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1 Generaldirektdoren har ordet

Aret som gétt har i hog utstrackning praglats av stora
anstrangningar for att komma i balans efter den
ekonomiska situation som uppstod i myndigheten 2024.
Myndigheten har haft svart att snabbt 16sa behovet av
kompetens, sérskilt avseende nyckelkompetenser. Under
2025 lyckades vi inte rekrytera medarbetare i den takt
som var onskvard, vilket ledde till att delar av var
verksamhet fick sta tillbaka.

Aterkommande forandringar i myndighetens
ekonomiska forutsattningar innebar
planeringsutmaningar. Under 2025 ledde detta till att vi inte fullt ut kunde
omsatta tilldelade medel. Trots detta har vi levererat tillfredsstallande
resultat inom flera omraden. Brister finns framst inom tillsynsarbetet.

En fortsatt oro i omvarlden paverkar Transportstyrelsens internationella
arbete. Tillsammans med ett antal lander i Ostersjoregionen bidrog vi till att
den civila luftfartsorganisationen ICAQ:s generalférsamling antog en
resolution som férdémer Rysslands radiofrekvensstorningar i
Ostersjoregionen, vilket ar en framgang for Sverige. Aven fragan om
atgarder for att hantera den sa kallade ryska skuggflottan har behandlats vid
flera internationella méten, bland annat inom den internationella
sjofartsorganisationen IMO. Omvaérldslaget stéller ocksa stora krav pa
myndighetens deltagande i Beredskapssektor Transporter och
uppbyggnaden av den civila forsvarsformagan.

Genom var tillsyn av landets fyra storsta infrastrukturhallare bidrog vi till att
Oka kunskapen om brister och forbattringsbehov. Beredskap for att hantera
ogynnsamma vaderforhallanden for att minska risken for stérningar i
tagtrafiken har stor paverkan pa robustheten i transportsystemet.

Transportstyrelsen har under en langre tid arbetat med att modernisera och
fortydliga de medicinska foreskrifterna pa korkortsomradet. Sverige har haft
langtgaende krav vad galler alkohol och korkortsinnehav och reglerna
anpassas nu till den kravniva som EU:s medlemsstater har kommit Gverens
om. Regler om korkortsinnehav kopplat till trafikmedicinska krav har
debatterats intensivt i media och sociala medier under aret.

Transportstyrelsen har en viktig roll i det brottsférebyggande arbetet,
eftersom transporter pekats ut som en av nyckelfunktionerna i den
kriminella infrastrukturen. Hotbilden mot hamnar ar en del som betonas,
och aven yrkestrafiken pa vag pekas ut som attraktiv for kriminella. Sarskilt
fokus under aret lag darfor pa att bista Polismyndigheten och Tullverket
med underlag infor sarskilda satsningar.
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Inom utvecklingsverksamheten har ett prioriterat omrade varit att utveckla
ett nytt vagtrafikregister. Ett riskomrade som tidigt identifierades var
informationsforsorjningen till myndigheter, foretag och andra
organisationer. Under aret togs stora delar av informationsforsorjningen till
Polismyndigheten och Skatteverket i produktion. Det var ett viktigt steg som
minskar riskerna avseende informationsforsorjningen till externa
intressenter.

%ﬁ ) St Ve
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2 Om Transportstyrelsen

Transportstyrelsens huvuduppgifter och ansvar ar enligt myndighetens
instruktion regelgivning, tillstandsprovning, tillsyn och registerhallning
inom transportomradet. Verksamheten ska sarskilt inriktas pa att bidra till
ett internationellt, konkurrenskraftigt, miljoanpassat och sékert
transportsystem. Tillsammans med andra aktorer i samhéllet ska
Transportstyrelsen verka for att de transportpolitiska malen uppnas.

2.1 Transportstyrelsens uppdrag

Utforma
regler

Transportstyrelsen utformar regler foér de fyra trafikslagen:
vagtrafik, sjofart, luftfart och spartrafik. Reglerna géller for
saval fardmedel som forare och passagerare. De kan handla
om hur ofta tag, bussar eller flygplan ska underhallas eller
vilka krav som stélls vid en besiktning.

Préva och ge
tillstand

Alla ska vara trygga och sakra pa land, till sjéss och i luften.
Darfor utfardar Transportstyrelsen tillstand till forare av
vagtrafikfordon, lokforare, piloter och fartygshefal. For att fa
ett tillstand kravs att foraren har genomgatt en utbildning
och uppfyller kraven i reglerna. Varje ar utfardas 6ver en
miljon tillstand, de flesta i form av korkort. Forare som ska
kora buss, tunga lastbilstransporter eller taxi behdver utdver
korkortet ett yrkesforarbevis eller en taxiforarlegitimation.

Utdva tillsyn

Transportstyrelsen dvervakar och kontrollerar att de som fatt
ett tillstand foljer krav och regler. 1 tillsynen ingar allt fran
ett foretags sakerhetskultur till inspektion av fartyg. Déar
ingar dven bedémningar av att organisationer har egna
system for att kontrollera att de foljer de regler som finns.
Transportstyrelsen utdvar miljo- och sakerhetstillsyn och
granskar flyg- och jarnvagsbolagens ekonomi for att se att
bolagen kan leva upp till sina ataganden.

Fora register

Alla tillstandspliktiga forare, fardmedel och verksamheter
finns i vara register. Det finns register for alla trafikslag, och
aktuella register &r en forutsattning for att vart system for
trygga transporter ska fungera. Transportstyrelsen ansvarar
ocksa for Strada, ett informationssystem med data om skador
och olyckor inom hela vagtransportsystemet. Som en f6ljd
av den omfattande registerhallningen inom véagtrafiken
ansvarar myndigheten &ven for uppbdrd av bland annat
fordons- och trangselskatter for Skatteverkets rakning.
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2.2 Sveriges transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringslivet i hela landet. Det finns ocksa ett
transportpolitiskt funktionsmal for tillganglighet och ett transportpolitiskt
hansynsmal for séakerhet, miljo och dkad hélsa.

Funktionsmalet for tillganglighet innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet for sakerhet, miljo och 6kad hélsa innebér att
transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad halsa.
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3 Resultatredovisning
3.1 Inledning

3.1.1 Resultatredovisningens innehall

Strukturen i resultatredovisning foljer verksamhetskategorierna som angetts
i regleringsbrevet:

e regelgivning

e tillstAndsprévning
o tillsyn

e registerhallning.

For respektive kategori redovisas kostnader och insatser uppdelat pa
trafikslagen luftfart, sjofart, spartrafik och vagtrafik. For arendeslag med
5 000 arenden eller fler per ar redovisas antal, totalkostnader och
styckkostnader, med samma uppdelning.

Utover de fyra verksamhetskategorierna redovisas insatser som galler

e service och bemdétande.

For dessa fem omraden har Transportstyrelsen gjort en samlad bedomning
av verksamhetens resultat. Beddmningen ar en sammanvégning av olika
resultatindikatorer och 6vriga relevanta underlag som myndigheten stodjer
sig pa. Transportstyrelsen bedriver ett I6pande arbete for att pa en
myndighetsovergripande niva systematiskt analysera tillstandet i
verksamheten och prioritera arbetet. Analyserna baseras pa uppféljning i
fyra dimensioner. Dimensionerna beaktar intern styrning, arbetet infor
kommande krav eller behov, hur myndigheten lever upp till krav som
regelverk stéller pa verksamheten samt bidrag till férverkligande av de
transportpolitiska malen. Detta arbete har varit ett viktigt underlag for
resultatredovisningen, bade for den samlade bedémningen och for
analyserna generellt.

Bedomningarna i resultatredovisningen gors utifran féljande fyra nivaer:

Gott resultat: Verksamheten uppnar ett gott resultat dar myndigheten ser en
klar forbattring, eller generellt haller en god niva. Myndigheten ser endast
ett fatal behov av forbattringar, och stravar efter att bibehalla ett gott
resultat.

Tillfredsstallande resultat: Verksamheten fungerar pa ett tillfredsstallande
sétt, men det finns utrymme for forbéattringar.

Delvis inte tillfredsstallande resultat: Det finns avvikelser och
verksamheten fungerar i viss utstrackning inte pa ett tillfredsstallande sétt.
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Inte tillfredsstallande: Verksamheten har betydande avvikelser och

fungerar inte pa ett tillfredsstalland

e satt.

Jamfort med arsredovisnigen 2024 har nivan delvis inte tillfredsstallande
tillkommit och definitionerna av alla nivaer har justerats.

Utover de fem omradena redovisas

e bidrag till transportpolitiska mal uppdelat pa tillganglighet, sakerhet

respektive miljé och halsa
avgiftsbelagd verksamhet

under ovriga rubriker.
Av tabellen nedan framgar var sars

foljande i separata kapitel:

uppféljning av investeringsbudget
insatser och uppgifter om medarbetare och kompetens
aterrapporteringskrav och regeringsuppdrag som inte kan placeras

kilda aterrapporteringskrav i

regleringsbrevet samt regeringsuppdrag som ska inga i arsredovisningen
redovisas. Arlig redovisning enligt Transportstyrelsens instruktion som

H o = 0 - H - I -
ingar i arsredovisningen finns dven med i tabellen.
Redovisas i avsnitt Sida
Aterrapporteringskrav i regleringsbrev 2025
Elektronisk hantering av bestallningar av varor | 3.11.2 Elektronisk hantering av 104
och tjanster bestallningar av varor och tjanster
Regeringsuppdrag
Personallan mellan myndigheter 3.10.4 Personallan mellan myndigheter 99
Transportstyrelsens totalfdrsvarsarbete 3.11.1 Transportstyrelsens 103
totalfdrsvarsarbete
Instruktion for Transportstyrelsen
Atgarder for att bidra till ett klimateffektivt 3.7.3 Bidrag till transportpolitisk 84
transportsystem (8 11.1.) maluppfyllelse — Milj6 och halsa
3.2.2 Regelgivning luftfart - Sverige bidrog 24
till skarpta krav for nya flygplanstyper pa
koldioxidutslapp och buller
3.2.3 Regelgivning sjofart — Styrmedel for 26
minskade véxthusgasutslapp
3.2.5 Regelgivning vagtrafik — Nya 28
bestammelser inom emissionsreglering
63

3.5.5 Registerhallning vagtrafik — Clean
Vehicles Directive (CVD)

3.1.2 Ekonomisk oversikt

Kostnaderna for Transportstyrelsens huvudsakliga uppgifter belastar

forvaltningsanslaget (1:12 Transportstyrelsen) som ar uppdelat i de tva
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anslagsposterna verksamhet som finansieras med avgifter respektive
verksamhet som inte finansieras med avgifter.

Tillstandsprovning, tillsyn och registerhallning ska som huvudregel
finansieras med avgifter som tas ut av brukarna, medan regelgivning ska
finansieras med skattemedel. Merparten av avgifterna har krav pa full
kostnadstackning, vilket betyder att avgiftsintakter och kostnader mot
anslagsposten ska vara i balans dver tid. En 6kning av kostnaderna som
belastar anslagsposten verksamhet som finansieras med avgifter innebar att
Transportstyrelsen aven behdver 6ka avgiftsuttaget. Detta antingen genom
nya eller hojda avgifter eller genom 6kade volymer, for att balans ska
uppnas dver tid.

Nedan redovisas en ekonomisk dversikt over intakter, kostnader och
arsarbetskrafter for Transportstyrelsens huvuduppgifter, tillika
verksamhetskategorier enligt regleringsbrevet. En kortfattad analys av
vasentliga forandringar mellan 2024 och 2025 redogors for i texten under
tabell 1.

Tabell 1. Ekonomisk oversikt, fordelning av intakter och kostnader (tusen kronor) samt arsarbetskrafter
per verksamhetskategori

2023 2024 2025
Regelgivning
Intékter:
anslag for verksamhet som finansieras med avgifter 0 0 0
anslag for verksamhet som inte finansieras med avgifter 349 607 353 270 377 189
anslag for civilt forsvar 4 664 5030 6 084
ovriga intakter 8 590 9 689 12 543
Summa intakter 362 860 367 988 395 816
Kostnader 373 097 378 509 405 007
Arsarbetskrafter 353 345 331
Tillstandsprovning
Intékter:
anslag for verksamhet som finansieras med avgifter 456 729 517 608 543 199
anslag for verksamhet som inte finansieras med avgifter 173575 177 057 190 657
anslag for civilt forsvar 8795 9525 11 346
ovriga intakter 58 075 7 958 8778
Summa intékter 697 174 712 148 753 980
Kostnader 697 983 712 622 754 957
Arsarbetskrafter 578 550 544
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2023 2024 2025
Tillsyn
Intékter:
anslag for verksamhet som finansieras med avgifter 334 741 358 908 369 277
anslag for verksamhet som inte finansieras med avgifter 86 319 96 410 102 780
anslag for civilt forsvar 8 766 9 347 10674
ovriga intakter 279718 247 398 239 202
Summa intakter 709 544 712 064 721 933
Kostnader 696 494 699 980 711 536
Arsarbetskrafter 375 386 360
Registerhallning
Intékter:
anslag for verksamhet som finansieras med avgifter 874 315 815 639 793 850
anslag for verksamhet som inte finansieras med avgifter 210 687 197 971 184 840
anslag for trangselskatt i Stockholm 60 279 68 785 58 694
anslag for trangselskatt i Goteborg 93 790 106 807 91 577
anslag for civilt forsvar 17 844 18 525 19 701
ovriga intakter 165 120 175 029 188 139
Summa intékter 1422035 1382757 1336802
Kostnader 1416113 1385923 1310798
Arsarbetskrafter 746 770 745
Totalt alla verksamhetskategorier
Intékter:
anslag for verksamhet som finansieras med avgifter 1665785 1692156 1706 325
anslag for verksamhet som inte finansieras med avgifter 820 189 824 708 855 467
anslag for trangselskatt i Stockholm 60 279 68 785 58 694
anslag for trangselskatt i Goteborg 93 790 106 807 91 577
anslag for civilt férsvar 40 068 42 427 47 805
ovriga intakter 511 503 440 074 448 662
Summa intékter 3191613 3174957 3208530
Kostnader 3183687 3177034 3182298
Arsarbetskrafter 2 052 2105 2053

De totala kostnaderna var i stort sett oforandrade och 6kade med 0,2 procent
eller cirka 5 miljoner kronor. Trots flera stora avtalsrelaterade
kostnadsokningar, har kostnadsnivan pa totalniva varit relativt jamn de
senaste tre aren.

Det anstrangda ekonomiska laget lattade under 2025 och aret préaglades i
stor utstrackning av att Transportstyrelsen skulle komma i balans efter de
besparingsatgarder som behdvde vidtas 2024. Kompetensforsorjning har
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varit utmanande. Det anstéllningsstopp och omstéliningsarbete som
genomfordes under 2024 paverkade kompetensforsorjningen i varierande
utstrackning inom olika delar av verksamheten. Myndigheten har inte
kunnat ersattningsrekrytera i den takt och omfattning som hade behdvts,
vilket ledde till en anstrangd arbetssituation och en negativ paverkan pa
flera delar av verksamheten dven 2025. Transportstyrelsen forbrukade inte
tillgangliga medel pa avgiftsanslaget och skatteanslaget och éverfor
anslagssparande pa 3 procent pa bada anslagsposterna till 2026.

Inom registerhallning har kostnaderna fortsatt minska och de var 5 procent
lagre 2025 jamfort med 2024. Kostnaden minskade bland annat till foljd av
de insatser som gjorts for att 6ka formagan for automatisk lasning av
nummerskyltar inom intag av trangselskatt och infrastrukturavgift.
Minskningen berodde ocksa pa att kostnaden for it-lésningar var lagre.
Samtidigt 6kade kostnaden for registreringsskyltar till féljd av ett
interimsavtal.

Inom regelgivning ckade kostnaderna 7 procent. Resekostnaderna atergick
till ungefar samma niva som 2023 och konsultkostnader 6kade.

Kostnaden for tillstandsprévning okade 6 procent. De framsta orsakerna var
att kostnaden for personal, porto och rakort 6kade. Totalt for samtliga
verksamhetskategorier 6kade emellertid portokostnaderna i mindre
utstrackning &n tidigare pa grund av lagre volymer. Den totala 6kningen
forklaras av den tillkommande kostnaden for digitalt porto som uppgick till
ungefar 6 miljoner kronor.

For tillsyn var den totala kostnaden 2 procent hogre. Kostnaden for
undervagsverksamheten (en route) atergick till ungefar samma niva som
2023, bland annat pa grund av att medlemsavgiften till Eurocontrol
temporart var lagre under 2024. Konsulttjanster och inkdp av varor 6kade.
Samtidigt var personalkostnaden lagre och rantekostnaderna for det
gemensamma avgiftsutjamningssystemet for sdkerhetskontroll av
passagerare och deras bagage (GAS) minskade med 31 miljoner kronor.
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Diagram 1. Kostnad per verksamhetskategori 2023-2025
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Kommentarer om kostnadsutvecklingen for respektive verksamhetskategori
finns i avsnitten 3.2-3.5.

3.1.3 Tre prioriterade omraden inom myndigheten

Transportstyrelsen har pekat ut tre prioriterade omraden och arbetet har
pagatt under flera ar och paverkar alla delar av myndigheten. Bland annat
innebar det att kompetens och medel styrs till de tre omradena.

Utveckla ett nytt vagtrafikregister: Se redovisning under 3.5.5
Registerhallning Vagtrafik.

Sakra framtida it-drift: Det externa avtalet for it-drift I6pte ut under 2024.
All it-infrastruktur togs da dver av Transportstyrelsen och it-driften planeras
och utfors av i huvudsak medarbetare inom Transportstyrelsen. Under 2025
handlade det framst om att slutféra avvecklingen av de externa leveranserna.

Genomfora fortsatta it-sakerhetsatgarder: Baserat pa behov av och krav
pa informationssékerhets- och sikerhetsskyddsatgarder, arbetar
Transportstyrelsen med att genomfora fortsatta atgarder. Ett forandrat
omvaérldslage och en dkad hotbild medfér en del omprioriteringar och i vissa
fall &ven ett snabbare genomférande.

3.2 Regelgivning

Inom ramen for regelgivning ingar internationellt och nationellt
regelarbete, 6vriga internationella uppdrag samt att bista regeringen. Det
kan handla om att bitrédda regeringen med beredning av &renden i
internationella samarbeten saval som att genomfora regeringsuppdrag
med forslag pa regelandringar.

Transportstyrelsens regler ska vara andamalsenliga och begripliga. De ska
utférdas i ratt tid samt vara kostnadseffektiva och enkla for medborgare
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och foretag. | regelarbetet ska en avvagning géras mellan malen for
tillganglighet, sékerhet, milj6 och hélsa.

Myndighetens arbete i internationella forum ska vara véletablerat och
bidra till ett genomslag for svenska standpunkter. | det internationella
arbetet ska myndigheten inom alla trafikslag arbeta aktivt for att gora det
mojligt att ta tillvara potentialen i ny teknik.

| arbetet med regler ingar det att paverka den internationella
regelgivningen och utifran den utveckla de nationella reglerna. Det
innefattar dven att 16pande ha dialog med branschen. |
verksamhetskategorin regelgivning ingar dven marknads6vervakning.

Samlad analys och bedémning
Transportstyrelsen bedémer att arets resultat inom regelgivning som helhet
var delvis inte tillfredsstallande.

Sammantaget nar regelgivningen inte upp till myndighetens malbild om
tidsenliga regler som mojliggor samhallets utveckling. Myndigheten har en
fortsatt regelskuld dar foraldrade och svarbegripliga regler kan forsvara
teknik- och samhéllsutveckling. Foreskriftsarbeten har férsenats och
utrymmet att analysera effekter av inforda regler ar fortsatt begransat. Den
allra mest kritiska regelutvecklingen foljer emellertid i stort planen och det
totala antalet foreskrifter som gavs ut under 2025 ar jamférbart med
foregaende ar.

En stor del av de foreskrifter Transportstyrelsen ger ut har sin grund i de
internationella reglerna. Myndigheten vill bidra till att regelverken blir
funktionella, bidrar till hog sikerhet och far genomslag pa évergripande
miljomal. Det paverkar forutsattningarna for att Transportstyrelsens
foreskrifter ska kunna utformas pa ett &ndamalsenligt sétt, nar de
internationella reglerna sedan ska inforlivas nationellt. Transportstyrelsens
internationella arbete kunde 6ka jamfort med 2024. Ambitionsnivan var
dock lagre an onskvart pa flera omraden och att uppréatthalla Sveriges roll i
det internationella samarbetet blir darfor svarare.

Brist pa tillganglig personal och prioritering av andra arbeten var den
frdmsta orsaken till att foreskriftsarbeten forsenats. | en del
foreskriftsarbeten berodde dock forseningen pa yttre faktorer, till exempel
att regeringens arbete med 6verordnad reglering behdvde invantas.
Dessutom prioriteras regeringsuppdrag fore foreskriftsarbete.
Anstéllningsstoppet och omstalliningsarbetet som genomférdes under 2024
paverkade myndighetens férmaga inom flera delar av regelgivningen ocksa
under 2025, dven om viss aterhamtning skedde. Det saknas fortsatt
specialistkompetens pa flera omraden.
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Transportstyrelsens arbete for att pa en myndighetsovergripande niva
systematiskt analysera verksamheten (se avsnitt 3.1.1) innefattar inom
regelgivningen 35 verksamhetsomraden. Analysen visar att 19 (54 procent)
av omradena bedrev en verksamhet som bedémdes som tillfredsstallande.
Inom 14 (40 procent) av omradena bedomdes att verksamheten delvis inte
fungerade pa ett tillfredsstallande satt och inom 2 (6 procent) bedémdes att
verksamheten hade mer omfattande avvikelser och inte fungerade
tillfredsstéallande.

Nedan redovisas ett urval av de resultat som ligger till grund for den
samlade beddmningen att resultatet for regelgivning delvis inte var
tillfredsstallande. For vissa punkter finns utforligare redovisning under
respektive trafikslag eller under trafikslagsovergripande.

Gott resultat:

e Transportstyrelsen féljde upp effekterna av dndrade krav for
korkortsinnehav vid diabetes. Uppféljningen visade att
dispensarenden for hogre korkortsbehdrigheter upphort och att
behovet av medicinska bevakningsvillkor minskat, vilket tyder pa
tydligare och mer andamalsenliga regler.

e Mot bakgrund av det nationella handlingsprogrammet for arbete med
psykisk hélsa och suicidprevention, tog Transportstyrelsen fram
andringsforeskrifter for byggregler. Nya krav angaende suicidskydd
pa broar och utformning av trafiksakra gang- och cykelbanor
infordes.

e Transportstyrelsen arbetade fram ett forslag till en nationell
trafikregleringsmodell for att méjliggora en séker anvandning av
automatiserade fordon i Sverige.

e Transportstyrelsen tog fram en prestationsplan for flygtrafiktjanster
for perioden 2025-2029 och fick den godkéand av Europeiska
kommissionen.

e Transportstyrelsen levererade under 2025 samtliga regeringsuppdrag
som hade tilldelats myndigheten med rapporteringsdatum under aret.

Tillfredsstallande resultat:

e Transportstyrelsen beslutade om nya regler for AM-utbildningen sa
att elever far mojlighet att trana pa tva-, tre- och fyrhjuliga mopeder.

e Transportstyrelsen tog bort de medicinska kraven for
korkortsinnehav vid adhd och autismspektrumtillstand. Andringen
medfor att enskilda med dessa diagnoser inte langre kommer att
provas pa grund av sin diagnos eller behdva lamna in lakarintyg.
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Transportstyrelsen omarbetade pa kort tid forslaget om att fortydliga
kraven om alkohol i relation till korkort. Andringar i regelverket
beslutades och de svenska kraven anpassades till EU:s kravniva.

Transportstyrelsen beslutade om nya regler om bilbéalte och sérskild
skyddsanordning for barn vid medicinska hinder. Reglerna gor det
mojligt for fler att fa undantag. Det kan minska isolering for dem
som i dag ofta ar begrénsade till hemmet.

De interna rutinerna kring 6verklaganden i sista instans avseende
trafikreglering starktes for att effektivisera processen och ka
tydligheten externt.

Genom en dverenskommelse med Luftfartsverket skapades en robust
struktur for framtidens hantering av obemannad lufttrafik.

Delvis inte tillfredsstallande resultat:

Transportstyrelsen nadde inte malet som faststalldes i den interna
regelutvecklingsplanen i borjan av 2025. Den allra mest kritiska
regelutvecklingen foljer i stort planen.

Det internationella arbetet kunde utokas nagot och ar narmare ett
normallage jamfort med foregaende ar.

Transportstyrelsen har inte analyserat effekterna av inforda regler i
den utstrackning som skulle vara 6nskvérd for att sékerstélla att
dessa uppnar sitt syfte.

Det kvarstar foraldrade och svarbegripliga regelverk som annu inte
uppdaterats. Det medfor att vissa regler inte ar tidsenliga och
begransar samhéllets utveckling.

Implementeringen av internationella regler till nationellt regelverk
skedde inte i tillracklig takt inom sjofart, luftfart och spartrafik.

Inte tillfredsstallande resultat:

Foreskriftsarbetet inom sjofarten, sérskilt inom skeppsbyggnad och
arbetsmiljo, forsenades.
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3.2.1 Trafikslagsovergripande
Diagram 2. Kostnader for regelgivning 2023-2025
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Kostnaderna for regelgivning uppgick 2025 till 405 miljoner kronor, vilket
var 7 procent hogre an foregaende ar. Regelgivning utgjorde 13 procent av
den totala verksamhetskostnaden. Kostnadsutvecklingen redovisas under
respektive trafikslag.

Arbetet med foreskrifter och allmanna rad

Transportstyrelsen hade vid utgangen av 2025 regelansvar for 416 gallande
grundfarfattningar (foreskrifter). Under aret gavs det ut 86 nya foreskrifter

och 1 beslut om tillkannagivande i Transportstyrelsens forfattningssamling.
Av dessa utgjorde 13 nya grundférfattningar och 73 andringsforfattningar.

Tabell 2. Antal foreskrifter som givits ut 2023-2025

2023 2024 2025

Antal foreskrifter 71 88 87

Framst avses foreskrifter i Transportstyrelsens egen forfattningssamling (TSFS), men statistiken kan &ven
innefatta foreskrifter i forfattningssamlingarna JvSFS, LFS, SIOFS, VVFS och TSVFS som myndigheten har
bemyndigande for. Siffrorna inkluderar fristdende allmanna rad och tillkannagivanden som publicerats i TSFS.

Av antalet utgivna foreskrifter framgar inte vilken arbetsinsats som lagts ner
eller hur effektivt arbetet utforts. En utgiven foreskrift kan innebéra allt fran
en enkel justering, till en helt ny och omfattande reglering. Att ta fram en ny
grundfdreskrift tar vanligtvis mycket langre tid an att gora en andring i en
befintlig, men &ven inom dessa kategorier finns det stora variationer nér det
galler vilken arbetsinsats som kravs. Som matt pa resultatet bor darfor
siffrorna som redovisas tolkas med forsiktighet.

| januari faststalldes Transportstyrelsens gemensamma regelutvecklingsplan
for aret. | regelutvecklingsplanen ingick de foreskriftsarbeten som
bedomdes vara prioriterade att besluta om under aret, utifran vad som var
kant vid faststallande av planen. Det dvergripande malet var att 75 procent
av de paborjade foreskriftsarbetena skulle genomféras i tid enligt faststalld
plan. Med genomforas avses att foreskrifterna beslutats att inforas.
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Uppfdljningen av malet visar att cirka 28 procent av foreskriftsarbetena i
planen genomférdes i tid.

Anledningen till att foreskriftsarbetena inte genomfordes enligt planen
uppgavs i de flesta fallen vara resursbrist i ndgon form eller att andra
arbeten var tvungna att prioriteras. I nagra fall angavs det dven bero pa yttre
orsaker som Transportstyrelsen inte har mojlighet att paverka, sasom att
arbete i Regeringskansliet behovde invantas. | nagra fall lades ocksa
foreskriftsarbetena ner eftersom nagot behov av nya eller andrade
foreskrifter inte langre ansags finnas.

Konsekvenserna av att foreskriftsarbetena inte genomfordes enligt planen,
beskrevs i merparten av fallen som ringa till mattliga. | ett antal fall
bedémdes det dock finnas risk for att mer allvarliga konsekvenser uppstar.
Det kan exempelvis vara att Sverige inte uppfyller sina internationella
ataganden i tid eller att trafiksékerheten paverkas negativt.

Battre forutsattningar att féra Sveriges talan i det internationella arbetet

Det internationella arbetet kunde under 2025 utdkas nagot och blev narmare
ett normallage jamfort med aret innan. Till stor del sker det internationella
arbetet genom fysiska mdéten och Transportstyrelsens nérvaro ar noédvandig
for att uppratthalla de relationer som kravs for att inhamta nodvandig
information. Narvaron bibehaller och utvecklar medarbetarnas expertis och
ger battre forutsattningar att fa genomslag for Sveriges standpunkter.
Transportstyrelsen

e deltog vid obligatoriska moéten i olika kommittéer

e Ditrddde Regeringskansliet som sakkunnig i till exempel EU-
forhandlingarna om den nya kapacitetsforordningen, som reglerar
hur kapaciteten pa jarnvagsnatet ska tilldelas

e deltog i EU:s juridiska och sprakliga granskning av det fjarde
korkortsdirektivet och lamnade synpunkter pa den svenska
dverséttningen

e gav stod till Regeringskansliet infor radsmoten om en ny inriktning
om mer resurseffektiv konstruktion och hantering av fordon under
hela livscykeln. Inriktningen innehaller kriterier for vad som utgor
ett uttjant fordon samt undantag for fordon med kulturellt varde.
Forandringen kommer att paverka Transportstyrelsens
typgodkannande- och registreringsverksamhet

e gav stod till Regeringskansliet med underlag, support vid moten i
radsarbetsgruppen och remissvar nar det géllde EU:s revidering av
besiktningsregler. Forslagen syftar till 6kad trafiksakerhet och till att
framja hallbar mobilitet och att underlatta den fria rérligheten inom
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EU. Forandringarna innebar inledningsvis kostnader for
Transportstyrelsen, bland annat for it-utveckling, men véantas pa sikt
leda till en mer effektiv och digitaliserad besiktningsprocess

e deltog i radsarbete med nytt direktiv om matt och vikt kopplat till
regler for fardskrivare och i regelutveckling om tekniska krav for
fardskrivare

e deltog aktivt i arbetet med kompletterande
genomforandebestammelser till de nya utsléppsreglerna Euro 7.
Arbetet omfattade regler om avgasutslapp, skydd mot manipulering,
cybersékerhet samt 6vervakning av utslapp (OBM) och inférandet
av ett miljofordonspass

e stirkte arbetet med att paverka europeiska standarder for
kompositbromsblock i samarbete med den norska myndigheten,
vilket bidrar till en harmoniserad och séker jarnvéagsutveckling

e representerade Sverige i European Aviation Safety Agency (EASA)
och drev framgangsrikt standpunkten att forslaget om nya regler for
flygledare kunde leda till avsevart hogre kostnader och
administrativt betungande process, som inte var motiverade ur
sékerhetssynpunkt. Detta hade drabbat svenska
flygtrafikledningsorganisationer. De regler som antogs inneholl de
andringar som Sverige foreslagit, sa att de negativa konsekvenserna
kunde undvikas

e deltog i forhandlingar inom Maritime Labor Convention om nya
regler for sjopersonal samt inom IMO:s miljoskyddskommitté om
styrmedel for utslapp av vaxthusgaser

e medverkade i olika arbetsgrupper inom UNECE (United Nations
Economic Commission for Europe) i syfte att bland annat skapa
forutsattningar for sakrare, effektivare och mer miljévénliga
elfordon och ta fram internationell reglering fér fordon med full
automation.

Brist pa specialistkompetens och omfardelning av resurser medférde
emellertid ambitionssankningar inom en del omraden. Bland annat inom
UNECE:s fordonsgrupp WP.29 dar Transportstyrelsen bemannade tre av
gruppens sex undergrupper. Det innebar att Sverige saknade representation i
grupperna for fordonssakerhet, dack och buller samt belysning. Det gallde
aven inom fartygsomradets arbete inom EU, IMO och andra organisationer.

Nar Transportstyrelsen inte deltar ar det svart att uppratthalla Sveriges roll i
det internationella samarbetet. Det kan pa sikt paverka saval mojligheten till
inflytande som férmagan att bidra till utvecklingen av internationella regler.
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3.2.2 Luftfart
Tabell 3. Kostnader for regelgivning inom luftfart 2023—2025, tusen kronor
2023 2024 2025
Total kostnad 111 189 114976 119720

De totala kostnaderna for regelgivning inom luftfart 6kade jamfort med
2024. Bland annat 6kade kostnaderna for resor till foljd av att resandet
atergick till samma niva som 2023. Under 2025 sammantradde ICAO:s
generalforsamling, nagot som sker vart tredje ar, dar Sverige deltog vilket
ocksa bidrog till 6kade kostnader. | Gvrigt var verksamheten i stort
jamforbar med tidigare ar och det var den allménna prisékningen som
medforde att kostnaderna okade.

Radiofrekvensstdrningar i Ostersjéomradet fordoms

Under ICAOQO:s generalférsamling, dar Transportstyrelsen deltog, fattades
beslut om bland annat en resolution som forddmer Rysslands
radiofrekvensstorningar i Ostersjoregionen. Att resolutionen antogs var en
framgang for Sverige som tillsammans med fem andra stater i regionen hade
presenterat underlag till ICAO:s rad om storningarna. Generalférsamlingen
konstaterade att Rysslands agerande &r en dvertradelse mot
Chicagokonventionen och dess grundprinciper om en séker och hallbar
internationell luftfart.

Sverige bidrog till skarpta krav for nya flygplanstyper pa koldioxidutslapp
och buller

I ICAO:s miljokommitté, Committee on Aviation Environmental Protection
(CAEP) bidrog Sverige till att skarpa kraven pa nya flygplanstyper bade
avseende koldioxidutslapp och buller. Det var splittring inom CAEP.
Sverige foresprakade bade en skarpt koldioxidstandard och en skarpt
bullerstandard, men andra stater motsatte sig detta. CAEP beslutade om
bland annat en kombinerad koldioxid- och bullerstandard och en metodik
for uppfoljning och rapportering av hur den civila luftfarten presterar i
forhallande till ICAQ:s langsiktiga klimatmal. CAEP beslutade ocksa om
emissionsvérden for alternativa flygbranslen. Sverige ar en av 34
medlemsstater inom ICAO som, genom Transportstyrelsen, ar medlemmar i
CAEP. Det ger mojlighet att direkt paverka utformningen av regelverket.

Transportstyrelsen och Luftfartsverket i nytt samarbete for sékrare
drénarflygning

Transportstyrelsen ingick en 6verenskommelse med Luftfartsverket (LFV)
om att LFV ska dverta ansvaret for offentliggérandet av geografiska UAS-
zoner (omraden dar sarskilda regler galler for flygning med obemannade
luftfartyg). Genom att nyttja LFV:s etablerade informationskanaler och
tekniska plattformar kan information om flygrestriktioner férmedlas
snabbare och med hogre tillforlitlighet. Overenskommelsen skapar darmed
en robust struktur for framtidens hantering av obemannad lufttrafik, i
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enlighet med nationella och europeiska regelverk. Transportstyrelsen fattar
fortfarande beslut om zonernas omfattning och innehall samt tillhandahaller
den information som kravs for publicering. Samarbetet har en avgérande
betydelse for att underlétta for operatérer av obemannade luftfartyg och att
starka sékerheten i det svenska luftrummet.

3.2.3 Sjofart
Tabell 4. Kostnader for regelgivning inom sjofart 2023—2025, tusen kronor
2023 2024 2025
Total kostnad 90 674 87231 100470

De totala kostnaderna for regelgivning inom sjofart 6kade jamfort med
tidigare ar. Storsta orsaken till 6kningen var utveckling av it-system till foljd
av en regelforandring. Aven antalet resor dkade, bland annat till féljd av en
atervalskampanj inom IMO, dar Sverige valdes in i IMO:s rad for perioden
2026-2027.

Betydande utmaningar inom regelutveckling for fartyg

Inom sjofartsomradet medfor personalbristen problem. Bland annat
paverkas myndighetens formaga att uppratthalla den kvalitet och expertis
som krévs for att mota de komplexa kraven i branschen. Kompetensgapet
innebdr att myndigheten riskerar forseningar och ytterligare tkad
arbetsbelastning pa de befintliga handlaggarna. Den mest kritiska
regelutvecklingen foljer i stort planen. Planen ar emellertid anpassad efter
befintliga personella resurser, vilket innebér att flera foreskriftsarbeten laggs
pa hog. Sarskilt patagligt ar problemet inom omradet skeppsbyggnation och
arbetsmiljo.

Overtradelsearende inom sjofarts- och hamnskydd

EU-kommissionen har sedan bérjan av 2023 drivit ett Overtradelsedrende
mot Sverige pa grund av brister i hur reglerna for sjofarts- och hamnskydd
genomfors. Transportstyrelsen tog tidigt fram en handlingsplan och
genomforde darefter flera atgarder. Myndigheten redovisade dven ett
regeringsuppdrag som analyserar hamnskyddsdirektivets bestammelser.
Trots detta konstaterade EU-kommissionens inspektdrer vid en granskning
att flera brister fortfarande kvarstar. Till exempel ar de svenska
forfattningarna &nnu inte uppdaterade i enlighet med EU:s krav.
Kommissionen valde darfor att ta &rendet vidare till EU-domstolen.

Arbetet med att ratta till bristerna pagar, men Sverige och kommissionen ar
oeniga om tidsplanen. Kommissionen kréavde atgarder redan till hosten
2025, medan Regeringskansliet bedomde att lagandringar tidigast kan trada
i kraft 2027. Transportstyrelsen bistar regeringen med underlag och fortsatt
analys i arendet samt fortsatter att atgarda de brister som Transportstyrelsen
rader 6ver.
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Rapporteringskrav pa forséakringscertifikat

Fragan om hur den sa kallade ryska skuggflottan ska hanteras har
diskuterats vid ett stort antal internationella méten. Den har dven behandlats
inom de internationella organisationer dar Transportstyrelsen normalt
verkar, bland annat inom IMO och Paris MoU (6verenskommelse mellan 27
lander, Paris Memorandum of Understanding on Port State Control).

Inom ramen for hamnstatskontrollen utévar Transportstyrelsen tillsyn dver
civila fartyg i kommersiell trafik, varav vissa ingar i skuggflottan.
Eventuella atgarder som 6vervags maste darfor vara forenliga med det
regelverk som Transportstyrelsen ansvarar for att tillampa.

Sverige var vard for det arliga métet for Paris MoU:s
hamnstatskontrollskommitté. Dar lyfte Sverige fragan om skuggflottan och
foreslog en kortare kampanj med fokus pa forsakringscertifikat for
tankfartyg. Kampanjen innebar att man ska fokusera pa att fraga om fartyget
har forsékringscertifikat vid en hamnstatskontroll. Férslaget om en
gemensam insats fick stod fran flera medlemsstater. Kommittén enades om
att genomfora den foreslagna kampanjen och skapa en medlemsplattform pa
Paris MoU:s hemsida for informationsdelning.

EU fattade beslut att &ndra 6vervakningsdirektivet i syfte att infora ett
obligatoriskt rapporteringskrav pa forsakringscertifikat nar fartyg passerar
obligatoriska fartygsrapporteringssystem (MRS). Syftet ar ocksa att denna
information ska delas via Safe Sea Net, ett informationssystem om fartyg i
EU-vatten. For att obligatorisk rapportering ska bli internationellt bindande
kravs aven beslut av IMO. Fragan togs darfor upp, pa initiativ av EU:s
medlemsstater, for behandling av IMO:s underkommitté. Av de tio
fartygsrapporteringssystem som lagts fram av EU:s medlemsstater var det
endast de foreslagna dndringarna for tva system (Stora Balt och Oresund)
som godkandes, eftersom flera stater motsatte sig forslaget.

Styrmedel for minskade vaxthusgasutsléapp

IMO beslutade 2023 om reviderade klimatmal och har under flera ar
forhandlat om klimatstyrmedel som ska stélla om den internationella
sjofarten till nettonoll vaxthusgasutslapp, till eller omkring ar 2050.
Styrmedlet, Net-Zero framework, stéller krav pa fartyg som leder till
successivt hogre andel noll- och néra-noll-drivmedel i energianvandningen
och prissattning av utslapp som 6verstiger givna nivaer infors.

Net-Zero framework var redo for slutligt antagande vid IMO:s extrainsatta
miljokommittémate. Motet paverkades av geopolitiska spanningar. USA
och vissa oljeproducerande lander satte press pa andra medlemslander att
inte rosta for antagandet. Efter en omrdstning ajournerades motet, vilket
innebar att beslutet om att anta styrmedlet skjuts upp ett ar. Sverige
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arbetade, genom Transportstyrelsen, med utformningen av regelverket och
hade en drivande och ledande roll genom EU i forhandlingarna.

Andrade regler for sjépersonal

Den sérskilda kommittén for andringar till sjdarbetskonventionen (Maritime
Labor Convention), sammantradde for att férhandla andringar i
konventionen. Det viktigaste resultatet var andringar som medfor att vald
och trakasserier sérskilt ska bekampas i den maritima sektorn, och med
sarskilt fokus pa framforallt sexuella trakasserier, mobbning och sexuellt
vald. Vidare antogs forandringar som innebér att sjopersonal ska betraktas
som samhéllsviktig personal, vilket visade sig vara véldigt viktigt mot
bakgrund av coronapandemin.

3.2.4  Spartrafik
Tabell 5. Kostnader fér regelgivning inom spartrafik 2023-2025, tusen kronor
2023 2024 2025
Total kostnad 45 083 49 805 48 690

Kostnaden var nagot lagre an foregaende ar eftersom det var farre
arsarbetskrafter inom bade nationell och internationell regelgivning.

Skyddsatgarder som starker trygghet och jamstéalldhet i kollektivtrafiken
Transportstyrelsen tog fram underlag till ett nationellt program for skydd av
jarnvégs- och kollektivtrafiksystemet. Syftet &r att forebygga allvarliga och
avsiktliga handelser, skapa enhetlig hantering av skyddsfragor samt starka
krisberedskapen. Arbetet har en tydlig koppling till jamstalldhetsmalen
eftersom kvinnor, enligt statistik fran kollektivtrafikbarometern, utgor en
storre andel av kollektivtrafikens resenarer. Atgarder som 6kar tryggheten
bidrar darfor sarskilt till 6kad jamstéalldhet och ett mer inkluderande
transportsystem.

3.2.5 Vagtrafik
Tabell 6. Kostnader for regelgivning inom vagtrafik 2023-2025, tusen kronor
2023 2024 2025
Total kostnad 126 151 126 497 136 127

Kostnaden var hogre én tidigare ar framst pa grund av att det prioriterades
fler arsarbetskrafter och mer kép av tjanst inom nationell regelgivning. Det
stora massmediala trycket kring alkoholmarkdren PEth var resurskréavande.
Dessutom genomfdrdes en forstudie infor fjarde korkortsdirektivet.
Kostnaderna for regeringsuppdrag blev lagre eftersom uppdragen var
mindre omfattande. Till ett av de storre uppdragen fick myndigheten ett
ekonomiskt bidrag.
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Inforandet av det fjarde kérkortsdirektivet inleddes

Det fjarde korkortsdirektivet syftar till att skapa mer moderna och
gemensamma regler for kdrkort inom EU. Reglerna forvantas vara mer
framtidssakra, leda till minskade trafikolyckor, starkt kontroll av
hogriskforare, enklare och mer digitala kérkortsprocesser samt béttre
forutsattningar for hallbara fordon. En forstudie analyserade hur direktivet
paverkar regelverk, systemstod och rutiner fér handlaggning inom
forarutbildning, forarprévning och korkortshantering, inklusive medicinska
krav. Omkring 30 foreskrifter behdver ses 6ver och flera nya tas fram.
Tillsammans med inférande av digitala kérkort innebér det en stor
utmaning, sarskilt pa grund av behovet av omfattande it-utveckling.

Under 2025 deltog Transportstyrelsen i EU:s juridiska och sprakliga
granskning av direktivet och lamnade synpunkter pa den svenska
oversattningen. Europaparlamentet beslutade formellt om direktivet, som
ska vara helt infort i november 2029, men vissa delar ska inforas tidigare.

Transportstyrelsen tar bort sarkraven for alkohol och kérkortsinnehav

Ett moderniseringsarbete genomfordes for att fortydliga kraven om alkohol
och droger i relation till korkort. De nuvarande reglerna innehaller sarkrav
som hindrar personer med missbruksdiagnos eller langvarigt skadligt bruk
fran att ha korkort, vilket &r strangare an EU-direktivet.

| januari 2025 remitterades ett forslag dér sarkraven var kvar men hade
kompletterats med ytterligare kriterier, sasom bristande kontroll Gver
alkoholkonsumtion, nedsatt kognitiv funktion eller abstinensbehov. Syftet
var att starka lakarens beddmning vid rapportering av personer som utgor en
trafikfara. Alternativet att ta bort sarkraven ingick inte. Remissinstanserna
hade inga storre invandningar. En omfattande debatt, framfor allt utifran
PEth-testerna, ifragasatte sarkravens paverkan pa korkortstillgangligheten.
Mot denna bakgrund beslutade Transportstyrelsen att utreda fragan vidare.
Utredningen visade att Sveriges sérkrav saknar vetenskapligt stoéd och ar
oproportionerliga. Ett omarbetat forslag har darfor beslutats, dar endast
alkoholberoende leder till aterkallelse.

Nya bestdmmelser inom emissionsreglering

Nya utsléppsregler (Euro 7) tradde i kraft 2024. Euro 7 blir obligatoriskt for
alla nya personbilar (latta fordon) som registreras frdn november 2027 samt
tunga fordon som registreras fran maj 2029. For att reglerna ska kunna
tillampas kravs kompletterande genomférandebestammelser, varav tva
antogs under 2025. Transportstyrelsen deltog aktivt i arbetet, som omfattade
regler om avgasutslapp, skydd mot manipulering, cybersékerhet samt
overvakning av utslapp (OBM) och inférandet av ett miljéfordonspass.
OBM-reglerna innebar att fordonet sjalvt ska dvervaka utslapp och
rapportera till myndigheten, via tillverkaren. Detta &r data som sedan kan
anvandas i framtida hallbarhetskontroll och marknadskontroll samt In
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Service Conformity (ISC). Arbetet med genomférandeférordningar
fortsatter nu for tunga fordon samt de sista delarna for att kunna genomfora
Euro 7 for latta fordon.

Okad likabehandling mellan svenska och utlandska transportféretag

Flera andringar av regleringen om bland annat kor- och vilotider samt
fardskrivare har tratt i kraft. Sanktionsavgift ska till exempel tas ut for
overtradelser av reglerna om fardskrivare som har begatts i ett annat land.
Samtidigt infordes lattnader i och med att sanktionsavgiften togs bort for
otillatna kortuttag. Darmed okade likabehandlingen mellan svenska och
utlandska transportforetag som kor i Sverige.

Rekommendationer foreslas for en séker introduktion av autonoma fordon
Arbetet fortgar med att skapa forutséttningar for en saker introduktion av
automatiserade och helautomatiserade fordon i Sverige. En forstudie
analyserade majliga svenska modeller for trafikreglering med utgangspunkt
i erfarenheter fran Storbritannien, Tyskland, Frankrike och Schweiz.
Synpunkter fran industrin samlades in via Mobility Sweden och man tog
hénsyn till EU:s typgodkéannanderegler.

Forstudien visade att Sverige i dag saknar nationella regler och lyfte séarskilt
behovet av att forst klargora ansvarsfragan innan ett svenskt automatiserat
vagtransportsystem utvecklas. Rapporten innehaller flera
rekommendationer, bland annat att man ska skapa en nationell
samordningsfunktion.

Ett konkurrensneutralt regelverk for rallybilar

Nya foreskrifter beslutades som bland annat innebar att man tillater
anvandning av rallybilar pa tavlingar som arrangeras av andra aktorer &n
endast Svenska bilsportférbundet. Darmed 6kade konkurrensneutraliteten.
Foreskrifterna innebér dven att bilar som byggts uteslutande for tavlingar
(rallybilar av specialtyp) ska godkannas vid en registreringsbesiktning i
stéllet for nuvarande dispenshantering. De nya reglerna innebar dven en
smidigare och snabbare registreringsprocess.

Foreskrifter om tillfalligt undantag underlattade godsforsdrjningen i Norge
Med anledning av jordskredet pa E6 i Norge meddelade Transportstyrelsen
tillfalliga foreskrifter om undantag som gallde under en manad. Jordskredet
innebar att tunga transporter behdvde ledas om via Sverige. Omvégen
gjorde att kortiderna blev langre och transporterna behdvde korsa
landsgrénsen. Undantagen majliggjorde att de kunde koéra utan att bryta mot
reglerna om kor- och vilotider och medgav att de fick kora i Sverige med fel
version av fardskrivare. Undantagen géllde endast for norska
transportforetag och enbart i Jamtlands lan. Foreskrifterna bidrog till en
Okad sékerhet genom att tunga transporter kunde valja en sakrare vag genom
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Sverige och darigenom &ven till en minskad negativ paverkan pa
godsforsorjningen i Norge.

3.3 Tillstandsprovning

Tillstandsprovningen innebér att Transportstyrelsen kontrollerar och
beddmer om organisationer eller personer har forutsattningar att utéva
verksamhet enligt uppstallda krav. Provningen ar ven inriktad pa
exempelvis fordon, anldggningar och tekniska komponenter. De
personliga tillstanden sakerstéller att den som &r verksam inom de olika
trafikslagen har nédvandig kompetens, bade vad géller praktisk kunskap
och teori.

Prévningen ska innebara en avvagning mellan malen om tillganglighet,
sékerhet, miljo och hélsa.

Transportstyrelsen ska tillampa enhetliga definitioner, angreppssétt och
principer for tillstandsprévning.

Samlad analys och bedémning
Transportstyrelsen bedomer att arets resultat inom tillstdndsprévning som
helhet var tillfredsstallande.

Det finns stora skillnader mellan olika typer av drenden. En del kan ha
handlaggningstider pa flera ar nar det handlar om komplex infrastruktur
eller att foretag ska starta en helt ny verksamhet. Andra handlaggs
automatiskt samma dag som &rendet kommer in till myndigheten.

For de flesta arendetyperna med stort antal arenden ar handlaggningstiderna
pa tillfredsstallande nivaer. Det galler framst arenden inom

korkortsomradet, med undantag for korkortsingripanden dar korkortet inte
omhéndertagits vid vagkant. For den drendetypen ar balanserna fortsatt hoga
och de totala handlaggningstiderna &r langa. Handlaggningstiderna var
langre &n onskat &ven inom nagra andra arendetyper, bland annat inom
drénar- och helikopteromradet. For arenden inom sjofartsomradet, som i
vissa delar har haft Ianga handlaggningstider, forbattrades forutsattningarna
under 2025 nér personalstyrkan kunde utokas.

Skalet till langa handlaggningstider inom vissa omraden var framst
utmaningar med bemanningen. Myndigheten lyckades inte, efter de
besparingar som gjordes 2024, rekrytera som planerat, vilket paverkade
handlaggningskapaciteten. Utmaningarna ar sarskilt stora nér det géller
specialistkompetenser, framst inom luftfart.

| jamforelse med 2024 forbattrades flera handlaggningstider. For att halla
nere handlaggningstiderna anvédnde myndigheten bland annat konsulter for
att minska balanser av korkortsingripanden. Omférdelning av handlaggande
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personal, extra insatser och riktade effektiviseringar var andra atgarder for
att minska handlaggningstider inom olika omraden. Under aret 6kade
automatiseringsgraden framst inom korkortsomradet, vilket ocksa bidrog till
att korta handlaggningstiderna. Vidare prioriterades tillstandsprévning fore
tillsyn eftersom brister i tillstandsverksamheten omedelbart far en negativ
paverkan pa transportsystemet.

| arbetet med att systematiskt analysera tillstdndsprévningen pa en
myndighetsévergripande niva (se avsnitt 3.1.1) innefattades 62
verksamhetsomraden. Jamfort med 2024 har korkortsverksamhetens
omraden lagts till. Analysen visar att 30 av omradena (48 procent) bedrev en
verksamhet som bedoms som tillfredsstéllande, medan 7 omraden (11
procent) hade mer omfattande avvikelser och inte fungerade
tillfredsstallande.

Nedan redovisas ett urval av de resultat som ligger till grund for den
samlade bedémningen att resultatet for tillstandsprévning var
tillfredsstallande. For vissa punkter finns utforligare redovisning under
respektive trafikslag eller under trafikslagsovergripande.

Gott resultat:

e Handlaggningstiderna minskade och automatiseringsgraden 6kade
for de flesta arendetyper inom kérkortsverksamheten. Arendetyper
med stora volymer kdnnetecknas av att en stor andel handlaggs helt
automatiskt.

e Arendebalansen for kérkort med medicinska bevakningsvillkor
minskade och nadrmade sig ett normallage.

Tillfredsstallande resultat:

e Stora delar av tillstdndsverksamheten holl en god serviceniva och
levde upp till foreskrivna krav trots att komplexiteten och
arendeflodena fortsatte 6ka, bland annat inom forsoksverksamhet
med automatiserade fordon och tekniskt godk&dnnande inom
spartrafik.

e Handlaggningstiderna for undantag fran fordonsregler kortades ned
genom riktade effektiviseringar och tydliga prioriteringar.

e Antalet arenden for personliga certifikat och behdrigheter inom
sjofart och luftfart 6kade och handlaggningstiderna lag fortfarande
pa acceptabla nivaer.
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Delvis inte tillfredsstallande resultat:

Handlaggningstiderna inom sjofartsskydd och hamnskydd minskade,
men var fortfarande langa.

Vissa tillstandsarenden, bland annat korkortsarenden kopplade till
undantag fran medicinska krav, handlades inte inom
forvaltningslagens tidsramar.

Tillstandsverksamheten inom spartrafik uppfyllde i vissa fall inte
kraven i internationella regelverk eller samarbeten.

Handlaggningstiderna inom typgodkénnande av fordon 6kade och
mottagandet av nya kunder begransades.

Den systemutveckling som krévs for att uppfylla énskad
digitalisering genomférdes inte i forvantad utstrackning.

Arendebalanserna vid korkortsingripanden var fortfarande héga for
arenden utan sarkilt reglerade skyndsamhetskrav, aven om
verksamheten gjorde framsteg. Det medfor langa kétider innan
arenden pabdrjas och i sin tur lang total handlaggningstid for sadana
beslut.

Inte tillfredsstallande resultat:

3.3.1

Handlaggningstiderna for hamnskydds-, dronar- och
helikopterarenden var fortsatt langa. De tillstdnd som har stor
inverkan pa organisationernas mojlighet att genomfora sin
verksamhet prioriterades.

Trafikslagsovergripande

Diagram 3. Kostnader for tillstAndsprévning 2023-2025
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Kostnaderna for tillstandsprévning uppgick 2025 till 755 miljoner kronor,
vilket ar cirka 6 procent mer an foregaende ar. Tillstandsprovningen
utgjorde 24 procent av den totala verksamhetskostnaden. 82 procent av
kostnaden for tillstandsprévning fanns inom vagtrafik.
Kostnadsutvecklingen redovisas under respektive trafikslag.

3.3.2 Luftfart
Tabell 7. Kostnader for tillstdndsprévning inom luftfart 2023—2025, tusen kronor
2023 2024 2025
Total kostnad 79710 71 256 79 180

Tillstandsprovningen riktar sig framst mot flygoperatorer, flygplatser,
flygverkstader och personliga behorigheter.

Kostnaderna for tillstandsprévning inom luftfarten 6kade jamfort med
forgaende ar. Det berodde framst pa den allmanna prisutvecklingen. Under
2025 var det fler nyanstéllda pa grund av ersattningsrekryteringar efter
anstallningsstoppet 2024. Det medforde 0kade kostnader for bland annat

utbildning.
Tabell 8. Arendeslag med stort antal &renden inom luftfart 2023-2025
. Antal fattade beslut? Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
Arendeslag
2023 2024 2025 2023 2024 2025 2023 2024 2025
Personliga 10769 10080 10022 14022 13939 14110 1302 1383 1408
certifikat
Varav: Kvinnor 882 958 1035
Mén 9 255 8503 8 368
Registerkontroll? 12051 17618 11341 12129 11350 15303 1006 644 1349
Varav: Kvinnor 4 535 6 066 4 301
Man 7499 11550 7 030
Dronarkort 8 034 7 062 7079 6540 6 016 6 364 814 852 899
Varav: Kvinnor 949 852 838
Man 7 085 6 209 6 241
Registrering av 5 506 7 631 9 501 7754 8 099 8133 1408 1061 856
drénaroperator
Varav: Kvinnor 335 508 629
Mén 4770 6731 8393

L For ett mindre antal drenden kan Transportstyrelsen inte ange uppgift om kén, eftersom utlandska medborgare
kan sakna svenskt personnummer eller samordningsnummer. Registrering av dronaroperatdr kan dven avse
organisationer.

2] kostnaden for registerkontroll ingar ocksa avanmalningar. Avanmélningarna ingar inte i antalet fattade beslut.

Ofdrandrat antal arenden av personliga certifikat inom luftfart
Mangden drenden 2025 var lika stor som 2024. Kvinnor star for 10 procent
av det totala antalet arenden, och andelen &r oférandrad. Man star for 84

33 (138)



Transportstyrelsens arsredovisning 2025 Dnr TSG 2026-46

procent och resterande 6 procent kan inte kopplas till kon i
arendehanteringssystemet.

Antalet certifikatinnehavare med personliga certifikat inom luftfarten i
Sverige minskar. Under 2025 minskade antalet trafikflygare med 2 procent
och sedan 2015 med 15 procent. Aven antalet flygledare med aktiva
certifikat minskade under 2025 med cirka 3 procent. Sedan 2015 har antalet
flygledare minskat med dver 8 procent.

Att méngden drenden inte har foréndrats i lika stor utstrackning som antalet
certifikatinnehavare beror pa att Transportstyrelsen har infort en digital
hantering. Den har skapat en ny drendetyp for godkénnande av utlandska
kontrollanter. En annan orsak &r att trafikflygare ofta genererar fler arenden
per person. Manga av dem som innehar certifikat har flera olika
behorigheter. Mangden behdrigheter bidrar till en 6kad méngd arenden,
eftersom giltigheten for behdrigheterna behdver underhallas. Kostnaderna
for att hantera personliga certifikat var i niva med tidigare ar och detsamma
géllde kostnad per beslut.

Farre registerkontroller inom luftfartsskydd

Handlaggningen av registerkontroller sker till storsta delen digitalt i it-
systemet REKON. Ett fatal ansokningar skickas in i pappersform fran
utlandska verksamheter som inte har tillgang till systemet. | REKON
handlaggs ansdkningar om registerkontroller automatiskt. Det har medfort
att handlaggningstiderna har forkortats jamfort med tidigare arbetssétt.

Kostnaden for registerkontroller 6kade 2025, bade den totala kostnaden och
kostnaden per &rende. De totala kostnaderna 6kade eftersom
avskrivningskostnader for REKON belastade registerkontrollerna. Samtidigt
minskade volymerna vilket fick till foljd att kostnaden per arende ocksa
steg. Volymen var lagre 2025 eftersom det under aren innan genomfordes
nya registerkontroller for all personal som fortsatt skulle vara placerad i
sékerhetsklass 3.

Fler dronaroperatérer och samma antal drénarkort

Antal nyregistreringar av dronaroperatdrer minskade successivt 2021-2023
men 2024 dkade nyregistreringarna och 6kningen fortsatte d&ven under 2025.
Antalet organisationer som registrerar sig som dronaroperatorer ligger
nagorlunda konstant mellan aren.

Okningen 2025 kan bero pé olika faktorer. Dronarflygguiden pa
externwebben, som ska underlatta for fjarrpiloter att forsta reglerna, var
fortsatt valbesokt. Det kan innebdra att fler vill gora ratt. De som livnar sig
pa att flyga dronare kan ocksa satta press pa andra drénarpiloter att folja
reglerna. En annan bidragande faktor ar sannolikt kravet pa natverks-1D och
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C-klassning av dronare, vilket tvingar fjarrpiloten att skriva in sitt natverks-
ID i dronaren.

Antalet registrerade dronarkort under 2025 var jamforbart med 2024. Aven
arendenas fordelning pa kon ar jamforbar med 2024. Kvinnor stod for 12
procent av det totala antalet, och man stod for 88 procent. Majoriteten av
kostnaderna for drénarkort och dronaroperatérer bestar av fasta it-kostnader
som inte férandras av antalet handlagda drenden. Det medfor att
styckkostnaden varierar med antalet arenden.

Farre elever i pilotutbildning och farre utfardade kommersiella flygcertifikat
Antalet nyutfardade kommersiella flygcertifikat var fortsatt pa laga nivaer.
Under 2024 och 2025 utfardades mindre &n halften s& manga certifikat per
ar som medelvardet for de senaste tio aren innan 2024. Under den
tiodrsperioden utfardades 135 certifikat per ar, i jamforelse med 75 stycken
under 2025. Samtidigt kdmpade flygskolor med bristande elevunderlag och
ekonomi. Antalet flygskolor minskade ocksa under 2025, framst pa grund
av sviktande I6nsamhet. Konsekvenserna av detta &r att de svenska
flygbolagen far svart att mota sina rekryteringsbehov och tvingas rekrytera
fran andra lander. Ur ett totalforsvarsperspektiv ar detta bekymmersamt
eftersom det forsvarar for Sverige att bibehalla de transporter som kravs
under hojd beredskap eller krig.

Langa handlaggningstider for dronare

Handlaggningstiden for tillstand for hur dronaroperatorer far flyga var lang
under 2025. | genomsnitt var vantetiden innan handldggningen boérjade cirka
6 manader. Detta paverkade organisationernas mojligheter att genomfora sin
verksamhet. Véntetiden paverkade dven operatorer fran andra lander som
vill bedriva verksamhet i Sverige.

Flygplatsers tillgang till radardata

Sedan tidigare har Luftfartsverket sagt upp de avtal som bland annat
omfattade natverkstjanster for att leverera radardata till ett antal regionala
flygplatser. Dessa flygplatser kontrakterade en ny leverantér men med
anledning av glappet som blev mellan leverantorerna, behdvde
flygtrafikledningen under en period arbeta utan radar. Hanteringen utan
radar medforde vissa forseningar och det paverkade dven Forsvarsmaktens
verksamhet pa 6vnings- och skjutfalt i narheten av dessa flygplatser. En ny
natleverantor skickade in en ansékan som Transportstyrelsen kunde fatta
beslut om att godkénna, och flygtrafikledningsenheterna har darmed ater
tillgang till radarbilder.
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3.3.3 Sjofart
Tabell 9. Kostnader for tillstAndsprovning inom sjofart 2023—-2025, tusen kronor
2023 2024 2025
Total kostnad 31341 26 430 27 274

Tillstandsprovningen riktar sig framst mot personliga behorigheter, rederier
och hamnar.

Tillstandsverksamheten var relativt oférandrad jamfort med tidigare ar.
Kostnaderna 6kade for behorigheter, certifikat och forarbevis inom sjofart
pa grund av en allman kostnadsokning.

Behorigheter, certifikat och forarbevis inom sjofart
Tabell 10. Arendeslag med stort antal &renden inom sjofart 2023-2025

5 Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
Arendeslag
2023 2024 2025 2023 2024 2025 2023 2024 2025

Behdrigheter 10 255 11 653 13 248 9 580 8223 9553 934 706 721
och certifikat
Varav: Kvinnor 1927 1770 1925

Man 8328 9883 11 323
Forarbevis 42 628 7 288 7 261 10 748 7 590 6 482 252 1041 893
vattenskoter?
Varav: Kvinnor 9518 1698 1738

Man 33110 5590 5523

1] antalet fattade beslut ingér aven beslut for ansékan om “plastkort vattenskoter”.

Antalet utfardade forarbevis for vattenskoter har kontinuerligt minskat
sedan inférandet, men den minskningen ser nu ut att ha upphdort. Ungefar
lika manga forarbevis utfardades 2024 som 2025.

Att antalet utfardade forarbevis minskat tidigare beror pa mojligheten som
funnits att fa ett forarbevis mot bakgrund av vissa tidigare genomgangna
nautiska utbildningar. Dessa dvergangsregler upphorde under ar 2023. Det
innebdr att man under 2024 och 2025 enbart kunde fa sitt forarbevis efter en
genomgangen vattenskoterforarutbildning. Volymen for
vattenskoterarenden var i niva med forgaende ar och eftersom kostnaderna
for underhall av it-systemet for vattenskoter har minskat, minskade dven
kostnaden per beslut.

Kostnaden per beslut for behdrigheter och certifikat var i niva med 2024
eftersom den hogre volymen medforde att ocksa handlaggningstimmarna
blev fler. Att antalet utfardade behdrigheter och certifikat 6kade 2025 var
vantat. Tillstanden &r tidsbegransade till fem ar men tidsbegransningen pa
ett tillstand kan variera pa grund av skillnader i reglerna som géllde vid
tillstandets utfardande. Antalet beslut forvéntas att na sin topp 2026.
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Acceptabla handlaggningstider for personliga behérigheter och certifikat

Tabell 11. Genomsnittliga handlaggningstider, behov av kompletteringar, andel beslut om avslag och
antal arenden pa omradet behdorigheter och certifikat dar matningar utfors 2023-2025

Handlaggningstider Andel behov av Andel beslut

Antal arenden

Arendeslag (dagar) kompletteringar (%) om avslag (%)

2023 2024 2025 2023 2024 2025 2023 2024 2025 2023 2024 2025
Personliga 3,3 2,8 31 16,6 134 1572 3,3 1,7 2,04 2968 3528 3776
tillstdnd —
behdorigheter
Personliga 2,2 2,2 3,2 4,7 4,5 4,3 0,2 05 065 5200 5857 6778
tillstand —
certifikat

Handlaggningstiderna 6kade nagot i jamforelse med féregaende ar, men var
fortfarande korta och acceptabla. Orsaken till den nagot langre
handlaggningstiden berodde formodligen pa att upplarning av ny personal
skedde parallellt med &rendehandléaggningen. Behovet av att begara
komplettering av ett arende 6kade 2025 i jamforelse med foregaende ar,
men lag lagre an 2023. Andelen beslut som ledde till avslag 6kade ocksa
nagot. Detta gallde sarskilt beslut rérande behorigheter.

3.3.4 Spartrafik

Tabell 12. Kostnader for tillstandsprévning inom spartrafik 2023—-2025, tusen kronor
2023 2024
27 677 29 285

2025
30 526

Total kostnad

Myndighetens tillstandsgivning inom spartrafik syftar till att sékerstalla att
de som bedriver verksamhet, forvaltar infrastrukturen eller som bygger spar
eller fordon, foljer reglerna for spartrafiksystemet och uppréatthaller en god
sakerhetsniva. Tillstandsprévningen riktar sig framst mot
infrastrukturforvaltare, jarnvagsforetag, lokforare, fordonstillverkare och
fordonsinnehavare. De flesta reglerna ar i dag gemensamma inom EU,
vilket underlattar rorligheten och medfér en harmonisering av
sakerhetsnivan.

Den totala kostnaden var nagot hogre an foregaende ar, vilket i stort sett
motsvarar den normala kostnadsutvecklingen. Antalet ansokningar om
infrastrukturtillstand dkade kraftigt till foljd av att den gamla jarnvégslagen
upphorde. Det innebar att kostnaderna for tillstandsgivningen till
infrastrukturférvaltare 6kade. Dessutom var det mer arbete med yttranden i
arenden till Europeiska jarnvéagsbyran (ERA).

Overgéngen till de nya tillstanden enligt jarnvagssakerhetslagen hanterades
och sékerstéllde darmed kontinuitet i tillstandsgivningen.
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Starkt driftséakerhet och interoperabilitet pa Malmbanan

Transportstyrelsen godkéande andringar av tagskyddssystemet European
Rain Traffic Management Systems (ERTMS) pa Malmbanan. Dessutom
rattades flera fel inom det ERTMS-styrda omradet. Nya versioner av
marksystemet inférdes som krévde att alla fordonstyper som trafikerade
dessa strackor testades och registrerades i det europeiska
fordonstypsregistret. Arbetet sékerstéllde sparbarhet och efterlevnad av
gallande sakerhets- och interoperabilitetskrav inom det europeiska
jarnvagssystemet, samtidigt som det var grundldggande for en mer enhetlig
och driftséker tagtrafik pa Malmbanan.

3.3.5 Vagtrafik
Tabell 13. Kostnader for tillstdndsprévning inom véagtrafiken 2023-2025, tusen kronor
2023 2024 2025
Total kostnad 559 255 585 651 617 976

Omradet omfattar prévning av korkortsarenden, tillverkning och distribution
av korkort samt provning av yrkestrafiktillstand och taxitrafiktillstand.

Den totala kostnaden for tillstandsprévning inom vagtrafik okade jamfort
med forra aret. Det som framst bidrog till de 6kade kostnaderna

var helarseffekten av de stora avgiftshojningarna for porto som infordes
under hosten 2024. Hojningarna medforde att kostnaden for att distribuera
ett korkort blev dyrare, eftersom det skickas med rekommenderad post och
personlig utlamning. Kostnaderna 6kade aven pa grund av en hogre
bemanning inom verksamheterna for korkort, yrkesmassig trafik och
taxiforarlegitimation. Kostnaderna for it-driften av korkortsverksamheten
var lagre jamfort med 2024. Daremot 6kade kostnaden for it-utveckling for
att effektivisera handlaggningen inom typgodkannande som har haft ett 6kat
inflode av &renden.
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Arenden for korkort och forarbevis inom vagtrafik
Tabell 14. TillstAndsarenden korkort, med stort antal arenden 2023-2025

Antal fattade beslut

Kostnad (tusen kronor)

Kostnad/beslut (kronor)

Arendeslag

2023 2024 2025 2023 2024 2025 2023 2024 2025
Kérkortstillstand? 302 955 307518 313432 91132 98568 101269 301 321 323
Kvinnor 122 237 125763 129 239
Man 180 718 181755 184 193
Godkannande 280 525 293706 301339 22573 23612 22219 80 80 74
handledare
Kvinnor 99 219 104 466 108 526
Man 181 306 189240 192813
Forlangning av hogre
behorighet 81 567 73606 78986 19185 22 505 25572 235 306 324
Kvinnor 7474 7197 7 907
Man 74093 66409 71079
Utbyte/fornyelse av
Utlindekt Korkort 14 560 14831 13535 9778 11 036 10 116 672 744 747
Kvinnor 5875 6 270 5673
Man 8 685 8 561 7 862

11 rsredovisning 2023 redovisades korkortstillstand efter aterkallelse separat men inkluderas har i

korkortstillstand.

For forlangning av hogre korkortsbehdrigheter 6kade antalet drenden. Det

berodde pa att det var fler som hade forfallodag for sina behorigheter under
2025. Okade lénekostnader och dvertidsinsatser innebar att aven

styckkostnaderna 6kade. Ovriga styckkostnader i tabellerna &r ungefar pa
samma niva som foregaende ar.

Tabell 15. Ovriga drenden kérkort med stort antal &renden 2023-2025

Antal fattade beslut?

Kostnad (tusen kronor)

Kostnad/beslut (kronor)

Arendeslag
2023 2024 2025 2023 2024 2025 2023 2024 2025
Ingripanden korkort 77571 87 334 98934 111558 116639 125473 1438 1336 1268
Kvinnor 14 266 16 336 18 878
Man 63 092 70 485 79 377
Medicinska
bevakningsvillkor 41 275 42 515 36 684 41 229 42 288 41 272 999 995 1125
Kvinnor 9749 10 387 8 045
Man 31 526 32128 28 639
Utfardande och
férnyelse av korkort 1055 761 1073896 1058217 165265 172406 180 306 157 161 170

och forarbevis?

L For ett mindre antal arenden kan Transportstyrelsen inte ange uppgift om kon, eftersom utlandska medborgare

kan sakna svenskt personnummer och samordningsnummer.

2Uppgift om kon saknas.

For ingripandeérenden blev styckkostnaderna lagre, vilket till viss del
forklaras av att produktiviteten forbattrades. For medicinska
bevakningsvillkor blev styckkostnaden hogre pa grund av minskade
volymer eftersom kostnaderna till storsta delen &r fasta. For utfardande och
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fornyelse av korkort och forarbevis har kostnaderna for porto okat.
Kostnaden for distribution av tillverkade kdérkort blev 7 procent hogre an
2024, trots jamforbara utskicksvolymer. | jamforelsen for portokostnader
géllde inte prisdkningen hela 2024. Styckkostnaden for utfardande och
fornyelser av kdrkort och forarbevis 6kade darmed jamfort med 2024.

Handlaggningstider och d&rendebalanser inom kérkortsverksamheten
Tabell 16. Handlaggningstider kdrkortsdrenden 2023-2025

. Handlaggningstid, antal dagar Forandring 2024-2025
Arendeslag

2023 2024 2025 antal dagar procent
Korkortstillstand, grupp 1-3 39 34 38 4 12,2%
Korkortstillstand efter aterkallelse 139 128 126 -2 -1,8%
Handledarskap 42 38 41 3 7,6%
Forlangning hogre behdrigheter 259 262 257 -6 -2,2%
Utbyte utlandskt korkort 127 124 114 -10 -8,3%
Ingripande, omhandertaget 129 112 104 -8 -7,0%
Ingripande, ej omhandertaget 202 193 171 -23 -11,7%
Medicinska bevakningsvillkor 406 331 284 -47 -14,1%

De flesta &rendetyper kan redovisa forbattrade handlaggningstider. Daremot
okade handlaggningstiderna for korkortstillstdnd och handledarskap nagot,
vilket huvudsakligen forklaras av nya synforeskrifter fran den 1 februari
2025. Detta bidrog till okad manuell hantering av korkortstillstand.
Blanketter for syn- och lakarintyg ar mer omfattande och innebar alltsa kad
manuell hantering. Hanteringen av vissa medicinska utredningar kopplat till
alkoholbruk pausades under en period, vilket dven det medférde langre
handlaggningstider. Nar det géller handledarskap dkade
handlaggningstiderna framst pa grund av prioritering av resurser som i
stallet lades pa korkortstillstand.

Handlaggningen av kdrkortsingripanden dar kérkortet inte omhandertagits
av polisen kannetecknas av en hdg arendebalans. Handlaggninstiden raknas
fran start till mal, men som en foljd av drendebalansen dréjer den forsta
utredningsatgarden. Pa sa satt paverkas handlaggningstiden negativt. En
bidragande orsak till balansen &r att det totala arendeinflodet pa
ingripandeomradet okat dver tid och att drendetyper med krav pa hog
skyndsamhet behovt prioriteras. Exempel pa drenden dar reglerad
skyndsambhet rader ar éverklaganden och korkortsingripanden dar korkortet
omhandertagits pa vagen av polisen. Polisens beslut om att omhéanderta ett
korkort &r inte mojligt att dverklaga och Transportstyrelen ska darfor
skyndsamt prova forutsattningarna for ett korrekt omhandertagande och ett
mojligt ingripande. Med en hog drendebalans blir manga ingripandeérenden
som inte har samma skyndsamhetskrav gamla, och beslut delges langt efter
den forseelse som féranlett ingripandet. Resultatet &r darfor inte helt
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tillfredsstallande. Ingripandedrenden ar ocksa manuellt krévande och darfér
svara att automatisera. Arenden av denna typen ar namligen ofta komplexa
och tar lang tid att utreda.

Diagram 4. Antal ingripandeérenden, korkort ej omhéndertaget 2023-2025
2023 w2024 m2025
50000
40000
30000
20000

10000

Arendeinfléde  Antal fattade beslut  Arendebalans

Inflddet av ingripandedrenden, korkort ej omhandertaget 6kade jamfért med
tidigare ar.

Arendebalansen var fortsatt under 2025 pa en for hdg niva, men ett riktat
arbete gav viss effekt. En positiv utveckling uppnaddes genom att ytterligare
tilldelade medel mojliggjorde en extra satsning pa bemanning av konsulter.
Detta kan aterspeglas i att antalet fattade beslut i arendetypen ingripande,
korkort ej omhéndertaget 6kade och handldggningstiden minskade. Vid
utgangen av 2025 arbetade verksamheten med &renden som var cirka atta
manader gamla, vilket innebar att man inte uppfyllde de generella krav pa
skyndsamhet som rader for all a&rendehantering. Genom det riktade arbetet
forbattrades arbetsproduktiviteten och handlaggningstiden minskade.
Transportstyrelsen behdver dven framat ha fortsatt fokus pa att fa ned
handlaggningstiderna.

For medicinska bevakningsvillkor minskade bade inflédet och
arendebalansen under aret. Detta berodde pa flera faktorer, sdsom
volymvariationer kopplat till intradet av fem ars fornyelser for hogre
behdrigheter och de satt pa vilka dessa arenden behovde prioriteras.
Dessutom kunde uppféljningen av villkor i vissa fall glesas ut till féljd av
medicinska foreskrifter. Nar det géller handlaggningstid for utbyten av
utlandska korkort kravs det numera fler kontroller vid varje ansokan om
utbyte. Det har dven varit stor uppmarksamhet kring den sa kallade
korkortsturismen. Uppméarksamheten kan mojligen ha paverkat saval
inflodet av nya &renden som de minskade besluten under 2025.

Det kan &ven ndmnas att olika utvecklingsinsatser inneburit forbattrad och
effektivare handlaggning. Exempelvis direktatkomsten till registret over
legitimerad halso- och sjukvardspersonal (HOSP) som é&r en it-losning som
mojliggor direktatkomst till Socialstyrelsens register 6ver legitimerad halso-
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och sjukvardspersonal. Transportstyrelsen tar emot en stor mangd lakar- och
synintyg varje ar for medicinsk bedémning. Bedémning pabdrjas efter att
intygsskrivande lakare ar kontrollerad. Tidigare behdvde
Transportstyrelsens handlaggare invénta svar fran Socialstyrelsen innan en
utredningsatgard paborjades. Direktatkomsten har medfort minskade
liggtider och en effektivare handlaggning. Tekniken Robotic Process
Automation (RPA) &r en automatiseringsteknik som anvénds alltmer och ses
som en digital medarbetare. Under aret driftsattes inom
korkortsverksamheten en Idsning som hanterar rekvirerade handlingar. Den
digitala medarbetaren hanterade fram till arets slut cirka 44 000 handlingar
och sparade cirka 1 500 arbetstimmar.

Diagram 5. Automatiseringsgrad kérkortsarenden 2023-2025*
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Forlangning
Alla arenden | Korkortstillstdnd = Handledarskap hogre
behdrigheter
2023 53,8% 52,8% 86,7% 41,1%
m 2024 53,9% 53,2% 87,7% 43,7%
m2025 54,0% 53,2% 88,4% 40,8%

WUppgifterna for 2024 i diagrammet har korrigerats jamfort med AR 2024.

Arendetyperna med stérst volym kéannetecknas av att en stor andel
handlaggs helt automatiskt. Allt fran registrering till beslut utfors av en
autohandlaggare. Under 2025 behandlades cirka 490 000 korkortsarenden
med full automatik och automatiseringsgraden héjdes nagot mot foregaende
ar.

Okat antal 6verklaganden

Tabell 17. Overklaganden av kérkortsérenden 2023-2025

2023 2024 2025
Antal beslut i dverklagande&renden 5641 5951 6 640
Andel andringsdomar 3,8 % 3,8% 4,9%

Medborgare kan éverklaga besluten och fa dem provade i forvaltningsratt. |
vissa fall leder 6verklagandet till en &ndringsdom, vilket innebér att ett
beslut &ndrats, helt eller delvis. Antalet beslut i 6verklagandeédrenden 6kade,
vilket bedéms ha ett samband med att fler beslut togs i
korkortsverksamheten. Dessutom fick verksamheten mycket medial
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uppmarksamhet under aret vilket ocksa bidrog till att fler 6verklagade och
begérde omprdvning av tidigare beslut. Andelen &ndringsdomar visar hur
stor andel av Transportstyrelsens beslut som &ndrades av éverinstans under
aret. Andelen ligger pa 4,9 procent, vilket ar en 6kning mot tidigare ar.

Andrad praxis for anvandning av alkoholmarkéren PEth i kérkortsarenden

| samband med att forslaget om nya regler for alkohol och droger vid
korkort remitterades, eskalerad fragan om alkoholmarkarer.
Transportstyrelsen kritiserades for sin tillampning av PEth-prov, och media
rapporterade om tusentals aterkallelser pa grund av enstaka foérhojda varden.
Transportstyrelsens manuella granskning av 2024 ars aterkallelser visade att
cirka 40 korkort aterkallades enbart pa grund av tva PEth-prov 6ver
gransvardet, utan kompletterande l&karintyg. Efter en kammarrattsdom som
slog fast att tva fornéjda PEth-varden inte racker for aterkallelse, andrades
praxis. Numera ska enstaka forhojda testvarden alltid styrkas av en l&kares
helhetsbedémning av medicinsk olamplighet. | vantan pa de nya reglerna
inrattade Transportstyrelsen en expertgrupp som sakerstallde att den nya
inriktningen togs till vara i handlaggningen.

Arbetet med att ta fram och férmedla korrekta fakta, bemota rykten och
besvara fragor fran media och allméanheten samt hantera ett 6kat antal
utlamnanden av allménna handlingar, var under en period intensivt. Det
ledde ocksa till undantrangningseffekter pa 6vrig arendehandlaggning.

Nya regler ger kortare k6 och snabbare handlaggning av synédrenden

Under 2025 inférdes nya regler som gor att fler personer klarar synkraven.
Under 6vergangsperioden har tillfalliga arendekder uppstétt. Aven varens
debatt om PEth och kérkortsaterkallelser paverkade handlaggningen och
bidrog till att malet om beslut inom tre manader inte naddes.
Handlaggningstiden minskade emellertid fran ett ar till fem manader under
2025. En néra dialog med kunderna fordes for att minimera den negativa
inverkan av de tillfalliga arendekderna.

De nya reglerna innebdr att gransvardena for synfaltsnedsattning justeras till
nivaer som liknar Norge och Storbritanniens. Det beraknas innebéra att
cirka 1 000 personer per ar kan behalla eller aterfa sitt korkort. Optiker far
nu utfarda fler typer av synintyg, samtidigt som det grundlaggande
synintyget fortsatt kravs vid ansokan om korkortstillstand. Syftet med
forandringarna ar att underlatta for enskilda, avlasta 6gonsjukvarden och
samtidigt bibehalla hog trafiksakerhet.
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Flexiblare finansiering ska stéarka typgodk&nnandeverksamheten
Tabell 18. Typgodkénnandeéarenden(stort antal arenden) 2023-2025

5 Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
Arendeslag

2023 2024 2025 2023 2024 2025 2023 2024 2025
Certifikat 3894 6 540 8444 16676 26339 35351 4282 4027 4187
typgodkannande

Inflddet av typgodkannandeansokningar var fortsatt hogt och antalet
utfardade certifikat okade med 29 procent jamfort med foregaende ar. Det
stora inflodet ledde till att personal behdvde arbeta 6vertid och tillféllig
personal lanades in for att hantera efterfragan. Rekrytering av ytterligare
personal pagar.

For att inte 6ka efterfragan ytterligare informerades tillverkare och tekniska
tjanster som ville bli kunder om att myndigheten tillfalligt saknade
kapacitet. Det resulterade i att cirka 30 tillverkare och tekniska tjanster
nekades att ansoka hos Transportstyrelsen. De redan utsedda tekniska
tjansterna ombads att begransa inflodet och i stéllet hanvisa kunder till andra
typgodkannandemyndigheter.

Regeringen beslutade att Transportstyrelsen ska fa disponera
avgiftsintakterna fran och med den 1 januari 2026. Syftet ar att skapa en mer
flexibel finansiering som béttre kan anpassas efter efterfragan. Det ger dkad
mojlighet att styra resursallokeringen, uppratthalla service och kvalitet samt
forbattra de langsiktiga planeringsforutsattningarna. Myndigheten har
arbetat med att forbereda infor den nya finansieringsformen.

Automatiserade leveransrobotar tar plats pa svenska vagar
Forsoksverksamheten for automatiserade fordon hade ett normalt infléde av
intresseanmalningar och ansokningar. Tretton tillstand utfardades och
forsoken okar bade i omfattning och geografisk spridning. Tekniken narmar
sig dven kommersialisering och foretag vill forbereda en
marknadsintroduktion genom att lara upp systemen utifran nationella
trafikforhallanden.

Leveransrobotar borjade trafikera Sédermalm i Stockholm.
Platsobservationer visade att robotarna ror sig langsamt 6ver gator och utgor
ibland hinder for gaende, vilket ledde till att tillstAndsinnehavaren tog fram
en atgardsplan. Efter en ny bedomning pa plats kunde Transportstyrelsen
bifalla ansokan och utfarda ett tillstand. Ett nytt inslag i dessa forsok ar att
systemen ar sjalvlarande och utvecklas 6ver tid, vilket kan paverka
tillstandsprocessen eftersom platsobservationer inte langre speglar hela
forsoksperioden.
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3.4 Tillsyn

Tillsyn innebar kontroll av om en organisation eller person utévar sin
verksamhet enligt kraven i reglerna. Kontrollen innefattar dven foremal,
anlaggningar, transportmedel och varor.

Transportstyrelsen ska uttva tillsyn dar de storsta riskerna finns och dér
storst effekt kan astadkommas. Tillsynen ska vara vl avvagd: effekterna
ska vagas mot kostnaden for samhallet i stort.

Informationen, kunskapen och erfarenheterna fran tillsynsverksamheten i
vid mening ska tas tillvara for att utveckla hela myndighetsutévningen.

Transportstyrelsen ska tillampa enhetliga definitioner, angreppssétt och
principer for tillsyn.

Samlad analys och bedémning

Transportstyrelsen bedémer att arets resultat inom tillsyn inte var
tillfredsstallande. Aven om det finns tillsynsomraden som har ett
tillfredsstéallande resultat bedoms bristerna vara sa allvarliga att de vager
over i helhetsbedomningen.

Tillsyn ar fortsatt den verksamhetskategori dar myndighetens utmaningar ar
storst. Nar myndigheten maste prioritera mellan verksamheter prioriteras
tillstand i manga fall fore tillsyn. Detta eftersom brister inom
tillstandsprévningen far omedelbar negativ effekt i transportsystemet genom
att verksamhet inte kan komma igang eller bedrivas. Tillsyn har en mer
successiv och fordrojd effekt som verkar 6ver tid. Negativa effekter,
exempelvis sdmre trafiksakerhet eller osund konkurrens, marks inte
omedelbart, utan uppstar gradvis. Effektsambanden ar inte heller lika
uppenbara och regelefterlevnad kan uppnas med fler medel an tillsyn.

Det anstéllningsstopp och omstéllningsarbete som genomférdes under 2024
paverkade kompetensforsorjningen i varierande utstrackning inom olika
delar av verksamheten. Antalet medarbetare var for fa i flera delar av
verksamheten eftersom myndigheten inte kunde erséttningsrekrytera i
nddvandig takt. Det ledde till en anstrangd arbetssituation som hade en
negativ paverkan pa resultatet 2025. Paverkan blev stérre inom de delar dar
det kravs specifik kompetens och erfarenhet. Det var sérskilt tydligt inom
sjofart och luftfart, dar det for vissa roller kan ta flera ar att bygga upp
kompetens pa nytt. Skalet till farre tillsyner inom spartrafik och vagtrafik
var framst att tillstandshantering behdvde prioriteras.

Till foljd av brist pa personal nadde vissa tillsynsomraden inte upp till den
omfattning som krévs enligt EU-krav eller internationella
Overenskommelser. Utdver risker for sakerhet och miljo, kan detta leda till
overtradelseforfaranden fran kommissionen. Kraven uppfylldes bland annat

45 (138)



Transportstyrelsens arsredovisning 2025 Dnr TSG 2026-46

inte fullt ut inom hamnskydd, hamnstats- och vardstatskontroll samt tillsyn
av dronaroperat6rer och inspektioner av luftfartyg. Vagtrafikens
emissionstester av fordon och maskiner i verklig drift (ISC och ISV) eller
hallbarhetsprovning utfordes inte i tillracklig omfattning. Detta till foljd av
att de externa aktorer som utfor testerna inte kunde anlitas i tillracklig
omfattning trots omférdelning av ekonomiska medel under 2025.
Vagsakerhet, tunnelsdkerhet, intelligenta transportsystem och alternativa
drivmedel &r andra omraden dér tillsynen skedde i begransad omfattning.
Den antalsokning, fordjupning och forstarkning av tillsyner inom
yrkestrafikomradet som skedde 2024 var inte mojlig att bibehalla.

Tillsyn genomfordes enligt uppsatta mal eller kvoter inom delar av
verksamheten, bland annat inom kor- och vilotider och inom
forarprovningen. Tillsynen av flygteknikerskolor bedrevs i huvudsak
tillfredsstallande. Forbattringen i jamforelse med 2024 var mojlig genom att
inspektorer kunde rekryteras.

| arbetet med att systematiskt analysera tillsyn pa en
myndighetsdvergripande niva (se avsnitt 3.1.1) innefattades 86
verksamhetsomraden. Analysen visar att 30 verksamhetsomraden (35
procent) bedrev en verksamhet som var tillfredsstallande. Inom 46 (53
procent) av omradena bedomdes att verksamheten delvis inte fungerade
tillfredsstéllande och inom 10 (12 procent) bedémdes att verksamheten hade
mer omfattande avvikelser och inte fungerade tillfredsstallande.

Nedan redovisas ett urval av de resultat som ligger till grund for den
samlade beddmningen att resultatet for tillsyn inte var tillfredsstallande. For
vissa punkter finns utforligare redovisning under respektive trafikslag eller
under trafikslagsévergripande.

Gott resultat:

e Inom vissa omraden genomfordes tillsynen enligt foreskrivna krav,
uppsatta mal eller kvoter. Det gallde bland annat tillsyn av
kontrollarbetsdagar inom kor- och vilotider samt granskande och
medakande tillsyn av forarprovningen.

e Arbetet mot illegal férarutbildning och fusk vid forarprov
intensifierades.

e Proaktiva atgarder, informations- och samverkansinsatser
genomfordes i syfte att stirka regelefterlevnad och sékerhet.

Tillfredsstallande resultat:

e Tillsyn av sékerhetskulturen hos jarnvéagsforetag bidrog till ett
forbattrat sdkerhetsarbete.
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Tillsyn inom lokférarutbildning ledde till férbud att bedriva
utbildning. Darigenom sékerstalldes att verksamheter som inte haller
tillracklig kvalitet och kontroll inte bedriver utbildning.

Varningssystem vid dvertradelser av reglerna om kor- och vilotider
samt fardskrivare infordes.

Overprévning utifrn den nya lagen om klampning av fordon
forenklades och effektiviserades i samarbete med Polisen.

Delvis inte tillfredsstallande resultat:

Inom flera tillsynsomraden av spartrafik har inte tillsyn utforts i
foreskriven omfattning, men riskbaserad tillsynsmetodik har riktat
insatser dit de gor mest nytta.

Inom tillsyn végarbetstid, vilket handlar om sociala villkor och
trafiksakerhet, uppfylldes inte alla krav.

Tillsyn inom végsakerhet, tunnelsakerhet och besiktning samt
marknadskontroll skedde i begransad omfattning.

Tillsyn mot bristande 6verforing till redovisningscentral
genomfordes endast i samband med annan tillsyn, sa som vid
underrattelse om brott eller uppkomna skulder.

Inte tillfredsstallande resultat:

Strikta prioriteringar var noédvandiga inom informations- och
cybersékerhet for samhallsviktiga och digitala tjanster. Det innebar
utmaningar att forbereda infor den nya Cybersakerhetslagen
(implementering av EU-direktiven NIS 2 och CER) och tillsynen
inom cybersékerhet var fortsatt pa en alltfor 1ag niva.

Tillsyn utférdes inte i reglerad omfattning inom sjofartsskydd och
hamnskydd.

Tillsyn av drénaroperatérer och marknadskontroll inom
drénaromradet, genomfordes inte under aret.

Antalet inspektioner av luftfartyg uppfyllde inte EU-krav.

Kontroll av att fordon och maskiner i verklig drift uppfyller krav och
angivna nivaer for emissioner, koldioxidutslapp och
bransleforbrukning genomférdes inte i den omfattning som kravs
enligt EU-regler. Hallbarhetsprovning av fordons avgasrening
utfordes inte heller i foreskriven omfattning. For fortlépande kontroll
av tillverkare (COP) finns en stor eftersldpande skuld att hantera,
och foreskrivna krav uppfylldes inte.
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e Tillsyn av lakare och psykologer som utfér undersokning av forare
for spartrafik genomfordes inte.

e Tillsynsomradena hamnstats- och vardstatskontroll samt
avfallshantering enligt mottagningsdirektivet genomfordes inte fullt
ut enligt kraven, vilket riskerar dvertradelseforfaranden fran
kommissionen. Inte heller tillsynen av nationellt tonnage
genomfordes pa en tillfredsstallande niva.

e Hanteringen av ny- och ombyggnadséarenden samt inflaggningar
inom sjofartsomradet uppfyllde inte branschens behov.

e Tillsyn av sjokollektivtrafik prioriterades bort, vilket innebar att
Transportstyrelsen inte uppfyllde uppdraget enligt
kollektivtrafiklagstiftningen.

3.4.1 Trafikslagsovergripande

Diagram 6. Kostnader for tillsyn 2023-2025
Total kostnad (tkr) Tillsyn

400 000
350 000
300 000
250 000 2023
200 000 w2024
150 000 " 2025
100 000

50 000
: H =

Luftfart Sjofart Spartrafik  Vagtrafik

Kostnaderna for tillsyn uppgick 2025 till 712 miljoner kronor, vilket ar 1,7
procent mer an foregaende ar. Tillsyn utgjorde 22 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ungefér halften av kostnaden for tillsyn fanns inom
luftfart. Kostnadsutvecklingen redovisas under respektive trafikslag.

Proaktiva atgarder och samverkan bidrar till regelefterlevnad

Tillsynens syfte, att uppna en god regelefterlevnad som leder till hog
sakerhet och konkurrensneutralitet inom transportsektorn, kan uppnas med
fler medel &n de enskilda tillsynstillfallena. Forutom tillsyn har
Transportstyrelsen genomfort flera informations- och samverkansinsatser.
Nedan foljer nagra exempel pa sadana insatser.

Inom spartrafik redovisade Transportstyrelsen en forsta
jarnvégsmarknadsrapport. Rapporten 6kade insynen i Transportstyrelsens
tillsyn och styrning, vilket bidrog till en mer séker, rattvis och
valfungerande jarnvagsmarknad.
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Inom végtrafik togs forberedande kontakter med Sveriges Trafikskolors
Riksforbund och Trafikutbildarnas Riksorganisation, infor att nya krav i
AM-utbildningen trader i kraft. Ett nytt samverkansforum for
korkortsbehdrighet B etablerades. Det nya samverkansforumet vantas stérka
likvardighet, kvalitet och langsiktig utveckling av férarutbildningen.
Upplysande samtal genomfordes aven med nya tillstandshavare inom
korkortsutbildning, vilka handlade om regelverket och deras ansvar.

Samverkansmdéten genomfordes dven med aktérer inom
yrkesforarkompetensutbildning och skriftlig information om vanliga
tillsynsiakttagelser skickades till samtliga tillstandshavare. Syftet var att
stérka regelefterlevnad och utbildningskvalitet, fraimja egenansvar samt
informera om vanliga tillsynsresultat och aktuella regler. Till foljd av den
tillstandsmatning av gods och sociala villkor som genomfordes under 2024,
inledde Transportstyrelsen under 2025 en dialog med branschen och andra
aktorer. Dialogen handlade om hur regelefterlevnaden med enkla medel kan
forbéttras, till exempel vad galler enklare tekniska fordonsbrister och
hastighetsovertradelser. Eftersom utfallen fran Polisens vagkontroller har
stor paverkan pa urvalet for tillsynen inom yrkestrafik prioriterades det
viktiga samarbetet med Polisen. For att 6ka bade antalet drenden och
kvaliteten pa inkomna arenden lag fokus i samarbetet pa att underlatta
rapporteringen och 6ka kunskapen om effekterna av det gemensamma
arbetet.

Inom sjofart och luftfart genomfors regelbundet branschmdéten med olika
intresseorganisationer. Vid motena informerar Transportstyrelsen om bland
annat nya regler, sakerhetskultur, hur det gatt med tillsynen pa en
overgripande niva och eventuella problemomraden. Detta bedoms bidra till
en Okad regelefterlevnad.

Samverkan ger dven Transportstyrelsen vardefull kunskap som kan omséttas
i mer traffsaker tillsyn, tydligare information och utvecklade arbetssatt
framover.

Forbattringar efter revisioner

Transportstyrelsens verksamhet revideras kontinuerligt av olika EU-organ i
sytfte att sakerstalla att internationella regler foljs, att en hdg sakerhet
uppratthalls och att konkurrensen ar rattvis.

Under 2025 godkéndes och implementerades en handlingsplan for att
atgarda brister som identifierats i Europeiska jarnvagsbyrans revision. Vissa
brister atgardades under 2025 vilket bland annat resulterade i 6kad kvalitet
och kontroll av drendehantering. Ett arbete inleddes for att samordna och
effektivisera processerna for tillstandsprévning och tillsyn, vilket forvéantas
stdarka enhetlighet och rattssakerhet i verksamheten.

49 (138)



Transportstyrelsens arsredovisning 2025 Dnr TSG 2026-46

Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet genomforde en extra revision
mot helikopterverksamhet pa grund av resultatet fran en tidigare revision.
Revisionen visade pa forbattringar sedan den forra inspektionen, dven om
vissa brister kvarstod. Bristerna var framst orsakade av otillracklig
bemanning.

Starkt samordning av brottsférebyggande arbete

| arbetet med brottsférebyggande samordning mellan myndigheter har bland
annat transporter pekats ut som en nyckelfunktion i den kriminella
infrastrukturen. Transportsektorn ar attraktiv for kriminella eftersom den
m0ojliggor storskalig handel med narkotika, vapen, stéldgods och manniskor,
samt penningtvétt via transportforetag.

Transportstyrelsen stérkte under 2025 sin samordning av
brottsforebyggande arbete. Hotbilden mot hamnar &r en aspekt som betonas.
Sarskilt fokus 1ag darfor pa att bista Polisen och Tullverket med underlag
infor sarskilda satsningar. Dérutdver togs en handlingsplan fram for att
hantera sarbarheter kopplade till otillaten paverkan inom handlaggning av
yrkestrafik. Arbetet innebar ocksa att, utifran identifierade riskomraden,
foresla atgarder for att motverka brottslighet samt att ta fram en rutin for
hantering av informationsdelning.

3.4.2 Luftfart

Tabell 19. Kostnader for tillsyn inom luftfart 2023-2025, tusen kronor

2023 2024 2025
Total kostnad 365 656 367 531 354 947
Kostnad exkl. undervagsverksamheten (en route) 183 528 199 954 170 522

1 Undervagsverksamheten (en route) utgér 52 procent av de totala tillsynskostnaderna inom luftfarten for 2025 och
huvuddelen &r medlemsavgift till Eurocontrol, 164 219 tkr.

Tillsynen inom luftfart riktar sig framst mot flygoperatorer,
infrastrukturforvaltare och flygverkstader.

Kostnaderna minskade under 2025 jamfart med tidigare ar. Det berodde pa
minskade rantekostnader for det gemensamma avgiftsutjamningssystemet
for sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage. Den tid som lades pa
tillsyn minskade vilket ocksa bidrog till lagre kostnader.

Kostnaderna for Eurocontrol var hogre an 2024 och i niva med 2023. Under
2024 sénktes medlemsavgiften till Eurocontrol tillfalligt eftersom
Transportstyrelsen fick tillbaka outnyttjade medel fran Eurocontrol.
Medlemsavgiften var pa en normal niva under 2025 vilket bidrog till hégre
kostnader jamfért med 2024. Samtidigt motverkades detta till viss del
eftersom rantekostnaderna var lagre jamfort med tidigare ar. Ovriga
kostnader var pa samma niva som tidigare ar.
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3.4.3 Sjofart
Tabell 20. Kostnader for tillsyn inom sj6fart 2023-2025, tusen kronor
2023 2024 2025
Total kostnad 70 568 79 130 91 301

Tillsynen inom sj6fart riktar sig framst mot fartyg och hamnar. En mindre
del ror rederier och utbildningsorganisationer for sjoman.

Kostnaderna for tillsyn inom sjéfart 6kade jamfort med tidigare ar och det
berodde bland annat pa att bemanning och tillsyn 6kade inom sj6farts- och
hamnskydd. Den tid som lades pa tillsyn 6kade totalt sett, vilket tillsammans
med inflation ocksa bidrog till 6kade kostnader. Aven utveckling av it-
system bidrog till de 6kade kostnaderna.

Tillsyn av fartyg

De tilldelade kvoterna for tillsyn inom hamnstatskontroll och av
mottagningsdirektivet uppnaddes inte. Transportstyrelsen tog emot ett
papekande fran Paris MoU om att vi inte uppfyllt kvoten for
hamnstatskontroller under de senaste tre aren. Kvoterna inom dessa
omraden ar bestamda enligt sarskilda EU-krav. Tillsyn inom dessa omraden
syftar till att sékerstélla sjosakerhet, miljoskydd och regelefterlevnad.
Bristande tillsyn som innebér att Transportstyrelsen inte nar upp till EU-
reglerade krav kan, utover riskerna for sékerhet och miljo, leda till
overtradelseforfaranden fran Europeiska kommissionen. Det kan i
forlangingen innebéra ekonomiska konskvenser for Transportstyrelsen eller
Sverige.

Okad inflaggning till svensk flagg

Inflaggningen till svensk flagg okade. Tva storre rederier flaggade in totalt
tva fartyg och ytterligare inflaggningar &r aviserade. En bidragande orsak &r
avskaffandet av stampelskatten. Fér Transportstyrelsen innebar
utvecklingen okat arbete inom inflaggningsprocessen for registrering,
bemanning, certifikatshantering, tillsyn samt samordning med rederier och
organisationer. Sverige har édven tecknat avtal med flera lander vilket gor det
mojligt for sjoman fran dessa nationer att tjanstgora pa svenska fartyg. Detta
underlattar rederiernas bemanningsplanering och kan bidra till ett 6kat
intresse for svensk flagg.

3.4.4 Spartrafik
Tabell 21. Kostnader for tillsyn inom spartrafik 2023—-2025, tusen kronor
2023 2024 2025
Total kostnad 44 212 48 984 46 089

Tillsynen inom spartrafik gar ut pa att sakerstalla att bland annat
infrastrukturhallare, jarnvagsforetag, utbildningsanordnare, lakare och
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psykologer foljer befintliga krav. Det ingar ocksa att Gvervaka
konkurrenssituationen pa jarnvagsmarknaden.

Kostnadsminskningen berodde pa minskade it-kostnader och farre
arsarbetskrafter.

Hantering av ogynsamma vaderforhallanden

Genom en proaktiv tillsyn mot landets fyra storsta infrastrukturforvaltare,
sékerstélldes att rutiner och beredskap fanns for att hantera ogynnsamma
vaderforhallanden, och darmed minska risken for framtida stérningar i
tagtrafiken. Tillsynen bidrog ocksa till att 6ka kunskapen om brister och
forbattringsbehov. Majoriteten av de fyra infrastrukturforvaltarna visade ett
forbattringsbehov.

Tillsyn 6ver Trafikverket for atgarder till en sakrare och mer rattvis jarnvag
Som landets storsta infrastrukturférvaltare var Trafikverket dven under 2025
foremal for aterkommande tillsyn. Vid tillsynen av tilltradet till
rangerbangardar fanns brister som resulterade i ett forelaggande for att
garantera ett réttvist och transparent tilltrade.

Efter en allvarlig olycka och flera tillbud vid arbete i sparen, utfardades ett
forelaggande med vite. FOrbattrade sékerhetsrutiner bidrar till det
langsiktiga malet att ingen ska do eller skadas i spartrafiken.

Tillsynen av inférandet av planeringssystemet for marknadsanpassad
planering av kapacitet medférde forbattrad riskhantering och
kompetensstyrning, vilket starkte bade sakerheten och systemets palitlighet.
Sammantaget ledde Transportstyrelsens insatser till konkreta forbattringar i
Trafikverkets processer och bidrog till en sédkrare och mer réttvis
jarnvagssektor.

3.4.5 Vagtrafik

Tabell 22. Kostnader for tillsyn inom vagtrafik 2023—2025, tusen kronor
2023 2024 2025

Total kostnad 216 058 204 334 219 200

Tillsyn inom végtrafik avser framst yrkestrafik, typgodk&nnande av fordon
och komponenter, besiktningsforetag och utbildningsorganisationer. Inom
yrkestrafiken utévas tillsyn 6ver foretag som har yrkestrafiktillstand och
taxitrafiktillstand. Inom utbildningsorganisationer utovas tillsyner 6ver
trafikskolor och organisationer med férordnade forarprovare, till exempel
gymnasieskolor, Férsvarsmakten och Trafikverket.

Den okade kostnaden berodde framst pa fler provningar av
Overensstammelse av utslapp och brénsleférbrukning for fordon och
maskiner i drift (ISC och ISV). Det genomfordes &ven
hallbarhetsprovningar av fordonens avgasrening, men fortfarande uppfylls
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inte kraven i sin helhet. Inom tillsyn av utbildningsorganisationer och
organisationer med forordnade forarprovare var det 6kade it-kostnader.
Daremot var det lagre kostnader inom tillsyn av foretag med trafiktillstand
och inom tillsyn av taxiforare.

Tabell 23. Arendeslag med stort antal &renden inom vagtrafik 2023-2025

Antal tillsyner Kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
Arendeslag (tusen kronor)
2023 2024 2025 2023 2024 2025 2023 2024 2025

Yrkestrafikforetag

och taxiférarel 27008 24639 23055 78029 75184 61663 2889 3051 2675

! Fortydligande av text, dessa har ingatt i antal och kostnad aven tidigare ar.

De lagre kostnaderna forklaras av farre arsarbetskrafter och lagre kostnad
for it-utveckling.

Antalet tillsyner av yrkestrafikforetag minskade under aret till foljd av
nddvandiga nedprioriteringar. Exempelvis fick arbetet med varningar foér
trafikforseelser hos taxiforetag lagre prioritet. For att minska
konsekvenserna férmedlade myndigheten i samband med beslut om en
varning riktad mot taxifrare att varningarna samlas ihop och kan inga i
bedémningen vid en eventuell kommande tillsyn av taxiforetaget.

Yrkesforarkompetensutbildningen har farre, men fortfarande betydande
brister

Tillsyn av yrkesforarkompetensutbildning sékerstéller att utbildningar foljer
reglerna, bidrar till trygg trafik och motverkar fusk och brottslighet. Under
aret avslutades 21 tillsynséarenden, varav 13 innehdll allvarliga brister.
Andelen brister var ovanligt hog i borjan av aret eftersom flera uppfoljande
tillsynsbesok skots upp under 2024 av ekonomiska skaél.

Tre tillstand aterkallades pa grund av allvarliga dokumentationsbrister och
felaktig rapportering av elevers kursdeltagande.

Prioritering, proaktiva insatser och samverkan ska ge sékrare forare

Tillsyn Over forarutbildning utfors for att sakerstélla att utbildningarna foljer
regelverket och framjar trafiksékerhet. Tillsynen fokuserade pa
obligatoriska utbildningar, sdsom riskutbildning for behdrighet B, medan
tillsyn av trafikskolor prioriterades lagre.

Riktad och effektiv tillsyn stérker rattsséker och likvardig forarprévning
Kraven pa Transportstyrelsens tillsyn 6ver forarprévning uppfylldes bade
for granskande och medakande tillsyn. Fokus lag pa gymnasieskolor och
vuxenutbildningar, dar brister tidigare identifierats, samt skolor med egen
forarprovning. Syftet med denna tillsyn &r att sékerstélla korrekt
genomforande och att provningen ar likvardig och rattssaker i hela landet.
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Arbetet effektiviserades genom bland annat digitala inlednings- och
slutsamtal. Tillsyn samordnades nar Forsvarsmaktens forarprovare ven
blev forordnade vid Trafikverket. For gymnasie- och vuxenutbildningar kan
vissa moment nu, efter &ndrade foreskriftskrav, granskas genom stickprov
vart femte ar i stéllet for arligen.Tillsammans med Skolverket uppdaterades
ett stddmaterial och det beskrivs av skolorna som ett tydligt och anvéndbart
stod.

Sammanfattningsvis visade tillsynen att férarprovningen i huvudsak
fungerar val, men att brister kvarstar. Den riktade tillsynen och de
effektiviserade arbetssétten bidrar till hdgre kvalitet, 6kad réattssékerhet och
storre likvardighet i landets forarprévning.

Besiktningsforetagens regelefterlevnad sakerstalls genom tillsyn

Tillsynen av besiktningsforetag motverkar att fordon som har brister
godkanns och bidrar darmed till att fordon i storre utstrackning uppfyller de
krav som stélls pa sakerhet och miljo. Riktade tillsyner genomférdes inom
omradet registreringsbesiktning. | flera fall konstaterades brister sasom
felaktiga bedémningar, uteblivna kontroller eller kontroller som genomforts
pa felaktigt satt eller med fel metod eller utrustning. Det framkom ocksa att
bedémningarna ibland skiljer sig at mellan olika besiktningsforetag.

Fortsatt hog andel brister inom aterforing av bensinéngor vid tankning

Ett fungerande system for aterforing av bensinangor vid bensinpumpar ar
viktigt for att begransa utslappen av flyktiga organiska &mnen (VOC). Dessa
ar cancerogena och bidrar till bildande av ozon. Transportstyrelsen
genomforde 102 tillsyner, varav det i cirka 19 procent (17 procent 2024)
identifierades brister. Nivan pa bristerna motsvarade tidigare ars nivaer och
andelen ar fortsatt relativt hog.

Okat behov av tillsyn fér vag- och tunnelsékerhet

Tillsyn enligt vagséakerhetslagen och lagen om sakerhet i vagtunnlar ar
omfattande och viktigt for att uppratthalla ett sakert och motstandskraftigt
vagnat. De senaste arens klimatrelaterade handelser, sd som skred och
bortspolade vagar, samt betydelsen av infrastruktur ur
totalforsvarsperspektiv betonar ocksa vikten av tillsyn. Prioritering utifran
tillganglig personal innebar att endast en del av omradet kunde granskas.
Bland det som granskades kan foljande ndmnas:

rapportering av dédsolyckor

regelbundna vagsakerhetsinspektioner
vagsakerhetsbedomning och trafiksakerhetsgranskningar
rapportering av olyckor och allvarliga olyckstillbud i tunnel
regelbundna kontroller och dvningar i tunnlar.
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Vid faltinspektioner lag fokus pa vaghallares efterlevnad av kraven pa
regelbundna véagsakerhetsinspektioner. Brister identifierades i vagunderhall
som beddmdes kunna innebara forhojd risk for olyckor med allvarliga
konsekvenser. Genom tillsynens uppfoljning vidtogs atgarder skyndsamt,
vilket sakerstallde att berorda vagstrackor aterfick en tillfredsstallande
sakerhetsniva. Tillsynen bidrog darmed inte enbart till att konkreta brister
atgardades, utan aven till att vaghallarnas rutiner for egenkontroll och
riskuppfdljning forstarktes, vilket langsiktigt starker bade trafiksékerheten
och systemets robusthet.

35 Registerhallning

Registerhallningen omfattar register med uppgifter om framfor allt
fordon, farkoster, forare och infrastrukturhallare. Transportstyrelsen
ansvarar aven for ett informationssystem for data om skador och olyckor
inom vagtransportsystemet. Syftet med registerhallningen varierar nagot
mellan trafikslagen, men den kan i huvudsak sdgas omfatta att det finns
korrekta uppgifter om identifikation, prestanda, dgare och eventuella
sakerheter eller inteckningar i samband med krediter. Registerhallningen
omfattar ocksa kontinuerliga uppdateringar for att félja gallande och
kommande lagstiftning.

Inom ramen for registerhallning redovisas i arsredovisningen dven
myndighetens arbete med att ta in fordonsskatt, trangselskatt och
infrastrukturavgifter.

Registren ar nodvandiga for att Transportstyrelsen ska kunna
tillhandahalla grundlaggande information om transportsystemet.
Informationen ska goras tillganglig till 1dg kostnad sa att samhéllet kan
anvanda den effektivt. Registerhaliningen ska kénnetecknas av hog
effektivitet och driftsékerhet.

Samlad analys och bedémning
Transportstyrelsen bedomer att resultat inom registerhallning som helhet var
tillfredsstéallande.

HOg andel automation och kvalitet i myndighetens floden for
registerhallning samt god handlaggningstid pa manuella arenden bidrog till
att vagtrafikregistret i stort innehaller korrekta uppgifter. Tillgangligheten
till informationen i registren var god och forbéattrades ytterligare genom
Okad digitalisering, bland annat via Mina sidor. VVégtrafikregistret har till
fullo inte kunnat uppdateras utifran aktuell lagstiftning med anledning av
komplexiteten i den nuvarande it-miljon.
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Myndigheten tog in skatter och avgifter till en 1ag kostnad, och trots de stora
generella prisokningar som varit sjonk kostnaderna. Det kvarstar emellertid
utvecklingsbehov av systemldsningen for uppbdrdsverksamheten.

Arbetet for att systematiskt analysera och prioritera registerhallning pa en
myndighetsdvergripande niva (se avsnitt 3.1.1) utvidgades under 2025 till
att omfatta dven fordons- och korkortsinformation, och innefattade 32
verksamhetsomraden. Analysen visar att 14 verksamhetsomraden (44
procent) bedrev en verksamhet som var tillfredsstéallande. Inom 18 (56
procent) av omradena bedémdes att verksamheten delvis inte fungerade
tillfredsstéllande. Inget omrade bedémdes ha mer omfattande avvikelser och
inte fungera tillfredsstéallande.

Nedan redovisas ett urval av de resultat som ligger till grund for den
samlade bedémningen att resultatet for registerhallning var
tillfredsstallande. For vissa punkter finns utforligare redovisning under
respektive trafikslag eller under trafikslagsovergripande.

Gott resultat:

e Handlaggningstiden for fordonsarenden lag inom satta mal och
kvaliteten i handlaggningen var god.

e Tillgangligheten till informationen i registren var god och ytterligare
forbattring skedde under 2025.

e Registerhallningen inom luftfart och sjofart holl god kvalitet och
uppdateringar i registren utfordes i tid.

e Myndigheten tog ut skatter och avgifter till en lag kostnad.
Tillfredsstéallande resultat:

o Korrekta uppgifter fanns inom stora delar av vagtrafikregistret.
Delvis inte tillfredsstallande resultat:

e Med utvecklingen av uppkopplade och automatiserade fordon
uppstar nya krav i registerhallningen som i nulaget inte kan motas.

e Bristande inrapportering orsakar samre informationskvalitet i Strada.
Transportstyrelsen vidtog atgarder for att starka Strada som nationell
olycks- och skadedatabas.

Inte tillfredsstallande resultat:

e Den nuvarande systemldsningen for skatter och avgifter inom
vagtrafik ar alderstigen och lever inte upp till befintliga krav.
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3.5.1 Trafikslagsovergripande
Diagram 7. Kostnader for registerhalining 2023-2025
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Kostnaden for registerhallning uppgick 2025 till 1 311 miljoner kronor,
vilket ar 5,4 procent mindre an foregaende ar. Registerhallning utgjorde 41
procent av den totala verksamhetskostnaden. Vagtrafik utgjorde 98 procent
av kostnaden for registerhallning. Kostnadsutvecklingen redovisas under
respektive trafikslag.

3.5.2  Luftfart
Tabell 24. Kostnader for registerhalining inom luftfart 2023—-2025, tusen kronor
2023 2024 2025
Total kostnad 15293 15128 13 041

Kostnaderna for registerhallning inom luftfart minskade under 2025 jamfort
med tidigare ar. Bemanningen var nagot mindre bland annat pa grund av ett
forandrat arbetssatt.

Tabell 25. Registerforda luftfartyg 2023-2025

2023 2024 2025
Antal luftfartyg 2913 2881 2874

Minskningen av antalet luftfartyg bromsade in 2025 jamfort med de senaste
fyra aren. Totalt registrerades 99 luftfartyg samtidigt som 106
avregistrerades, varav 71 avregistrerades pa grund av export. Fler
helikoptrar registrerades jamfort med tidigare ar, vilket foranletts av
affarsmojligheter for bolag. Dérutover blev det tolv fler stérre luftfartyg i
kategorin hogsta tillatna startmassa om 10 ton eller stérre. Tva bolag stod
for drygt tva tredjedelar av dessa.

De storsta luftfartygen genomgick dven manga dgarbyten, det vill saga
omsattning av befintligt registrerade luftfartyg som kvarstar i
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luftfartygsregistret. Det var framfor allt ett storre bolag som ansdke om
dessa &garbyten. Under 2025 var det drygt 30 procent fler
luftfartygsregisterdrenden och drygt 40 procent fler &renden om inskrivning
av rattigheter i inskrivningsregistret for luftfartyg, vilket ar ungefar i niva
med dren 2021 och 2022.

Att antalet luftfartyg kontinuerligt minskat arligen, paverkar mojligheterna
for den civila beredskapen eftersom det finns farre svenskregistrerade
luftfartyg att fatta beslut om uttag for, i handelse av hojd beredskap. Ett
trendbrott skedde 2025 eftersom det inte har registerats sa pass manga
luftfartyg sedan 2021. Dessutom har det tillkommit fler luftfartyg som kan
bidra till beredskapen genom fler helikoptrar och storre luftfartyg.

3.5.3 Sjofart
Tabell 26. Kostnader for registerhalining inom sjéfart 2023—-2025, tusen kronor
2023 2024 2025
Total kostnad 15 258 13 986 14 333

Kostnaderna for registerhallning inom sj6fart var pa samma niva som 2024.
Fran 2023 minskade kostnaderna, pa grund av lagre avskrivningskostnader
for it-systemen.

Tabell 27. Registerforda fartyg 2023—-2025

2023 2024 2025
Antal fartyg 7837 7651 7 556

Antalet fartyg i fartygsregistret fortsatte att minska, vilket varit en trend
sedan flera ar tillbaka. Saval antalet skepp, det vill saga fartyg som &r dver
24 meter langa, som antalet batar fortsatte minska. Uppdatering av
information i Transportstyrelsens tillsynssystem medférde avregistreringar
av batar som inte langre ar registreringspliktiga pa grund av att de inte
anvands yrkesmassigt. En negativ effekt av minskningen ar mojligheterna
for den civila beredskapen, eftersom det finns farre svenskregistrerade
fartyg att fatta beslut om uttag for. Under 2025 kom emellertid indikationer
pa att slopandet av stampelskatt bidrar till att intresset av att registrera fartyg
i Sverige Okar. Tre sa kallade Suezmaxfartyg registrerades i svenskt register
och det aviserades aven att ytterligare tva fartyg kan tillkomma. Ett annat
trendbrott som hallt i sig sedan 2024 &r att det registrerades fler skepp med
en bruttodraktighet dver 500.

3.5.4 Spartrafik
Tabell 28. Kostnader for registerhallning inom spartrafik 2023-2025, tusen kronor
2023 2024 2025
Total kostnad 3449 2991 1365
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De lagre kostnaderna forklaras med mindre arsarbetskrafter och lagre it-
kostnader.

Tabell 29. Registerforda godkanda fordon inom spartrafik 2023—-2025

2023 2024 2025
Nationella fordonsregistret NVR 2925 3047 3014
Europeiska fordonsregistret EVR 16 079 15 689 15 250
Totalt 19 004 18 736 18 264

Antalet jarnvagsfordon som har Sverige som registrerande land i det
europeiska fordonsregistret var vid 2025 ars utgang 15 250 stycken, varav
14 245 var aktiva. | det nationella fordonsregistret fanns vid 2025 ars utgang
3 014 godkanda jarnvagsfordon.

3.5.5 Vagtrafik
Tabell 30. Kostnader for registerhalining inom vagtrafik 2023—-2025, tusen kronor
2023 2024 2025
Total kostnad 1382114 1353819 1282 059

Végtrafikregistret ar det mest omfattande registret pa Transportstyrelsen.
Det ar ett samlingsnamn for flera system som hanterar information och
funktioner om fordon och forare. Registret ar grunden for den
uppbordsverksamhet som innebdr att Transportstyrelsen tar in
fordonsskatter och trangselskatter for Skatteverkets rakning samt
infrastrukturavgifter for Trafikverkets rakning.

Kostnaderna for registerhallning minskade ytterligare 2025, delvis som en
effekt av tidigare ars besparingskrav. Kostnaderna minskade framfor allt
inom it-l6sningar.

Utveckling av ett nytt vagtrafikregister

Végtrafikregistret ar ett av de mest nyttjade offentliga registren och maste
vara tillgangligt dygnet runt for att forsdrja myndigheter, féretag och
enskilda med uppgifter. Eftersom behov finns av ett nytt végtrafikregister,
pagar ett utvecklingsarbete inom myndigheten. Det &r det mest omfattande
utvecklingsarbete som Transportstyrelsen har utfort och arbetet kommer att
paga under manga ar och krava omfattande resurser.

Pa grund av lagre bemanning &n planerat, skjuts delar av arbetet framat. De
uppdaterade planerna stracker sig over langre tid, men med lagre
arskostnader och lagre bemanning. Uppdateringen av planerna utgick fran
en tydligare riskbaserad inriktning, vilket innebar att de delar som ar mest
kritiska ur verksamhetsperspektivet prioriteras hogre och utvecklas tidigare.
Det handlar exempelvis om kritiska verksamhetsuppgifter och att méta
forandringsbehov till foljd av kommande forfattningséandringar. Det nya
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vagtrafikregistret kommer att vara fardigt senast ar 2031. Den totala
omfattningen och kostnaden paverkas inte av férandringarna.

| takt med att arbetet fortskrider 6kar kunskapen och forstaelsen. Under aret
ledde det till att strategier for utvecklingsarbetet inom kérkortsomradet
uppdaterades. De nya strategierna skapar battre forutsattningar att mota de
forandringsbehov som féljer av EU:s nyligen beslutade fjarde
korkortsdirektiv.

Ett riskomrade som tidigt identifierades i utvecklingen av det nya registret
var informationsforsorjningen till externa intressenter som myndigheter,
foretag och andra organisationer. Under 2025 togs halften av
informationsfdrsorjningen till Polisen och Skatteverket i produktion. Det ar
en betydande riskreducering. Dialog pagar med Gvriga externa intressenter
med malsattning att all informationsforsorjning ska vara flyttad vid
utgangen av 2027.

Inom kadrkortsomradet togs den forsta delen i produktion under 2025. Det
handlade om det sa kallade LOB-registret som relaterar till lagen om
omhéndertagande av berusade. Registreringen &r av intresse for
beddmningen av lampligheten vid korkortsinnehav.

Andra storre delar som utvecklades under 2025 var funktionalitet for
hantering av digitala underlag for registrering av fordon samt yrkestrafikens
system for taxiforarlegitimationer, vilka planeras att tas i produktion i borjan
av 2026. Digitala underlag for fordonsregistrering innebar minskad pappers-
och brevanvéndning och féljer av EU-férordning om godkénnande av
motorfordon med mera.
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Fordon i trafik samt avstallda och avregistrerade
Tabell 31. Registerférda fordon inom véagtrafik 2023-2025

2023 2024 2025
Registerforda fordon totalt 12 075 490 11 994 645 12 002 084
Avstéllda fordon 3118343 3079 864 3087 259
Agda av kvinnor 370 767 368 970 372723
Agda av man 2194 381 2170522 2194 245
Agda av juridisk person 553 195 540 372 520 291
Avregistrerade fordon?* 768 383 679 884 601 341
Agda av kvinnor 34 080 30 795 27701
Agda av méan 237 759 228 131 203 236
Agda av juridisk person 496 528 420 945 370 389
Fordon i trafik? 8188 764 8234 897 8313484
Agda av kvinnor 1841926 1 855 957 1879724
Agda av méan 4872 328 4904 179 4953 523
Agda av juridisk person 1474510 1474761 1480 237
Antal genomférda agarbyten under aret 3667 208 3717 633 3729 902
Antal genomfdrda avregistreringar av fordon 359 292 396 393 311 255
Antal fordon tagna i trafik férsta gangen 438 478 412 107 403 405

1 For ett fatal fordon saknas uppgift om &gare.

2 For uppgifterna om avstallda fordon och fordon i trafik skiljer sig det totala antalet frdn summan fér de olika
agarna. Differensen beror pa att uppgifterna tas fram vid olika datauttag och ett antal registreringar har hunnit
goras mellan uttagen.

Antalet registerforda fordon var i stort sett oférandrat i jamforelse med
2024. Av de personbilar som nyregistrerades under 2025 var drygt 173 000
elbilar eller laddhybrider. Det motsvarade 61 procent av alla nyregistrerade
personbilar, vilket innebar en 6kning med 4 procentenheter jamfort med
2024.

Antalet fordon i trafik 6kade marginellt under de tre senaste aren. Det totala
antalet nyregistrerade fordon var lagre 2025 &n 2024, vilket kan forklaras av
en fortsatt svag nybilsmarknad. Forstarkningen av kronan medforde en
minskad export av fordon.

Andelen &garbyten som genomfordes via auktoriserade bilhandlare eller
nagon av myndighetens digitala tjanster 1ag pa 84 procent, vilket var en
6kning med 1 procentenhet jamfort med 2024 och ytterligare 1 procentenhet
jamfort med 2023. Det visar pa att trenden med en allméant 6kande
anvandning av digitala tjanster haller i sig. Okningen kan dock inte bli sa
mycket storre sa lange som Transportstyrelsen bland annat saknar stod for
ombudshantering, det vill séga att juridiska personer kan utfora e-tjanster pa
samma satt som fysiska personer kan.
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Fordonsskatt, trangselskatt och infrastrukturavgifter

Tabell 32. Utveckling av drendeslag med stort antal &renden inom uppbdrd av skatter och
infrastrukturavgifter 2023-2025

) Antal skattebeslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/antal (kronor)
Arendeslag

2023 2024 2025 2023 2024 2025 2023 2024 2025
Fordonsskatt 9576086 9544493 9632154 129589 126812 125594 14 13 13
Trangselskatt
Stockholm 7938731 7923784 8005227 61 746 68 795 58 701 8 9 7
Trangselskatt
Goteborg 5977022 6022090 6 137239 94950 106 818 91 577 16 18 15
Infrastruktur-
avgifter, Motala 875 888 865 725 941 880 3568 3148 3059 4 4 3
Infrastruktur-
avgifter, Sundsvall 1169871 1129916 1215044 5054 4 936 4 566 4 4 4
Infrastruktur-
avgifter, Skuru 333133 2000711 2042973 2488 15 832 13733 7 8 7

En ny version av motorn fér automatisk avlasning och igenkénning av
registreringsskyltar, sa kallad ALPR (Automatic License Plate Recognition),
togs i bruk under 2024. Detta for att forbattra datakvaliteten inom intag av
trangselskatt och infrastrukturavgift. Efter trdning och djupinlarning av
motorn 6kade identifieringsgraden fran 95,1 procent till 97,7 procent. Den
forbattrade datakvaliteten och den dkade identifieringsgraden ledde till farre
omprdvningar och cirka 6 miljoner farre manuella bildgranskningar, vilket
motsvarade minst 10 000 timmar handlaggning per ar.

Inom tréngselskatt kan 6kningen av antal beslut harledas till att
myndigheten identifierade fler fordon till f6ljd av forbattrad ALPR-motor
samt att vaderforhallandena under vintern 2024/2025 var gynnsammare for
avlasning av motorn an vintern 2023/2024. De lagre kostnaderna for
trangselskatt ar h&anforliga i huvudsak till personal- och konsultkostnader,
samt driftkostnad av it-ldsningar.

Over tid har kostnaderna for hantering av trangselskatt minskat. Detta
framkommer i en 6versyn som Trafikanalys har genomfort av berérda
myndigheters administrativa kostnader for hanteringen av trangselskatt.
Oversynen visade att de samlade kostnaderna for
trangselskatteadministration har sankts mycket patagligt mellan 2007 och
2024 och att Transportstyrelsens effektiviseringar star for en dominerande
del av den utvecklingen. Kostnadssédnkningar har skett trots att systemen
byggts ut och antalet passager som ska hanteras 6kat.
Kostnadsminskningarna har bland annat varit mojliga genom insatser for att
oka férmagan for automatisk lasning av nummerskyltar och ett gemensamt
arbete mellan Trafikverket och Transportstyrelsen.
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Variationerna avseende fordonsskatt hérleds till det samhallsekonomiska
laget i Sverige under foregaende ar med 6kade drivmedelskostnader, hdg
arbetsloshet och paverkan pa branscher i samhallet. Kostnadsminskningen
forra aret holl i sig aven under 2025 och bankkostnaderna minskade fortsatt
till foljd av att Transportstyrelsen skickar ut insattningsbesked i egen regi.

Transportstyrelsen hanterar skatter och avgifter motsvarande cirka 20
miljarder kronor per ar inom végtrafikomradet. Det ar stora volymer bade i
antal arenden och i kronor. Det stéller hoga krav pa saval sékerhet och
korrekthet som effektiv hantering. Den nuvarande systemlésningen for
skatter och avgifter inom vagtrafik ar alderstigen och lever inte upp till de
befintliga kraven. Darfor pagar sedan flera ar tillbaka ett arbete med att
inféra en ny systemldsning for uppboérd och sidoordnad bokféring. Arbetet
fick under 2025 till viss del sta tillbaka till forman for utvecklandet av ett
nytt vagtrafikregister. Trots det gick utvecklingen framat och tydliga resultat
kunde ses under 2025 utifran de driftsattningar som gjordes under 2024.
Andelen nationella inbetalningar som hanterades helt eller delvis
automatiskt ckade fran 98,8 till 99,3 procent. For internationella betalningar
har andelen inbetalningar som hanterats helt eller delvis automatiskt kat
fran cirka 20 procent till 67 procent.

Registreringsskyltar bidrar till miljomal

Transportstyrelsen har gatt dver till att tillverka registreringsskyltar av
atervunnen aluminium i stéllet for jungfrulig (primar) aluminium. De nya
skyltarna innehaller 40 procent atervunnen aluminium och minskade
energiatgangen med cirka 36 procent for tillverkning av
registreringsskyltarna.

Personliga skyltar fortsatte dka

Under 2025 godkénde Transportstyrelsen 3 407 ansokningar om personlig
skylt. I dagslaget finns 6ver 28 000 personliga skyltar i landet. Det &r den
hogsta siffran ndgonsin. Det kostar 6 900 kronor att skaffa en personlig
skylt. Licensen galler i tio ar och kan darefter forlangas i fem eller tio ar mot
en ny avgift. Den sa kallade skyltfonden tar emot 5 500 kronor av
ansokningsavgiften. Skyltfonden ar en fond hos Trafikverket som det gar att
soka bidrag fran for trafiksakerhetshojande projekt. Under 2025 lamnade
Transportstyrelsen éver 17 miljoner kronor till fonden.

Clean Vehicles Directive (CVD)

EU vill att offentliga aktorer ska ga fore i klimatarbetet. CVD stéller krav pa
att en viss andel av fordon som upphandlas av organisationer som gar under
lag om offentlig upphandling och lag om upphandling inom
forsorjningssektorerna, uppfyller vissa miljokrav. Transportstyrelsen
skapade forutsattningar for att samla in uppgifter om upphandlade fordon
fran aktorerna, for att kunna sammanstélla uppgifterna i en rapport till
regeringen.
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Atgarder vidtogs for att starka datakvaliteten i Strada

Informationssystemet Strada, med data om skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet, bidrar till besluts- och forskningsunderlag. En analys
av rapporteringsmonster och datakvalitet visar att sjukhusrapporteringen har
okat de senaste aren medan polisrapporteringen har minskat. Polisen uppger
att minskningen beror pa resursbrist och omprioriteringar.

Arbetet med att starka Strada som nationell olycks- och skadedatabas
fortsatte bland annat genom att en plan till 2030 togs fram. Planen syftar till
att forbattra datakvalitet, 6ka anvéndningen av information och sékerstélla
kostnads- och resurseffektivitet.

Exempel pa atgarder som vidtogs 2025 var utbildningar och natverksmoten
for sjukvardsrapportorer och aterkoppling till sjukhusen med statistik for
2024. Det genomfordes &ven stottning till Statens vag- och
transportforskningsinstitut i arbetet med att definiera krav pa datakvalitet i
Strada. Driftssattning av en teknisk I6sning for saker kommunikation mellan
Polisen och Transportstyrelsen gjordes ocksa.

3.6 Service och bemdtande

En grundlaggande del i Transportstyrelsens uppdrag &r att ha en
verksamhet som tillhandahaller god service och tillganglighet for bade
medborgare och foretag.

Myndigheten ska gora kontakterna smidiga och enkla samt samverka med
andra myndigheter. Transportstyrelsen moter kunder bade digitalt och
icke-digitalt. Kundmotet omfattar alla interaktioner som en kund har med
myndigheten oavsett kanal, och oavsett om motet initieras av kunden eller
myndigheten. Transportstyrelsen stravar efter enhetliga kundmdoten som
utgar fran kundens behov.

Samlad analys och beddmning

Transportstyrelsen har flera skilda kundgrupper med varierande
forvantningar och behov av service. | avsnittet redovisas resultat och
analyser av utvalda delar av myndighetens arbete for att ge kunderna god
service och ett gott bemotande. Avsnittet visar hur Transportstyrelsen
arbetar for att gora det enkelt att ta del av en rattighet eller fullgora en
skyldighet. Har finns &ven den samlade redovisningen av arbetet med att
forbattra service och bemoétande inom kundtjanst for korkort, fordon och
yrkestrafik. Delar som kan kopplas till service men som har en naturlig plats
I andra avsnitt redovisas och analyseras primart dar. Det géller till exempel
handlaggningstider i arenden utanfor kundtjanst samt branschsamverkan.

Transportstyrelsen bedomer att myndigheten har uppnatt ett
tillfredsstéllande resultat inom service och bemodtande genom en positiv
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utveckling i flera avseenden. Servicenivan inom kundtjanst var jamforbar
med tidigare ar och inom satta mal. Anvéandningen av digitala tjanster och
digitala utskick tkade, vilket beddms ha bidragit till forbattrad tillganglighet
och effektivitet. Den externa webbplatsens struktur, innehall och
tillganglighet forbéattrades ytterligare for att gora det &nnu enklare for
kunderna att sjalva utratta sitt &rende eller soka information.
Branschsamverkan kunde bedrivas i hogre grad jamfort med foregaende ar.
Dessutom visade kundundersokningar inom flera omraden att kunderna
overlag var nojda eller mycket néjda med den service som gavs.

Samtidigt finns det fortfarande omraden med utvecklingsbehov. Till
exempel ar Transportstyrelsens digitala kundmate inte enhetligt inom
myndigheten och motsvarar i flera delar inte vad kunderna forvantar sig.
Kundernas forvantningar ar till exempel att kunna folja sitt pagaende
arende, fa information om betalningar eller agera ombud fér en annan
privatperson eller ett foretag. Har finns sannolikt méjlighet att minska
onddig efterfragan och bidra till 6kad effektivitet och forenkling. Ytterligare
ett forbattringsomrade ar behovet av starkt formaga att pa
myndighetsdvergripande niva samla in, analysera och anvéanda nyckeltal
som underlag for styrning och prioritering. Under aret fattades ett beslut om
att samla ansvaret for styrning och samordning av myndighetens
kundmétesfragor, inklusive myndighetsgemensamma tjanster och
telefonifragor, organisatoriskt pa samma avdelning. Arbetet har paborjats
under aret och forvantas skapa béttre forutsattningar for ett kunddrivet,
effektivt och enhetligt kundmote. Utvecklingsarbetet kommer att fortsatta
under kommande ar.

Nedan redovisas ett urval av de resultat som ligger till grund for
beddmningen. FOr vissa punkter finns utforligare redovisning i textavsnitt.

Gott resultat:

e Kundundersokningar inom flera omraden visade att kunderna var
ndjda eller mycket néjda 6verlag med Transportstyrelsens service.
Kunderna var sarskilt néjda med myndighetens kompetens och
bemdtande.

e Andelen digitala utskick av myndighetshandlingar dkade, vilket
bland annat gav fler kunder snabbare tillgang till information och
fakturor.

e Andelen kunder som tog korkortsfoto digitalt 6kade, vilket innebar
att fler kunder fick en snabbare och enklare hantering av sitt
korkortsarende.
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e Fler kunder i telefonkdn kunde hantera sitt arende sjalva efter att ha
fatt sms-utskick med lank till en digital arena. Det férenklade for
kunden och frigjorde tid for andra fragor och arendehandlaggning.

e Under aret utvecklades en tjanst som gor det mojligt for en
kundtjansthandlaggare att under pagaende samtal skicka vissa
efterfragade handlingar direkt till kundens digitala brevlada. Det
forbattrade serviceupplevelsen och effektiviteten i
arendehanteringen.

e Genom samverkan fick Transportstyrelsen direktatkomst till
Socialstyrelsens register dver legitimerad hélso- och
sjukvardspersonal (HOSP). Detta méjliggjorde snabbare beslut i
arenden dar det kravs lakar- och synintyg.

e Kundanpassad telefonistyrning och sprakval i vaxeln bidrog till att
fler kunder hittade ratt kontakt direkt. Antalet samtal till véxeln
halverades efter atgarderna, vilket indikerar att kontakten
forenklades for kunderna.

Tillfredsstallande resultat:

e Servicenivan i form av svarstider i telefon inom kundtjanst var
jamforbar med tidigare ar och inom satta mal.

e Samstyrning av fordons- och kérkortskundtjénsterna bidrog till
effekter som kortare handl&ggningstid, utjamnad tillgédnglighet och
Okad likabehandling mellan arendetyper.

e Anvandningen av Mina sidor 6kade under aret och majoriteten av
kunderna upplevde att de har nytta av innehallet i tjansterna.
Samtidigt kvarstar utvecklingsbehov for att utoka funktionaliteten.

Delvis inte tillfredsstallande resultat:

e Besvarandegraden i fordons- och kdrkortskundtjénsterna var lagre
jamfort med tidigare ar.

e Farre tjanster an 6nskat utvecklades i Mina sidor under aret och
forbattringar gjordes i befintliga tjanster i begransad omfattning.

e Kundundersokningar visade att servicen inom flera
verksamhetsomraden kan forbattras ytterligare genom 6kad
tillganglighet och transparens samt kortare handlaggningstider.

Inte tillfredsstallande resultat:
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3.6.1 Service i digitala kanaler

Okad anvandning av Mina sidor

| Mina sidor kan kunden logga in for att fa information och sjalv utfora flera
tjanster kopplade till korkorts- och fordonsfragor dygnet runt.
Anvandningen har dkat jamfort med tidigare ar och majoriteten av kunderna
upplever att de har nytta av innehallet i tjansterna.

Under aret har en ny tjanst lagts till i Mina sidor dar kunderna kan utfora
tjanster for andra fordon &n sina egna. Utover det har utvecklingsaktiviteter
utforts i befintliga tjanster for att géra dem tillgangliga for fler kunder.
Bland annat forenklades &garbytesprocessen av fordon genom att
mojliggora pa- och avstallning av fordon direkt i samband med agarbytet.
Det gjordes dven tillganglighetsforbattringar i plattformen och vissa tjénster
anpassades for att mojliggora for personer med skyddade uppgifter att
anvanda digitala tjanster.

Eftersom appen Mina fordon avvecklades under hosten 2025 gjordes ocksa
atgarder for att kommunicera mojligheten att i stallet anvanda Mina sidor.
Okningen i plattformen under aret var sannolikt till stor del kunder som
tidigare anvande sig av appen, vilket indikerar att kunderna naddes av
budskapet.

Digitala utskick fortsatter att 6ka
Tabell 33. Fysiska och digitala utskick 2023-2025

2023 2024 2025
Fysiska 16 424 827 13 757 221 12 358 049
Digitala 20 526 999 26 615 624 28 746 322
Summa 36 951 826 40 372 845 41 104 371
Andel digitala utskick 56 % 66 % 70 %

Digitala utskick via Mina meddelanden &r en tjanst dar privatpersoner och
foretag kan ta emot post fran myndigheter och kommuner pa ett sakert och
effektivt satt i valfri digital brevlada.

Antalet digitala utskick fran Transportstyrelsen okade jamfort med
foregaende ar till foljd av att nya utskicksfloden digitaliserades och att
andelen handlingar i befintliga floden 6kade. Under aret digitaliserades
bland annat flodet for nya korkort, fakturor for korkortsavgifter och
paminnelser. Det skickades dven ut informationsbrev digitalt, bland annat
till aktérer inom yrkestrafiken om géllande och nya regelverk. Digitala
utskick har medfort tydlig kundnytta genom snabbare leverans av viktig
post, 6kad sdkerhet och forbattrad bekvamlighet. M6jligheten till
direktbetalning och omedelbar tillgang till information bedéms ha bidragit
till en forenkling for kunden och en minskad risk for uteblivna atgarder och
sena betalningar. Utdver den direkta kundnyttan &r digitala utskick ocksa ett
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béattre miljoval &n papperspost och tjansten har bidragit till minskade
kostnader for myndigheten.

3.6.2 Service i icke-digitala kanaler

Servicenivan i kundtjanst var inom satta mal

Kundtjansten for fragor om korkort och yrkestrafik samt kundtjansten for
fordon besvarade i snitt cirka 4 500 samtal per dag. De hade en
besvarandegrad pa 66 procent samt en genomsnittlig vantetid pa cirka 9
minuter. Kundtjansten prioriterade arendehandlaggning framfor telefoni for
att ge kunderna snabbare besked i sina drenden. Det minskade behovet av att
kontakta kundtjanst for att fraiga om pagaende arenden. Effekten av
prioriteringen var dock en forsamrad besvarandegrad. Fran och med
november 2024 samstyrs kundtjansterna for att fa ett forbattrat kundmaote
med bland annat gemensamma oppettider och servicemal samt gemensam
maluppfoéljning och rekrytering. Samstyrningen har exempelvis gett féljande
effekter:

o kortare handlaggningstid och utjamnad tillganglighet i telefon da
resurser har kunnat nyttjas utifran kundens och inte organisationens
behov

e (Okad likabehandling med hjalp av gemensam riktning inom delar av
kundmotet, till exempel likriktade véntetider, prioriteringsgrunder
och kommunikationsmodeller mellan olika &rendeslag.

Transportstyrelsens ambition ar att det ska vara enkelt for kunden att utratta
sitt arende eller fa svar pa sin fraga. Inom kundtjansten innebér det bland
annat att automatiska sms med lankar till webbsidor och e-tjanster som ror
efterfragat amne skickas ut till kunder som star i telefonkon. Kunden kan da
fa svar pa sin fraga utan att prata med en handlaggare, vilket har forenklat
for kunden och frigjort tid till andra fragor och arendehandlaggning.
Andelen sms 6kade under aret efter forbattringar som till exempel att fragor
om Overklagande av parkeringsanmérkning styrs om till Polismyndighetens
webbplats dar kunden kan bestrida avgiften. Under 2025 valde 28 procent
av kunderna att lamna kon efter att man mottagit sms (Happy hangups).

Under aret utvecklades dessutom en tjanst som gor det mojligt for en
kundtjansthandlaggare att under pagaende samtal med kunden, kontrollera
om denne har en digital brevlada och erbjuda att skicka handlingen som
efterfragats digitalt. Det kan till exempel handla om en faktura, ett beslut
eller en begard uppgift. Det &r snabbt, smidigt och enkelt — bade for kunden
och for handlaggaren. Under aret skickades cirka 17 200 brev digitalt i
stéllet for fysiskt genom denna tjanst, vilket utéver kundnyttan och intern
effektivisering ocksa innebar en besparing pa cirka 180 000 kronor for aret.
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Tabell 34. Telefoni kundtjanst korkort, fordon och yrkestrafik 2023-2025

2023 2024 2025
Anrop per ar 1847 943 1686 476 1675321
Besvarade per ar 1238 320 1237526 1109 155
Besvarandegrad® 67 % 73 % 66%
Antal sms-utskick 464 402 632 588 676 419
Andel Happy hangups 35 % 28 % 28%

 Antal besvarade samtal i forhallande till totalt inkomna anrop.

Viktig funktion for hantering av regelfragor

Inom Transportstyrelsen finns, férutom kundtjanst, en funktion for
hantering av regelfragor fran allmanheten inom spar- och vagtrafik.
Verksamheten hanterar arligen cirka 23 000 inkommande telefonsamtal och
omkring 17 600 skriftliga drenden. De vanligaste fragorna till verksamheten
under aret var om kommande regler for A-traktorer och férandringar i
besiktningsforeskriften. Det var aven manga fragor om ledbelysning pa
fordon samt regeltolkningar inom yrkestrafiken. VVerksamheten mojliggjorde
under aret snabba och korrekta svar till kunderna. Det hjalpte kunderna att
forsta aktuella regler och majliggjorde att de kunde gora rétt.

3.6.3 Kund- och intressentundersdkningar

Ett vanligt nyckeltal for att mata kundndjdhet &r njd-kund-index (NKI).
NKI-vardet kan bli mellan 0 och 100. Enligt studier som Statistiska
centralbyran gjort, kan ett véarde 6ver 55 tolkas som att kunderna ar nojda
och ett varde 6ver 75 som att kunderna &r mycket nojda.

Tabell 35. NKI 2023-2025

NKI 2023 2024 2025
Kundtjanst korkort 71 74 73
Kundtjanst fordon 71 73 72
Sjofartsbranschen - 60

Luftfartsbranschen - 64

Registerkontroll inom luftfartsskyddet - - 84
Typgodkannande fordon, system och komponenter 88 - 81

Kundundersokningar visar hog kundnéjdhet inom flera verksamhetsomraden
Kundundersokningar som genomférdes under aret visade att
Transportstyrelsen hade hdg eller mycket hog kundndjdhet inom undersokta
verksamhetsomraden. Lopande telefoniutvarderingar inom fordons- och
korkortsfragor visade fortsatt mycket goda resultat gallande handlaggarnas
kompetens och bemotande (93 procents néjdhet). Overlag var bemotande
och kompetens omraden som kunderna var sarskilt néjda med. Inom sjofart
och luftfart lyfte kunderna dessutom fram tillhandahallande av information
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som en styrka och inom registerkontroll inom luftfartsskyddet namndes
mojligheten att anvanda digitala tjanster till sina arenden. Omraden dar
kunderna ansag att myndigheten kan forbattra sig inom sjofart och luftfart
var tillgangligheten och handlaggningstiderna. For registerkontroll inom
luftfartsskyddet namndes svarigheter att komma i kontakt med ratt person
och mojligheterna till telefonkontakt. Inom typgodkannandeverksamheten
ansag kunderna att forbattringar kunde gdras genom att korta
handlaggningstiderna och tka transparensen i arendestatus.

Media upplever bra service fr&n Transportstyrelsen

Transportstyrelsen genomforde under hosten en medierelationsbarometer
som undersoker vad journalister anser om myndigheter och deras kontakter
med media. Av resultatet framgick att Transportstyrelsen fungerar bra i sina
relationer med media och den totala serviceupplevelsen har okat.
Transportstyrelsen har gjort en mycket positiv resa sedan 2019 och ligger nu
tydligt 6ver genomsnittet for svenska myndigheter. Det &r ett starkt resultat
som visar att myndighetens arbete med medierelationer Gverlag har haft god
effekt. Transportstyrelsen rekommenderades i undersékningen att fortsétta
arbeta for att bli mer proaktiva i sina kontakter med media och att
genomfora atgarder for att myndigheten ska uppfattas som mer 6ppen.

Fortroendet for Transportstyrelsen pa en tillfredsstallande niva
Transportstyrelsen undersoker regelbundet allmanhetens attityd, kdnnedom
och fértroende for myndigheten. Arets undersékning visade att
kannedomsnivan var mycket hog, dar 9 av 10 kande till Transportstyrelsen.

Resultatet indikerade att fortroendet for Transportstyrelsen hade minskat
nagot sedan forra matningen. Ungefar varannan som kanner till
myndigheten svarade att de har ganska eller mycket stort fortroende.
Andelen som hade en negativ attityd till myndigheten hade 6kat med nagra
procentenheter. Bedomningen &r att fortroendet for myndigheten var pa en
tillfredsstallande niva, men att det finns mojlighet till ytterligare forbattring
genom tydligare kommunikation, mer enhetligt myndighetsutévande och
bemotande i alla delar av myndigheten.

3.7 Bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Transportstyrelsens verksamhet ska sarskilt inriktas pa att bidra till ett
internationellt konkurrenskraftigt, miljéanpassat och sékert transportsystem.
Myndigheten arbetar for hallbarhet genom att verka for att bidra till att de
Transportpolitiska malen uppnas.

Enligt Transportstyrelsens regleringsbrev for 2025 ska det av
arsredovisningen framga hur myndighetens prestationer har bidragit till att
uppfylla de transportpolitiska malen. | detta kapitel redovisas exempel pa
Transportstyrelsens bidrag, indelat efter funktionsmalet om tillganglighet
och hansynsmalet om sakerhet respektive miljo och halsa.
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3.7.1 Tillganglighet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet och forutsattningar for
tillganglighet for transporter av personer och gods.

Transportstyrelsen bidrar till tillgangligheten genom arbetet med
regelgivning. Myndigheten tar fram nationella regler och medverkar i
framtagning av internationella regelverk, for att forbattra tillganglighet inom
transportomradet. Myndigheten foljer upp att regionala
kollektivtrafikmyndigheter ger personer med sarskilda behov den hjélp de
har ratt till och verkar for att jamstélldhet beaktas i beslutsfattande. Genom
konkurrensneutrala regler bidrar Transportstyrelsen till en fungerande
transportmarknad.

Tillstandsprovning omfattar forare, utbildningar, transportanlaggningar och
trafikforetag, dar skyndsam handlaggning bidrar till tillganglighet. Inom
tillsynen kontrolleras att foretag foljer regler for olika trafikslag, vilket
sékerstaller lika konkurrensvillkor och att tillganglighetskrav uppfylls.

Systematisk uppféljning av funktionshinderspolitiken
Transportstyrelsen aterrapporterar myndighetens arbete med
funktionshindersfragor via Myndigheten for delaktigthet. Har redovisas
nagra av resultatenfor 2025:

e Inom arbetet med att skapa mer lika villkor for personer med
kognitiva funktionsnedsattningar att ta korkort tog
Transportstyrelsen bort de medicinska kraven vid adhd och
autismspektrumtillstdnd. Det underlattar for en stor grupp manniskor
nar de ska ansoka om kérkortstillstand.

e Transportstyrelsen tog fram en Inriktning for ett hallbart batliv, som
tar avstamp i hallbar utveckling och uppfyllande av de
transportpolitiska malen. Tillganglighets- och jamstalldhetsfragor
integreras pa ett tydligt satt och det finns atgardspunkter som syftar
till att uppna detta.

e Transportstyrelsen genomforde tillsynsatgarder for
funktionshindrades rattigheter i samband med flygresor (EU-
forordning 1107/2006) vilket har lett till att flygbolag, flygplatser
och resebyraer har forbattrat rutiner eller tydliggjort information.

Arbetet med jamstélldhetsintegrering

Transportstyrelsen aterrapporterar myndighetens arbete med
jamstalldhetsintegrering direkt till regeringen. Har vill Transportstyrelsen
anda lyfta fram ett av resultaten for 2025.

| syfte att utveckla ett mer jamlikt och inkluderande regelverk inom
krocksékerhet har UNECE en arbetsgrupp, déar Transportstyrelsen &r
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ordférande. Gruppen undersokte olycksstatistik och sammanstallde kunskap
for att hitta de omraden dar skillnader i krockséakerhet finns. Utifran den
analysen prioriterades tre omraden for vidare arbete och analys. Inom
frontal kollision och skyddssystem togs en sammanstélining fram som
beskriver vilka skador som behover beaktas i arbetet. Hypoteser om de
bakomliggande orsakerna till skadorna togs fram.

Réattvisa villkor och fungerande konkurrens

Att aktorer foljer de regler som finns &r viktigt for att transportmarknaden
ska fungera. Det framjar i sin tur tillgangligheten till transporter och resor.
Exempel pa hur Transportstyrelsen bidragit till malet om tillganglighet
genom atgarder for en fungerande marknad ar marknadsévervakning och
tillsynen av tagplaneprocessen.

Marknadsovervakning av jarnvagsmarknaden och inrikesflyget
Transportstyrelsen har ett sarskilt ansvar for fragor om villkor for
marknadstilltrade och konkurrensvillkor pa transportmarknaderna samt
villkor for resendrer och kdpare av godstransporter. Syftet med
marknadsdévervakningen ar bland annat att folja och analysera hur
marknaderna fungerar utifran ett konkurrensperspektiv och med fokus pa
villkor for resendrer och kdpare av godstransporter.

Tagtrafiken har blivit mer tillganglig, med storre utbud, kortare restider och
generellt lagre biljettpriser. Det langvéaga tagutbudet har fortsatt 6ka under
2024. Taget har ocksa aterhamtat sig snabbare &n buss och flyg efter
pandemin, vilket har starkt tagets konkurrens pa langvéga strackor.
Resandet ar fortfarande lagre an fore pandemin, vilket tyder pa forandrade
resmonster. Resendrerna har 6verlag en positiv bild av jarnvagen, men
missnojet har 6kat nagot, framst pa grund av forsamrad punktlighet. Det &r
den faktor som vérderas hogst men fungerar samst. Nar det galler
godstransportképarnas syn pa jarnvagsmarknaden framgar att installningen
till jarnvagstransporter dverlag &r positiv, sarskilt for langre transporter av
tungt och volymkravande gods. Manga vill 6ka andelen transporter pa
jarnvag av hallbarhetsskal, men mojligheten begransas av lag tillforlitlighet,
osakra ledtider och kapacitetsbrist. Flera upplever &ven att jarnvagens
konkurrenskraft har forsamrats till foljd av 6kade trafikstorningar.

Nér det géller marknaden for inrikesflyg finns det en rad faktorer som har
dampat bade utbudet och efterfragan. Allt hogre kostnader for till exempel
bransle, lan och leasing &r nagra av faktorerna som paverkat utbudet.
Konkurrensen &r svagare an pa lange. Att efterfragan tenderar att ha minskat
beror bland annat pa 6kat anvandande av digitala moten, hogre biljettpriser
och minskad kdpkraft. Pandemin bidrog till ett abrupt avbrott i trafiken och
snabbade dessutom pa och forstarkte effekten av vissa av de faktorer som
redan hade en dampande effekt pa inrikesflyget.
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Tillsyn av den arliga tagplaneprocessen

Trafikverket tar arligen fram en tagplan som visar hur jarnvagen ska
trafikeras. Nar tagplaneprocessen foljer sina villkor far jarnvagsaktdrerna
sina taglagen i tid och kan sélja biljetter eller transportupplégg till sina
kunder. Forseningar forsamrar akt6rernas ekonomiska forutsattningar och
minskar fortroendet for jarnvagen som transportlésning.

Transportstyrelsen har sedan tagplan 2020 granskat olika delar av
Trafikverkets tagplaneprocess.Vid tillsynen av tagplan 2023 konstaterades
bland annat att Trafikverket inte foljde utsatta tidsfrister i framtagandet av
tagplanen. Vid en uppféljning konstaterades att tidsfristerna nu foljs.
Kvarstaende brister ar till exempel hur Trafikverket har beaktat de
ekonomiska effekterna i framtagandet av tagplanen. Bristerna granskas
fortsatt.

Aven hanteringen av anpassning av taglagen till banarbeten, ett
aterkommande omrade i tillsyner och tvister, har granskats. | granskningen
av tagplan 2023 och 2024 noterades brister, men ocksa en tydlig forbattring.
En uppféljande granskning av tagplan 2025 pagar.

Utover uppfoljande tillsyn pagar en granskning av Trafikverkets
jarnvagsnatsbeskrivning. Den anger villkor for tilltrade till
jarnvagsinfrastrukturen. Genom att granska villkoren finns mgjlighet att
forebygga problem innan de uppstar i tagplanen.

Eftersom varje tillsyn ar omfattande genomfors endast en till tva per ar.

Tabell 36. Resultat av tillsyn av processen for framtagande av tagplan 2022-2025

Tagplan 2022  Tagplan 2023  Tagplan 2024  Tagplan 2025

Antal férelagganden 2 1 0 0

Totala antalet brister som

identifierats i forelagganden 9 6 0 0

Antal tvister kopplat till
tagplaneprocessen

3.7.2 Sakerhet

Transportstyrelsens arbete med att prova och utfarda tillstand till férare och
utbildningsanordnare skapar forutsattningar for att transporter genomfors
sakert. Genom arbetet med regelgivning stalls krav pa sakerhet, och inom
tillsynsverksamheten granskar myndigheten bland annat att
tillstandshavarna uppfyller de uppstéallda kraven. Tillsynsarbetet ar viktigt
for att behalla och 6ka sakerheten och tryggheten i trafiken.
Transportstyrelsen samlar ocksa in statistik 6ver olyckor och tillbud och
statistiken &r ett viktigt underlag for att kunna rikta insatser i syfte att
minska antalet olyckor.

73 (138)



Transportstyrelsens arsredovisning 2025 Dnr TSG 2026-46

Regeringens etappmal for trafiksakerhet innebar att antalet omkomna till
foljd av trafikolyckor ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minska
med minst 25 procent till ar 2030. Utgangsvardet ar medelvardet for aren
2017-2019. Malet galler samtliga trafikslag, var for sig.

Sakerhet inom luftfart
Tabell 37. Antal olyckor, omkomna och allvarligt skadade inom luftfarten 2022—2025

20“1";"_"2%'19 2022 2023 2024 2025
Olyckor - 20 8 12 18
Kommersiell luftfart* 0 0 2 3
Allméanflyg? 20 8 10 15
Omkomna 6 2 0 0 2
Kommersiell luftfart* 0 0 0 0
Allmanflyg? 2 0 0 2
Allvarligt skadade 14 6 2 2 7
Kommersiell luftfart* 0 0 0 1 2
Allméanflyg? 14 6 2 1 5

! Statistiken for den kommersiella luftfarten bestér av linjefart, charter, taxiflyg och kommersiellt ballongflyg med
svenskregistrerade luftfartyg dver hela varlden och med utlandsregistrerade luftfartyg i Sverige.

2 statistiken for allméanflyg bestar av svenskregistrerade luftfartyg inom privatflyg, skolflyg, aerial work och
sportbetonad luftfart sdsom segelflyg, icke-kommersiellt ballongflyg samt flygningar med ultralatta flygplan och
gyrokoptrar/gyroplan 6ver hela varlden samt handelser med militar-, skdrm- och hangflyg som har intraffat i
Sverige. Aerial work bestar av jordbruksflyg, flygfotografering, reklamflyg, skogsbrandshevakning med mera.

Under 2025 intraffade nagot fler olyckor &n aret fore och antalet ar nagot
storre &n medelvardet for 2022—2025. Det intraffade 15 olyckor inom
allménflyget och de skedde med skdarm-, hang-, segel- och ultralatt flyg samt
inom privat- och skolflyg med flygplan. De 3 olyckorna inom den
kommersiella luftfarten intréffade inom charter och linjefart.

Under 2025 omkom 2 personer vid marin rekognosering med ett litet
flygplan. Antalet personer som skadades allvarligt var 7, vilket ar nagot fler
an medelvéardet 2022-2025. De allvarliga skadorna uppkom inom charter
och linjefart och med skdrm-, hang- och segelflyg.

Internationellt samordnad tillsyn éver flygplan

Ett exempel pa bidrag till sékerhet inom luftfart & rampinspektioner, som
har en god forebyggande effekt. Samordnad planering inom EU leder till att
inspektioner fokuseras dit risken och behovet bedéms som stérst och de
verksamheter och flygplan som har flest eller allvarligast anmarkningar far
fler inspektioner. Standarden pa flygsakerhet kan méatas med ett EU-
framtaget index for rampinspektionerna. En acceptabel normal variation
beddms ligga inom spannet 0—1,0 hos en enskild operator.
Transportstyrelsen vidtar sarskilda atgarder mot operatéren om index
overstiger 1,0 och Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet (EASA)
g0r det om index Overstiger 2,0.
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Tabell 38. Rampinspektioner 2022-2025

2022 2023 2024 2025

Index utfall 0,56 0,44 0,38 0,40

Sakerhet inom sjofart

Etappmalet om att antalet omkomna ska halveras till ar 2030 innebér for
sjofartens del att ga fran i snitt 20 omkomna per ar till 10. Nér det kommer
till antalet allvarligt skadade saknas det i dagsléget tillforlitliga
referensvérden och darfor kan Transportstyrelsen inte folja upp
utvecklingen.

Fokus pa en hallbar fritidsbatssektor

For de flesta som omkommer eller saknas till sjoss beror det pa
fritidsbatsolyckor. Preliminara siffror visar att 24 personer omkom i
fritidsbatsolyckor under 2025. Det ar i paritet med medelvardet som varit
sedan 2018. Under det senaste decenniet har dock antalet omkomna varit sa
Iagt att ndgon enstaka olycka kan fa en relativt stor paverkan pa utfallet for
ett enskilt ar. Forandringar mellan aren ska darfor tolkas med forsiktighet.

Tabell 39. Antal omkomna eller saknade inom fritidssjofarten, svenskt vatten 2022—-2025

Medel 2022 2023 2024 2025
2017-2019

O_mkor_n_na eller saknade inom 20 16 18 121 242
fritidssjofarten, svenskt vatten
| statistiken dver omkomna i fritidsbatsolyckor ingar séval svenska som utlandska medborgare och fritidsbatar.
Daremot ingdr inte handelser dir ndgon omkommer i bad- eller dykrelaterade olyckor.
! Antalet for 2024 har justerats jamfort med arsredovisningen 2024.
2 Preliminar statistik.

Under 2025 antogs Transportstyrelsens inriktning for ett hallbart batliv.
Inriktningen utgar fran en malbild fér hur man 6nskar att batlivet ska se ut
till ar 2035 och innehaller ett antal atgardspunkter som syftar till att uppna
detta. Denna inriktning omfattar bade sékerhets- och miljoaspekter, men
ocksa tillganglighet och jamstalldhet. Inriktningen har arbetats fram
tillsammans med medlemmarna i Sjosékerhets- och Batmiljoradet, i syfte
bade att forankra atgardspunkterna och skapa uppslutning for det framtida
arbetet.

Nojeskorning med vattenskoter ndra land, hamnar och badplatser utgdr en
olycksrisk samt ger upphov till stérningar i form av oljud och svall. Krav pa
forarbevis for att kora vattenskoter infordes 2022 och Transportstyrelsen har
sedan dess utfardat 6ver 160 000 férarbevis. Polisen och Kustbevakningen
har angett att de positiva effekter man markte av efter inférandet av det
obligatoriska forarbeviset for vattenskoter har fortsatt att halla i sig.
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Tabell 40. Antal aterkallade forarbevis vattenskoter 2022—-2025
2022 2023 2024 2025

Aterkallade forarbevis for vattenskoter 25 24 34 25

Antalet slutligt aterkallade forarbevis minskade i jamforesle med 2024 och
ligger nu i niva med utfallet under 2023. Orsaken till minskningen tros vara
en Okad regelefterlevnad.

Fa dodsfall inom yrkessjofarten
Tabell 41. Antal omkomna, olyckor och tillbud inom svenskflaggad sjofart 2022—-2025

Medel
2017-2019 2022 2023 2024 2025
Omkomna/saknade i sjoolycka inom
1 1 0 4 4
svenskflaggad yrkessjofart
Olyckshandelser - 194 204 211 172

Vissa handelser kommer till Transportstyrelsens kannedom Iangt efter att de har intraffat. Darfor har vissa
uppgifter for tidigare ar uppdaterats.

Inom den svenska yrkessjofarten omkom 4 personer 2025. Det var lika
manga som aret innan, men ar 2024 omkom det hdgsta antalet pa éver 10 ar.
2025 &r antalet omkomna darmed ater i niva med tidigare ar. Inom
yrkessjofart intraffar olyckor med dodlig utgang relativt sallan.

I myndighetens sjésakerhetsarbete ingar det att omhanderta
rekommendationer fran Statens haverikommission (SHK). Under aret
paborjade SHK tio utredningar (nagra tillsammans med utlandska
utredningsmyndigheter) varav sju stycken avser nationella fartyg, vilket ar
mer an vanligt. De fyra dodsfallen pa svenska fartyg skedde pa fartyg med
nationella certifikat, tva fiskefartyg och en bogserbat.Sex utredningar
publicerades ocksa varav fem omfattade nationella fartyg. Med anledning av
rekommendationer utifran SHK:s utredningar paborjade Transportstyrelsen
ett arbete med att se 6ver den information som finns pa var hemsida om
nationella fartyg.

Fartygssakerhet genom hamnstatskontroll

Arbetet med hamnstatskontroller &r en central del i att 6ka séakerheten till
sjoss samt forebygga olyckor och negativ miljopaverkan. Under 2025
kontrollerade Transportstyrelsen 429 utldndska fartyg som anldpte svenska
hamnar. Tilldelad kvot var 551 stycken och den uppnaddes alltsa inte. Av de
inspekterade fartygen observerades en 6kning av antalet nyttjandeférbud.
Orsaken till 6kningen &r dock inte tydlig och foljer inget entydigt monster.
De brister som leder till nyttjandeférbud varierar mellan olika fartyg och
omfattar allt fran tekniska problem till bristande dokumentation eller
sakerhetsrutiner. En mojlig bidragande orsak kan vara anvandningen av sa
kallade bekvamlighetsflaggor, dar tillsynen i flaggstaterna ibland &r mindre
omfattande och noggrann. Den ekonomiska press som rader inom den
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globala sjofartsnaringen kan ocksa leda till att vissa aktorer prioriterar
kostnadsbesparingar framfor sakerhet och underhall. For att méta dessa
utmaningar arbetar Transportstyrelsen aktivt genom internationellt
samarbete, utveckling av inspektionsmetoder samt 6kad
informationsspridning for att starka séakerheten och framja en hallbar sj6fart.

Under 2025 genomgick 88 svenska fartyg en hamnstatskontroll inom Paris
MoU. Det blev inga nyttjandeforbud. Resultatet indikerar att
Transportstyrelsens tillsynsarbete, genom de erkénda organisationer som
tillsynen &r delegerad till, ger effekt. De svenska fartygen uppfyller i
huvudsak de internationella konventionerna, bidrar till en god sékerhet,
framjar tillganglighet och hotar inte miljo eller halsa. De fa nyttjandeforbud
som utfardats bekraftar bade att Transportstyrelsens tillsynsarbete och
implementeringen av de internationella konventionerna &r i linje med
regelverkets syfte.

Tabell 42. Antal nyttjandeforbud efter hamnstatskontroller 2022—-2025

2022 2023 2024 2025
Svenska fartyg (andra landers kontroller) 3 1 0 0
Utlandska fartyg (i svenska hamnar) 10 12 23 27

Sakerhet inom spartrafik
Tabell 43. Olyckor, avlidna och allvarligt skadade inom spartrafiken 2021-2024

20'\1/1;).(12%'19 2021 2022 2023 2024
Avlidna i olyckor totalt 15 17 8 17 20
varav jarnvag 13 14 8 15 19
Avlidnaii sjadlvmord totalt 82 85 68 86 92
varav jarnvag 72 83 60 79 90
Allvarligt skadade olyckor totalt 24 20 23 32 26
varav jarnvag 9 4 11 14 16
Allvarligt skadade i sjalvmordsférsok totalt 11 10 18 10 7
varav jarnvag 6 7 11 5 3

Kaélla: Sveriges officiella statistik, Trafikanalys. Bantrafikskador 2024. Statistiken publicerades 2025-06-12.
Statistik for 2025 publiceras i juni 2026.

Trafikanalysstatistik om bantrafikskador baseras pa uppgifter som
rapporteras till Transportsstyrelsen av verksamhetsutdvare inom spartrafik,
det vill séga jarnvég, sparvag och tunnelbana.

De flesta allvarliga olyckorna intraffar vid jarnvégen, dér &ven mest trafik
bedrivs. For anstallda &r riskerna hoga, sarskilt vid vaxling och arbete i spar.
Inom spartrafiken ar emellertid sjalvmordshandelser vanligare an olyckor.
Av de 20 omkomna i olyckor under 2024 var 75 procent mén och av de 92
omkomna i sjalvmord var 77 procent man. Inom sparvagen intraffade inga
sjalvmordshandelser.Under 2025 fokuserade Transportstyrelsen pa omraden
som ar prioriterade utifran analyser och den arliga sékerhetsrapporten,
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exempelvis vaxling, plankorsningar, lastsékring och otillaten
stoppsignalpassage. Goda exempel &r lastsakring och véxling, dar tillsynen
lett till en 6kad medvetenhet och formaga att omhanderta risker i
tillstdndshavarnas verksamheter.

Samtidigt bedomdes spartrafiken fortsatt som mycket saker for resendrer,
och Sveriges sékerhet 1ag hogt i en europeisk jamforelse.

Fortsatta brister inom lastning och lastséakring av jarnvéagstransporter

Bristfallig lastsakring inom jarnvag utgor en allvarlig risk for saval
méanniskor som miljo. De iakttagelser som gjorts vid tillsyner visar att det
fortsatt forekommer en hog grad av last- och lastsakringsbrister inne i
lastenheterna. Vissa av dessa lastsakringsbrister ar av allvarlig art dar ocksa
tungt gods transporteras. Tungt gods i kombination med bristfallig
lastsdkring innebér en oacceptabelt hog risk.

Under 5 tillsyner vid terminaler och hamnar inspekterades 32 lastenheter,
varav 18 (mer dn 50 procent) hade sa allvarliga lastsakringsbrister att de
stoppades for fortsatt transport med tag. Forelagganden om forbud for
vidare transport galler till dess att pavisade lastsakringsbrister korrigerats.
Vid inspektion av 13 farligt godsvagnar uppvisade ingen av dessa nagra
brister pa markningar och teknisk utrustning.

Under 2022 fick Transportstyrelsen ett uppdrag. Uppdraget var att utreda
om risken for olyckor i jarnvagssystemet 6kat med anledning av att bransch-
och arbetsgivarorganisationen Tagforetagen upphort att
driftsforhallandeanpassa Internationella jarnvagsunionens (UIC)
lastsékringsmetoder for godstransporter. Utredningen kunde inte visa pa att
riskerna i systemet 6kat men visserligen hade inte heller sarskilt 1ang tid
forflutit sedan forandringen. Under 2025 aterupptog Tagforetagen sitt arbete
och publicerade nya s& kallade TAGDOK.

Transportstyrelsens tillsyner inom lastsédkring bedéms i stor grad kunna
paverka palitliga och séakra transporter som gynnar utformningen av ett val
fungerande transportsystem. Ett ytterligare steg ar nu att fa branschen att
arbeta med riskkontrollatgarder med sina arbetspartners. Det innebér att
jarnvagsforetagen behdver upprétta avtal med sina samarbetspartners dar det
framgar hur last och lastsakring ska utforas i lastenheterna for att
uppratthalla sakerheten. Darmed kan jarnvagens attraktivitet starkas och pa
sikt nyttjas effektivare vid bade lang- och kortvaga transporter.
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Tabell 44. Lastsakring 2021-2025

2021 2022 2023 2024 2025

Avnmalningar till Transportstyrelsen som pavisar
problem med lats och lastsakring 11 20 14 10 21

varav anmalningar som pavisar problem

med semitrailer 3 5 0 3 5

varav anmalningar till Statens

haverikommission (semitrailers) 3 5 0 0 1
Tillsyner! lastsékring/farligt gods 3 11 12 8? 5
Tillsynséarenden? lastsékring/farligt gods 7 30 23 14 8
Foretag med brister inom last och lastsakring 1 12 5 5 5
Foreldgganden relaterade till last och lastsékring 0 2 1 19 18

At det blir fler tillsynsarenden an tillsynstillfallen beror pa att flera foretag kontrollerades samtidigt vid varje
tillsynstillfalle. Exempelvis kan tillsynen ske pa en rangerbangard dar flera foretag har vagnar uppstallda och det
kan vara flera anvandare inblandade i transporten av dessa vagnar.

2 Tillsyner kunde utforas under perioden januari—mitten av september 2024.

Sakerhet inom vagtrafik

Tabell 45. Officiell statistik for vagtrafikskador 2021-2024

Medel

Antal 2017-2019 2021 2022 2023 2024
Avlidna i vagtrafikolyckor totalt 266 210 227 229 213
varav i personbil* 157 122 116 130 114
Allvarligt skadade i vagtrafikolyckor totalt 2 140 1718 1891 1789 1597
varav i personbil* 1301 896 945 938 777

Dnr TSG 2026-46

Inkluderar lastbil och buss.
Kaélla: Sveriges officiella statistik, Trafikanalys. Végtrafikskador 2024. Statistiken publicerades den 25 april 2025.
Végtrafikskador.

Antalet omkomna dr pa en hdg niva i forhallande till etappmalet ar 2030 pa
hdgst 133 omkomna. Av de omkomna var 27 procent kvinnor och 73
procent man. Antalet omkomna barn (0-17 ar) har minskat éver tid till cirka
fem procent, medan andelen 65 ar eller dldre utgjorde cirka 41 procent av
alla omkomna. Preliminara siffror for 2025 (208 st) visar en minskning av
antalet omkomna i vagtrafiken med 2—3 procent. Skyddade trafikanter —
som fardas i personbil, lastbil eller buss — utgjorde 54 procent av de
omkomna, vilket &r en minskning mot féregaende ar. For oskyddade
trafikanter var nivan oférandrad, men dédsolyckor for motorcyklister och
gaende okade jamfort med foregaende ar. Motorcyklister, den storsta
gruppen, hade det hdgsta antalet omkomna sedan 2018.

Transportstyrelsens trafiksékerhetsanalytiker och doktorand vid Karolinska
sjukhuset har studerat omkomna forare éver 50 ar med fokus pa sjukdomar
och lakemedel som kan paverka korformagan. Studien pavisade en hogre
forekomst av bland annat hjart- och karlsjukdomar, diabetes och
substansbruk.

Transportstyrelsen bidrar till trafiksdkerhetsarbetet genom att samla in,
analysera och tillgangliggtra data om olyckstyp, plats, fordon och
trafikantgrupper.
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Forutsattningar for gang och cykling

Okad andel gdende och cyklister bidrar till battre folkhalsa, 6kad
tillganglighet och minskad klimatpaverkan. Samtidigt finns negativa
effekter, framst att manga fotgangare och cyklister skadas allvarligt i
trafikmiljon. Den officiella statistiken, baserad pa Polisens rapportering fran
olycksplatser, ar inte heltdckande for dessa trafikantgrupper. Darfor foljer
Transportstyrelsen skadeutvecklingen 6ver tid utifran akutsjukvardens
rapportering till Strada.

Tabell 46. Antal* allvarligt skadade géende respektive cyklister

Trafikantgrupp 2020 2021 2022 2023 2024
Gaende, singel (fallolyckor) 1600 2600 2900 3300 3400
Gaende, pakorningsolyckor 130 170 250 240 240
Cyklister, singel och pakaérningsolyckor 1700 2000 2700 2400 2800
Géaende och cyklister summerat 3400 4800 5900 5900 6 400

1 Avrundat till hundratal respektive tiotal
2 Allvarligt skadade enligt medicinsk invaliditet pd 1 procent eller mer. Utifrdn en andrad berakningsmodell har
hela serien tillbaka till 2020 korrigerats.

Fallolyckor bland fotgangare i vagmiljo har 6kat markant 6ver tid, och
utfallet for 2024 var den hogsta niva som uppmatts sedan
statistiksammanstallningen inleddes. Majoriteten av dessa olyckor orsakades
av daligt underhall, halka pa grund av is och sno samt ojamna ytor, framst i
stadsomraden. Sverige &r forst i varlden med ett nationellt aktorsmal att
minska dessa skador med minst 25 procent mellan aren 2020-2030.
Okningen av allvarliga fallolyckor kan delvis forklaras av nya
rapporteringskrav enligt Strada-lagen och férandrade resevanor efter
pandemin, men nivan ligger betydligt dver malet och trenden &r fortsatt
uppatgaende.

Antalet allvarligt skadade cyklister har 6kat dar kategorin elsparkcyklister
stigit kraftigt sedan 2019.

Diagram 8. Allvarligt skadade cyklister och elsparkcyklister medicinsk invaliditet pa 1 procent eller mer

Antal allvarligt skadade med risk for min 1% invaliditet

Elsparkcyklister Cyklister

500

2018 2017 2018 2019 2020 201 2022 2023 2024

Antalet uthyrda elsparkcykelresor i Stockholm har minskat med en tredjedel
sedan 2021, men olyckorna har inte minskat, troligen pa grund av fler
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privatdgda fordon. Nastan halften av de skadade pa elsparkcykel &r under 25
ar och méan utgor tva tredjedelar. Under 2024 omkom 6 personer i olyckor
dar minst en elsparkcykel varit inblandad och sedan 2021 har i genomsnitt 4
personer dott arligen. Preliminara siffror for 2025 tyder pa att allvarliga
olyckor med elsparkcyklar fortsatter att 6ka, medan trenden for cyklister
verkar ha vant.

Diagram 9: Inrapporterade personskadeolyckor med elsparkcykel (lindriga och allvarliga skador)2017—

2024
2017 | 10
2018 | 18

2019 N 716

2020 N 541

2021 | 2518

2022 | 3317

2023 I 3422

2024 | ———— /705

Statistiken har uppdaterats sedan AR 2024.

Olyckor med A-traktorer minskar relaterat till antal fordon i trafik

| borjan av 2025 fanns néstan 60 000 A-traktorer registrerade i Sverige,
vilket &r mer an en fordubbling jamfort med 2019. Den tidigare kraftiga
okningen har stannat av.

Under 2024 rapporterades 349 A-traktorolyckor dér 477 skadades och 2
omkom. Majoriteten av de skadade i A-traktorer var forare eller passagerare
under 18 ar, och nara 60 procent var man. De vanligaste olyckstyperna var
kollision, foljt av singelolyckor.

Diagram 10. Personskadeolyckor med A-traktorer 2017—-2024

2017 N 126

2018 NN 113

2019 I 145

2020 I 207

2021 I 362
2022 I 337
2023 | 339
2024 I 347

Statistiken har uppdaterats sedan AR 2024.

Olycksutvecklingen for A-traktorer foljde lange 6kningen av antalet fordon,
men for tre ar sedan bréts trenden. Trots att antalet registrerade A-traktorer
Okade med cirka 14 600 mellan 2021 och 2024 minskade
personskadeolyckorna fran 362 till 347. Relaterat till fordonsbestandet
innebér det att olyckorna per fordon i trafik har minskat med narmare 30
procent. Prelimindra siffror for 2025 tyder pa att minskningen fortsatter.

81 (138)



Transportstyrelsens arsredovisning 2025

Dnr TSG 2026-46

Diagram 11: Antal A-traktorer i trafik och risk for personskadeolyckor 2017-2024

Antal Risk
45 000 1,40%
40 000 1,20%
35 000 1.00%
30000 it
25 000 0,80%
20 000 0,60%
15 000 0,40%
10 000
5000 0,20%
0 0,00%

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
==@== Antal A-traktorer e Oy cksrisk (A-traktor)

Ny lagstiftning tradde i kraft 2023, med bland annat krav pa sakerhetsbalte,
vinterddck och begransat antal passagerare. Det kan ha bidragit till att
minska risken for olyckor och personskador per fordon.

Under 2025 beslutades om nya regler fér AM-utbildningen som géller fran
den 1 februari 2026. Det blir da mojligt att utbilda och 6vningskora pa tva-,
tre- och fyrhjuliga mopeder. Syftet &r att 6ka tryggheten och
trafiksakerheten genom att eleverna far mojlighet att trana pa den
fordonskategori de faktiskt ska kora.

Anvandning av statistik fran Strada i vagtrafiksakerhetsarbetet

Information i Strada anvands till forebyggande trafiksakerhetsarbete.
Transportstyrelsen foljer uttagen ur Strada och hur stor andel som anvands
for forskning inom omradet. Det ar viktigt att notera att en enda ansokan
kan resultera i flera omfattande datauttag.

Tabell 47. Antal uttag av skade- och olycksfallsstatistik fran Strada 2022—-2025

2022 2023 2024 2025
Uttag av skade- och olycksfallsstatistik 3956 4274 4 363 4 496
varav for forskning inom trafiksékerhet 13 8 6 11

Stradadata anvénds i flera olika forskningsprojekt, exempelvis:

e inom forskning om barnsékerhet i motorfordon. Studien bevakar
dadsfall och allvarliga skador bland barn i aldern 014 ar och
sprider kunskap om skadereducerande effekter av bakatvanda
barnstolar

e inom projekt av analyser av trafikskademonster Gver tid, med syfte
att visualisera samband mellan plats, tid, trafiksituation och
skadetyp for att stodja preventiva insatser och policyutveckling
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e hur forarens alder och kdn paverkar kollisionsrisken, med syfte att
utveckla anpassade sakerhetssystem for riskutsatta forare

e undersdka elfordonsolyckor i Sverige, dar malet ar att identifiera
risker och trender samt ge underlag for trafiksakerhetsatgarder bade
nationellt och internationellt.

Det dr 222 kommuner som har beviljats direktatkomst till Strada
uttagswebb.

Trafiksakra, risk- och miljdmedvetna férare inom vagtrafiken

Transportstyrelsen ansvarar for tillsyn dver forarutbildning och
forarprovning. Uppdraget handlar &ven om att samverka med branschen och
andra myndigheter samt bidra till rattvisa konkurrensvillkor. Genom
tillsynen kan brister i bade utbildning och provverksamhet upptackas och
atgardas, vilket starker trafiksékerheten och bidrar till att de
transportpolitiska malen uppfylls.

Tillsynen ar huvudsakligen riskbaserad och riktas mot omraden dar den gor
storst nytta. Indikationer pa brister eller misstankar om brottslighet utreds
alltid. Vid allvarliga brister kan tillstand aterkallas. Regelefterlevnaden foljs
upp lépande genom matningar kopplade till allvarliga brister.

Tabell 48. Forarutbildning och férarprévning 2022—2025

Antal 2022 2023 2024 2025

Forarutbildning
Inkomna klagomal/anmalningar som pavisar allvarliga

brister 0 5 17 16
Tillsyner som pavisar allvarliga brister 38 17 40 33
Aterkallelser som féljd av allvarliga brister 20 11 9 21

Forarprévning
Inkomna klagomal/anmalningar som pavisar allvarliga

brister 1 3 0 1
Tillsyner som pavisar allvarliga brister 4 13 13 34
Aterkallelser som féljd av allvarliga brister 1 0 1 4

Under aret avslutades totalt 398 tillsynsarenden inom férarutbildningen.
Antalet aterkallade tillstand dkade och beror delvis pa att Transportstyrelsen
nu far veckovisa digitala utdrag fran Polisens brottsregister, vilket mojliggor
en effektivare granskning. Dessutom granskades undervisningplaner utifran
nya AM-regler vilka utgor en betydande del.

Inom forarprévningen avslutades 275 drenden under 2025. Allvarliga brister
rorde framst bristande information till provtagare och felaktigt genomforda
prov. Det ar en 6kning jamfort med tidigare ar, vilket kan forklaras av
sarskilt fokus pa gymnasieskolor och vuxenutbildning dar
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Transportstyrelsen fatt tydliga signaler om brister. Flest allvarliga brister
upptécktes vid besokande tillsyn.

Arbetet mot illegal forarutbildning och fusk vid forarprov har intensifierats
under dret:

e Samverkansgruppen har starkts med stod fran Polisen och en
representant fran Arbetsmiljoverket, vilket ger battre mojligheter att
ingripa mot misstankta olagliga utbildare.

e Det genomfdrdes en gemensam insats i Goteborg och Malma, ledd
av Polisen. Dokumentation samlades in hos missténkta olagliga
utbildare dar det pagick omfattande verksamhet, vilket ledde till att
en forundersokning startades pa plats.

e Vid kontroll av riskuthildare med tillstand pavisades allvarliga
brister i rapporteringen jamfoért med inskrivna elever.

Tillsynen visar att Transportstyrelsens arbete bidrar till 6kad trafiksékerhet
och rattssékerhet inom foérarutbildning och foérarprévning. Genom
riskbaserad tillsyn, samarbete med myndigheter och kontroll av olaglig
verksamhet starks systemets trovérdighet och forutsattningarna for sékra
och kompetenta forare.

Transportstyrelsen deltar i brottsférebyggande arbete inom yrkestrafik
Transportstyrelsen deltog i flera samverkansmoten for att samverka mot
organiserad brottslighet inom yrkestrafikomradet.

Fran och med 2025 omfattas Transportstyrelsen av uppgiftsskyldighet vid
samverkan mot viss organiserad brottslighet och deltog vid tva tillfallen i
myndighetséverskridande samverkan. Aktuell samverkan genomférdes som
en operativ del inom EMPACT:s (European Multidiciplinary Platform
Against Criminal Threats) multidisciplindra insats TRIDENT, en europeisk
insats mot gransoverskridande brottslighet.

Under 2025 blev Transportstyrelsen &ven en av de myndigheter som ska
dela information till de brottsbekdmpande myndigheterna for att forebygga,
forhindra eller upptécka brottslig verksamhet eller for att utreda eller lagfora
brott.

3.7.3 Milj6 och halsa

Transportstyrelsen bidrar till att na miljokvalitetsmal genom arbete for att
minska utsldpp av bland annat véxthusgaser, luftféroreningar, buller och
utslapp till vatten. Bidrag till 6kad hélsa kan handla om att forbattra
forutsattningar for gang och cykling, genom till exempel okad trafiksakerhet
for oskyddade trafikanter.
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En viktig del av Transportstyrelsens arbete ar att paverka i internationella
forum. Det handlar ofta om att i samarbete med andra lander driva pa for att
utvecklingen ska ga mot kraftfullare atgarder.

Myndigheten arbetar for att utveckla regler som minskar transporters
miljopaverkan och att genom tillsyn kontrollera att reglerna efterlevs.
Exempelvis staller Transportstyrelsen krav pa luftkvalitet nar ny
vaginfrastruktur byggs, och satter riktvarden for luftkvalitet i vagtunnlar och
plattformsrum i spartunnlar. Myndigheten kontrollerar genom tillsyn att
tillstandshavare uppfyller kraven inom miljéomradet.

Det nationella etappmalet innebar att vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter exklusive flyg ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010.

Utslapp av vaxthusgaser fran luftfart
Tabell 49. Luftfartens utslapp 2020-2024

Miljoner ton koldioxidekvivalenter 2020 2021 2022 2023 2024
Inrikes luftfart 0,22 0,22 0,33 0,35 0,27
Utrikes luftfart 1,07 1,13 1,96 2,14 1,81

Naturvardsverkets statistik for 2025 kommer i slutet av 2026 och redovisas darfor inte i tabellen. Kélla:
Naturvardsverket, ”Utrikes sjofart och flyg, utslapp av vaxthusgaser” och “Inrikes transporter, utslapp av
vaxthusgaser”

| samband med pandemin minskade bade inrikes- och utrikesflygande.
Utifran data for 2024 ar utslappen fran bade inrikes och utrikes luftfart lagre
an fore pandemin men de har sedan dess Okat. Troliga orsaker till 6kningen
av utslapp fran inrikes- och utrikesflyg ar att ekonomin generellt har
aterhamtat sig, samt att befolkningen och foretagen har slappt pa
reserestriktioner. Detta har sammantaget lett till 6kat resande med flyg. For
att de internationella klimatmalen i linje med Parisavtalet ska nas, behover
utslappen minska i snabb takt, och alla sektorer behéver bidra.

Utover vad som angetts tidigare (avsnitt 3.2.2) om Sveriges arbete for
minskade utslapp fran nya flygplanstyper, foljer har nagra exempel pa hur
Transportstyrelsen bidrar till malet om minskade vaxthusgasutslapp inom
luftfart.

En 6kad anvandning av biodrivmedel ar avgdrande for luftfartens minskade
utslapp. Under 2025 svarade Sverige, genom Transportstyrelsen, for
innehall i ett webbinarium inom Internationella civila
luftfartsorganisationens ICAQ:s program ACT SAF. Programmet syftar till
att stimulera dkad produktion och anvandning av biodrivmedel. Svenska
producenter berattade om sina investeringar.

Svenska experter i en arbetsgrupp inom ICAO:s miljokommitté ledde under
2025 arbetet med uppdatering av manualer fér miljéanpassade landningar.
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Manualen mojliggdr implementering av miljéanpassade metoder i
landningsprocedurer och bidrar till bade branslebesparingar och minskad
bullerpaverkan. Under ledning av svenska experter fortsatter motsvarande
arbete med att uppdatera manualen for miljdanpassade starter.

Tillsammans med Energimyndigheten &r Transportstyrelsen behérig
myndighet for forordningen ReFuelEU Aviation. Transportstyrelsen har
arbetat med att ta fram rutiner och arbetssétt for implementering av
regelverket.

Utslapp av vaxthusgaser fran vagtrafik
Tabell 50. Utslapp av vaxthusgaser fran vagtrafik 2010 samt 2020-2024

Miljoner ton 2010* q a q
koldioxidekvivalenter (jmf. ar) ALY Gl ghee Az eeel
Vagtrafik totalt 19,81 14,55 14,56 12,89 12,77 15,88
Varav:

Personbilar 12,24 9,56 9,45 8,45 8,27 9,76
Tunga lastbilar 4,99 3,10 3,22 2,78 2,80 3,82
Latta lastbilar 1,68 1,56 1,58 1,36 1,40 1,90
Bussar 0,79 0,22 0,20 0,17 0,19 0,27

1Vardena &r justerade sedan foregdende arsredovisning. Orsaken &r revideringar i Naturvardsverkets statistik.

Utslappen av véxthusgaser fran vagtrafiken minskade stadigt mellan 2019
och 2023, men under 2024 brots utvecklingen och utslappen steg igen. Den
viktigaste forklaringen ar sankningen av reduktionsplikten i januari 2024 for
bade diesel och bensin. Som en féljd minskade den totala anvandningen av
biodrivmedel i vagtrafiken med halften, trots att anvandningen av rena
biodrivmedel — framfor allt HYO100 — férdubblades. Samtidigt 6kade
anvandningen av fossil diesel med 37 procent mellan 2023 och 2024, och
bensinanvandningen steg med 6 procent. S&nkningen av reduktionsplikten,
tillsammans med skattesankningen pa diesel fran den 1 januari 2024, ledde
till kraftigt minskade dieselpriser. Dessutom 6kade de totala person- och
godstransporterna pa vag under 2024 jamfort med aret innan.
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Tabell 51. Andel av olika drivsystem pa nyregistrerade tunga fordon 2021-2025

2021 2022 2023 2024 2025
Nyregistrerade tunga lastbilar
- med fordonsgasdrift 4,9 % 7% 99% 85% 9.0 %
- med eldrift 0,7% 2,5% 33% 72% @ 142%
- med évriga drivsystem 94,4 % 90,5 % 86,8% 84,3% 76,8 %
(huvudsakligen diesel)
Nyregistrerade bussar
- med fordonsgasdrift 20% 6.9 % 60% 15% 1,1%
- med eldrift 242 % 19,3 % 315% 282% 42,0 %
- med 6vriga drivsystem 55,8 % 73,8 % 625% 70,3% 56,9 %

(huvudsakligen diesel)

Nyregistreringen av elektriska lastbilar fortsétter att oka och foljer néstan
EU:s mal pa 15 procent elfordon av nyregistrerade tunga lastbilar. For
bussar 6kade andelen elektriska fordon till 42 procnet ifran att de tva
tidigare aren legat pa cirka 30 procent. Géllande tunga fordon som drivs
med gas ligger lasthilar fortfarande stadigt pa cirka 9 procent medan
nyregistrering av bussar som drivs med gas nastan har stannat av helt. Det
kan delvis bero pa att gasdriva bussar inte langre ingar i EU:s klimatmal
riktade till fordonstillverkare.

Ett exempel pa hur Transportstyrelsen bidrar till malet om minskade
véxthusgasutslapp ar regelandringar for langa fordonstag. De nya
foreskrifterna som har trétt i kraft mojliggor ytterligare kombinationer av
langa fordonstag och bidrar till ett mer resurseffektivt och klimatsmart
godstransportsystem.

Utslapp av vaxthusgaser fran sjofart
Tabell 52. Sjofartens utslapp 2010 samt 2020-2024
Miljoner ton koldioxidekvivalenter ~ Ref ar 2010 2020 2021 2022 2023 2024

Inrikes sjofart 067 066 066 069 07 066

Utrikes sjofart 693 831 748 697 543 511

Naturvardsverkets statistik for 2025 kommer i slutet av 2026 och redovisas darfor inte i tabellen. Tidigare
preliminéra siffror &r uppdaterade i arets tabell. Kélla: Naturvérdsverket, ”Utrikes sjofart och flyg, utslapp av
vaxthusgaser” och "Inrikes transporter, utslapp av vaxthusgaser”.

Inrikes sjofart omfattas av etappmalet att vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter ska minska med minst 70 procent senast 2030. Pa senare pa ar ar
utsldppen lagre an for nagra ar sedan.

Arbetet med att minska sjofartens utslapp av vaxthusgaser handlade for
Transportstyrelsen under 2025 till stor del om forberedelser for och
deltagande i internationella férhandlingar i den internationella
sjofartsorganisationen under FN (IMO), (se avsnitt 3.2.3).
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Svavelutslapp fran sjofart

Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen &r ett s kallat
svavelkontrollomrade (SECA) sedan 2015. Inom omradet ar den hogst
tillatna svavelhalten i fartygsbransle 0,1 procent. Utanfér omradet ar
maximalt tillatna svavelhalt 0,5 procent.

Tabell 53. Oljeprover 2021-2025

Antal 2021 2022 2023 2024 2025
Oljeprover till analys 65 57 70 57 68
varav med forhojd svavelhalt 0 0 1 4 2
Oljeprover tagna med handmaétare 4 20 25 31 26
varav med forhojd svavelhalt 0 0 0 0 0
Avvikelser svavelhalt i bunkerbréansle 5 0 0 0 4

Chalmers forser Transportstyrelsen med matdata i realtid fran fjarrmatning
av en sa kallad sniffer monterad vid Oresundsbron. Sniffern méter
svavelhalten i rokgaserna fran fartyg pa resa genom Oresund. Indikationer
pa forhojda svavelvérden fran skorstenstensplymen skickas till
Transportstyrelsen och ligger sedan till grund foér beddmning om huruvida
en sarskild kontroll ska goras i det fall fartyget anloper svensk hamn.

Sverige arbetar genom Transportstyrelsen aktivt inom
Helsingforskonventionen (Helcom) och IMO med att minska miljopaverkan
pa den marina miljon fran sa kallade skrubbrar. En skrubber anvénds nar ett
fartyg anvander ett bransle med for hog svavelhalt. Skrubbern “tvéttar”
avgaserna i skorstenen med vatten for att mota det tillatna vardet..
Svavelutslappen till luften kan pa sa satt minskas fran fartyg som fortsatt
anvander ett bréansle med hog svavelhalt. Nackdelen &r att det samtidigt
tvattas ur till exempel tungmetaller och giftiga &mnen som hamnar i havet.

Inom Helcom ledde Sverige under 2025 arbetet med att ta fram en plan for
hur miljépaverkan fran skrubbrar ska minska i Ostersjon. Planen antogs
formellt av Helcom i januari 2026. Nationellt, inom Sveriges sjéterritorium
ar utslapp 6verbord sedan mitten pa 2025 inte langre tillatet fran skrubbrar i
Oppet lage (open loop mode). Transportstyrelsen informerade IMO i sérskild
ordning samt berdrda internationella aktorer om de nya reglerna.
Motsvarande forbud har inforts i Finland och Danmark.

3.8 Redovisning av avgiftsbelagd verksamhet

Den avgiftsbelagda verksamheten delas in i avgifter som disponeras och
avgifter som inte disponeras av myndigheten. Den del som avser avgifter
som inte disponeras delas upp i avgifter med krav pa full kostnadstéckning
och avgifter med undantag fran krav pa full kostnadstackning. Analysen
gors jamfort med den budget som anges i regleringsbrevet for 2025.
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3.8.1 Awvgiftsbelagd verksamhet dar intdkterna disponeras

Tabell 54. Avgiftsbelagd verksamhet dar intakterna disponeras, med krav pa full kostnadstéckning

Verksamhet Ingéende Utgaende Budget Budget Budget
(belopp i tkr) balans Intékter Kostnader  Resultat balans intakter kostnader resultat
Offentligrattslig verksamhet

Adm. felparkeringsavgifter 0 31672 31672 0 0 30 000 30 000 0
Adm. infrastrukturavgifter 0 0 0 0
Sundsvall 4566 4566 7 000 7 000

Adm. infrastrukturavgifter 0 0 0 0
Motala 3059 3059 5000 5000

Adm. infrastrukturavgifter 0 0 0 0
Skurubron 13733 13733 14 000 14 000

Summa 0 53 030 53 030 0 0 56 000 56 000 0
Uppdragsverksamhet

Informationsuttag -34844 128 604 98 461 30143 -4701 133000 119000 14 000
Ovriga uppdrag 11624 6838 10748 -3910 7714 7000 9000 -2 000
Summa -23220 135442 109 208 26233 3013 140000 128 000 12 000

| tabellen presenteras resultatet av avgifter som myndigheten disponerar.
Uppdelningen utgar fran den struktur som ges i regleringsbrevet for 2025
och delas upp i

o offentligrattslig verksamhet

e uppdragsverksamhet.

Nagot lagre kostnader inom offentligrattsliga verksamheten
Nar det géller de avgifter som disponeras for sarskilda andamal, redovisas
hér den del som finansierar verksamhet inom Transportstyrelsen.

Har ingar intakter som disponeras for administration av
felparkeringsavgifter och infrastrukturavgifter. For dessa blir resultatet alltid
noll, eftersom den intakt som tacker kostnaderna avraknas.

Inkomster fran infrastrukturavgifter disponeras for system och
administrationsutgifter férknippade med avgiftsupptaget. Resterande
inkomster fors over till Trafikverkets rantekonto i Riksgéldskontoret.

Sammantaget var kostnaderna 2025 nagot lagre dn budgeterat och det
hanfors till 1agre kostnader for infrastrukturavgifterna. De lagre kostnaderna
berodde framst pa lagre kostnader for banktjanster med anledning av
helarseffekten for utskick och att en storre andel skickades till digitala
brevlador. Kostnaderna for felparkeringsavgifter var i stallet nagot hogre &n
budgeterat.

Lagre kostnader inom uppdragsverksamheten

Uppdragsverksamheten bestar av informationsuttag ur vagtrafikregistret och
6vriga uppdrag. Resultatet 2025 for hela uppdragsverksamheten var hogre
an budgeterat och berodde pa lagre it-kostnader an planerat. Lagre kostnader
i kombination med hojda avgifter for 2025 gjorde att underskottet som fanns
vid ingangen av 2025 kunde aterhamtas.
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Det hogre resultatet hanfors framst till informationsuttag och hogre resultat
an planerat for Forsaljning info online, det vill saga direktatkomst i
vagtrafikregistret. Det hogre resultatet berodde pa storre intakter an
budgeterat, bland annat pa grund av 6kade volymer och intakter kopplade
till 6verenskommelsen om forlikning med informationsférmedlare.
Kostnaderna var aven lagre an budgeten till foljd av lagre it-kostnader och
kostnader for utveckling av ett nytt vagtrafikregister. Att resultatet var battre
an planerat gor att det ackumulerade underskott som fanns vid ingangen av
2025 nu nastan ar aterhamtat. Det hogre positiva resultatet minskar det
negativa ackumulerade resultatet och var en foljd av hojda avgifter for 2025
samt lagre kostnader &n vad som budgeterades.

Inom 6vriga uppdrag blev resultatet nagot lagre an budgeterat, vilket
berodde pa higre kostnader i relation till intékterna. Ovriga uppdrag bestar
bland annat av sms-tjansten Vem ager fordonet? dar Transportstyrelsen
tidigare tagit ut en avgift for varje fraga. Inom Gvriga uppdrag har
myndigheten ackumulerat ett betydande 6verskott, vilket i stort sett helt
hanfors till sms-tjansten. For att aterstalla dverskottet har Transportstyrelsen
avropat en gratistjanst och tjansten &r avgiftsfri fran och med mars 2023.
Transportstyrelsen raknar med att balansera det ackumulerade resultatet
under 2026 och avgiften ar planerad att aterinforas fran och med augusti
2026.

Ovriga uppdrag omfattar dven viss verksamhet inom luftfart.
Transportstyrelsen samarbetar med utlandska myndigheter inom tillsyn av
simulatorer, verkstader och flygoperatorer. Resultatet var nagot lagre &n
forvantat pa grund av utebliven planering av utbildningar inom simulatorer
samt resursbrist inom underhallsorganisationer, som medférde att
aktiviteten blev lagre an planerat.

3.8.2 Avgiftsbelagd verksamhet dar intdkterna ej disponeras

Offentligrattslig verksamhet med krav pa full kostnadstackning
Tabell 55. Offentligrattslig verksamhet med krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget

(belopp i tkr) balans Intékter  Kostnader Resultat balans intakter  kostnader  resultat

Vagtrafik -169713 1510270 1395207 115 063 -54 650 1559000 1445000 114000
Spartrafik! -8 548 71705 68 969 2737 5812 71000 71000 0
Sjofart -1639 39040 41038 -1998 -3 636 38000 35000 3000
Luftfart -58 662 161 606 135794 25812 -32 850 162 000 152 000 10 000
Summa -238561 1782622 1641008 141 613 -96 948 1830000 1703000 127 000

1| Regleringsbrev for budgetaret 2025 avseende Transportstyrelsen anvands bendmningen Jarnvag.

For huvuddelen av myndighetens avgiftsbelagda verksamhet redovisas
avgifterna mot inkomsttitel pa statens budget.
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Merparten av Transportstyrelsens avgifter har krav pa full kostnadstackning,
vilket innebar att samtliga kostnader ska tdckas av avgiftsintakter. Intakter
och kostnader ska darmed 6ver tid vara i balans, inklusive det ackumulerade
resultatet.

Till f6ljd av bland annat pandemin, ackumulerades betydande underskott
inom flera omraden. Transportstyrelsen har darfor fatt forlangd tid att
balansera avgifterna inom luftfart, sjofart och végtrafik till senast 2028.
Regeringen beslutade &ven i Transportstyrelsens regleringsbrev for 2024 att
myndigheten fick stryka delar av befintliga underskott inom alla fyra
trafikslag med totalt cirka 89 miljoner kronor. Avgiftshéjningar har ocksa
genomforts de senaste aren och for 2026 ars avgifter ar ytterligare
avgiftshojningar beslutade, men i lagre omfattning an de senaste aren.
Nuvarande berékningar indikerar att malet om balans till 2028 kan uppnas.
Behovet av avgiftshéjningar beddms darmed vara begransat under de
narmaste aren.

Positivt resultat men lagre intékter och kostnader inom véagtrafik

Inom végtrafik uppgick den ackumulerade balansen vid ingangen av 2025
till ett underskott. Resultatet for 2025 var positivt och i stort sett i enlighet
med budgeterat resultat, och minskar darmed det ackumulerade
underskottet. Utfallet visade bade lagre kostnader och lagre intakter an vad
som budgeterades for. De lagre kostnaderna berodde framst pa lagre it-
kostnader. Transportstyrelsen arbetar med att vara i balans senast till 2028
och darmed har avgifter inom vagrafikomradet hojts till 2026. Enligt
nuvarande berakningar uppnas balans till 2028 i enlighet med beslutat mal.

Inom végtrafikregisteravgiften var utfallet for bade intakter och kostnader
lagre an budgeterat. Men avvikelsen var storst pa kostnadssidan, vilket gav
ett positivt resultat som var hogre an budgeterat. De lagre kostnaderna
forklaras huvudsakligen av minskade it-kostnader till foljd av lagre
kostnader for bemanning. De lagre intakterna berodde pa lagre volym av
registrerade bilar gentemot vad som beréknats i budgeten, men utfallet var i
niva med 2024. Den negativa balans som upparbetades under foregaende ar
minskades till foljd av hojd avgift for 2025 samt att kostnaderna blev lagre
2025 &n 2024. Avgiften hojdes aven till 2026 for att aterhamta resterande
del av underskottet.

Ett 1agre resultat &n budgeterat uppvisades for registreringsskyltar och
dubblett av registreringsbevis, vilket bidrog till det lagre budgeterade
resultatet. FOr registreringsskyltar berodde det lagre resultatet pa hogre
kostnader till foljd av det interimsavtal som borjade galla fran den 1 juli.

Inom omradet korkort var resultatet positivt, men lagre an budgeterat.
Utfallet for bade kostnader och intakter var lagre an budgeterat och det
samre resultatet berodde framst pa att volymerna blev lagre an budgeterat
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(cirka 6 procent). De lagre kostnaderna hanfors till lagre kostnader for it-
I6sningar och OH-kostnader.

Inom den 6vriga tillstands- och tillsynsverksamheten fanns bade negativa
och positiva avvikelser, men resultatet blev sammantaget béttre &n planerat.
Det hogre resultatet berodde framst pa hogre intakter pa grund av fler
arenden inom typgodkannande. Det berodde ocksa pa fler tester inom 1SC
och ISV och lagre it-kostnader inom yrkestrafiken pa grund av andrad
fordelning av kostnaderna.

Battre resultat inom spartrafik

Inom spartrafik uppgick den ackumulerade balansen vid ingangen av 2025
till ett underskott. Resultatet for 2025 var positivt och nagot battre an
budgeterat resultat, som var berédknat till noll. Det positiva resultatet
berodde pa lagre kostnader an vad som budgeterats for avseende it-
kostnader i form av lagre forvaltningskostnader, lagre kostnader for egen tid
och lagre OH-kostnader. Myndigheten arbetar med att vara i balans senast
till 2028, och flera avgifter har ddrmed hojts till 2026. Enligt nuvarande
berdkningar uppnas balans till 2028 i enlighet med beslutat mal.

Nagot samre resultat &n planerat inom sjofart

Inom sjofart uppgick den ackumulerade balansen vid ingangen av 2025 till
ett mindre underskott. Huvuddelen av avgifterna inom sjofart har inte krav
pa full kostnadstackning. Den del som har krav pa full kostnadstackning
visade ett negativt resultat som var sémre &n planerat resultat for 2025. Det
negativa resultatet hanfors till hogre kostnader, vilka berodde pa att
utokning skedde under aret for sjofarts- och hamnskydd. Intékterna var dock
hogre an planerat vilket berodde pa hogre efterfragan inom personliga
behdrigheter. Myndigheten arbetar mot malet att uppna ekonomisk balans
senast 2028. Nuvarande bedomning &r att balans inom sj6fart kan uppnas till
2028. Avvikelser kan dock forekomma till foljd av att vissa avgifter tas ut
med femarig periodicitet. Med undantag for dessa bedéms den negativa
ackumulerade balansen kunna balanseras till 2028

Battre resultat inom luftfart

Inom luftfart uppgick den ackumulerade balansen vid ingangen av 2025 till
underskott. Resultatet for 2025 var positivt och hdgre an budgeterat resultat.
Det hogre resultatet gentemot budget berodde pa markant lagre kostnader an
vad som budgeterats for. Detta pa grund av efterslapning i rekryteringar
samt att it-kostnader, konsultkostnader och kostnader for resor var lagre an
budgeterat. Intakterna var i stort sett i niva med budget. Myndigheten
arbetar med att vara i balans senast till 2028, och 2025 ars hogre positiva
resultat bidrog till att en storre aterhamtning av underskottet skedde under
2025. Ackumulerat underskott berdknas balanseras till 2028.
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Offentligrattslig verksamhet utan krav pa full kostnadstéckning

Tabell 56. Offentligrattslig verksamhet utan krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget

(belopp i tkr) balans Intékter ~ Kostnader Resultat balans intakter  kostnader  resultat

Vagtrafik -10 659 0 0 0 -10 659 0 0 0
Spartrafik' -49 875 367 6 531 -6 164 -56 039 0 5000 -5 000
Sjofart -122 835 49912 54 844 4932 127767 48000 62000 -14 000
Luftfart -177 357 15775 43 087 27312 -204 669 16 000 45000 -29 000
Summa -360 726 66 053 104 461 -38408  -399135 64000 112 000 -48 000

1 Regleringsbrev for budgetaret 2025 avseende Transportstyrelsen anvands benamningen Jarnvag.

For vissa omraden har Transportstyrelsen mojlighet att satta avgifter som
inte tacker kostnaderna for verksamheten. Det ror framfor allt viss tillsyn
inom luftfart, tillsyn och registerhallning inom sjofart, tillstand for
medicinska dispenser inom spartrafik samt verksamhet som ror
museiorganisationer inom spartrafik. Det & omraden dér ett avgiftsuttag
som uppnar full kostnadstackning riskerar att fa stora negativa konsekvenser
for hela eller delar av branscherna. Darmed finns inget krav pa att intakter
och kostnader ska balanseras 6ver tid. Den del av kostnaderna som inte
tacks av intakter belastar anslagspost verksamhet som inte finansieras med
avgifter. I praktiken innebdr det att inget underskott ackumuleras.

Behovet av subvention under 2025 var lagre an vad Transportstyrelsen hade
planerat. Bade luftfart och sjofart hade ett lagre subventionsbehov an vad
som beréaknats i budget, medan utfallet for spartrafik motsvarade ett hogre
subventionsbehov &n budgeterat.

Sjofart visade ett hogre resultat an planerat, vilket framst berodde pa nagot
hogre intakter men framst lagre kostnader for tillsyn och registerhallning av
fartyg an planerat.

Luftfart visade ocksa ett nagot hogre resultat &n planerat inom den
subventionerade verksamheten, vilket hanfors till lagre kostnader for egen
tid och OH-kostnader pa grund av efterslapning i rekryteringar.

Inom spartrafik berodde det lagre resultatet pa hogre kostnader an planerat
inom tillstdnd och tillsyn museiverksamhet spartrafik. Avvikelsen inom
tillsyn museiverksamhet spartrafik berodde pa att fler timmar lades inom
produkterna, vilket gav hogre kostnad for egen tid, samt att OH-kostnaderna
var hégre &n budgeterat.

3.8.3 Ovrig aterrapportering av avgiftsbelagd verksamhet
Transportstyrelsen ska redovisa myndighetens intdkter och kostnader for
avgiftssystemet for undervégsavgifter samt gemensam avgift for
sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS).
Transportstyrelsen ska ocksa redovisa intakter som redovisas mot
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inkomsttitel for de omraden som inte motsvaras av verksamhetskostnader
inom Transportstyrelsen

Avgiftssystemet for undervagsavgifter
Tabell 57. Avgiftssystemet for undervagsavgifter (tusen kronor)

2023 2024 2025
Intékter 315 544 285701 338 655
Kostnader 310903 280 979 314699
Resultat 4641 4722 23957

Transportstyrelsen ingar i systemet med undervéagsavgifter och forvaltar
systemet i Sverige. Kostnaderna bestar av Sveriges medlemsavgift till
Eurocontrol, utbetalningar till flygplatser for kommunikation, navigation
och dvervakning samt Transportstyrelsens kostnader for regelgivning och
tillsyn av flygtrafiktjanst i svenskt luftrum. Intakterna far Transportstyrelsen
fran Eurocontrol, som fakturerar flygbolagen baserat pa genomférda
flygningar. Resultatet visar ett 6verskott pa 24 miljoner kronor som
Transportstyrelsen har redovisat mot inkomsttitel. | tabellen ovan visas de
totala intakterna. De intakter som har redovisats mot inkomsttitel aterfinns
aven i tabell 59.

Gemensam avgift for sékerhetskontroll av passagerare och deras bagage
Tabell 58. Gemensam avgift for sékerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS) (tusen

kronor)

2023 2024 2025
Ingaende balans -1034 890 -1365 636 -870 838
Intakter 699 575 705814 741 575
Kostnader 1030 321 1246016 1187374
Resultat -330 746 -540 202 -445799
Kapitaltillskott! 1035000
Utgaende balans -1 365 636 -870838  -1316 637

LEnligt beslut i regleringsbrev for budgetar 2025.

Intakterna inom GAS bestar av en avgift som tas ut av flygbolag for
avresande passagerare fran svenska flygplatser. Kostnaderna bestar av
utbetalningar till flygplatser for deras kostnader for sakerhetskontroll.

Till foljd av pandemin minskade flygtrafiken kraftigt, vilket ledde till
minskade intakter. Kostnaderna paverkades inte i samma utstrackning,
eftersom en stor del av flygplatsernas kostnader &r fasta. Det innebar att ett
stort ackumulerat underskott upparbetades. Transportstyrelsen fick under
2024 ett kapitaltillskott pa 1 035 miljoner kronor for att ticka delar av det
ackumulerade underskottet och undvika avgiftshdjningar i nartid.

Trafikvolymerna var under 2025 lagre &n fore pandemin. Utan férandrad
avgift kommer underskott att fortsatta ackumuleras, vilket innebér att
framtida avgiftshojningar kommer att bli nddvandiga for att uppna balans.
For nérvarande ar planen att héja avgiften under 2027. Darefter finns plan
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att ytterligare hoja avgiften for att hela underskottet ska vara aterhamtat till
2033.

Intakter som redovisas mot inkomsttitel for de omraden som inte motsvaras
av verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Tabell 59. Intakter som redovisas mot inkomsttitel for de omraden som inte motsvaras av
verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen (tusen kronor)

Verksamhet Intakter 2023  Intdkter 2024  Intakter 2025
Overskott undervagsavgifter 4641 4722 23957
Felparkeringsavgifter 54 486 52503 49572
Rest- och dréjsmalsavgifter 76 464 68 436 62830
Overlastavgifter 26 232 30763 50 367
Overtradelser kér- och vilotider 40 447 28224 20427
Overtradelser cabotage 462 520 -76
NIS 580 3935 4720
Ovriga sanktionsavgifter -98 172 241
Redovisning oplacerade medel - 249 2706
Summa 203 214 189 525 214744

Tabell 59 visar 6verskottet inom avgiftssystemet med undervagsavgifter
samt olika typer av boter och sanktionsavgifter. Framfor allt &r
sanktionsavgifterna statens del av felparkeringsavgifterna, rest- och
dréjsmalsavgifter samt Gvertradelseavgifter.

3.9 Uppféljning av investeringsbudget

Tabell 60. Uppfoljning av verksamhetsinvesteringar per objekt enligt regleringsbrev (tusen kronor)

Totalt Ack. utfall 2025 2025 Differens 2026 2027-
t.0.m. 2024 Utfall Budget Prognos Prognos

Verksamhetsinvesteringar
per objekt
Nytt vagtrafikregister 1073 394 314 413 127 048 167 600 -40 552 161 976 469 956
Uppbord och sidoordnad
bokféring (USB) 606 191 306 358 41 833 49 000 -7 167 58 000 200 000
Effektivt kundflode 65 053 51 441 8 613 10 900 -2 287 5000 0
It-drift i egen regi 175 461 175 461 0 0 0 0 0
Sakerhetshojande it-
atgarder 100 675 95 987 4 688 5 000 -312 0 0
Nytt bildfangstsystem 131 864 131 892 -29 1110 -1139 0 0
Nytt tillsynssystem Sjo
(TREFH) 49 347 39 146 5700 6944 -1 294 4500 0
Fordonsskatt 2.0 38 702 32 409 1234 9638 -8 454 5059 0
Mina sidor 39 444 29493 4951 2700 2251 2500 2500
Robust elférsorjning 50 135 40 283 9 852 4700 5152 0 0
Summa utgifter for
investeringar 2330265 1216883 203 891 257 592 -53 801 237 035 672 456
Finansiering
Lan i Riksgaldskontoret 1329 650 642 365 129 594 159 122 -29 528 138 235 419 456
Anslag 912 561 522 055 68 677 90 956 -22 279 91 051 230778
Avgifter som disponeras 88 054 52 463 5620 7514 -1 894 7749 22 222
Summa finansiering 2330265 1216883 203 891 257 592 -53 701 237 035 672 456
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Totalt Ack. utfall 2025 2025 Differens 2026 2027-
t.0.m. 2024 Utfall Budget Prognos Prognos

Varav investeringar i
anlaggningstillgangar
Datasystem, réattigheter
m.m. 1188 087 515 342 115 054 149 422 -34 368 138 235 419 456
Maskiner och inventarier 91 428 86 740 4688 5000 -312 0 0
Fastigheter och mark 0 0
Ovriga
verksamhetsinvesteringar 50 135 40 283 9 852 4700 5152 0 0
Summa investeringar i
anlaggningstillgdngar 1 329 650 642 365 129 594 159 122 -29 528 138 235 419 456

Tabellen ger inte en fullstandig bild av Transportstyrelsens verksamhetsinvesteringar.

Den stdrsta delen av Transportstyrelsens verksamhetsinvesteringar utgors av
utveckling av datasystem. Utover de immateriella
verksamhetsinvesteringarna finns ocksa stora materiella
verksamhetsinvesteringar som avser uppbyggnad av egen it-drift,
sakerhetshojande it-atgarder och atgarder inom civilt forsvar.

| tabell 60 redovisas uppfoljningen av de verksamhetsinvesteringar
Overstigande 20 miljoner kronor per objekt och som specifikt anges i
myndighetens regleringsbrev. Prognosen i tabellen ar den som anges i
regleringsbrevet for 2025, men Transportstyrelsen uppdaterar prognosen for
verksamhetsinvesteringarna lépande tre ganger per ar. Nedan féljer
kommentarer till de storsta avvikelserna mellan utfall och den budget som
angavs i regleringsbrevet 2025.

Utfallet for 2025 innebér att cirka 79 procent av arets beslutade budget for
myndighetens storre verksamhetsinvesteringar har nyttjats.

Avwvikelsen gentemot budget hanfors framst till att medel for bade
omkostnader och investering avseende utveckling av nytt véagtrafikregister
inte nyttjades i den omfattning som planerades for.

Arbetet med utveckling av ett nytt vagtrafikregister hade ett utfall for 2025
som var lagre an planerat for aret. Avvikelserna aterfinns inom bade
investering och omkostnad, men storst procentuell avvikelse inom
omkostnader. Det lagre utfallet for aret berodde pa att bemanningen var
lagre &n tidigare planerat. Detta &r en effekt av det anstéllnings- och
konsultstopp som beslutades under 2024. Takten i projektet 6kade dock mot
slutet av aret efter att bemanningen 6kade. De lagre omkostnaderna berodde
aven pa lagre kostnader for avskrivning och ranta pa grund av framflyttade
driftsattningar.

Utover det nya végtrafikregistret visades en avvikelse gentemot vad som
budgeterats framst inom Uppbdrd och sidoordnad bokféring (USB),
Fordonsskatt 2.0 och Robust elforsérjning.
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USB visade ett lagre utfall an planerat for 2025. Det lagre utfallet berodde
till storsta delen pa att kunskapen om hur komplexiteten i angransande
system paverkar utvecklingsarbetet har 6kat och arbetet kunde utifran det
bedrivas mer effektivt. Under 2025 genomfordes dven konsultvéxling, vilket
ledde till att planerat arbete kunde genomforas till en lagre kostnad.

Fordonsskatt 2.0 hade ett 1agt utfall under 2025 i férhallande till budget och
utfallet avsag i stort sett enbart omkostnad. Det berodde pa att fokus var pa
forvaltning av tidigare aktiveringar. Eftersom arbete utférdes i form av
vidareutveckling, belastade kostnaderna omkostnad och inte investering.

Robust elférsérjning &r myndighetens arbete med dvergripande
beredskapsatgarder utifrdn myndighetens beredskapsansvar. Utfallet for
2025 var hogre &n den budget som lamnades i samband med
regleringsbrevet 2025. Detta berodde pa att projektet blev mer omfattande
an vad som inledningsvis beraknades. Férandringen utgjordes bland annat
av att elentreprenaden blev mer omfattande an vad forprojekteringen visade
samt ett behov av att justera kalkylen efter anbud och detaljprojektering.

Ovriga utvecklingsprojekt bedéms uppvisa mindre avvikelser gentemot
budget for 2025.

3.10 Medarbetare och kompetens

Transportstyrelsens medarbetare ska ha ratt kompetens, kdnna engagemang
for uppdraget, trivas och vilja utvecklas med myndigheten, i syfte att na
myndighetens mal.

3.10.1 Attrahera och rekrytera

Under 2025 fortsatte myndigheten arbetet med att starka
arbetsgivarvarumarket. For forsta gangen placerade sig myndigheten pa
Randstads ranking over Sveriges mest attraktiva arbetsgivare, pa plats elva.
Placeringen visar bade att Transportstyrelsen ar en attraktiv arbetsgivare och
att den externa kannedomen om myndigheten okar.

For att 6ka kannedomen om Transportstyrelsens uppdrag och verksamhet
deltog myndigheten pa karridarméssor vid flera larosaten och presenterade
sitt uppdrag for potentiella kandidater. Rekryteringsprocessens
stoddokument har reviderats och antalet sokande till utannonserade
anstallningar 6kade mer an vantat. Utmaningar kvarstar for vissa specialist-
och bristkompetenser, sarskilt inom it och inom omradena sjofart och
luftfart.

Moijlighet till distansarbete, nar verksamheten sa tillater, bedoms starka
myndighetens attraktionskraft och har gjort det mojligt att rekrytera
kompetens fran ett storre geografiskt omrade an tidigare.
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Ett omstéllningsarbete initierades hésten 2024 och avslutades under forsta
kvartalet 2025. Det, tillsammans med ny och utékad verksamhet, minskning
av antalet konsulter till forman for anstélld personal och 6kad
personalomsattning inom vissa omraden, paverkade sammantaget
rekryteringstakten negativt under 2025. Begransad mottagarformaga bidrog
ytterligare till detta. Sammantaget kunde Transportstyrelsen inte sékerstélla
kompetensforsorjningen i den takt och omfattning som planerats, vilket
paverkade bade verksamhetsresultat och det ekonomiska utfallet.

3.10.2 Utveckla och behalla

Myndigheten fortsatte att utveckla medarbetare och kompetens i néra
koppling till verksamhetens behov och uppdrag. Individuell
kompetensutveckling utgick i hog grad fran verksamhetsmal, férandrade
krav och prioriterade utvecklingsomraden.

Behov av kompetensutveckling identifierades och f6ljdes upp inom ramen
for ordinarie processer, bland annat genom medarbetarsamtal och dialog
mellan chef och medarbetare. Detta bidrog till kad samsyn kring
kompetenskrav, forvantningar och utvecklingsinriktning, samt skapade
battre forutsattningar for att anvanda, utveckla och behalla befintlig
kompetens pa ett dndamalsenligt satt.

Distansarbete innebar forandrade krav pa ledarskap och medarbetarskap.
Under aret starkte Transportstyrelsen forutsattningarna for hallbart och
effektivt sjalvledarskap. Detta genom att vidareutveckla och uppdatera
befintliga verktyg och stddmaterial samt ta fram nya stod kopplade till den
digitala, organisatoriska och sociala arbetsmiljon. Insatserna syftar till att
oka verksamhetens langsiktiga effektivitet, kvalitet och anpassningsformaga
till nya arbetssatt.

Sedan 2025 har Transportstyrelsen en faststalld Al-inriktning som utgor ett
strategiskt ramverk for hur artificiell intelligens ska bidra till att utveckla
servicen till myndighetens malgrupper, starka analytisk formaga och
effektivisera verksamhetsprocesser. Inriktningen syftar till ett
andamalsenligt, ansvarsfullt och langsiktigt vardeskapande nyttjande av Al.

Inom Al-inriktningen har Transportstyrelsen genomfort kompetenshéjande
insatser for medarbetare och chefer. Utbildningarna fokuserade pa
grundlaggande forstaelse for Al-teknik, relevanta tillampningsomraden samt
etiska, rattsliga och verksamhetsmaéssiga aspekter av ansvarsfull
anvandning. Totalt deltog 297 medarbetare och 40 chefer. 128 medarbetare
har dven deltagit i fortsattningskursen pa samma @mne. Dessa insatser
starkte myndighetens formaga att identifiera, bedoma och realisera
verksamhetsnytta med stod av Al.
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3.10.3 Avveckla

Under 2024 konstaterades risk for arbetsbrist inom delar av verksamheten,
vilket ledde till ett omstallningsarbete som pagick till och med januari 2025.
Omstallningsarbetet genomfdrdes utan uppségningar, eftersom flera
medarbetare kunde erbjudas andra uppdrag inom myndigheten. Samtidigt
anpassades bemanningen, vilket innebar ett minskat antal medarbetare inom
berdrda verksamheter.

Parallellt fortsatte Transportstyrelsen arbetet med att minska beroendet av
konsulter. | syfte att starka den langsiktiga kompetensforsorjningen har detta
bland annat skett genom anstallning av egen personal.

3.10.4 Personallan mellan myndigheter

Regeringen gav, genom beslut (F62025/00670), beredskapsmyndigheterna i
uppdrag att forstarka sin beredskap for att kunna anvéanda personallan
mellan myndigheter. Transportstyrelsen redovisar uppdraget i sin helhet i
detta avsnitt.

Inom ramen for uppdraget kan beredskapsmyndigheterna till exempel
inventera personella resurser och sakerstélla interna rutiner for personallan.
Myndigheterna kan &ven kontakta de myndigheter, inom eller utanfor
beredskapssektorn, som de bedémer lampliga att véanda sig till for
personallan.

Transportstyrelsen arbetade tillsammans med nio andra myndigheter med
huvudkontor i Ostergétlands 1an under aren 2023-2024 inom omradet
kompetensforsorjning. Malet var att bidra till att sékra
kompetensforsorjningen for staten med fokus pa myndigheter i
Ostergétland, samtidigt som utveckling for varje unik myndighet
mdjliggjordes.

Ett av de omraden som myndigheterna valde att samarbeta kring var
personallan. Inom samarbetet implementerade och sakerstallde
myndigheterna goda forutséttningar for

 ett natverk mellan myndigheterna

o effektiva arbetssétt

e stdd- och kommunikationsmaterial for anvandning av verktyget
personallan som en naturlig del av kompetensforsorjningen.

Inventering av personella resurser sker pa flera olika sétt inom
Transportstyrelsen. | planeringsanvisningarna som initierar arets
verksamhetsplanering ingar uppgiften att ta fram avdelningens
kompetensanalys och kompetensplan. Varje avdelning har ocksa en
kontinuitetsplan dar det specificeras hur manga personer och vilka
kompetenser som behdovs for att uppratthalla och utfora vissa uppdrag.
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Utover detta finns rutiner kring bemanningsplanering som ar unika for olika
avdelningar.

Transportstyrelsen har rutiner for hur inlan och utlan av personal mellan
myndigheter ska ske. Rutinerna omfattar hela processen, fran
behovsinventering till utvardering av upplevelser kopplade till in- och
utlanet. Det finns mallar for att beskriva behov samt for upprattande av
overenskommelser och beslut. Det finns ocksa stéd- och
informationsmaterial for olika malgrupper, exempelvis handlaggare pa
enhet Personal, chefer, medarbetare och arbetstagarorganisationer.

Transportstyrelsen har vidtagit atgarder for att gora rutinerna kanda inom
myndigheten. Eftersom myndigheten haft fa personallan sedan rutinerna
infordes har de endast testats vid ett fatal tillfallen. Transportstyrelsen har
gjort en avgransning av relevanta myndigheter att samarbeta med och har
etablerat kontakt med dessa.

Transportstyrelsen genomforde tva personallan under 2025. Utlanen skedde
till Skatteverket och Regeringskansliet. Lanen varade i sex manader och
omfattade bland annat arbete med styrnings- och ledningsfragor samt
utredningsarbete.

Detta &r positivt ur ett kompetensforsorjningsperspektiv, bade for
myndigheterna och for medarbetarna som deltog.

3.10.5 Anstéllda och personalomsattning

Antalet anstallda minskade jamfort med foregaende ar, medan medeléldern
var oférandrad. Minskningen berodde framst pa bemanningsanpassningar
efter konstaterad risk for arbetsbrist samt en lagre rekryteringstakt.

Tabell 61. Anstéallda 2023-2025

Tillsvidareanstallda Visstidsanstallda

Anstéllda per 31 december

2023t 2024 2025 2023t 2024 2025
Antal totalt 2 269 2 251 2 215 24 8 13
Antal kvinnor 1231 1203 1170 11 4 9
Antal man 1038 1048 1045 13 4 4
Andel kvinnor 54 % 53 % 53% 46 % 50 % 69%
Andel man 46 % 47 % A47% 54 % 50 % 31%

L Siffrorna for 2023 har 4ndrats sedan rsredovisningen 2023. Statens servicecenter lamnade korrigerade uppgifter
i april 2024.

Av myndighetens anstallda utgjorde kvinnor 53 procent och man 47
procent, vilket innebar att konsfordelningen var oférandrad jamfort med
foregdende ar. Aven bland chefer var konsfordelningen relativt jamn. P&
chefsnivaerna sektionschef och enhetschef var 59 procent kvinnor och 41
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procent man, vilket ligger i niva med konsfordelningen bland medarbetare i
stort.

Transportstyrelsen har utover anstalld personal cirka 200 konsulter som leds
av och arbetar i verksamheten, framst inom it. Dessa konsulters timmar
omraknat i antal arsarbetskrafter var cirka 120 arsarbetskrafter, vilket var 20
lagre jamfort med 2024.

Tabell 62. Personalomséttning 2023-2025

2023 2024 2025
Kvinnor 9% 7% 6 %
Man 8% 6 % 7%
Totalt 8% 7% 6 %

Personalomséttningen har minskat och uppgick under 2025 till 6 procent,
vilket var en minskning med en procentenhet jamfort med féregaende ar.
Enligt Arbetsgivarverkets statistik uppgick den genomsnittliga
personalomsattningen i staten till 9,4 procent under 2025. Myndighetens
personalomsattning lag darmed pa en vasentligt lagre niva. Den relativt laga
personalomsattningen kan delvis forklaras av myndighetens attraktivitet
som arbetsgivare. Samtidigt bedoms &ven det radande konjunkturlaget ha
paverkat rorligheten pa arbetsmarknaden och darmed personalomsattningen.

Pa en myndighetsovergripande niva bedéms personalomsattningen som lag,
men variationer forekommer mellan olika verksamheter. Inom vissa
verksamhetsomraden var personalomséttningen hégre och det fanns
utmaningar i att bade behalla befintlig kompetens och att rekrytera ny. Detta
berodde framst pa en 6kad efterfragan pa aktuell kompetens pa
arbetsmarknaden i kombination med en begréansad tillgang.

Under 2025 pabdrjade 152 medarbetare sin anstallning vid myndigheten,
medan 162 medarbetare slutade. Av de medarbetare som slutade under &ret,
avgick 45 med alderspension.

Tabell 63. Transportstyrelsens chefer 2023-2025

Chefer, antal och andel per 31 december 2023 2024 2025
Kvinnor 99 (57 %) 98 (58 %) 103 (59 %)
Man 75 (43 %) 71 (42 %) 73 (41 %)
Totalt 174 169 176

Tabell 64. Medelalder 2023-2025

Medelalder 2023 2024 2025
Kvinnor 46 47 47
Man 45 48 48

101 (138)



Transportstyrelsens arsredovisning 2025 Dnr TSG 2026-46

Tabell 65. Aldersférdelning 2023-2025

Antal medarbetare per 31 december Kvinnor Méan

Alder 2023 2024 2025 2023 2024 2025
20-29 69 52 42 59 52 42
30-39 331 320 311 248 242 235
40-49 394 370 350 300 281 282
50-59 325 325 335 317 337 343
60-65 115 126 129 111 118 133
66— 8 10 15 16 18 17

Det ar fler som véljer att arbeta langre. Myndigheten hade i slutet av 32
medarbetare &ldre &n 66 ar i anstallning.

Verksamheterna dar det ofta finns yngre medarbetare rekryterade inte i den
utstrackning som de normalt gor. Det kan ha bidragit till att antalet
medarbetare upp till 29 ar minskade.

3.10.6 Sjukfranvaro

Sjukfranvaron uppgick till 4,2 procent under 2025 och bedéms ligga pa en
god niva. Nivan var nagot hogre an for staten som helhet. Den totala
sjukfranvaron enligt Arbetsgivarverket uppgick 2024 till 3,6 procent, en
niva som varit relativt stabil under de senaste tre aren.

Kvinnor hade 2025 en hogre sjukfranvaro an man, vilket dverensstammer
med det generella monstret i samhallet. Jamfort med foregaende ar
minskade sjukfranvaron for bade kvinnor och man och i samtliga
aldersgrupper. Aldersgruppen upp till 29 ar utgdr den minsta gruppen sett
till antal anstéllda, och sjukfranvaron inom denna grupp har varierat 6ver
tid. Variationerna beror i huvudsak pa sjukfranvaron hos ett begransat antal
individer.

Langtidssjukfranvarons andel av den totala sjukfranvaron minskade och
uppgick till 47,3 procent. Detta var en lagre andel &n for staten i stort, dar
langtidssjukfranvarons andel uppgick till 50,8 procent under 2024.
Minskningen kan delvis forklaras av genomférda insatser i syfte att ge
medarbetare ratt forutsattningar och anpassade arbetsuppgifter.

Som en del i detta arbete tydliggjordes perspektivet digital arbetsmiljo i
myndighetens rutiner och stodmaterial. For att 6ka kunskapen om
digitaliseringens paverkan pa manniskan och de risker for ohalsa som kan
folja, har informationsmaterial och filmer publicerats pa intranatet.
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Tabell 66. Sjukfranvaro 2023-2025

Procent 2023 2024 2025
Total sjukfranvaro 4,9 4,4 4,2
Andel av total sjukfranvaro som varat langre an 60 dagar 55,1 50,4 47,3
Total franvaro, kvinnor 57 53 51
Total franvaro, man 3,9 3,4 3,3
Total franvaro, anstallda —29 ar 53 6,2 4,1
Total frnvaro, anstallda 30-49 ar 4,6 4,6 4,2
Total frnvaro, anstallda 50— ar 5,2 4,1 4,2

3.11  Ovrig aterrapportering

| detta kapitel redovisas aterrapporteringskrav samt regeringsuppdrag som
ska ingd i arsredovisningen och som inte hor till verksamhet som redovisas i
nagot annat kapitel. Har presenteras dven en lista 6ver regeringsuppdrag
som redovisats under 2025 samt de regeringsuppdrag som har inkommit till
Transportstyrelsen och dnnu inte redovisats.

3.11.1 Transportstyrelsens totalforsvarsarbete — redovisning av
medel for civilt forsvar

Transportstyrelsen ska i arsredovisningen redovisa anvandningen av de
medel som tillforts myndigheten under anslaget civilt forsvar, enligt
regeringsbeslutet Anvisningar for det civila forsvaret for
forsvarsbeslutsperioden 2021-2025 (JU2020/04658). Under 2025
forbrukade Transportstyrelsen 47,8 miljoner kronor. Tilldelat anslag var

52,6 miljoner.
Tabell 67. Forbrukning av anslagspost Civilt forsvar 2025
Belopp tkr
Personalkostnader Kostnader for anstallda som arbetat inom civil beredskap. 31893
Inklusive personalrelaterade kostnader, t.ex.
kompetensutvecklingsinsatser.
Lokalkostnader Avskrivningskostnader for investeringar i lokaler av 14 161
betydelse fér myndighetens civila beredskap.
Ovriga kostnader Avser bl.a. it-utrustning, licenser och konsulter. 1751

Transportmyndigheterna fick ett gemensamt uppdrag, enligt regeringsbeslut
12021/00673. Uppdraget innebar att med 6vriga beredskapsmyndigheter i
beredskapssektor transporter, redovisa forslag pa hur anslagsmedel for
perioden 2022-2025 bor fordelas mellan myndigheterna for att uppna storst
nytta for det civila férsvaret inom transportomradet som helhet.
Myndigheterna kom 6verens om nedanstaende prioritering vid fordelningen:
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1. starka myndigheternas grundldggande analys- och planeringsférmaga

2. 6ka myndigheternas robusthet och formaga i samhéllsviktiga
verksamheter och i stdet till Forsvarsmakten

3. utveckla transportomradet som helhet och ¢ka den samlade formagan.

Resultat av Transportstyrelsens genomforda atgarder sammanfattas nedan.
Sammanfattningen ar évergripande av sekretesskal:

e FOrmagan att genomfora sakerhets- och beredskapsrelaterade
analyser av egen verksamhet och med egen personal har bibehallits.

e Under 2025 har sdkerhets- och beredskapskansliet genom ett
omfattande utvecklingsarbete etablerat grundldggande strukturer och
forutsattningar att bedriva ett systematiskt arbete inom sakerhets-
och beredskapsomradet. Detta galler bade inom myndigheten och
inom beredskapssektor transporter. Férmagan har dven starkt
formagan i samarbetet med Nato och de nordiska landerna. Detta har
skapat battre forutsattningar att bedriva verksamhet ocksa under
svarare omstandigheter.

e Myndigheten har fortsatt under 2025 deltagit i utvecklingsarbetet
inom myndighetssamverkan i program NITIS — Nationella it-tjanster
I samverkan.

e Kirisledningsférmagan fortsatte 6ka for sakra och robusta
kommunikationer. Aven ytterligare utveckling av funktionen
tjansteman i beredskap skedde.

e Ombyggnationer av lokaler och 6kad robust elférsérjning
genomfordes i syfte att 6ka sékerhet och robusthet. Ett forsta
skyddsobjekt etablerades under 2025.

Sammanfattningsvis har totalférsvarsarbetet, med stod av medel for civilt
forsvar, tagit ytterligare steg i arbetet att skapa beredskap och robusthet i
den verksamhet som myndigheten ansvarar for.

3.11.2 Elektronisk hantering av bestallningar av varor och tjanster

Enligt regleringsbrevet ska Transportstyrelsen redovisa vilka atgarder som
myndigheten har vidtagit for att hantera utgaende bestallningar av varor och
tjanster elektroniskt.

Transportstyrelsens inkdpsorganisation ar centraliserad, vilket leder till
samordning, styrning, kontroll och ett enhetligt arbetssétt. Inképsfunktionen
ansvarar for myndighetens inkdpsprocess och genomfor uppféljning av
avtal tillsammans med den bertrda verksamheten for att sékerstalla
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avtalstrohet, kvalitetssédkring och kostnadseffektivitet. Inkdpsfunktionen
genomfor arligen kontroller.

Transportstyrelsen har implementerat ett e-handelssystem som hanterar
utgaende bestallningar elektroniskt i viss omfattning, framst inom
forbrukningsmateriel och it-produkter. Uppfoljning av resultatet ar inte
mojlig i befintligt systemstdd och kan darfor inte redovisas. Omfattningen
av e-handeln &r begransad. Att e-handel inte inforts inom samtliga omraden
beror pa systemtekniska utmaningar som behdéver utredas ytterligare.
Myndigheten har konstaterat att en sammanslagning av ekonomi- och e-
handelssystem &r mer effektiv an den befintliga I6sningen med tva separata
systemstdd. Ambitionen dr att inféra e-handel 2.0 inom ekonomisystemet.
Transportstyrelsen avvaktar darfér med att utveckla det befintliga e-
handelssystemet tills ett beslut om ekonomisystem &r taget. Myndigheten
avser att skapa effektiva inkdp med en gemensam kravstéllning, minskad
teknisk skuld och minskade sékerhetsrisker.

3.11.3 Sammanstallning av regeringsuppdrag

Nedan foljer en sammanstéllning av regeringsuppdrag till
Transportstyrelsen som redovisats 2025 pa annat satt &n i arsredovisningen
och de regeringsuppdrag som har inkommit till myndigheten men som &nnu
inte redovisats.

Dessutom bistar Transportstyrelsen i ett tiotal regeringsuppdrag stallda till
andra myndigheter, till exempel Trafikverket.

Ankomst- Uppdrag Dnr Redovisnings-

datum datum

2022-01-28 Uppdrag att medverka i genomférandet ~ TSG 2022-831 2024-01-24 och darefter
av Europeiska unionens strategi for vartannat ar

Ostersjoregionen
2022-07-12 Uppdrag att genomfdra den nationella TSG 2022-7117 Via Swedac

strategin for marknadskontroll 2023-07-16
2024-07-16
2025-07-16
2022-09-01 Uppdrag att félja upp mal om TSG 2022-8278 Arligen 15 feb. 2023 —
handlaggningstider samt om bemétande 2029

och service hos vissa myndigheter

2023-10-17 Uppdrag att utreda forutsattningarna for ~ TSG 2023-7502 2025-06-15
korprov i trafik for den som har

synfaltsbortfall

2023-12-21 Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret TSG 2023-8896 2024-03-15
2024 avseende att starka och paskynda 2025-03-15
forenklingsarbetet 2026-03-15

2023-12-21 Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret TSG 2023-8896 2025-02-22
2024 avseende intern styrning

2024-06-13 Uppdrag att ta fram underlag for ett TSG 2024-2997 2025-06-16
nationellt program for jarnvags- och
kollektivtrafikskydd

2024-06-20 Uppdrag att genomféra en analys av TSG 2024-3102 2025-03-31
hamnskyddsdirektivets bestammelser
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Ankomst- Uppdrag Dnr Redovisnings-
datum datum
2024-12-20 Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret TSG 2024-7404 2026-03-01
2025 avseende att sékerstalla proaktivitet
och handlingskraft vid kris eller krig
2024-12-20 Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret TSG 2024-7404 2025-02-03
2025 avseende prognoser 2025-04-25
2025-07-25
2025-10-20
2024-12-20 Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret TSG 2024-7404 2025-06-02
2025 avseende anvandning av artificiell
intelligens
2024-12-20 Uppdrag att redovisa resultat inom ramen TSG 2024-7368 2026-01-20
for regeringens utvecklingsprogram for
jamstélldhetsintegrering i statliga
myndigheter
2024-12-23 Uppdrag att se dver de medicinska TSG 2024-7465 2025-09-30
kraven for innehav av kérkort avseende (delredovising 2025-06-
adhd, autismspektrumstillstand m.m. 19)
2025-03-13 Uppdrag att om 6versyn av atgarder som TSG 2024-7368 2026-01-20
har vidtagits enligt artikel 10.7 i
férordning (EG) nr 1072/2009
2025-05-28 Uppdrag att omhanderta de slutsatser TSG 2025-6865 2025-10-31
som redovisas i rapporten Danish-
Swedish Technical Analysis on long and
heavy road transport (L12023/03830)
2025-05-28 Uppdrag att redovisa for- och nackdelar ~ TSG 2025-6867 2025-10-31
med att ge batlivets
utbildningsorganisationer och andra
berdrda aktérer méjlighet att utfarda
forarbevis for vattenskoter
2025-05-30 Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2025-6061 2025-10-31
/budgetaret 2025 avseende langa och
tunga fordon
2025-05-30 Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret TSG 2025-6061 2025-10-31
2025 avseende utfardande av forarbevis
for vattenskoter
2025-06-23 Uppdrag att delta i arbetet med TSG 2025-6934 2025-12-31
framtagande av analyser och underlag
kring ett avstandsbaserat system for
beskattning av tunga godstransporter pa
vag
2025-12-19 Uppdrag i regleringsbrevet fér budgetaret TSG 2025-13272  2026-02-02
2026 avseende prognoser 2026-04-22
2026-07-24
2026-11-09
2025-12-19 Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret TSG 2025-13272
2026 avseende webbplatsen verksamt.se
2025-12-19 Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret TSG 2025-13272  2026-08-30
2026 avseende regelutveckling for
cykeltrafik
2025-12-19 Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret TSG 2025-13272  2027-02-22

2026 avseende atgarder for starkt civilt
forsvar
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4 Finansiell redovisning

Verksamheten bedrevs inom ramen for respektive tilldelat anslag
(forvaltningsanslag, anslag for intag av trangselskatt och anslag for arbete
med civilt forsvar). De tilldelade anslagen uppgick enligt regleringsbrev
sammanlagt till totalt 2 912 miljoner kronor. Transportstyrelsen férbrukade
och avréknade 2 760 miljoner kronor. Det belopp som avraknades var 2 367
miljoner kronor lagre jamfort med 2024. Minskningen berodde till storsta
delen, 1 357 miljoner, pa att myndigheten inte betalade ut nagon
klimatbonus under 2025. Under 2024 anvénde Transportstyrelen &ven 1 035
miljoner kronor for att tdcka underskott for GAS, vilket myndigheten fick
en villkorad anslagsutokning for. | 6vrigt var utgifterna 25 miljoner hégre
an ar 2024.

Verksamhetens kostnader

Transportstyrelsens totala kostnader for verksamheten uppgick till 3 182
miljoner kronor. Det var en 6kning med 5 miljoner kronor, 0,2 procent.
Personalkostnader 6kade med 64 miljoner kronor, motsvarande 4 procent,
men antalet arsarbetskrafter minskade med 2 procent. Driftkostnaderna
minskade med 73 miljoner kronor eller 7 procent. Den fraémsta orsaken till
de lagre driftkostnaderna var minskningen av kopta it-drifttjanster efter att
Transportstyrelsen tog over it-driften fran extern leverantor. Finansiella
kostnader minskade med 39 miljoner, medan avskrivningar 6kade med 57
miljoner kronor.

Diagram 12. Fordelning av verksamhetens kostnader 2025, 3 182 miljoner kronor

= Driftkostnader 31 %
= Personal 58 %
= Finansiella kostnader 2 %

= | okaler 4 %

= Avskrivningar och
nedskrivningar 5 %
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4.1 Resultatrakning

Belopp i tkr 2025 2024
Verksamhetens intdkter
Intakter av anslag 2 759 868 2734 883
Intakter av avgifter och andra ersattningar not 1 429 838 422 267
Intékter av bidrag not 2 12 470 9118
Finansiella intakter not 3 6 354 8 689
Summa 3208 530 3174 957

Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal not 4 -1 850 354 -1786 814
Kostnader for lokaler -138 988 -142 683
Ovriga driftkostnader not 5 -988 163 -1 061 066
Finansiella kostnader not 6 -45 591 -84 468
Avskrivningar och nedskrivningar -159 203 -102 004
Summa -3 182 298 -3177 034
VERKSAMHETSUTFALL 26 232 -2 077
Uppbérdsverksamhet
Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras not 7 2 065 496 1826 714
Skatteintakter m.m. 17 897 176 18 202 791
Medel som tillforts statens budget fran uppbordsverksamhet! not 8 -19 962 672 -20 029 506
Saldo’ 0 0
Transfereringar
Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag - 1356 943
Ovriga erhalina medel for finansiering av bidrag not 9 821 053 745 319
Finansiella intakter 337 47
Lamnade bidrag not 10 -1 267 190 -2 642 510
Saldo not 11 -445 799 -540 202
ARETS KAPITALFORANDRING' not 12 -419 567 -542 279
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4.2 Balansrakning
Belopp i tkr 2025-12-31 2024-12-31
TILLGANGAR
Immateriella anldggningstillgangar
Balanserade utgifter for utveckling not 13 277 832 159 540
Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar not 14 0 0
Pagaende immateriella anlaggningstillgangar not 15 308 299 384 402
Summa immateriella anldggningstillgangar 586 131 543 942
Materiella anldggningstillgangar
Forbattringsutgifter pa annans fastighet not 16 50 596 47 286
Maskiner, inventarier, installationer m.m. not 17 140 486 99 281
Pagaende nyanlaggningar not 18 4781 12 291
Summa materiella anldggningstillgangar 195 863 158 858
Finansiella anldggningstillgangar
Andra langfristiga fordringar not 19 160 719 261 591
Summa finansiella anlaggningstillgangar 160 719 261 591
Varulager m.m.
Varulager och forrad not 20 3576 1786
Summa varulager m.m. 3576 1786
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar not 21 172 663 162 113
Fordringar hos andra myndigheter not 22 74 990 60 421
Ovriga kortfristiga fordringar not 23 1441 740 1525 264
Summa kortfristiga fordringar 1689 393 1747 799
Periodavgransningsposter not 24
Férutbetalda kostnader 163 154 156 558
Upplupna bidragsintakter 190 448
Ovriga upplupna intékter 306 449 250 106
Summa periodavgrénsningsposter 469 793 407 112
Avrédkning med statsverket not 25 -1318 174 -1178 816
Kassa och bank
Behallning rantekonto i Riksgéldskontoret 328 588 131 053
Summa kassa och bank 328 588 131 053
SUMMA TILLGANGAR 2 115 887 2073324
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KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital not 26
Statskapital 491 370
Balanserad kapitalférandring -894 511 -352 232
Kapitalférandring enligt resultatrakningen not 12 -419 567 -542 279
Summa myndighetskapital -1 313 587 -894 141
Avséttningar
Avséttningar for pensioner och liknande forpliktelser not 27 244 4
Ovriga avsattningar not 28 6 481 4008
Summa avséttningar 6 725 4012
Skulder m.m.
Lan i Riksgéldskontoret not 29 773 139 706 291
Andra langfristiga skulder not 30 199 422 14 901
Réntekontokredit i Riksgaldskontoret not 31 - -
Ovriga krediter i Riksgaldskontoret not 32 1581 275 1081 166
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 162 419 157 918
LeverantGrsskulder 180 323 178 322
Ovriga kortfristiga skulder not 33 259 672 471 292
Summa skulder m.m. 3 156 251 2 609 890
Periodavgrédnsningsposter not 34
Upplupna kostnader 255411 344 113
Of6rbrukade bidrag 10 406 8871
Ovriga forutbetalda intakter 681 580
Summa periodavgrédnsningsposter 266 499 353 563
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 2 115 887 2073 324
ANSVARSFORBINDELSER not 41
Ovriga ansvarsforbindelser 32 909 11551
32909 11551
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4.3 Anslagsredovisning
Belopp i tkr
Anslag Ingéende Arets Omdispo- |Indragning | Totalt Utgifter Utgdende
overforings- | tilldelning | nerade disponibelt overforings-
belopp enligt RB | anslags- belopp belopp
belopp
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
1:1 ap.4 Civilt férsvar
- till Transportstyrelsen 6 704 52 590 0 -6 704 52 590 -47 805 4785
1:11 ap.5 Trangselskatt i
Stockholm - del till
Transportstyrelsen 15 215 85 000 -15 215 0 85 000 -58 694 26 306
1:12 ap.3 Transportstyrelsen
- verksamhet som finansieras
med avgifter -10500| 1784227 0 0| 1773727| -1706 325 67 402
1:12 ap.4 Transportstyrelsen
- verksamhet som inte
finansieras med avgifter 9239 879 760 0 0 888 999 -855 467 33532
1:14 ap.6 Trangselskatt i
Goteborg - del till
Transportstyrelsen 3193 110 000 -3193 0 110 000 -91 577 18 423
Summa 23851| 2911577 -18 408 -6 704| 2910317| -2 759 868 150 448
Anslag Ingdende Arets Omdispo- |Indragning | Totalt Utgifter Utgéende
overforings- | tilldelning |nerade disponibelt overforings-
belopp enligt RB | anslags- belopp belopp
belopp
Avslutade anslag
1:8 ap.1 Klimatbonus 74 057 0 0 -74 057 0 0 0
Summa 97908 | 2911577 -18 408 -80761| 2910317 | -2 759 868 150 448

Kommentarer till vasentliga avvikelser

1:1 ap. 4 Civilt forsvar — till Transportstyrelsen
Den storsta forklaringen till avvikelsen mot tilldelad anslagsniva var
forskjutningar inom lokalanpassningsprojekt. Eftersom projektslutet
forskjutits blev avskrivningskostnaderna lagre &n planerat.

1:11 ap.5 och ap.6 Trangselskatt i Stockholm samt trangselskatt i Géteborg — del

till Transportstyrelsen

Sedan det nationella systemet for trangselskatt blev helt avskrivet 2018 har

myndighetens tilldelade anslagsniva varit strre an kostnaderna.
Anslagsnivan har inte anpassats till kostnadsnivan utan ar pa samma niva

som tidigare ar.

1:12 ap.3 och ap 4Transportstyrelsen — verksamhet som finansieras med avgifter
samt — verksamhet som inte finansieras med avgifter

Myndigheten gick in i 2025 med ett lagt kostnadsutfall. I den interna
budgeten for aret planerade Transportstyrelsen for ett stort antal
rekryteringar. Planen for hur mycket ny personal som skulle anstéllas,

uppnaddes inte fullt ut. For arets senare del var anslagsférbrukningen i niva
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med budgeten, men den lagre forbrukningen under arets forsta halva gjorde
att forbrukningen totalt sett understeg den tilldelade anslagsnivan.

4.3.1  Villkor for anslag

1:12 ap.4 Verksamhet som inte finansieras med avgifter

Fran anslagsposten far Transportstyrelsen disponera medel for att kunna
anvanda och samverka med det gemensamma
radiokommunikationssystemet Rakel. Transportstyrelsen ska betala 541 500
kronor till MSB som abonnemangsavgift fér systemet. Beloppet ska betalas
efter fakturering fran MSB. Transportstyrelsen betalade avgiften for 2025.

Fran anslagsposten far Kommerskollegium rekvirera hogst 450 000 kronor
for uppgiften att vara forlikningsorgan enligt lagen (2013:1164) om
elektroniska végtullsystem. Kommerskollegium rekvirerade 100 000 kronor.

4.4 Redovisning mot inkomsttitel

Belopp i tusen kronor

Inkomsttitel Beréknat Inkomster
belopp

2511 036 — Expeditions- och anstkningsavgifter 1379
2534 004 — Avgifter for korkort och motorfordon

2534 005 — Avgifter for jarnvagsomradet 71 000 72 079
2534 006 — Avgifter for luftfartsomradet 178 000 201 434
2534 007 — Avgifter for sjofartsomradet 86 000 91 599
2534 008 — Avgifter for vagtrafikomradet 1559 000 1508 213
2624 002 — Inkomster av uppbord av felparkeringsavgifter 44 400
2711 006 — Restavgifter och dréjsmalsavgifter 62 830
2714 322 - Overlastavgift 50 367
2714 323 — Avgift vid dvertradelser av kor- och vilotider 20 427
2714 324 — Avgift vid dvertradelser av regler om cabotage -76
2714 327 — Sanktionsavgift informationssékerhet 4725
2714 328 — Sanktionsavgift felparkering 5172
2714 329 - Ovriga sanktionsavgifter 241
2811 351 — Ovriga inkomster 2 706
9341 017 — Stampelskatt 3829
9461 012 — Fordonsskatt 14 228 783
9461 022 — Saluvagnsskatt 10 379
9461 090 — Fordonsskatt, periodisering -48 499
9461 999 — Fordonsskatt, betalningsdifferens 48 499
9462 014 — Vagavgifter 874 827
9463 011 — Trangselskatt, Goteborg 906 509
9463 012 — Trangselskatt, Stockholm 1807 359
9463 031 — Trangselskattetillagg, Goteborg 46 197
9463 032 — Trangselskattetillagg, Stockholm 71802
9463 090 — Trangselskatt, periodisering -3 250
9463 999 — Trangselskatt, betalningsdifferens 3250
Summa 1 894 000 20 015 180
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Kommentarer till vasentliga avvikelser

2534 005 - Avgifter for jarnvagsomradet

Inom jarnvég var inkomsterna marginellt hégre an berdaknat belopp. Detta
berodde pa att inkomsterna inom tillstand var hégre &an budgeterat.

2534 006 - Avgifter for luftfartsomradet

Inkomsterna inom luftfart var hogre an beraknat belopp. Detta berodde pa
ett Gverskott av undervagsavgift pa cirka 24 miljoner kronor.

2534 007 - Avgifter for sjofartsomradet

Inkomsterna inom sjofart var nagot hogre an beraknat belopp. Detta berodde
delvis pa hogre efterfragan inom personliga behorigheter. Men det berodde
ocksa pa att tillsyn av utlandska objekt och markkontroll gjordes, vilka inte
budgeterats for.

2534 008 - Avgifter for vagtrafikomradet

Inom vagtrafik var inkomsterna nagot lagre dn beraknat belopp. Detta
berodde i stor utstrackning pa farre registrerade bilar i vagtrafikregistret och
lagre volymer inom korkort.

4.5 Finansieringsanalys

Belopp i tkr 2025 2024
DRIFT
Kostnader not 35 -3 020 237 -3 075 930

Finansiering av drift

Intékter av anslag 2759 868 2734883
Intakter av avgifter och andra ersattningar 428 527 422 096
Intakter av bidrag 12470 9118
Ovriga intakter 6 354 8 689

Summa medel som tillforts for finansiering av drift not 36 3207219 3174786

Medel som tillforts for finansiering av underskott - 1035000
Anslagsmedel fér finansiering av underskott uppdragsverksamhet - 310

Okning(-)/minskning(+) av lager -1789 1963

@kning(-)/minskning(+) av kortfristiga fordringar not 37 -44 711 68 046
Okning(+)/minskning(-) av kortfristiga skulder not 38 704 214 -608 502

KASSAFLODE FRAN DRIFT 844 695 595 672

INVESTERINGAR

Investeringar i materiella tillgangar -91 606 -84 544
Investeringar i immateriella tillgangar -146 936 -187 006

Summa investeringsutgifter -238 542 -271 550

Finansiering av investeringar

Lan fran Riksgéldskontoret 224 050 257 465
- amorteringar -157 202 -93 344
Okning av statskapital med medel som erhallits fran statens budget 121 -
Forsaljning av anlaggningstillgangar 1311 171

Summa medel som tillférts fér finansiering av investeringar 68 280 164 292

KASSAFLODE TILL INVESTERINGAR -170 262 -107 258
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UPPBORDSVERKSAMHET

Intakter av avgifter m.m. som inte disponeras av myndigheten 2 065 496 1826714

Skatteintékter m.m. 17 897 176 18202 791

Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder not 39 -128 410 108 411

Inbetalningar i uppbérdsverksamhet 19 834 261 20137917
Medel som tillforts statens budget fran uppbordsverksamhet -19 962 672 -20 029 506
KASSAFLODE FRAN/TILL UPPBORDSVERKSAMHET -128 410 108 411
TRANSFERERINGSVERKSAMHET

Lamnade bidrag -1267 190 -2 642 510

Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder not 40 -42 047 42 637

Utbetalningar i transfereringsverksamhet -1 309 237 -2 599 874
Finansiering av transfereringsverksamhet

Medel som erhallits fran statens budget fér finansiering av bidrag - 1356 943

Ovriga erhallna medel for finansiering av bidrag 821053 745319

Finansiella intakter 337 47

Summa medel som tillforts for finansiering av transfereringsverksamhet 821390 2102 309
KASSAFLODE FRAN/TILL TRANSFERERINGSVERKSAMHET -487 847 -497 565
FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL 58 176 99 260
SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL

Likvida medel vid arets borjan' -1047 763 -1147 023
Okning(+)/minskning(-)av tillgodohavande Riksgaldskontoret 197 535 -63179
Okning(+)/minskning(-) av avrakning med statsverket -139 359 162 439
Summa féréndring av likvida medel 58 176 99 260
Likvida medel vid periodens slut -989 586 -1 047 763

1 Jamforelsetalen for likvida medel vid arets borjan och slut ar justerade med -1 501 128 tkr jamfort med arsredovisning 2024 da ackumulerat resultat periodiserade
skatter per 202312 omférdes fran myndighetskapital till inkomsttitlar samma ar. Detta till f6ljd av andrade redovisningsprinciper som tradde i kraft 2024.

Se dven not 25 Avrakning med statsverket.

Justering for omklassificerade langfristiga fordringar och skulder avseende Eurocontrol inford 2025.
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4.6 Sammanstallning av vasentliga uppgifter

Belopp i tkr

Laneramar 2025 2024 2023 2022 2021
Beviljad laneram (enl. 7 kap. 1 § budgetlagen) 860 000 729 300 689 200 577 000 380 000
Utnyttjad laneram (vid rakenskapsarets slut) 773139 706 291 542170 393 951 338 792
Kontokrediter hos Riksgaldskontoret

Beviljad rantekontokredit (enl. 7 kap. 4 § budgetlagen) 110 000 120 000 50 000 50000 50 000
Ovriga kontokrediter 1800 000 2150 000 1750 000 1600 000 1600 000
Max utnyttjad rantekontokredit under aret €j nyttjad 33254 ¢j nyttjad ej nyttjad 373 853
Max utnyttjad dvrig kontokredit under aret 1604 597 2 050 987 1625 301 1434 417 1434 417
Réantekonto

Rénteintakter 5536 8226 6327 4389

Réantekostnader 45331 82611 69 257 13578

Avgiftsintakter som disponeras

Utfall' 1237 151 1167 586 1181938 980477 622 445
Varav offentligrattsliga avgifter och uppdragsverksamhet 1230 461 1160197 1171609 976 148 619 227
Budget 196 000 180 000 166 000 136 000 103 000
Avgiftsintéakter som inte disponeras

Utfall 2 065 496 1826 714 1728 691 1777 395 1599 991
Varav offentligréttsliga avgifter 1874708 1641912 1524132 1585 528 1405893
Budget 1894 000 1694 000 1579 000 1645000 1580 000
Anslagskredit

Beviljad? 85678 87279 85964 435230 77 562
Utnyttjad - 10 500 21001 - -
Anslagssparande 150 448 97 908 157 839 675 649 162 984
Personal

Arsarbetskrafter 2053 2105 2052 1918 1887
Medeltal anstéllda 2231 2285 2280 2130 2052
Driftkostnad per arsarbetskraft 1450 1421 1468 1428 1360

Kapitalférandring3
Avrets kapitalforandring -419 567 -542 279 -322 871 -351 844 -343 391
Balanserad kapitalforandring -894 511 -352 232 -1 116 461 736 511 1079 902

1 Jamforelsetalet for 2022 har justerats.

2 For 2022 tilldelades myndigheten en anslagskredit fér anslag 1:8 ap.1 Klimatbonus pa 351 000 tkr. For 6vriga
ar har ingen anslagskredit tilldelats for anslaget.

3 Jamforelsetal for 2023 har justerats pa grund av andrad redovisningsprincip avseende periodiserade skatter, se
avsnitt 4.7.2.
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4.7 Tillaggsuppgifter och noter

4.7.1 Redovisningsprinciper

Transportstyrelsens redovisning foljer god redovisningssed. Foljande
forfattningar tillampas vid redovisningen:

e forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
e forordningen (2000:606) om myndigheters bokforing
e Ekonomistyrningsverkets foreskrifter och rad till ovanstaende.

Brytdatum den 5 januari 2026 anvandes for inkommande
leverantorsfakturor, utgaende kundfakturor och inomstatliga
mellanhavanden.

4.7.2 Redovisningsprinciper i uppbdrdsverksamheten

Fran och med 2024 redovisar myndigheten periodiserade skatteintakter
under avsnitt i avrakning med statsverket. Det innebér att periodiserade
skatteintakter inte langre redovisas som en resultatpaverkade post i
resultatrakningen och ingar i posten Medel som tillforts statens budget fran
uppbordsverksamheten. Periodiserade skatteintakter for trangselskatt och
fordonskatt redovisas dven pa inkomsttitel.

Myndigheten har under de senaste aren arbetet med att forbattra kvaliteten
pa datauttagen i systemet som ar kopplat till vagtrafikregistret. Den
forbattrade kvaliteten har gjort det méjligt for myndigheten att under de
senaste aren kunna byta redovisningsprincip fran kontantmetod till
faktureringsmetod for ett antal skatter och avgifter och i dag aterstar endast
korkortsavgift.

4.7.3 Vardering av ansvarsforbindelser

Mojliga forpliktelser ska redovisas som ansvarsforbindelser inom linjen.
Som ansvarsforbindelser raknas forpliktelser som har en lagre grad av
sannolikhet for infriande an skulder och avsattningar som redovisas i
balansrakningen. Exempel pa ansvarsforbindelser ar dar tvister foreligger
och det &r oklart om en skuld ska belasta myndigheten eller inte. Se not 41
vad galler myndighetens aktuella ansvarsforbindelser.

4.7.4 Véarderingsprinciper

Allmé&n varderingsprincip
Om inget annat anges har tillgangar, skulder och avséttningar vérderats till
anskaffningsvérde.
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Anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas egenutvecklade immateriella tillgangar
som har ett anskaffningsvarde om minst 1 000 000 kronor och for inkdpta
immateriella anlaggningstillgangar tillampas ett halvt prisbasbelopp som
grans. Materiella tillgangar som har ett anskaffningsvérde pa minst ett halvt
prisbasbelopp redovisas som anlaggningstillgang. Utdver beloppsgranserna
ska dessutom den beraknade ekonomiska livslangden uppga till lagst tre ar.

Objekt som utgor en fungerande enhet och uppfyller ovanstaende kriterier
klassificeras som anlaggningstillgangar. Avskrivning sker fran och med den
manad anskaffningen kan tas i bruk.

Anlaggningstillgangar under uppforande i hyrda lokaler redovisas under
posten forbattringsutgifter pa annans fastighet och dar ar beloppsgransen
100 000 kronor.

Konst, lanad av Statens konstrad, redovisas som anlaggningstillgang finan-
sierad via statskapital. Ingen avskrivning sker.

Tillampade avskrivningstider:

3ar Pc och pc-kringutrustning
Kontorsutrustning
Ljud- och bildutrustning
Néatverkskopiatorer och multiskrivare

5ar Systemprogramvaror/licenser (immateriella anlaggningstillgangar,
inte pc-program)
It-utrustning
Personbilar
Forbattringsutgifter pa annans fastighet
Mabler, kontorsrum
Maskiner, tekniska anldggningar

7 ar Teknisk plattform
Linjar avskrivningsmetod tillampas.

Varulager
Inkép av rakort, som framst anvands vid korkortstillverkning, redovisas som
lager.

Kundfordringar och uppbdérdsfordringar

Samtliga utestaende fordringar har varderats genom en kollektiv
beddmning. Fordringar som férfallit med mer &n 90 dagar bedéms vara
osakra till 100 procent.

Leverantdrsskulder
Leverantdrsskulder i utldndsk valuta har véarderats till balansdagens kurs.
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Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader och intékter samt upplupna kostnader och intakter
bokfors som periodavgransningspost om beloppet 6verstiger 100 000 kronor
per faktura.

4.7.5 Styrelsen

Dnr TSG 2026-46

Namn Utbetald ersattning (kr)* | Ovriga styrelseuppdrag utdver Transportstyrelsen

Linda Olofsson, ordférande 26 806 |- Statens vag- och transportforskningsinstitut, ledamot

EARPA (European Automotive Research Partners
Association), ledamot

Staffan Bengtsson 26 128 |- Namnden for lakemedelsforméaner, ordférande
Forsvarets materielverk, vice ordférande
Stiftelsen Svenska institutet i Aten, ledamot

Carin Bratt 23617 |- Totalférsvarets folkrattsrad, ledamot
Statens 6verklagandenamnd, ledamot

Jan Landahl 26 766 | - Harpsundsnamnden, ordférande

Anette Landén 23884 |- Ekobrottsmyndighetens insynsrad, ledamot

Ingrid Udén Mogensen 25684 |- Kungliga IngenjorsVetenskapsakademien, avd XII,
ledamot

Per Nilsson 26 037 |- Inga 6vriga uppdrag

Peter Norman 45711 |- Kungliga Musikhégskolan, ordférande

Aktiebolaget Trav och Galopp, ordférande
Entropics AB, ordférande

Dahlgren Capital AB, ordférande

AZ Finance Consulting AB, ledamot

TUnder 2025 betalades halften av styrelsearvodet ut. Den aterstaende delen som avser 2025 betalades ut i januari
2026. | tabellen visas de belopp som betalades ut under 2025.

4.7.6 Ledande befattningshavare

Namn Utbetald erséttning (kr) | Ovriga styrelseuppdrag utéver Transportstyrelsen
Jonas Bjelfvenstam 1843240 |- Arbetsgivarverket, ledamot avslutades 2025-12-01
Generaldirektor - Revisor Trygghetsstiftelsen

Transportstyrelsen

Ann-Cathrine Wikstrom 1355157 |- Inga 6vriga uppdrag

Overdirektor

Transportstyrelsen
4.7.7 Noter

Belopp i tusen kronor (tkr). Summeringar och avrundningar gors enligt
rapporteringen i Hermes. Differenser kan darmed uppsta vid summering av
olika avsnitt. Siffror inom parentes i I6pande text avser 2024. Belopp som
avrundas till noll redovisas med siffran 0. Poster som saknar utfall redovisas
med streck (-).
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Not 1 Intakter av avgifter och andra ersattningar 2025 2024
Intékter av avgifter och andra ersattningar 429 838 422 267
varav Intakter av avgifter enligt 4 § avgiftsforordningen 2 345 2891
varav Icke-statliga medel enligt definition i 6 kap. 1 § - 907

kapitalforsérjningsférordningen

429 838 422 267

Not 2 Intakter av bidrag 2025 2024
Bidrag fran myndighet 12 158 9118
Bidrag fran statligt bolag 312 -
12 470 9118

Not 3 Finansiella intakter 2025 2024
Rénta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 5 536 8 226
Ovriga ranteintakter 321 134
Ovriga finansiella intakter 497 329
6 354 8 689

Not 4 Kostnader for personal® 2025 2024
:;(;nggﬁsatcg(?)er (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra avgifter enligt -1 207 331 -1 186 965
varav styrelse och ej anstélld personal -1 484 -1471
Sociala avgifter -674 410 -641 215
varav styrelse och ej anstélld personal -185 -157
Aktivering for utveckling av anlaggningstillgéngar i egen regi 66 510 61 155
Ovriga personalkostnader -35 123 -19789
-1 850 354 -1 786 814

1Jamforelsesiffror har justerats med anledning av att aktivering for utveckling av anlaggningstillgangar i egen regi fran och med

2025 redovisas pa egen rad i not.

Not 5 Ovriga driftkostnader 2025 2024
Reparationer och underhall -3979 -3 645
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundfériuster m.m. -4 140 -3907
Resor, representation, information -30914 -23 244
Medlemsavgifter -176 135 -149 670
Inkdp av varor -217 689 -136 001
Kdp av tjanster -555 306 -744 599
-988 163 -1 061 066
Medlemsavgifter bestar huvudsakligen av Sveriges medlemsavgift i Eurocontrol.
Not 6 Finansiella kostnader 2025 2024
Rénta pa rantekonto i Riksgaldskontoret -45 331 -82 611
Ovriga rantekostnader -15 -143
Ovriga finansiella kostnader -244 -1714
-45 591 -84 468
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2025 2024
Not 7 Intakter av avgifter m.m. som inte
disponeras
Intakter Kostnader  Intakter Kostnader
Offentligrattsliga avgifter 1874492 1641008 1646010 1620089
Offentligréttsliga avgifter med ekonomiska mél
Jamvag 71 657 68 969 55 394 72 092
Luftfart 162085 135794 136 346 136 521
Sjofart 39 158 41 038 33745 30881
Vagtrafik 1508 738 1 395 207 1346733 1380596
Ovriga offentligréttsliga avgifter
Jamvag 364 - 331 -
Luftfart 39 856 - 20 493 -
Sjofart 52 634 - 52 969 -
Vagtrafik - - - -
Andra erséttningar 189 328 196 201
Forluster avseende offentligrattsliga avgifter -147 -4 417
Forluster avseende andra erséttningar 1459 -11 399
Rénteintakter 363 318
Kursdifferenser avseende offentligréttsliga avgifter 1 -
2 065496 1641008 1826714 1620089
Not 8 Medel som tillforts statens budget fran 2025 2024
uppboérdsverksamhet
Summa intékter av avgifter m.m. som inte disponeras redovisas mot inkomsttitel -2 065 496 -1826 714
Summa intékter av uppbdrd -17897 176  -18 202 791
varav ej redovisat mot inkomsttitel, saluvagnskatt och végavyifter, fakturerade
men & inbetalda 760 482
-19 962 672  -20 029 506
Not 9 Ovriga erhdlina medel for finansiering av bidrag 2025 2024
Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) 707 389 647 602
Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 113 664 97 717
821 053 745 319
Not 10 Lamnade bidrag 2025 2024
Lamnade bidrag avser:
Klimatbonus - -1 356 943
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sdkerhetskontroll (GAS) -1 153 526 -1 187 850
Flygplatsers kostnader, Communication, Navigation, Surveillance (CNS) -113 664 -97 717
-1 267 190 -2 642 510
Not 11 Saldo transfereringar 2025 2024
Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) -445 799 -540 202
-445 799 -540 202

Under-/6vertackningen regleras genom avgiftssattning.
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Not 12 Kapitalférandring enligt resultatrékningen 2025 2024
Avgiftsfinansierad verksamhet
Underskott GAS -445 799 -540 202
-445 799 -540 202
Uppdragsfinansierad verksamhet
Overskott i uppdragsverksamheten 26 232 -2 077
26 232 -2 077
Bokfort vérde -419 567 -542 279
Not 13 Balanserade utgifter for utveckling 2025-12-31 2024-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 1119871 1132723
Arets anskaffningar 223 038 22 369
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvarden) -32 703 -35221
Utgaende anskaffningsvarde 1310 207 1119871
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -960 331 -924 873
Arets avskrivningar -103 250 -70 679
Arets nedskrivningar -1 497 -
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) 32703 35221
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -1 032 375 -960 331
Bokfort vérde 277 832 159 540

Under 2025 har nytt diarie- och &rendehanteringssystem aktiverats till ett varde av
94,9 mnkr.

Not 14 Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 2025-12-31 2024-12-31

Ingaende anskaffningsvérde 17 628 17 628
Arets anskaffningar . .
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -14 272 -
Utgaende anskaffningsvarde 3 356 17 628
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -17 628 -16 998
Arets avskrivningar - -630
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) 14 272 -
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -3 356 -17 628
Bokfort véarde 0 0
Not 15 Pagaende immateriella anlaggningstillgangar 2025-12-31 2024-12-31

Ingaende anskaffningsvérde 384 402 219 765
Arets anskaffningar 146 936 187 006
Arets fardigstallda anlaggningar -223 038 -22 369
Aterforda IB-vérden . .
Utgéende anskaffningsvarde 308 299 384 402
Bokfort vérde 308 299 384 402

Under 2025 har 16 projekt aktiverats till ett varde av totalt 177,4 mnkr. Dar nytt diarie-
och &rendehanteringssystem uppgar till 94,9 mnkr.
Sex projekt har delaktiverats till ett varde av 45,6 mnkr.
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Not 16 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2025-12-31 2024-12-31

Ingaende anskaffningsvérde 105 195 82 620
Arets anskaffningar 24 070 27 170
Tillgangar under uppforande -7 691 -4 594
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvarden) - -
Utgéende anskaffningsvarde 121 574 105 195
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -57 909 -50 130
Arets avskrivningar -13 069 -7 779
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) - -
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -70 978 -57 909
Bokfort véarde 50 596 47 286

Under 2025 har lokalanpassning NEXUS fardigstéllts samt delaktivering av robust
elférsorjning i Orebro.

Not 17 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2025-12-31 2024-12-31

Ingaende anskaffningsvérde 250 144 199 017
Arets anskaffningar 82 737 53 217
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -13 292 -2 091
Utgéende anskaffningsvarde 319 589 250 144
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -150 863 -129 828
Arets avskrivningar -41 387 -22 916
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) 13 147 1881
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -179 104 -150 863
Bokfort vérde 140 486 99 281

Under 2025 bestar arets aktiveringar framst av serverutrustning och
konferensrumsanlaggningar till ett varde av 68,6 mnkr.

Not 18 Pagaende nyanlaggningar 2025-12-31 2024-12-31
Ingaende anskaffningsvérde 12 291 3540
Arets anskaffningar 9143 50 187
Arets fardigstallda anlaggningar -16 653 -41 436
Utgaende anskaffningsvarde 4781 12 291
Not 19 Andra Iangfristiga fordringar 2025-12-31 2024-12-31
Langfristig fordran, utomstatlig 160 719 261 591
160 719 261 591

Fordringarna avser i sin helhet luftfartsintakter avseende Eurocontrol for en route och CNS.

Not 20 Varulager och forrad 2025-12-31 2024-12-31

Ingaende balans 1789 3749
Okning(+)/minskning(-) 1786 -1 963
Utgaende balans 3576 1786

Varulager och forrad bestar av rakort.
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Not 21 Kundfordringar 2025-12-31 2024-12-31
Kundfordringar
Fakturerade 158 666 159 139
Aviserade 766 480 802 224
- varav felparkeringsavgift 411 215 447 289
Avgér
Uppbdrdsfordringar, avgifter -358 538 -371 819
Osaékra kundfordringar -393 945 -427 431
- varav felparkeringsavgift -340 695 -374 949
172 663 162 113
Not 22 Fordringar hos andra myndigheter 2025-12-31 2024-12-31
Kundfordringar hos andra myndigheter 2 957 990
Fordran ingaende mervardesskatt 72 033 59 431
74 990 60 421
Not 23 Ovriga kortfristiga fordringar 2025-12-31 2024-12-31
Uppbdrd
Uppbdrdsfordringar, avgifter 352 592 371 819
Osakra uppbordsfordringar, avgifter -245 299 -247 830
Uppbérdsfordringar, trangselskatter 515 770 543 544
Osakra uppbordsfordringar, trangselskatter -189 748 -203 584
Uppbérdsfordringar, fordonskatter 1144 889 1213679
Osakra uppbordsfordringar, fordonskatter -357 115 -377 345
Uppbordsfordringar, vagavgifter 47 447 47 615
Osakra uppbérdsfordringar, vagavgifter -5 291 -5 357
Uppbordsfordringar, saluvagnsskatt 6 276 6 788
Osakra uppbdrdsfordringar, saluvagnsskatt -1414 -1277
Eurocontrol, fakturerade intakter 36 964 28 521
Eurocontrol, reglering intakter 135 275 140 885
Fordran GAS 0 6729
Ovrigt 1394 1077

1441740 1525 264

Foregaende ar redovisades GAS bade som fordran och skuld med anledning av att nettosumman redovisades per ar. Fran
och med 2025 redovisas den totala nettosumman mot flygplatser som skuld och bokfors darmed i sin helhet pa konto 27191.
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2025-12-31 2024-12-31
Not 24 Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader, drift

Medlemsavgifter 16 329 42 231
Hyror 23 542 23372
It 116 902 84 678
Ovrigt 6 380 6276
163 154 156 558
Upplupna bidragsintékter
Ovrigt 190 448
190 448
Upplupna évriga intékter
Drift
Eurocontrol 33 136 23530
Tjansteforsaljning m.m. 15 401 15 810
Uppbérd
Avgifter som ej disponeras 14 353 8194
Trangselskatt 202 219 191 532
Transfereringar
Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) 41 340 11 040
306 449 250 106
Summa periodavgransningsposter 469 793 407 111
Not 25 Avrakning med statsverket 2025-12-31 2024-12-31
Uppbérd
Ingaende balans -204 255 -178 405
Redovisat mot inkomsttitel -20015180 -20 114 155
Uppbordsmedel som betalats ill icke réntebarande fldde 20 004 729 20 088 306
Medel fran rantekonto som tillforts inkomsttitel - -
Fordringar/Skulder avseende uppbérd -214 705 -204 255
Anslag i icke réntebérande flode
Ingaende balans - -
Redovisat mot anslag - 1356 943
Medel hanforbara till transfereringar m.m. som betalats ill icke réntebarande flode - -1 356 943
Fordringar/Skulder avseende anslag i icke réntebarande fldde 0 0
Anslag i rdntebérande fléde
Ingaende balans -23 852 -19 810
Redovisat mot anslag 2 759 868 3770193
Anslagsmedel som tillforts rantekonto -2 911 577 -3 815 045
Aterbetalning av anslagsmedel 25112 40811
Skulder avseende anslag i rantebarande fldde -150 448 -23 852
Periodiserade skatter
Ingaende balans -1 416 479 -1501 128
Arets férandring 52 509 84 649
Utgaende balans -1 363 970 -1 416 479
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Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken

Ingaende balans 465 769 358 089
Inbetalningar i icke rantebarande flode 22 922 969 23150 215
Utbetalningar i icke rantebérande fléde -2 973 060 -4 311172
Betalningar hénforbara till anslag och inkomsttitiar -20004 729  -18 731 363
Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken 410 949 465 769
Saldo avrékning med statsverket -1318 174 -1178 816
Not 26 Myndighetskapital
Statskapital  Bal.kap. Bal.kap. Kapital- Summa
Avgiftsfin. Uppdrags- forandring
verks. fin. verks. enl. RR
Utgdende balans 2024 370  -330396 21836  -542279  -894141
A Ingdende balans 2025 370  -330396 21836  -542279  -894141
Foregéende ars
kapitalférandring - -540 202 2077 542 279 -
Invarderad konst 121 - - - 121
Arets kapitalférandring -419 567 -419 567
B Summa drets forandring 121 -540 202 2077 122 712 -419 446
C Utgdende balans 2025 491  -870597 23913 -419567 -1313587
Not 27 Avséattningar for pensioner och liknande forpliktelser 2025-12-31 2024-12-31
Ingaende avsattning 4 287
Arets pensionskostnad 244 -
Arets pensionsutbetalningar -4 -284
Utgaende avsattning 244 4
Avser pensionsforpliktelser som Transportstyrelsen svarar for genom individuella
dverenskommelser om delpensioner och pensionserséttningar.
2025-12-31 2024-12-31
Not 28 Ovriga avsattningar
Ingéende avséttning 4008 4625
Arets avsittning 2 402 2659
Arets upplésning 70 -3276
Utgéende avséttning 6 481 4008
Avser i sin helhet avséattningar till lokala omstaliningsmedel. Under 2025 har
omstaliningsmedel inte nyttjats. Saldot om 70 tkr avser en aterforing fran foregaende
ar.
Not 29 Lan i Riksgaldskontoret 2025-12-31 2024-12-31
Ingaende balans 706 291 542 170
Under aret upptagna lan 224 050 257 465
Arets amorteringar -157 202 -93 344
773139 706 291
Beviljad laneram 860 000 729 300
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Not 30 Andra langfristiga skulder 2025-12-31 2024-12-31
Drift
Eurocontrol 1389 14 901
Felparkeringsavgifter 37 042 -
Ovrigt 10 973 -
Oplacerade medel 150 018 -
199 422 14 901

Fér 2025 har delar av kortfristiga skulder avseende posterna Felparkeringsavgift,
Ovrigt och Oplacerade medel klassificerats som langfristiga. Se aven not 33.

Not 31 Rantekontokredit i Riksgéldskontoret 2025-12-31 2024-12-31
Beviljad kreditram 110 000 120 000
Utnyttjad kreditram - -
Not 32 Ovriga krediter i Riksgaldskontoret 2025-12-31 2024-12-31
Beviljad kreditram 1800 000 2 150 000
Utnyttjad kreditram -1 581 275 -1 081 166
Not 33 Ovriga kortfristiga skulder 2025-12-31 2024-12-31
Drift

Innehallen skatt for egen personal 26 675 26 193

Eurocontrol 19 390 33829

Felparkeringsavgifter 109 234 153 001

Ovrigt 11 594 15 944
Uppb6rd

Avgifter som ej disponeras

- korkortsavgifter 6 396 7 492

Skatter

- trangselskatter 308 702

Oplacerade medel 86 075 234131

259 672 471 292

Inbetalda uppbdrdsmedel kommer att tillfdras inkomsttitel alternativt betalas vidare under 2026.
For 2025 har delar av posterna Felparkeringsavgifter, Ovrigt och Oplacerade medel klassificerats som langfristiga, se dven
not 30.
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Not 34 Periodavgransningsposter 2025-12-31 2024-12-31
Upplupna kostnader
Drift
Upplupna Iéneskulder inkl. sociala avgifter 17 363 15 690
Upplupna semesterloner inkl. sociala avgifter 131 212 125 863
Utlagg och skattefria erséttningar 907 1015
Ovriga upplupna personalkostnader 333 -
Kopta tjanster m.m. 32570 21773
Transfereringar
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sdkerhetskontroll (GAS) 73 026 179772
255411 344 113
Oférbrukade bidrag
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) 7 899 7899
Havs- och vattenmyndigheten’ 2332 875
Ovriga 175 97
10 406 8871
Férutbetalda intékter
Uppbérd
Avgifter som ej disponeras 681 580
681 580
Summa periodavgransningsposter 266 499 353 563
'Féregéende &r redovisades oférbrukade bidrag for Havs- och vattenmyndigheten
under posten Ovriga, for 2025 redovisas den pa egen rad. Jamforelsesiffrorna for de
tva posterna har darfor uppdaterats.
Oforbrukade bidrag planeras att anvandas under 2026, med undantag fér MSB som
beréknas anvéndas till och med 2027.
Not 35 Finansieringsanalys, kostnader 2025 2024
Kostnader enligt resultatrakningen -3 182 298 -3177 034
Justering:
Arets forandringar av avsattningar 2713 -900
Realisationsforluster 145 -
Arets avskrivningskostnader 159 203 102 004
-3 020 237 -3075 930
Not 36 Finansieringsanalys, intakter 2025 2024
Summa medel som tillforts for finansiering av drift 3208 530 3174 957
Justering:
Realisationsvinster vid forsljning av anléggningstillgangar -1311 -171
3207 219 3174786
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Not 37 Kortfristiga fordringar, finansieringsanalys 2025 2024
Fordringar och periodavgransningsposter enligt balansrakningen, 1B 2 416 501 2 596 305
Fordringar och periodavgrénsningsposter enligt balansrakningen, UB -2 319 904 -2 416 501
Justering arets forandring:
Fordringar uppbdrd, avgifter -19 744 49 433
Fordringar uppbérd, skatter -60 201 -83 210
Fordringar GAS -6 729 -40 865
Fordringar, Eurocontrol' -100 872 -
Upplupna intékter, skatter 10 688 -2 324
Upplupna intékter, avgifter som ej disponeras 6 159 -1165
Upplupna intakter, GAS 30 300 -2 760
Befarade kundférluster GAS -910 -30 866
Foréndring kortfristiga fordringar, drift -44 711 68 046
1Tillkom 2025 da finansieringsanalysen justerats for langfristiga fordringar avseende
Eurocontrol
Not 38 Kortfristiga skulder, finansieringsanalys 2025 2024
Skulder m.m. och periodavgransningsposter enligt balansrakningen, 1B -2 963 453 -3 368 544
Skulder m.m. och periodavgrénsningsposter enligt balansrakningen, UB 3422749 2963 453
Justering arets forandring:
Lan i Riksgaldskontoret -66 848 -164 121
Ovriga skulder, uppbérd 191 609 -71 325
Ovriga skulder, Eurocontrolt 13512 -
Upplupna kostnader GAS, transfereringar 106 746 31855
Forutbetalda intakter, avgifter som ej disponeras -101 180
Foréndring kortfristiga skulder, drift 704 214 -608 502
1Tillkom 2025 da finansieringsanalysen justerats for langfristiga skulder avseende
Eurocontrol
Not 39 Kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd 2025 2024
Arets forandring:
Aviserade avgifter 19 744 -49 433
Aviserade skatter 60 201 83 210
Upplupna intékter, avgifter som ej disponeras -6 159 1165
Upplupna intékter, skatter -10 688 2324
63 098 37 266
Arets forandring:
Ovriga skulder, uppbérd -191 609 71325
Forutbetalda intakter 101 -180
-191 508 71 145
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd -128 410 108 411
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Not 40 Kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar 2025 2024
Arets forandring:
Fordringar, GAS 6 729 40 865
Fordringar, Eurocontrol' 100 872 -
Upplupna intakter, GAS -30 300 2760
Osakra kundfordringar, GAS 910 30 866
78 211 74 492
Arets forandring:
Skulder, Eurocontrol' -13 512 -
-13 512 -
Arets forandring:
Upplupna kostnader, GAS -106 746 -31 855
-106 746 -31 855
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar -42 047 42 637

1 Tillkom 2025 da finansieringsanalysen justerats for langfristiga fordringar och skulder avseende Eurocontrol.

Not 41 Ansvarsforbindelser 2025-12-31 2024-12-31
Ombudskostnader, aterkallande av operativt tillstand 1600 1600
Skadestand, felaktigt utfardat certifikat 9501 9951
Skadestand, felaktigt utfardat certifikat 12 480
Begéran om aterbetalning, felaktig fakturering 9 328

32909 11 551

Ansvarsforbindelse avseende ombudskostnader dar karanden [amnat in en stamningsansokan om skadestand pa grund av att parten anser sig
ha lidit formdgenhetsskada efter att myndigheten aterkallat operativt tillstand. Skadestandsbeloppet uppgar till 119 000 tkr. Transportstyrelsen
bestrider kdrandens talan i dess helhet. Aven i fall domstolen domer till statens fordel kan staten komma att sta for sina ombudskostnader,
eftersom motparten ar ett konkursbo. Dessa kostnader uppskattas till cirka 1 600 tkr och tas upp som ansvarsférbindelse.

Ansvarsforbindelse avseende skadestand och ombudskostnader dar karanden lamnat in en stdmningsansokan om skadestand pa grund av att
karanden anser att myndigheten har agerat forsumligt vid utfardandet av ett internationellt oljeskyddscertifikat. Skadestandsbeloppet uppgar till 7
501 tkr och ombudskostnaderna till 2 000 tkr. Transportstyrelsen bestrider karandens talan i dess helhet. Det ar svart att avgora hur domstolen
kommer att déma i malet och darfor tas hela beloppet upp som ansvarsforbindelse.

Ansvarsforbindelse avseende upphandlingsskadeavgift. Konkurrensverket dppnade under hdsten 2025 ett tillsynsarende som avser att utreda
om en funktion som leverantdrer tillhandahaller at Transportstyrelsen omfattas av upphandlingslagstiftningen och om den i sa fall har
upphandlats pa korrekt vis. Det &r svart att avgéra vad Konkurrensverket kommer att komma fram till bade i beslut och storlek pa
upphandlingsskadeavgiften som kan uppga till maximalt 15 600 tkr. 80 % av mdjlig avgift tas upp som ansvarsforbindelse.

Ansvarsforbindelse avseende aterbetalningsarende. Kund har inkommit med begéran om aterbetalning med anledning av att myndigheten har

stallt ut felaktiga fakturor. Férhandling pagar och utgangen och storlek pa aterbetalningsbelopp ar svart att uppskatta. Halften av begart
skadestand tas upp som ansvarsforbindelse.
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5 Intern styrning och kontroll

| arsredovisningen ska myndigheten presentera vad som legat till grund for
styrelsens bedémning huruvida den interna styrningen och kontrollen har
varit betryggande. Vidare ska myndighetens arbete med intern styrning och
kontroll beskrivas évergripande.

Underlag fér beddmning
Styrelsens bedémning av den interna styrningen och kontrollen inom
Transportstyrelsen grundar sig i huvudsak pa foljande underlag:

e rapporteringar fran systematiska uppféljningar

e redovisningar av riskhanteringsarbetet iakttagelser fran
Riksrevisionen, internrevisionen, Justitiekanslern,
Justitiecombudsmannen, dataskyddsombudet samt externa granskare
inom FN och EU

e avdelningsdirekttrers bedémningar av intern styrning och kontroll
inom sina respektive ansvarsomraden.

Styrelsen far ett ssmmanfattande underlag som beskriver den interna
styrningen och kontrollen pa myndighetsovergripande niva.

Resultatredovisning

Resultatredovisningen visar att det finns delar dar resultatet inte varit
tillfredsstéllande. Orsakerna bedéms dock inte vara brister i den interna
styrningen och kontrollen. Bristerna beror i huvudsak pa de besparingar som
myndigheten tvingades till 2024 och som fick negativa konsekvenser for
2025. Aterrekrytering har inte varit mojlig i den omfattning som planerades.
Rekrytering forsvarades dels av langa och resurskravande
rekryteringsprocesser, dels av brist pa relevant kompetens pa
arbetsmarknaden. Nar nya medarbetare vél anstélls kravs dessutom en
omfattande introduktion och kunskapsoverforing innan de kan utféra arbetet
helt sjalvstandigt. Detta ledde till att myndigheten under 2025 hade
begransade mojligheter att leverera ett bra resultat i alla delar av
verksamheten.

Intern milj6

Organisation samt ansvar och roller for att uppratthalla en god intern
styrning och kontroll &r definierade i arbets- och delegationsordningar pa
olika nivaer. Samtliga chefer ansvarar for att arbetet bedrivs enligt den
faststéallda ordningen.

Transportstyrelsen har ett samlat ledningssystem for att internt styra och
leda verksamheten. Ledningssystemet ar ett stdd i det dagliga arbetet for
medarbetare och chefer. Syftet med ledningssystemet &r att uppfylla
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myndighetens uppdrag och de krav som stalls med samhéllets och
kundernas basta i fokus.

Kompetensanalyser genomfors och kompetensutvecklande atgérder planeras
och dokumenteras for att ta tillvara och utveckla medarbetares erfarenhet
och kompetens. Interna och externa utbildningar tillhandahalls for olika
malgrupper och omraden. For att uppratthalla diskussionen om en god
forvaltning och den statliga vardegrunden, tillhandahalls &ven dilemman
som underlag for dialoger pa avdelningarna.

Medarbetarsamtal, skyddsronder och medarbetarundersékningar &r underlag
for att utveckla den interna miljon. Medarbetarundersokningar genomfors
vartannat ar.

Riskhantering

Det finns ett etablerat tillvagagangssatt for riskhanteringen pa myndigheten.
Avdelningarna genomfor riskanalyser och vidtar nodvéandiga atgarder. |
samband med riskanalyserna beddéms &ven risken for korruption, otillborlig
paverkan, bedrageri och andra oegentligheter. Uppf6ljning av risker och
atgarder gors inom ramen for den ordinarie verksamhetsuppféljningen for
respektive avdelning och i dialog med myndighetsledningen.

Med utgangspunkt i avdelningarnas riskanalyser och myndighetens
omvérldsbevakning, identifierar Transportstyrelsens ledningsgrupp
myndighetens vasentliga risker. Arbetsséattet syftar till att komplettera
avdelningarnas riskanalyser med ett myndighetsovergripande
riskperspektiv. For varje vasentlig risk utses en risk&gare som ansvarar for
att lampliga atgarder vidtas samt varderar och féljer upp risken. De
vasentliga riskerna foljs &ven upp i dialoger med myndighetsledningen.

Styrelsen far vid tva tillfallen per ar en rapport om myndighetens vésentliga
risker, atgardsplan samt status for genomfoérandet av atgarderna. Av
rapporteringen i oktober 2025 framgick att de vésentliga riskerna finns inom
vagtrafikregistrets it-miljo, informationssakerhet, kontinuitetsarbete, it-
utveckling samt ekonomiska forutsattningar och kompetens. De vésentliga
riskerna ar komplexa och kraver atgarder som stracker sig 6ver flera ar.

Systematisk uppfoljning

Transportstyrelsen foljer 16pande upp verksamheten for att fa en aktuell
lagesbild av resultatet inom de olika verksamhetsomradena, den ekonomiska
situationen samt hur beslutade aktiviteter i verksamhetsplanen fortskrider.
Uppfdljningarna ger aven en dverblick éver hur den interna styrningen och
kontrollen inklusive riskhanteringen fungerar. Uppfoljningarna ger
generaldirektdren information som kan ligga till grund for styrning och
ledning av verksamheten.
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Utover den myndighetsdvergripande uppfoljningen foljer avdelningarna sin
verksamhet I6pande for att kunna styra och prioritera inom avdelningen.

For att sdkerstalla att myndighetens uppdrag och kraven som stalls pa
myndigheten uppfylls genomfors interna revisioner. Forbéattringsrevisioner
genomfordes 2025 inom omradena miljo, kvalitet och informationssakerhet
i syfte att f6lja upp om mal och styrdokument f6ljs och ar effektiva.

L6pande revisioner gors dven inom andra omraden, exempelvis inom delar i
processerna for fakturering och utbetalning av leverantorsfakturor.
Efterlevnad av riktlinjer inom omraden som I6nehantering, representation,
reserakningar och bisysslor foljs ocksa upp. Vidare granskar
dataskyddsombudet I6pande myndighetens efterlevnad av
dataskyddsférordningen.

Internrevisionen slutférde under 2025 granskningar av intern styrning och
kontroll inom arbetet med végtrafikregistret, arkitekturstyrning samt
forebyggande arbete mot oegentligheter med fokus mot organiserad
brottslighet. Varje granskning avslutas med en revisionsrapport som
redovisas till styrelsen. Styrelsen beslutar om atgarder med anledning av
internrevisionens iakttagelser och rekommendationer. Verksamheten foljer
upp de beslutade atgarderna tva ganger arligen och uppdaterar aven
styrelsen.

Regelefterlevnad

For att sékerstélla en god regelefterlevnad finns styrdokument for olika
processer och omraden inom myndigheten. Stod finns dven i form av
utbildningar och annan information. Styrdokumenten granskas arligen och
revideras vid behov for att de ska stdamma 6verens med nya eller forandrade
forfattningar eller internationella regler. UtGver den formella styrningen ar
det systematiska arbetet med en god férvaltningskultur av betydelse for en
fungerande regelefterlevnad. Efterlevnaden av externa och interna regelverk
foljs upp kontinuerligt.

Forebyggande av oegentligheter

Myndigheten har etablerade kontroller och rutiner i it-system och processer
som bidrar till att minska risken for korruption, otillborlig paverkan,
bedrégeri och andra oegentligheter. Vidare finns styrdokument som reglerar
och stodjer korrekt agerande inom olika omraden. Rutiner finns for att
utreda och besluta i de &renden som anmals via myndighetens
visselblasarsystem.

Inom rekryteringsprocessen finns rutiner som ska minska risken for bland
annat otillaten paverkan. Vissa funktioner ar placerade i sakerhetsklass och
for 6vriga anstallningar genomférs exempelvis referenstagning och
kontroller av betyg innan anstélining.
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Genom utbildningar, dialog vid utvecklingssamtal och diskussioner pa
arbetsplatstraffar forebyggs oegentligheter. Exempelvis ingar fragor om
oegentligheter i den obligatoriska introduktionsutbildningen fér nyanstallda.
Vidare genomférs dilemmadvningar inom avdelningarna i syfte att starka en
god forvaltningskultur.

Risker for oegentligheter beaktas och kommenteras alltid i samband med
uppfoljningen av den interna styrningen och kontrollen.
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Underskrifter
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6 Underskrifter

Vi beddmer att den interna styrningen och kontrollen vid myndigheten har
varit betryggande under den period som arsredovisningen avser.

Vi intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens
resultat samt av kostnader, intdkter och myndighetens ekonomiska stallning.

Linda Olofsson

Ordférande
Staffan Bengtsson Jan Landahl
Anette Landén Ingrid Udén Mogensen
Per Nilsson Jonas Bjelfvenstam

Generaldirektor

Norrkodping den 17 februari 2026.
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