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1 Generaldirektdren har ordet

For de flesta organisationer kommer ar 2020
inte att kunna jamforas med nagot annat ar.
Precis som i resten av varlden har
coronaviruset paverkat och fortsatter att
paverka mycket av det vi gor i
Transportstyrelsen.

Nagot som anda glader mig ar det uppskattade
samarbete som Transportstyrelsen har med
néringslivet och med andra organisationer och
myndigheter for att méta pandemins
utmaningar. De insatser som Transportstyrelsen genomforde under 2020 — i
syfte att hjalpa medborgare och naringsliv — handlade i hog grad om att
forlanga giltighetstider pa olika tillstand och personliga behorigheter.

Mycket gladjande ar det ocksa att Sverige under 2020 uppnadde
Nollvisionens etappmal for végtrafiken. Aven har kan pandemin ha paverkat
olyckstalen och det kommer vi att titta vidare pa.

Inom tillsynen har vi behdvt hitta nya arbetsformer. Manga planerade
fysiska besok har fatt goras via digitala kanaler och pa vissa omraden har vi
fatt senarelagga tillsynsinsatser.

Kundtjansterna for fordon och korkort har tillsammans besvarat 1,6 miljoner
samtal och dven hjalpt medborgare via andra kanaler. Vi har gjort 4,3
miljoner utskick via Mina meddelanden och 76 procent av alla
fordonséagarbyten sker genom digitala kanaler.

Transportstyrelsen redovisade under aret nastan 40 uppdrag till regeringen.
Var verksamhet och de uppdrag vi far spanner brett. Vi har till exempel
utrett problemen kring svarta trafikskolor och har tagit fram ett férslag med
krav pa forarbevis for att fa kora vattenskoter.

En viktig fraga pa jarnvagsomradet ar hur Sverige ska hantera de bullerkrav
som borjar stallas inom EU ar 2024. Transportstyrelsen anser, efter
genomforda tester, att den bromstyp som kommer att anvandas far negativ
effekt pd bromsférmagan under svenska vinterforhallanden. Fortsatta studier
pagar.

Det trafikslag som har paverkats mest av coronaviruset ar utan tvekan
flyget. Under 2020 minskade passagerartrafiken med hela 75 procent
jamfort med 2019.
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Det hér ar bara nagra fa exempel fran det samhéllsviktiga arbete som
myndigheten utfor. Trots omfattande distansarbete och reserestriktioner har
myndigheten kunnat méta de flesta av de forvantningar som finns, aven om
resurslaget fortsatt &r anstrangt. Det ar en forman att fa leda en myndighet
med s& manga kompetenta och engagerade medarbetare!

Jonas Bjelfvenstam, generaldirektor

%ﬁ, ) §7z s ———
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2 Transportstyrelsens uppdrag

Transportstyrelsens huvuduppgifter och ansvar ar enligt instruktionen
regelgivning, tillstdndsprévning, tillsyn och registerhallning inom
transportomradet.

Transportstyrelsen ska tillsammans med andra aktérer i samhéllet verka for
att de transportpolitiska malen uppnas. Det framgar av myndighetens
instruktion att verksamheten sarskilt ska inriktas pa att bidra till ett
internationellt konkurrenskraftigt, miljdanpassat och sékert transportsystem.

Transportpolitiska malet

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och néringslivet i hela landet. Det 6vergripande
transportpolitiska malet har ocksa preciserats i ett funktionsmal for
tillganglighet och ett hansynsmal for sakerhet, miljoé och halsa.

Funktionsmalet for tillganglighet innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet for sakerhet, miljo och halsa innebér att transportsystemets
utformning, funktion och anvéandning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och att 6kad halsa uppnas.

10
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3

3.1

Resultatredovisning

Inledning

Resultatredovisningens innehall

Transportstyrelsens resultatredovisning utgar fran kraven i férordning
(2000:605) om &rsredovisning, och budgetunderlag (FAB), uppgifter i
Transportstyrelsens instruktion samt de mal och aterrapporteringskrav som
anges i myndighetens regleringsbrev for budgetaret 2020.
Resultatredovisningen bestar av féljande:

12

Bedomning av bidrag till transportpolitiska mal inom ett antal
utvalda omraden

Redovisning av kostnader inom vara huvuduppgifter uppdelat pa
trafikslagen jarnvag, luftfart, sjofart och vagtrafik

Redovisning av insatser inom vara huvuduppgifter uppdelat pa
trafikslagen jarnvag, luftfart, sjofart och vagtrafik

Redovisning av antal, totalkostnader och styckkostnader inom
arendeslag dar vi hanterar ett stort antal arenden. Transportstyrelsen
har gjort beddmningen att ett stort antal drenden for oss uppgar till
5000 antal &renden eller fler.

Redovisning av avgiftsbelagd verksamhet

Uppfdljning av investeringsbudget

Redovisning av uppgifter inom omradet medarbetare och kompetens
Aterrapportering av vart arbete inom marknadsévervakning
Aterrapportering av vart arbete inom forskning och innovation

Redovisning av regeringsuppdrag och Gvriga aterrapporteringskrav
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Ekonomisk 6versikt

Nedan redovisas en ekonomisk dversikt 6ver kostnader och intakter for vara
huvuduppgifter tillika vara verksamhetskategorier enligt regleringsbrevet.
En kortfattad analys av vésentliga férandringar mellan 2019 och 2020

redogors for i texten under tabell 1.

Tabell 1. Ekonomisk dversikt, férdelning av intkter och kostnader per verksamhetskategori 2018—2020

Tusen kronor 2018 2019 2020
Regelgivning
Intékter
Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 30 269* 0 0
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 360 119 359 008 332512
Intakter av anslag for miljozoner 1808 0 0
Intakter av anslag for civilt forsvar 874 1246 1271
Ovriga intakter 3675 6471 17 959
Summa intékter 396 745 366 726 351 742
Kostnader 414 223 380 091 359 867
Tillstdndsprévning
Intékter
Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 357 113 377 400 381 805
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 165 699 166 729 154 856
Intakter av anslag for civilt forsvar 1132 1846 1944
Ovriga intakter 2999 5110 5151
Summa intékter 526 943 551 084 543 757
Kostnader 530 826 555 930 546 700
Tillsyn
Intékter
Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 236 780 246 584 253 207
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 72 851 74 040 63 908
Intakter av anslag for civilt forsvar 960 1582 1598
Ovriga intakter 175 804 182 740 141 236
Summa intékter 486 395 504 946 459 949
Kostnader 454 273 476 751 449 341
Registerhallning
Intékter
Intékter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 784 690 844 099 819 505
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 110 461 138 843 150 778
Intakter av anslag for trangselskatt i Stockholm 71452 67 236 63 490
Intakter av anslag for trangselskatt i Goteborg 98 930 96 780 91 145
Intakter av anslag for civilt forsvar 2515 4225 4 445
Ovriga intakter 101 155 104 619 105 831
Summa intékter 1169 203 1 255 803 1235195
Kostnader 1178 226 1270877 1249 842

13
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Tusen kronor 2018 2019 2020

Summering

Intakter
Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 1408 852 1468 083 1454 517
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 709 129 738 620 702 054
Intakter av anslag for miljézoner 1808 0 0
Intakter av anslag for trangselskatt i Stockholm 71 452 67 236 63 490
Intakter av anslag for trangselskatt i Géteborg 98 930 96 780 91 145
Intakter av anslag for civilt forsvar 5481 8 900 9 258
Ovriga intakter 283 633 298 940 270 177

Summa intékter 2579 286 2 678 559 2590 642

Kostnader 2577 548 2 683 649 2 605 751

1 Inom regelgivning togs myndighetsavgiften inom luftfart bort under 2018. De verksamheter som finansierades av
myndighetensavgiften — framfor allt regelutveckling och stéd till regeringen i internationella luftfartsfragor —
belastade tidigare anslaget for avgiftsbelagd verksamhet. De finansieras nu i stéllet via anslaget for
skattefinansierad verksamhet.

Kostnaderna &r totalt sett lagre 2020 jamfort med 2019 till foljd av
pandemin. Vi har haft lagre kostnader for framst resor, utbildning och
konferenser. Framfor allt har det internationella regelarbetet inom den
skattefinansierade verksamheten paverkats. Med detta foljer att intakter av
alla anslag minskat totalt sett, férutom for anslaget for civilt férsvar som
inte paverkats i samma utstrackning.

Ovriga intakter minskade totalt sett 2020 jamfort med 2019. Inom
tillsynsomradet har intékter av undervagsavgifterna minskat med cirka 40
miljoner kronor. Intékterna av undervagsavgifter har en direkt koppling till
kostnaderna och under 2020 har kostnaderna for framfor allt
medlemsavgiften till Eurocontrol minskat. Inom regelgivning har 6vriga
intakter daremot okat, vilket i huvudsak beror att vi erh6ll 12 miljoner
kronor mer i bidrag for forskning och innovation 2020.

14
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3.2 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Inom ett antal omraden har vi borjat folja hur verksamheterna bidrar till de
transportpolitiska malen. Det gors bland annat med stod av
resultatindikatorer som kan anvéndas for att bedéma hur myndigheten
bidragit till maluppfyllelsen. Transportstyrelsen kommer att arbeta vidare
med att redovisa fler omraden och forbéattra analysen for att ge en
komplettare bild.

Tabell 2. Oversikt — utvalda omradens bidrag till de transportpolitiska méalen

Regelefterlevnad inom yrkes- L&
trafiken pa vagtrafikomradet i’

Sakerhetskultur inom tunnelbana .9
och sparvag BV
Last och lastsakring av

jarnvagsfordon

Fartygssikerhet genom
hamnstatskontroll

74

Internationellt samordnad
tillsyn av flygplan

F&rutsittningar for gang och ofD
cykling

CEEE e @
oo

Svavelutslapp inom sjofart @

Utslapp av vixthusgaser fran
tunga vigfordon

LLZR LR R

Regelefterlevnad inom yrkestrafiken pa vagtrafikomradet

Manniskor och naringsliv behdver tillgang till tillforlitliga, trafiksakra och
trygga transporttjanster av god kvalitet. En viktig forutsattning for att uppna
detta ar att transportforetagen foljer reglerna pa transportomradet.

Tabell 3. Regelefterlevnad yrkestrafik 2015 och 2018/2019

2015 2018/2019*

Regelefterlevnad buss

Kor och vilotider 59 % 71% ~»

Teknisk beskaffenhet, fordon 75 % 83% ~

Hastighet 97 % 93 % \
Regelefterlevnad taxi

Personlig tidbok 73 % 76 % 2

Prisinformation 92 % 97 % »

Teknisk beskaffenhet, taxameter 93 % 96 %

15
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2015 2018/2019*
Regelefterlevnad gods
Kd&r- och vilotider 67 % 1% 7
Teknisk beskaffenhet, fordon 71 % 78 % 7
Lastsakring 85 % 89 % ~
Hastighet 88 % 83% \

! Tillstandsmatningarna for buss och taxi gjordes 2018, medan tillstandsméatningen for gods gjordes 2019.

Transportstyrelsen mater aterkommande regelefterlevnaden inom
yrkestrafiken. Under 2020 har det inte gjorts nagon méatning. Den senaste
matningen fran 2018/2019 visade att efterlevnaden bland buss-, taxi- och
godsforetag generellt sett &r hog. Men det finns aktérer som fuskar
medvetet, vilket bade paverkar trafiksékerheten och snedvrider
konkurrensen.

Transportstyrelsen kan bland annat paverka regelefterlevnaden genom var
tillsyn 6ver yrkestrafiken. For att tillsynen ska bli effektivare och komma at
det grova fusket utvecklade vi under 2020 urvalsfasen i tillsynen. Det ger
oss battre maojlighet att rikta vara insatser mot de oserigsa foretagen, vilket
bor paverka regelefterlevnaden positivt.

2020 var ocksa aret da den forsta delen av EU:s mobilitetspaket beslutades.
Var forvantan ar att de andrade reglerna om bland annat tilltrade till
marknaden, utstationering av arbetstagare samt kor- och vilotider ska leda
till battre sociala villkor, 6kad regelefterlevnad och sundare konkurrens. De
nya reglerna 6kar harmoniseringen och innefattar ut6kat informationsutbyte
om transportforetagen mellan medlemsstaterna. Informationsutbytet
forbattrar mojligheterna att kontrollera dven de utlandska foretagens
regelefterlevnad.

Sakerhetskultur inom tunnelbana och sparvag

God sakerhetskultur! hos trafikutévarna samvarierar med den faktiska
sékerheten i transportsystemet. Tillsyner for att framja en god sékerhet &r i
linje med hansynsmalet som talar om att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas
allvarligt.

Under perioden oktober 2017—september 2019 genomférde
Transportstyrelsen riktade tillsyner pa temat sakerhetskultur hos var och en
av trafikutdvarna inom tunnelbana och sparvég i Sverige. Tillsynerna pa
temat sakerhetskultur syftar till att trafikutévaren sjalv far jobba for en starkt
intern sdkerhetskultur. Transportstyrelsens beddmning &r att resendrerna

1 Transportstyrelsens definition av sakerhetskultur: “siikerhetskultur handlar om en organisations gemensamma
sétt att tdnka och agera i forhallande till risk och sakerhet, det vill saga hur en organisation prioriterar och faktiskt
arbetar med risker och sékerhet kopplat till sin verksamhet”. Transportstyrelsen (2014). S&kerhetskultur -
definition och beskrivning, broschyr.

16
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darigenom kommer att méta ett sékrare och palitligare transportsystem,
vilket i sin tur leder till att resandet inom trafikslagen kommer att uppfattas
som attraktivare.

Insamlade data for respektive trafikutovare sammanstalldes i en kvalitativ
modell for att méta sakerhetskulturen, och resultatet av tillsynerna
aterkopplades till respektive trafikutovare. Darefter tog trafikutdvarna fram
en handlingsplan om eventuella skillnader mellan ledning och operativ
personals upplevelse av den interna sakerhetskulturen.

Figur 1. Sarskilt viktiga omraden inom sakerhetskultur

Omrade Vad skrivs?  Vad férstas och gors?

1. Rapporterande kultur
- Delaspekter
2. Rattvis kultur

- Delaspekter
3. Larande kultur

I - Granska Observationer
- Lelaspekier dokument Intervjuer
4. Sakerhetsengagemang Enkéter

- Delaspekter Urval av

Lot relevanta Urval av chefer och
5. Kommunikation dokument medarbetare
- Delaspekter

6. Resurser och kompetens
- Delaspekter

7. Systematiskt sakerhetsarbete
- Delaspekter

Det finns sju omraden som Transportstyrelsen anser vara sarskilt viktiga for
att kunna uppratthalla en god sakerhetskultur i en organisation. Utifran dem
har datainsamlingen i tematillsynerna genomforts enligt figur 1.

For att kunna mata effekterna av vart arbete planerade vi att under 2020
paborja arbetet med uppfoljande tillsyner enligt den kvalitativa modellen.
Genom att anvanda samma modell skulle vi da ha tva jamforbara
undersokningar per trafikutévare. Pa grund av den radande pandemin ar
dessa tillsyner framflyttade. Efter kontakt med vissa trafikutdvare vet vi
dock att de arbetar vidare med att utveckla sakerhetskulturen.

Tabell 4. Antal avlidna och allvarligt skadade for tunnelbana och sparvag 2018-2020

Typ av bantrafik Avlidna Allvarligt skadade

2018 2019? 2020° 2018 2019? 2020®
Tunnelbana! 8\ 10 7 10 — 5\ 117 0
Sparvag 0\ 0— 0— 10\ 137 2

! Flertalet av de avlidna och allvarligt skadade inom tunnelbana utgors av suicider eller suicidforsok.

2 Justerade efter foregaende arsredovisning efter verifiering av statistiken.

82020 ars uppgifter verifieras under forsta kvartalet 2021 och kan komma att dndras. Uppgifter om allvarligt
skadade brukar generera stora skillnader efter verifiering.

Det finns indikationer, fran trafikutdvare, om att nya arbetssatt hos dem
inneburit farre trafikhandelser med resendrsskador till foljd. Preliminér
statistik for 2020, se tabell 4, pekar pa farre allvarligt skadade for aret. Men
det aterstar verifiering av data for 2020 samt uppfoljande intervjuer med
trafikutdvarna for att fa mer kunskap om vilken typ av olyckor som intraffat

17
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och vad man arbetat med i syfte att forebygga resenérsolyckor. Efter
verifiering av data for 2019 6kade antalet allvarligt skadade, fran 2 i vardera
kategorin till 11 for tunnelbana och 13 for sparvag. Den stora skillnaden
ligger i att vi inte har vetskap om alla personskadenivaer som intraffat
forrén verifiering med andra myndigheter sker. Vidare ser vi att resandet
minskat pa grund av pandemin, vilket ocksa kan vara en bidragande orsak
till farre olyckor.

Den radande pandemin gor att vi inte vet nar de uppfoljande tillsynerna kan
genomforas. Daremot fortsatter vi att utveckla samarbeten med branschen sa
att vi framover &ven kan folja trafikutvares egen statistik, eftersom vi
beddmer att dialogen bidrar till branschens arbete med att starka
sékerhetskulturen.

Last och lastsékring av jarnvagsfordon

Myndigheten arbetar for att bidra till god last och lastsakring vid
jarnvagstransporter och till att det ska bli attraktivare att vélja jarnvéagen for
att transportera gods. Att godstransporter gors pa jarnvag bidrar ocksa till att
farre, totalt sett, dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet och till
minskade koldioxidutslapp.

Fragor inom lastning och lastsékring pa jarnvag har aktualiserats genom att
myndigheten i samrad med jarnvéagsbranschen identifierade ett behov av
gemensamma riktlinjer inom lastning och lastsakring for att underlatta och
sakerstalla transporter pa jarnvag. | linje med detta tog Transportstyrelsen
fram nya tillsynsmetoder under 2019-2020. Tillsynerna under 2019 har
bidragit till en branschsamverkan dar gemensamma last- och
lastsakringsinstruktioner samt utbildningsplaner for lastare och
jarnvagsforetag tagits fram.

Awven olyckan som skedde pa Stora Baltbron i Danmark 2019 bidrog till ett
okat internationellt och nationellt fokus pa regler och rutiner for lastning och
lastsakring av intermodala transporter. | detta har Transportstyrelsen
bidragit till den Europeiska jarnvagsbyrans framtagande av en
rekommendation for last och lastsékring i syfte att 6ka lastsékerheten
generellt pa vara europeiska jarnvagar. Rekommendationen &r
omhandertagen av branschféreningen Tagoperatrerna som tagit fram en
branschgemensam instruktion, som bdrjade gélla 2020.

Transportstyrelsen har foljt upp de tillsyner som genomférdes under 2019.
Foretagen har tagit hand om de brister som identifierades genom att forse
terminalerna med lastnings- och lastsékringsinstruktioner samt genom att se
till att den personal som utfor last och lastsékring har den kompetens som
behovs.
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Tabell 5. Resultatindikatorer for lastsakring 2018-2020

Resultatindikatorer 2018* 2019 2020
Anmalningar till Transportstyrelsen som pavisar 6 4 8
problem med last och lastsakring®
varav anmalningar som pavisar problem med 0 2 3
semitrailer
Antal tillsyner farligt gods och lastsakring - 10 7
Tillsynséarenden farligt gods och lasts&kring? - 26 16
Antal féretag med brister inom last och - 5 2
lastsékring
Forelagganden relaterade till last och lastsékring - 3 justerad, 2 0, dock in-

klara formation till
berdrda foretag

1 Forst fran och med 2019 foljs last och lastsakring som ett eget tillsynsobjekt och darfor kan inte specifika
uppgifter sarskiljas for 2018. Det gar inte att sarskilja farligt gods fran lastsakringstillsynsarendena.

2 Att det blir fler tillsynsarenden gentemot tillsynstillfallen beror pa att flera foretag kontrolleras samtidigt vid
varje tillsynstillfalle. Exempelvis kan tillsynen ske pa en rangerbangard dar flera féretag har sina vagnar uppstallda
och det kan vara flera avséndare inblandade i transporten av dessa vagnar.

3 Antalet anmalningar har utokats med fler omraden &n enbart semitrailers jamfort med arsredovisning 2019.

Efter olyckan pa Stora Baltbron har foretagen borjat anmala fler handelser
med felaktigt lastade semitrailers till Transportstyrelsen, se tabell 5. Det
indikerar att det kan finnas ett morkertal for felaktiga lastningar, eftersom
endast en anmald handelse (ar 2009) fanns rapporterad fore olyckan. Vi ser
en mojlig tendens till att rapporteringen om problem med lastsékring okar.
Det ar for tidigt att séga om antalet handelser verkligen dkar eller om
rapporteringen har blivit béttre. Efter Transportstyrelsens bedomning av de
anmalda handelserna kan tillsyn vara en aktuell atgard.

Myndigheten genomférde 7 tillsyner inom omradet farligt gods och
lastsakring under 2020, vilket genererat 16 tillsynsarenden.?

Sammanlagt har brister upptackts hos 2 jarnvéagsforetag. Av tillsynerna var
2 sa kallade samverkanstillsyner for farligt gods och lastsakring inom
landtransporter, som Transportstyrelsen genomfor tillsammans med andra
myndigheter. Syftet &r bland annat att tillsammans identifiera gemensamma
risker. Kustbevakningen har i hamnar identifierat brister vad géller
ankommande jarnvagstransporter for omlastning till sjétransport.
Myndigheterna ser darfor ett varde i att Kustbevakningen deltar vid
Transportstyrelsens tillsyner mot kombiterminaler, dar jarnvagsvagnar lastas
for att 6verga till sjctransporter, i syfte att bidra till en saker transportkedja.

Transportstyrelsens bedémning ar att i en forlangning bor antalet handelser
som pavisar problem med last och lastsakring minska. Vart och andra

2 Att det blir fler tillsynsdrenden gentemot tillsynstillfallen beror pa att flera foretag kontrolleras samtidigt vid
varje tillsynstillfalle. Exempelvis kan tillsynen ske pa en rangerbangard dér flera foretag har sina vagnar uppstéllda
och det kan vara flera avséndare inblandade i transporten av dessa vagnar.

8 SAMTILL &r en grupp som genomfor trafikslagsovergripande samverkanstillsyner med Arbetsmiljoverket,
Kustbevakningen, lansstyrelsen, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, Polisen, Tullverket,
Transportstyrelsen och Stralskyddsmyndigheten.
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aktorers arbete inom lastsakring bedoms darfor bidra till palitliga och sékra
transporter som gynnar utformningen av ett val fungerande transportsystem.
Darmed kan jarnvagens attraktivitet starkas och pa sikt nyttjas mer effektivt
vid bade lang- och kortvéga transporter.

Fartygssakerhet genom hamnstatskontroll

Arbetet med hamnstatskontroller &r en central del for att 6ka sakerheten till
sjoss samt forebygga olyckor och negativ miljopaverkan.

Tillsynen av utldndska tillsynsobjekt i Sverige och svenska tillsynsobjekt i
utlandet sker genom hamnstatskontroll enligt hamnstatskontrolldirektivet,
och enligt en 6verenskommelse mellan 27 lander, Paris Memorandum of
Understanding on Port State Control (Paris MoU). Enligt dessa tva rattsakter
ska inspektioner utforas enligt en urvalsmodell pa vissa fartyg med utlandsk
flagg som anloper respektive lands hamnar (tilldelad kvot).

Genomforandet av kontrollerna paverkades mycket under 2020 pa grund av
radande pandemi och darfor gar det inte att jamfora resultatet med
foregaende ar. Mellan april och december utfordes valdigt fa kontroller i
Sverige och 6vriga varlden pa grund av reserestriktioner och att man inte
ville fd ombord smitta.

Tabell 6. Hamnstatskontroller pa svenska fartyg 2016—2020

2016 2017 2018 2019 2020
Antal kontroller pa svenska fartyg 101 94 104 112 71
Antal nyttjandeforbud 2 0 1 2 0

Under 2020 var det 71 svenska fartyg som genomgick en hamnstatskontroll
inom Paris MoU och det blev inget nyttjandeférbud. Under perioden 2017—
2019 genomfdrdes 306 kontroller, vilket resulterade i 3 nyttjandeforbud. Det
visar anda att Transportstyrelsens tillsynsarbete ger effekt, eftersom de
svenska fartygen i huvudsak uppfyller de internationella konventionerna. De
fa nyttjandeforbuden som utfardats vid kontroller som genomfors av andra
landers tillsynsorganisationer bekraftar bade att vart tillsynsarbete och
implementeringen av de internationella konventionerna ar i linje med
regelverkets syfte.

Tabell 7. Hamnstatskontroller p& utlandska fartyg 2017—-2020

2017 2018 2019 2020
Antal kontroller pa utlandska fartyg 514 523 515 245
Antal nyttjandeforbud 11 11 9 9

Under 2020 prioriterade Transportstyrelsen, med anledning av pandemin,
hamnstatskontroller av de utlandska fartyg som beddmdes ha hdgst risk.

4 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll.
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Totalt kontrollerades 245 utldndska fartyg som anlopt svensk hamn och 9
nyttjandeforbud utfardades. Detta visar att sakerheten pa de fartyg som
anléper svenska hamnar ar relativt god, trots det laga antalet kontroller
jamfort med tidigare ar.

Utfallet fran hamnstatskontrollerna anvands for att publicera listor dar
flaggstater klassificeras enligt ett treklassystem — vit, gra och svart — med
syfte att synliggora flaggstater med frekvent tveksamma aktorer avseende
olika typer av sakerhetsbrister. Sverige ligger for narvarande pa 14:e plats
av 41 stater pa den vita listan. Sverige har relativt sett fa fartyg, och med
den berakningsmodell som anvénds far varje nyttjandeforbud stor paverkan
pa placering pa listan. Prestationen beraknas pa en trears rullande statistik,
vilket ocksa gor att ett nyttjandeforbud paverkar placeringen under en langre
tid.

En konsekvens av restriktionerna med anledning av pandemin ar att vi
endast kunnat genomfdra 245 av den tilldelade kvoten om 510
hamnstatskontroller. Det &r forstas inte bara Sverige som endast nar del av
tilldelad kvot — hela Europa och 6vriga varlden har samma problem. Bade
Paris MoU och Europeiska kommissionen har sanktionerat de lagre
nivaerna.

Internationellt samordnad tillsyn av flygplan

Den internationellt samordnade tillsynen av luftfartyg fran Sverige, EU och
tredje land passar val in mot preciseringen av hansynsmalet sakerhet inom
luftfartsomradet. En samordnad planering inom EU och en gemensam
prioritetslista uppdelad i flera lager leder till att inspektioner fokuseras dar
risken och behovet bedéms som storst. Det leder i sin tur till att de
verksamheter och flygplan som skapar flest eller allvarligast anmarkningar
far fler inspektioner och tvingas atgarda sina brister fran grunden.

Tabell 8. Rampinspektioner 2016—2020

2016 2017 2018 2019 2020
Antal rampinspektioner luftfartyg?® 297 293 277 271 120
Antal flygplatser 16 14 15 16 11
Index utfall 0,69 0,59 0,60 0,52 0,50

! Antalen for 2016-2019 har justerats da antalen dven innefattade tillsyn av nationella luftfartyg.

Under 2020 genomfordes 120 rampinspektioner. De omfattar bland annat
kontroll av flygplanets tekniska status, flygoperativ dokumentation,
sékerhetsutrustning ombord, operatdrens procedurer,
besattningsmedlemmars behdrighet och status. Inspektionerna har
genomforts pa 11 flygplatser och omfattar 91 olika operatorer. Kvoten i
antal &r inte uppnadd. Det beror pa reserestriktioner for tillsynspersonal och
att flygtrafiken minskat kraftigt.
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Transportstyrelsen bedémer att rampinspektionerna har en god preventiv
effekt i flera led. Trots att malet pa antal inspektioner inte uppnatts, har de
inspektioner som genomforts gett resultat. De genomforda inspektionerna
har haft stor bredd och har avsett olika typer av flygverksamhet och olika
flygplatser. Dessa inspektioner leder till att brister atgardas direkt, och krav
pa sakerhetsledningssystem med grundorsaksanalyser leder i sin tur till att
upprepade fel begrénsas. Effekten av samordnade och riskbaserade
inspektioner blir dven att verksamheter som initialt inte skoter sina
ataganden kanner till att det &r hogre sannolikhet att de granskas, vilket
ytterligare ger effekt for atgard.

Effekten ur ett flygsakerhetsperspektiv ar att standard hos verksamheterna
hojs. Det gar att verifiera med ett EU-gemensamt index, dar ett Iagt index
visar pa farre eller mindre allvarliga brister. Index for den senaste
femarsperioden ger en forbéattring fran 0,69 till 0,50. Vardet beskriver hur
manga och hur allvarliga avvikelser som identifierats under inspektionerna.
En 13g siffra ar bra ur flygsakerhetsperspektiv.

Forutsattningar for gang och cykling

Gang- och cykeltrafiken ar en viktig del i ett hallbart transportsystem. En
okad andel gang och cykling kan bidra till 6kad folkhélsa, forbattrad
tillganglighet och minskad klimatpaverkan. Viktiga forutsattningar for
denna utveckling ar att infrastrukturen ar séker, val underhallen alla arstider
och att den upplevs som trygg.

Tabell 9. Allvarligt skadade! gdende respektive cyklister (avrundat till hundra- respektive tiotal)

Trafikantgrupp 2016 2017 2018 2019

Gaende, singel (fallolyckor) 3200 3400 3600 3000
Géende, pakorningsolyckor 150 150 150 130
Cyklister, singel och pakérningsolyckor 2100 2100 2000 1900
Géende och cyklister summerat 5400 5700 5800 5000

1 Allvarligt skadade enligt medicinsk invaliditet pa 1 % eller mer.

Manga fotgangare och cyklister skadas i trafikmiljon. Under aren 2016
2019 skadades arligen mer an 5 000 personer; variationerna mellan aren ar
relativt sma. Det finns vid rapporteringstillfallet ingen relevant statistik for
2020. Fallolyckor bland gaende star fér den storsta andelen skadade
trafikanter.
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Tabell 10. Andel kommuner med god kvalitet p& gang- och cykelvagar

2013/14 2015/16 2017/18 2019/2020

Andel av kommuner med god kvalitet pa 18 % 36 % 40 % 19%

underhall av gang- och cykelvagar

Trafikverkets uppféljning av indikatorn god kvalitet pa underhall av gang-
och cykelvégar antyder att det skett en férsdmring vad det galler andelen
kommuner med god kvalitet pa underhéllet.> Malnivén for denna indikator
ar 70 procent for 2020 enligt Trafikverket.

Transportstyrelsen paverkar forutsattningarna for gaende och cyklister
genom bland annat regelgivning och kunskap inom infrastruktur
trafikreglering och fordon. Vi tillhandahaller ocksa olycksstatistik till nytta
for andra aktorer. For att synliggora att fallolyckor i trafikmiljon ar ett stort
trafiksakerhetsproblem publicerar vi fran och med 2020 &ven statistik 6ver
fallolyckorna pa Transportstyrelsens webbplats. Vidare finansierar vi en
forskningsstudie pa Karlstads universitet i syfte att fa mer kunskap om hur
vi ska fa till ett sakert system for gangtrafik. Den forsta delstudien beskriver
fotgangarolyckor och hur skadorna ser ut — nasta steg blir att identifiera
vilka skador vi bor fokusera pa.

For att 6ka cyklisters tillganglighet och visa att de prioriteras i trafikmiljon
har regeringen gjort det mojligt for kommuner att reglera gator som
cykelgator. Transportstyrelsen har bland annat tagit fram vagmarken for
utmarkning av cykelgatorna. Under 2020 genomférde vi dven studier for att
Oka kunskapen om olyckor med elsparkcyklar och elcyklar. Resultatet pekar
pa att risken ar lika stor att drabbas av skada vid en olycka med cykel,
elcykel eller elsparkcykel. En slutsats ar att det ar viktigt att arbeta for
forbéattrad trafiksakerhet for cykel generellt, inte endast for eldrivna
enpersonsfordon.

Svavelutslapp inom sjofart

Sverige har sedan lange, med stod fran Transportstyrelsen, arbetat for
utvecklingen av regler som innebér sénkta svavelutslapp fran sjofarten, bade
inom Helsingforskommissionen (Helcom) och inom Internationella
sjofartsorganisationen (IMO).

Det nuvarande kravet om max 0,1 procent svavelhalt i fartygsbranslet inom
svavelkontrollomradet (SECA) for Ostersjon, Nordsjon och Engelska
kanalen galler fran och med 2015. Enligt en rapport fran Helcom slappte
sjofarten i Ostersjon ut drygt 85 000 ton svaveldioxid per ar fore 2015. Efter

S Trafikverket 2020 Analys av Trafiksakerhetsutvecklingen 2019 — Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet mot
etappmalen 2020.
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inférandet av det skarpta svavelkravet var siffran 10 000 ton och det ar en
minskning med 88 procent.

Svavelutslapp regleras av Europeiska kommissionens beslut om regler for
provtagning och rapportering vad géller svavelhalten i marina brénslen.
Enligt beslutet ska medlemsstater inom Sulphur Emission Control Area
(SECA) kontrollera minst 10 procent av de individuella fartygsanlépen till
en medlemsstat via dokumentationskontroll och fér minst 40 procent av
dessa ska provtagning goéras ombord. Antal kontroller kan minskas ifall
fjarranalysteknik eller snabbanalysmetoder tillampas.

Tabell 11. Antal oljeprover 2017-2020

2017 2018 2019 2020
Antal oljeprover 36 52 62 44
varav antal med forhojd svavelhalt 4 3 4
Antal avvikelser svavelhalt i bunker 9 11 0 2

Transportstyrelsen tog 44 oljeprover pa fartyg, varav 21 prover har
kontrollerats med handmaétare. Inga prov har visat pa forhojd svavelhalt.
Under aret rapporterades 2 anmarkningar fran redare som bestallt
bunkerkvalitet och dér det vid provtagning visat sig finnas avvikelse mellan
bunkerkvittot och levererad produkt. Transportstyrelsen har i samarbete med
Chalmers en sé kallad sniffer monterad pa Oresundsbron. Sniffern méter
rokgaserna fran fartyg som passerar bron for resa in eller ut ur Ostersjon.
Sniffern mater i realtid och Transportstyrelsen har tillgang till det system
som loggar matningarna. Sarskilda indikationer fas genom e-post om fartyg
har avvikande svavelhalter i rokgaserna fran skorstensplymen. Resultatet
ligger sedan till grund for bedémning om sarskild kontroll ska goras av
fartyget.

En konsekvens av att vi inte kunnat genomféra planerad tillsyn &r att vi inte
kommer att uppfylla de krav pa antalet svavelkontroller som vi som stat &r
tilldelade. Detta &r forstas inte ett problem enbart for Sverige utan for hela
Europa. Medlemsstaterna i EU for en dialog med kommissionen om
problemet. En annan konsekvens av det laga antalet genomfarda oljeprover
ar att vi inte kan bedéma hur reglerna kring svavel efterlevdes 2020.

Utslapp av vaxthusgaser fran den tunga vagtrafiken

Vagtrafikens utslapp av vaxthusgaser behdver minska snabbare an hittills.
Annars kommer inte etappmalet for inrikes transporter att nas. Det innebér
att ytterligare atgarder kravs inom omradena transporteffektivt samhalle,
energieffektiva och fossilfria fordon samt férnybar energi.
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Tabell 12. Utslapp av vaxthusgaser fran tunga fordon (miljoner ton koldioxidekvivalenter)

2010 2017 2018 2019
(jmf.ar)
Tunga lastbilar 4,69 3,35 3,21 3,23
Bussar 0,75 0,15 0,15 0,12
Tunga lastbilar och bussar sammantaget 5,44 3,50 3,36 3,35

Utslappen fran den tunga végtrafiken har langsamt minskat jamfort med
jamforelsearet 2010. Det har varit en samlad effekt av flera aktorers
atgarder. Naturvardsverkets statistik for 2020 kommer i slutet av 2021 och
redovisas darfor inte i tabellen.

Transportstyrelsen fortsatter att bidra till arbetet genom att bland annat se
till att det finns relevanta, registrerade uppgifter om nya fordons utslapp av
vaxthusgaser. Uppgifterna gor det mojligt for kdpare att gora aktiva val
utifran bransleforbrukning. Uppgifterna ar ocksa en forutsattning for det
EU-gemensamma styrmedlet som kréver att fordonstillverkarna successivt
saljer allt energieffektivare fordon. Det finns bindande minskningsmal for
2025 (15 procent) och 2030 (30 procent). Till det systemet rapporterade
Transportstyrelsen 2020 for forsta gangen uppgifter om nya tunga fordon.
Kommissionen kommer att sammanstélla uppgifterna fran
registreringsmyndigheterna och fordonstillverkarna i en rapport som
presenteras varen 2021. Dessa uppgifter kommer att utgora referensvarden
for EU:s bindande minskningsmal.

Vidare har myndigheten fortsatt arbetet inom EU med metoder for att
deklarera brénsleférbrukning och koldioxidutslapp. Syftet &r att varden ska
kunna faststallas for fler fordonskategorier framover, sésom bussar och
pahangsvagnar.

3.3 Regelgivning

Inom ramen for regelgivning ingar internationellt och nationellt regelarbete,
ovriga internationella uppdrag samt att bista regeringen inom ramen for vart
uppdrag.

Transportstyrelsens regler ska vara andamalsenliga, begripliga och val
avvagda nar det galler effekterna pa tillganglighet, sakerhet samt miljo och
halsa i fornallande till kostnaderna som uppkommer fér dem som berors.

Myndighetens arbete i internationella forum ska vara valetablerat och bidra
till ett genomslag for svenska standpunkter. | det internationella arbetet ska
vi inom alla trafikslag vara padrivande for att mojliggora att potentialen i
den nya tekniken tillvaratas.
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| regelgivning ingar att paverka den internationella regelgivningen och
utifran det utveckla de nationella reglerna. I arbetet ingar ocksa att ha
I6pande dialog med branschen.

3.3.1  Verksamhetens utveckling
Tabell 13. Kostnader for regelgivning 2018-2020

Trafikslag Total kostnad

(tusen kronor)

2018 2019 2020

Jarnvag 75 953 68 300 58 937
Luftfart 118 476 106 670 98 313
Sjofart 96 622 89 213 87 423
Vagtrafik 123 172 115 909 115195
Summa 414 223 380 091 359 867

Kostnaderna for regelgivning utgor 14 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ytterligare analys redovisas under respektive
trafikslag.

3.3.2 Trafikslagsovergripande

Transportstyrelsens atgéarder for att underlatta i situationen med pandemin
Under varen nar konsekvenserna av pandemin blev patagliga i samhallet,
vidtog Transportstyrelsen flera atgarder i snabb takt i syfte att underlatta for
medborgare och bransch. P& grund av EU-reglering och fragor av det mer
komplicerade slaget kunde vi inte gora allt vi ville. Arbetet med lattnader
bedrevs i nara samverkan med Regeringskansliet. Delar av atgarderna kom
senare att ersattas av EU-reglering, se rubrik EU:s omnibusforordning ger
omfattande lattnader.

Exempel pa atgarder som infordes:

e Utokning av tiden for tidsbegransade godk&nnanden for fordon och
anlaggningar for jarnvag, sparvag och tunnelbana.

e Begransning av tillsynsaktiviteter for att avlasta tillstandshavarnas
verksamhet inom spartrafikbranschen.

e Forenklad hantering av andringar i sdkerhetsstyrningssystem for
aktérerna inom jarnvagsomradet.

e Forlangning av giltighetstiderna for behorigheter, certifikat,
bolagsstyrd tréning, medicinska certifikat, teoriprov, typ och
klassuthildningar med flera inom luftfartsomradet.
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e Forlangning av giltighetstiderna for vissa behérigheter, intyg och
certifikat for sjoman och fartyg inom sjofartsomradet.

e FOrlangning av giltighetstiden for forarprov for personbil till sex
manader.

e Undantag fran reglerna om kor- och vilotider inom vég- och
jarnvagsomradet.

e Forlangning av perioden for prov i yrkeskunnande for yrkesmaéssig
trafik.

e FOrlangning av tiden for anvandning av dubbdéack.

e Framskjutning av kontrollbesiktning av bilar som &gs av svenskar
bosatta utomlands.

o Tillfallig paus i fakturering av vissa avgifter och forlangda
forfallotider.

EU:s omnibusférordning ger omfattande lattnader

Under varen fattade EU beslut om omnibusfoérordningen, som borjade galla
fran och med juni. Forordningen omfattar flera lattnader och de aterfinns
inom véagtrafik, jarnvags och sjofartsomradena. Forordningen ersatte delar
av tidigare nationella atgarder. Syftet ar att mildra pandemins effekter pa
transportomradet och att sakerstalla att nodvandiga transporter kan fortga.

Forordningen arbetades fram inom EU i rekordfart och Transportstyrelsen
bidrog pa flera satt och forsag regeringen med olika typer av underlag. Inte
minst handlade det om stdd for att regeringen skulle kunna fatta beslut om
huruvida Sverige skulle avstd méjligheten att forlanga vissa tidsfrister,
vilket varit mojligt.

| korthet infordes foljande atgarder:
e Langre instéllelsetid vid kontrollbesiktning.
e Lé&ngre giltighetstid for korkort.
e Forlangd giltighetstid for yrkeskompetensbevis.

e Forlangning av giltigheten for ett lokforarbevis, samt for intervall
som géller for genomférandet av regelbundna kontroller av halsa och
kompetens.

e Forlangd giltighetstid pa sékerhetsintyg for jarnvagsforetag.
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e Tillstandsmyndigheter kan avsta fran att aterkalla en licens, trots att
ett jarnvagsforetag tillfalligtvis inte uppfyller kraven pa ekonomisk
formaga (om det inte innebar sakerhetsrisk).

e Forlangda tidsgranser vad galler tillstand och tillsyn for redare och
hamnanléggningar.

3.3.3 Jarnvéag

Tabell 14. Kostnader for regelgivning inom jarnvagsomradet 2018-2020

Total kostnad (tusen kronor)
2018 2019 2020
75 953 68 300 58 937

Under aret har det varit mindre arbete inom fjarde jarnvagspaketet med
anledning av forseningen av nya lagar, se nedan. Det har bidragit till lagre
kostnader. Pandemin har ocksa paverkat till lagre kostnader for regelgivning
inom jarnvag, framst genom farre nationella och internationella resor.

Inforlivandet av fjarde jarnvagspaketet forsenat

EU beslutade, med anledning av pandemin, att senareldgga inforlivandet av
den tekniska pelaren i fjarde jarnvagspaketet till oktober 2020. Inforlivandet
av direktiven i nationell rétt ar dock forsenat och Infrastrukturdepartementet
berdknar att nya lagar ska komma pa plats under maj 2021. Férseningen har
medfort att Transportstyrelsen inte kunnat gora klart foreskriftspaketet som
ar kopplat till inforlivandet, men vi har forberett sa langt det ar mojligt i
nuldget. En risk ar att vissa foreskriftsforslag kan behéva andras och da blir
tiden en mycket kritisk faktor, bade for det interna arbetet och for branschen
som ska anvanda foreskrifterna i sitt arbete.

Transportstyrelsen har utrett vad férseningen innebér och kommit fram till
att vi har mandat att utfora saval nya arbetsuppgifter som redan befintliga
under perioden fran nar EU-forordningarna borjar galla och fram till dess att
svenska lagar, forordningar och foreskrifter finns pa plats. Malet har varit att
aktérerna pa den svenska jarnvagsmarknaden ska paverkas sa lite som
mojligt av forseningen.

Kompositbromsblock — en sékerhetsrisk vid vinterforhallanden

For att paskynda inforandet av tystare godsvagnar har EU beslutat om
bullerkrav pa alla godsvagnar som trafikerar sérskilda, speciellt utpekade sa
kallade tystare strackor fran och med 2024. Det innebar att delar av
vagnparken behdver byggas om och gjutjarnsbromsar ska ersattas med
kompositbromsblock eller skivbromsar. Vintern 2019/2020 genomforde
Transportstyrelsen jamforande tester av bromsférmagan for
kompositbromsblock och gjutjarnsblock och har kommit fram till foljande:
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e Det finns kompositbromsblock som har bevisat undermaliga
vinteregenskaper och att anvanda dessa resulterar i en riskniva som
inte dr acceptabel.

e Incidenter har skett trots ett antal operativa atgarder, exempelvis att
man sénkt tégens hastighet. Atgarderna har i sin tur lett till férsenade
och installda tag.

e Bromsblock av komposit ska genomga tester som tagits fram av
Internationella jarnvagsunionen (UIC) innan de tas i bruk, men
testerna motsvarar inte verkliga nordiska vinterférhallanden.

Det &r viktigt att jarnvagsforetag blir medvetna om riskerna med
kompositbromsblock och vi har déarfor jobbat med att sprida information till
branschen fran den riskbedémning och de vintertester som gjorts. Vi har
ocksa rapporterat in sakerhetsrisken med bristande bromsférmaga for
kompositbromsblock i nordiskt vinterklimat i det europeiska
sékerhetsinformationssystemet (SIS). Riskerna med kompositbromsblock i
vintermiljo ska hanteras i jarnvagsforetagens sakerhetsstyrningssystem.

Tyskland och Schweiz har redan infort nationella krav om
kompositbromsblock, vilket paverkar svenska aktérers mojlighet att kéra
genom dessa lander. Det finns &ven en risk att det svenska jarnvagssystemet
kommer att drabbas av allvarliga storningar vintertid, nar utlandska tagsatt
med hdg andel kompositbromsar trafikerar det svenska jarnvagsnatet.
Transportstyrelsen fortsatter darfor arbetet tillsammans med
jarnvagsbranschen i syfte att forsoka se till att godstransporterna pa jarnvag
till och fran kontinenten inte dventyras. Fragan ar aven Iyft till
departementsniva.

3.34 Luftfart

Tabell 15. Kostnader for regelgivning inom luftfartsomradet 2018—-2020

Total kostnad (tusen kronor)
2018 2019 2020
118 476 106 670 98 313

Restriktionerna for resande har inneburit att vara kostnader for
internationellt arbete har minskat. Vi har ocksa i hogre utstrackning an
tidigare ar agnat oss at avgiftsrelaterade fragor som inte ar regelgivning.

Nya regler avseende dronare

Nya regler for drénare tradde i kraft i Sverige vid arsskiftet 2020/2021.
Reglerna ar en f6ljd av att EU-kommissionen 2018 antog en ny
grundforordning inom luftfartsomradet och déarmed tog dver ansvaret att
besluta om regler for dronare.
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De nya reglerna har inneburit att vi har bedrivit ett omfattande arbete inom
en rad olika omraden. Vi har arbetat utveckling av regler, metoder och
processer for tillstdndsprévning, tillsyn och registerhallning. Det nya
komplexa regelverket har kravt betydande kommunikationsinsatser riktade
mot medborgare och organisationer for att bland annat tydliggéra vilka krav
de nya reglerna staller. Komplexiteten i dem har gjort att vi dven tagit fram
ett digitalt hjalpmedel, som genom att stélla ett antal fragor bland annat ska
klargora

e vilken utbildning som &r lamplig for den som vill flyga med drénare
e 0m en registrering som operatdr ar nodvandig
e vem som omfattas av 6vergangsregler.

Det digitala hjalpmedlet for dronare innebar ocksa en hog grad av
automatiserad handlaggning av ansokningar for att bli pilot och operator av
dronare.

En ny nationell foreskrift om drénare har éven tagits fram for att
omhanderta operation av dronare som inte omfattas av EU-férordningen, till
exempel statsluftfart.

Faststallda forutsattningar for reservflygplatser och backuputrustning

Enligt EU-regler ska medlemslanderna fore utgangen av 2030 6verga till
satellitbaserade inflygningar for att 6ka kapaciteten och minska kostnaderna
inom luftfarten. Darfor ska ocksa medlemslander planera vilka flygplatser
och vilken konventionell navigationsutrustning som behéver finnas kvar i
reserv om satellitnavigeringen faller bort eller pa annat satt stors ut.
Transportstyrelsen har tillsammans med andra myndigheter och aktorer tagit
fram en rapport med en gemensam inriktning for vilken redundans Sverige
ska ha till satellitbaserade inflygningar i Sverige. Vi beddmer att Sverige har
ett fortsatt behov av att ha kvar konventionell navigationsutrustning for
inflygningar pa 14 svenska reservflygplatser.

Forhindra otillatna flygningar for att begransa smittspridning

Transportstyrelsen fick i december uppdrag att sakerstalla efterlevnad av
regeringens beslut om inreseforbud fran Storbritannien. Anledningen till
inresefdrbudet var att férhindra smittspridning och virusmutation som
rapporterats fran Storbritannien. Den utlésande faktorn till uppdraget var ett
British Airways-plan som av ett misstag flog passagerare till Sverige trots
regeringens inreseforbud. Uppdraget resulterade i en 6verenskommelse med
Luftfartsverket och en rutin som innebar att samtliga flygningar behévde
kontrolleras sa att en otillaten flygning mot Sverige skulle kunna stoppas
innan den startade.
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Internationellt arbete for minskade utslapp av koldioxid och buller

Inom luftfartsomradet sker den huvudsakliga regelutvecklingen i en
internationell kontext, och for miljoomradet framst inom Internationella
civila luftfartsorganisationens (ICAQ:s) miljokommitté CAEP dar vi ingar
som en aktiv part. Transportstyrelsen fokuserar pa fyra omraden dar vi
bedémer att de viktigaste miljofragorna hanteras: klimatstyrmedlet
CORSIA, ett langsiktigt klimatmal fran flyget, hallbara flygbranslen samt
miljokrav pa kommande civila 6verljudsplan.

Pa 2020 ars styrgruppsmote inom CAEP behandlades
e den kommande Gversynen av CORSIA
e mojligheten till ett langsiktigt mal for luftfartens koldioxidutslapp

e fragan om hallbara flygbranslen, dar Europa inklusive Sverige drev
pa for att de branslen som ska kunna tillgodoraknas i CORSIA ska
ha en hog miljointegritet

e ett regelverk for kommande civila 6verljudsplans emissioner samt
buller vid start och landning.

Regelverket for CORSIA &r baserat pa att utsldppen tillats vaxa fram till och
med ar 2020. Darefter maste flygbolagen képa utslappskrediter for de
utslapp som Gverstiger 2020 ars niva. Som en foljd av att flygtrafiken
minskat kraftigt under 2020 har ICAO beslutat att det ar 2019 ars niva som
ska antas som basar for utslappen under pilotfasen, 2021-2023.

3.3.5 Sjofart

Tabell 16. Kostnader for regelgivning inom sjéfartsomradet 2018-2020

Total kostnad (tusen kronor)
2018 2019 2020
96 622 89 213 87 423

De lagre kostnaderna ar en foljd av de restriktioner pa resor som vi har haft
pa grund av pandemin.

Transportstyrelsens arliga sjéfartsseminarium — pa temat omstallning
Transportstyrelsens arliga sjofartsseminarium som ar ett forum for alla som
ar verksamma i sjofartsbranschen genomfordes planenligt i borjan av aret,
innan pandemin slog till. Syftet &r att erbjuda alla intressenter i
sjofartsklustret en motesplats och information om aktuella &mnen.
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Arets seminarium hade cirka 180 deltagare och temat var omstéllningen av
sjofarten i en foranderlig vérld. Temat behandlades utifran tre
huvudpunkter:

e klimatet och den omstallning som kravs for att sjofarten ska bli
klimatneutral

e godset och hur vi kan stilla om for att fa mer gods transporterat
sjovégen

e arbetet ombord: sociala villkor, #lattaankar/#metoo, framtidens
kompetensbehov och hur vi kan attrahera nya och kommande
generationer att ga ombord.

Nytt globalt klimatstyrmedel for sjéfarten

FN:s sjofartsorgan IMO (International Maritime Organization) har godkant
ett forslag om ett regelpaket med atgarder som ska minska den
internationella sjofartens koldioxidutslapp i forhallande till transportarbetet.
Sverige har genom Transportstyrelsen deltagit aktivt i den langa process
som foregatt forslaget.

Regelpaketet innebér obligatoriska tekniska och operativa krav pa alla
fartyg med en bruttodraktighet (anger fartygs storlek) éver 5 000 som gar i
internationell trafik. Fartygen kommer att f6ljas upp arligen och
klassificeras utifran hur val de klarar reduktionskraven. | och med de nya
reglerna kommer aven &ldre fartyg att fa krav pa sig att effektivisera och
minska utslappen, vilket ar nddvandigt for att vanda utsldappskurvan. Fran
svensk sida hade vi velat se bade storre utslappsminskningar och battre
incitament for rederier att minska utslappen.

Arbetet med forslaget kommer att fortsatta och IMO forvantas fatta formellt
beslut 2021.

3.3.6 Vagtrafik

Tabell 17. Kostnader for regelgivning inom vagtrafikomradet 2018—-2020

Total kostnad (tusen kronor)
2018 2019 2020
123172 115 909 115 195

Kostnaden for 2020 ligger i linje med foregaende ar.

Utvecklad samverkan med fordonsbesiktningsbranschen
Transportstyrelsen har startat en besiktningskommitté i syfte att starka
samverkan med besiktningsbranschen och andra branscher som berérs av
besiktningsfragor. | kommittén kan fragor relaterade till besiktningar lyftas
och vi far systematiskt ta del av branschens kunskap i och asikter om
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regelgivningsarbetet. Det ar dven ett forum dar vi informerar om pagaende
nationell och internationell regelutveckling.

Modernare regler for A-traktorer

Vi har moderniserat kraven som galler vid ombyggnationen av en bil till A-
traktor. Andringarna gor det majligt att bygga A-traktorer av modernare
fordon, vilket ar en forbattring ur miljo- och sakerhetssynpunkt. Var
beddmning &r att kravandringarna inte 6kar mojligheten att manipulera
hastigheten, och darmed inte heller medfor nagra ckade
trafiksakerhetsrisker. A-traktorns hogsta konstruktiva hastighet far
fortfarande vara hogst 30 km/tim.

Sammankoppling av bilar och slapvagnar — nya foreskrifter

Nya foreskrifter for sammankoppling av bilar och slapvagnar har tratt i
kraft. Jamfort med tidigare krav innehaller de nya foreskrifterna vissa
forandringar, som medger en mycket storre flexibilitet och nyttjandegrad av
den befintliga fordonsflottan, framst for tunga fordon.

De nya foreskrifterna tillater brukare, bilinspektorer och polisen att utga fran
fordonens faktiska vikter, sa kallade bruttovikter, nar de ska kontrollera om
fordon far sasmmankopplas och vilka dimensioner pa
kopplingsanordningarna som kréavs. Foreskrifterna tar aven hansyn till vilka
typer av fordon som ska sammankopplas och redogor for vilka krav som
darmed ska uppfyllas for den kombinationen av fordon.

Anvandarinformation om branslen och laddning

Transportstyrelsen har tagit fram foreskrifter om krav pa information om
tankning eller laddning av motorfordon. Kraven baseras pa ett EU-direktiv
som séger att fordonsanvéandarna, i takt med att det kommer fler och fler
drivmedel, maste ha klar och lattforstaelig information om de drivmedel
som finns tillgangliga vid tankstationer. Transportstyrelsen foreskriver att
informationen ska ges i form av markning pa motorfordon, pa elfordon, i
fordonsmanualer, pa tankstationer och laddningspunkter som ar tillgangliga
for allménheten.

Genom att fordonsanvandarna far information om vad de ska tanka och
ladda utifran vad som &r bast for deras motorfordon minskar pa kort sikt
risken for skador pa dessa. Pa langre sikt kan detta férhoppningsvis bidra till
en positiv instéllning till introduktion av nya drivmedel med lagre
vaxthusgasutslapp pa marknaden. Detta kan i sin tur underlatta
omstéllningen genom att bidra till att klimatmalen for transportsektorn.

Nya regler vid forarprov for behdrighet B

Transportstyrelsen har beslutat om nya regler vid férarprov i syfte att
forbattra forarutbildningen for behorighet B. Bland annat stélls krav pa
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blivande forare att de ska ha klarat teoriprovet innan de far gora korprovet.
Kravet ska bidra till att de blivande forarna far battre mojligheter att komma
val forberedda till kdrprovet, vilket i sin tur bor leda till farre omprov och
minskade koer. Samtidigt forlangs giltighetstiden for ett godkant teoriprov
fran 2 till 4 manader for att skapa mindre stress och béttre forutsattningar for
att klara korprovet.

Infor teoriprovet stélls dessutom krav pa att lamna forsékran om att inte
anvanda otillatna hjalpmedel eller pa annat satt fuska. Syftet ar att forhindra
provfusk och samtidigt ge majlighet att atala och straffa eventuella fuskare.
Straffsatsen for osann forsakran ar boter eller fangelse. Regelandringen har
redan anvants i svensk domstol och fallande dom har meddelats.

Andrade EU-regler for vagtransporter efter beslutat mobilitetspaket

2020 antog EU de réattsakter som omfattar den yrkesmassiga trafiken inom
det sa kallade mobilitetspaketet. Det handlar om andringar inom omradena
kor- och vilotider, vagarbetstid samt tillstdndsprévning och tillsyn av
yrkestrafiktillstdnd. Andringarna syftar bland annat till tydliga och
kontrollerbara regler som bidrar till en sund transportmarknad och forbattrar
forarnas arbetsvillkor samt bidrar till harmonisering i tillampningen inom
EU. Déarutover infors bestdammelser om utstationering av arbetstagare, vilket
avser utlandska forare som arbetar i Sverige, for vissa véagtransporter.
Implementeringarna kommer att ske Iépande under de kommande sex aren.

Till f6ljd av de andrade reglerna har vi identifierat behov av
foreskriftsandringar, verksamhetsutveckling inom tillsyn och
systemutveckling for tillsyn och informationsutbyte.

3.4 Tillstandsprovning

Tillstandsprovning innebar kontroll om organisationer eller personer har
forutsattningar att utdva verksamhet enligt uppstallda krav. Provningen ska
innebara en avvagning mellan malen om tillganglighet, sakerhet, miljé och
halsa. De personliga tillstdnden sakerstaller att den som ar verksam inom de
olika trafikslagen har nodvandig kompetens, bade vad det galler praktisk
och teoretisk kunskap. Transportstyrelsen ska tillampa enhetliga
definitioner, angreppssatt och principer for tillstandsprovning.
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3.4.1 Verksamhetens utveckling
Tabell 18. Kostnader for tillstandsprovning 2018-2020

Trafikslag Total kostnad

(tusen kronor)

2018 2019 2020

Jarnvag 19 146 17 223 17 194
Luftfart 61 814 70074 67 643
Sjofart 19 007 19 946 22 755
Vagtrafik 430 859 448 687 439 108
Summa 530 826 555 930 546 700

Kostnaderna for tillstandsprévning utgor 21 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ytterligare analys redovisas under respektive
trafikslag.

3.4.2 Jarnvag

Tabell 19. Kostnader for tillstandsprévning inom jarnvagsomradet 2018-2020

Total kostnad (tusen kronor)
2018 2019 2020
19 146 17 223 17 194

Tillstandsprovningen riktar sig framst mot infrastrukturforvaltare,
jarnvagsforetag, lokforare och godkannande av fordon.

For hela verksamheten ligger kostnaderna i linje med 2019 men varierar
mellan tillstindsomradena.

For tillstandsprévning for infrastrukturforvaltare var kostnaderna hogre
jamfort med 2019. Detta beror framst pa tillstandsansokan om nytt
sparvagnssystem i Lund, se nedan.

Inom tillstdnd for lokforarbevis var kostnaden lagre jamfort med 2019,
vilket beror pa en liten minskning av ansokningar om lokforarbevis. Aven
antalet regelbundna halsokontroller har varit nagot lagre, vilket kan vara en
effekt av pandemin.

Overgéngen till det nya sattet att ansoka om fordonsgodkéannande har
inneburit att det varit en hog efterfragan pa godkannande innan det nya
ansokningsforfarandet tradde ikraft. Det har bidragit till hogre kostnader
inom godk&nnandeverksamheten.

Lund —den fjarde staden med sparvagnstrafik

Under 2020 arbetade Transportstyrelsen med tillstandsprovning for ett nytt
sparvagnssystem och beslutade om tillstand fér densamma.
Sparvagnssystemet har invigts och trafiken har rullat igang. Lund ar numera
den fjarde staden i Sverige som har sparvagnstrafik. Det &r en historisk
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handelse — tidigare hade ingen helt ny sparvéagsanlaggning 6ppnats i Sverige
sedan 1910.

EU-gemensamt séatt att anstka om godkéannande och sékerhetsintyg

Det har inforts en ny EU-gemensam ansokningsprocess i syfte att forenkla
for jarnvagsforetag som trafikerar flera lander och vid godkannande av
fordon avsedda for anvandning i flera lander. Den europeiska unionens
jarnvagsbyra (ERA) godkéanner numera jarnvagsfordon, beslutar om
gemensamma sakerhetsintyg och ger férhandsgodkénnanden av ERTMS,
det EU-gemensamma signalsystemet. Transportstyrelsen och andra
nationella sakerhetsmyndigheter har tidigare ansvarat for arendehanteringen.

Arendena hanteras i ERA:s nya databas One Stop Shop (OSS). Under aret
arbetade Transportstyrelsen for en smidig 6vergang genom att utbilda
bertrda aktorer i jarnvagbranschen via online-demonstrationer om OSS.

Infor den nya ansokningsprocessen har vi genomfort en sa kallad
nollmétning for att undersoka hur sokande uppfattat och upplevt de tidigare
ansokningsprocesserna. Planen &r att jamféra denna nollmatning med en ny
méatning som genomfors da OSS varit i gang i nagra ar. Sammantaget har
respondenterna god erfarenhet av Transportstyrelsen och dagens
ansokningsprocesser. Det finns aven en hog forvantan pa det nya systemet
om att processen ska bli snabbare, billigare och enklare men &ven en farhaga
om en krangligare, mer byrakratisk och dyrare process.

3.4.3 Luftfart

Tabell 20. Kostnader for tillstandsprovning inom luftfartsomradet 2018-2020

Total kostnad (tusen kronor)
2018 2019 2020
61 814 70 074 67 643

Tillstandsprovningen riktar sig framst mot flygoperatorer, flygplatser,
flygverkstéder och personliga behdrigheter.

Pandemin har inneburit att vi inte har kunnat resa i samma omfattning som
tidigare ar, vilket har minskat kostnaderna for tillstandsprévningen.
Tillstandsprovningen har varit av samma omfattning som tidigare ar men
med vissa forandringar i sammanséttningen:

e Antalet registerkontroller har minskat, eftersom ett minskat antal
passagerare kraver farre antal personal pa flygplatserna.

e Tillstandsprovningarna av flygoperatorer har varit komplexare och
mer omfattande.

e Ansokningar om olika typer av dispens har 6kat pa grund av
pandemin.

36



Transportstyrelsens arsredovisning 2020 Dnr TSG 2021-872

e Ansokningar fran utbildningsorganisationer som vill stalla om
undervisningen till digital undervisning har okat.
Utbildningsorganisationerna har aven behdvt ta hand om
regelforandringar.

Tabell 21. Utveckling for arendeslag med stort antal arenden inom luftfartsomradet 2018-2020

Arendeslag Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut
(tusen kronor) (kronor)
2018 2019 2020 2018 2019 2020 2018 2019 2020
Personliga 11774 10208| 10367| 11729| 13933| 14011 996 1365 1351
certifikat
Kvinnor 949 819 853
Mén| 10153 8 697 8933
Uppgift saknas! 672 692 581
Registerkontroll 12451 | 11816 8041 5939 7 851 9920 477 664 1234
Kvinnor 4205 2 461
Man 7 580 5573
Uppgift saknas! 31 7

1 Utlandska medborgare saknar svenskt personnummer och samordningsnummer och vi kan darfér inte avgora
kon.

Personliga certifikat pA samma niva som féregaende ar

2020 var det i stort sett samma mangd drenden som 2019. Minskningen fran
2018 beror till stor del pa att vi under det aret tillfalligt hade en 6kning med
anledning av dndrade bestammelser, vilket ledde till att nya behorigheter
skulle utfardas eller antecknas i registret.

Nar det galler fordelning av antal arenden efter kon star kvinnor for 8
procent av det totala antalet, medan man star for 86 procent. Resterande 6
procent gar inte att koppla till kon i arendehanteringssystemet, eftersom
individerna saknar svenskt person- eller samordningsnummer. Trafikflygare
ar den kategori certifikatinnehavare som genererar flest antal &renden per
person. De flesta som innehar certifikat for trafikflyg ar man. Méanga av dem
har typbehdrigheter for olika flygplan pa sina certifikat. De kan ocksa ha
ytterligare behdérigheter for instruktérer och kontrollant. M&ngden
behorigheter bidrar till en 6kad mangd drenden, eftersom giltigheten for
behdrigheterna behover underhallas.

Minskat flygande paverkar behovet av registerkontroller

En registerkontroll genomfors pa personer som utan eskort ska kunna ha
tilltrade till den skyddade delen av en flygplats. Antalet nyansékningar inom
registerkontroll minskade med cirka 30 procent under 2020 i jamforelse
med 2019. Det har ocksa medfort att kostnaden per beslut har 6kat. Det &r
en tydlig effekt av pandemin och atgarder med anledning av densamma.
Behovet av att genomfora kontroller star till stor del i proportion till antalet
passagerare som Vvéljer att flyga, eftersom det krdvs mindre personal for att
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ta omhénderta farre passagerare. Sedan pandemin brét ut har nya
medarbetare inte rekryterats i samma utstradckning som tidigare, vilket
inneburit att behovet att genomfora nya registerkontroller har minskat.

Det ar betydligt fler man &n kvinnor som registerkontrolleras. Det &r inte
den enskilda personen utan foretaget som skickar in ansokan om
registerkontroll till Transportstyrelsen. Det ar darfor svart att avgora varfor
man véljer att kontrollera fler man &n kvinnor, men en rimlig orsak kan vara
att en relativ stor del av de sokande foretagen ar i byggbranschen. Dessa
foretag ar i manga fall mansdominerade, vilket ocksa paverkar de
ansokningar om registerkontroll som inkommer till Transportstyrelsen.

Undantag fran EU-férordning for att mojliggora anvandning av elflyg

Ett undantag fran en EU-férordning har beslutats for ett elflygplan.
Forordningen staller krav som inte ar anpassade for elflyg, bland annat krav
pa bransle- och oljeméangd och tankning av luftfartyg. Undantaget galler till
forutbestamt datum eller tills kommissionens férordning &ndrats och tar
héansyn till de speciella forutsattningar som géller for ett elektriskt
framdrivet flygplan. Undantag har en positiv inverkan pa miljon genom att
tillata anvandning av flygplan med elektrisk framdrivning.

3.4.4 Sjofart

Tabell 22. Kostnader for tillstandsprovning inom sjofartsomradet 2018-2020

Total kostnad (tusen kronor)
2018 2019 2020
19 007 19 946 22 755

Tillstandsprovningen riktar sig framst mot personliga behorigheter, rederier
och hamnar.

Den okade kostnaden forklaras av att vi arbetat med att kartlagga framtida
behov av systemstdd med anledning av kommande regelférandringar.

Tabell 23. Utveckling for arendeslag med stort antal &renden inom sjéfartsomradet 2018-2020

Arendeslag Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2018 2019 2020 2018 2019 2020 2018 2019 2020
Behorigheter 8796| 10481| 11225| 10694| 11354| 14369 1216 1083 1280
och certifikat
Kvinnor 1440 1453 1372
Mén 7 336 8991 9853
Uppgift saknas! 20 37

Farre behorigheter och certifikat &n férvantat

Efter att internationella krav forandrades 2017 maste sjoméannen fornya sina
behdrigheter var femte ar. Den 6kning vi haft de senaste aren ar en foljd av
detta och &r inte en indikation av en 6kning sett 6ver en femarsperiod. Pa
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grund av pandemin har bade behorigheter och certifikat fatt forlangda
giltighetstider. Skalet tar att det kravs bade en lakarundersokning och en
genomgangen utbildning for att fornya dessa tillstand, vilket inte varit
mojligt under radande omstandigheter. Den forlangda giltighetstiden har lett
till att sjomannen haft mindre behov av att férnya sina tillstand, eftersom det
under normala férhallanden och regelverk borde varit annu fler som behovt
fornya sina tillstand.

Tabell 24. Genomsnittliga handlaggningstider, behov av kompletteringar, andel beslut om avslag och
antal arenden pa omradet behdorigheter dar matningar utférs 2018-2020

Arendetyp Handlaggningstider |Behov av Andel beslut Antal arenden

(dagar) kompletteringar (%) |om avslag (%)

2018 | 2019 | 2020 | 2018 | 2019 | 2020 | 2018 | 2019 | 2020 | 2018 2019 2020
Personliga 3,5 2,7 36| 179| 13,6| 14,2 2,0 0,3 11| 2656| 3411| 3699
tillstand —
behdrigheter
Personliga 1,9 14 1,4 6,5 5,0 4,0 0,6 0,2 0,3| 4213| 5219| 5548
tillstand —
certifikat

Andelen avslag har 6kat for behoérigheter och certifikat

Andelen avslag har 6kat nagot i jamforelse med foregaende ar, framfor allt
nar det galler behorigheter. Troligen beror det pa att de undantagsregler som
tagits fram, med anledning av pandemin, skapat otydlighet i vad som géller
kring krav pa till exempel utbildningar.

3.4.5 Vagtrafik

Tabell 25. Kostnader for tillstandsprévning inom vagtrafikomradet 2018-2020

Total kostnad (tusen kronor)
2018 2019 2020
430 859° 448 687 439 108

Omradet omfattar kdrkorts- och yrkestrafikarenden. Korkortsverksamheten
utgor 86 procent av kostnaderna for tillstandsprovningen. Under 2020 6kade
antalet beslutade korkortsarenden jamfort med 2019. Okningen géller framst
handledarskap for privat vningskdérning och kdrkortsingripanden, se tabell
26. Verksamheten for typgodké&nnande fordon fortséatter att 6ka, men inte
lika kraftigt som tidigare ar.

Genom att ge tillstand for yrkesmassig trafik och korkortstillstand ser vi till
att lampliga s6kande kan komma ut i trafiken och bidrar darmed till bade
Okad tillganglighet och 6kad trafiksakerhet. Samtidigt bidrar vi till att ta bort
olampliga trafikforetag och forare fran trafiken genom aterkallelser av

& Fran och med 2018 ingar utfardande och fornyelse av behorighetshandlingar och utlandséarenden
korkort/forarbevis i tillstandsprévning for vagtrafik.
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yrkestrafiktillstand, till exempel pa grund av obetalda skatter eller brott mot
arbetstidslagstiftningen, eller genom ingripanden som aterkallelser,

varningar och medicinska villkor. Majligheten att installera alkolas ar ett
exempel pa hur dkad tillganglighet kan nas med bibehallen trafiksakerhet.

Tabell 26. Utveckling for arendeslag med stort antal arenden inom vagtrafikomradet 2018-2020

Arendeslag

Antal fattade beslut!

Kostnad (tusen kronor)

Kostnad/beslut (kronor)

2018 2019 2020

2018 2019 2020

2018 2019 2020

Korkortstillstand
Kvinnor
Man

Uppgift saknas?

325946 | 340079 | 345590
143139 | 151401
196 937 | 194 186

3 3

59 093 62 549 61 427

181 184 178

Korkortstillstand efter
aterkallelse

Kvinnor

Man

17 045 18 353 18714
2897 2975
15 456 15739

22 057 21535 19193

1294 1173 1026

Forlangning hogre

85018 89 202 80 579

20 387 18 298 19419

240 205 241

behdrighet
Kvinnor 7 569 6851
Mén 81 633 73728
Ingripanden 59 063 74 359 84 628 95 141 99 384 98 500 1611 1337 1164
Kvinnor 13 146 15215
Mén 60 058 68 423
Uppgift saknas? 1155 990

Utbyte/fornyelse av
utlandskt korkort

13211 16 643 14 285

8 359 7530 8 397

633 452 588

Kvinnor 6 327 5475

Man 10 311 8810

Uppgift saknas? 5 0
codkannande 265841 | 289573| 317623| 11695 11950 13351 44 41 42

andledare

Kvinnor 100187 | 108583

Man 189386 | 209 037

Uppgift saknas2 3
\*fiﬂLkoor”S"erksamhet | a41438| 41543| 36210| 45820 42667 36468 1106 1027| 1007

Kvinnor 10430 9611

Man 31111 26 599

Uppgift saknas? 2 0

Utfardande och
fornyelse av korkort
och forarbevis®

836 615| 880727 814526

107137 | 113311| 108 155

128 129 133

! Frén och med 2018 riknas beslutade drenden och inte avslutade (ad acta-lagda) arenden.
2 Uppgifterna har tagits fram med hjalp av kontrollsiffran i personnumret. Utlandska medborgare saknar svenskt
personnummer och samordningsnummer och vi kan darfor inte avgora kon.

3 Uppgift om kon saknas.
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De stora antalen tillstandsarenden inom vagtrafikomradet utgors av
korkortsarenden. Under 2020 0kade det totala antalet beslutade
korkortsarenden med cirka 28 000 arenden jamfort med 2019. Det
motsvarar en okning med 3 procent. Okningen géller de flesta drendetyperna
men framst handledarskap och korkortsingripanden, se tabell 26. Troliga
forklaringar till 6kningen &r foljande:

e Ett hogt tryck pa varden under varen medfdrde att vi var generésa
med att meddela anstand i de fall det hade varit svart for de sékande
att komma i kontakt med varden for att kunna fa ett lakarintyg
utfardat i ratt tid.

e Under pandemin har manga ungdomar varit hemma fran stangda
skolor och deras anhdriga har i sin tur arbetat hemifran och man har
pa sa satt haft mer tid 6ver, till exempel for att paborja
ovningskadrning, vilket kréver ett handledarskap.

e Manga nyanlanda som kom 2015 ar mer etablerade i det svenska
samhaéllet och efterfragar korkortstillstand for att lattare komma in pa
arbetsmarknaden.

e Okningen av ingripandearenden dar korkortet omhandertagits har
framst samband med polisens prioriteringar av kontroller pa vag med
fokus pa hastighetsévervakning. Polisen har okat sin digitalisering
av arbetet med ordningsboter. Det betyder att polisen automatiskt
kan rapportera forare och registreringsnummer i stallet for att lagga
tid pa manuell rapportering till Transportstyrelsen. Polisens
overvakning pa vag har ocksa inneburit att det totala antalet
aterkallade korkort 2020 ar det hogsta nagonsin.

Den sneda konsfordelningen for kérkortsingripanden ar komplicerad att
analysera, eftersom det behovs ytterligare data, till exempel antal kérda mil.
En forklaring till fordelningen skulle kunna vara att man kor fler mil pa
vagarna an kvinnor. Som en direkt foljd av den sneda konsfordelningen for
korkortsingripanden sa foljer korkortstillstand efter aterkallelse samma
monster.
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Kvinnors andel av korkort for tung trafik ar 1ag
Tabell 27. Giltiga korkort 2018—2020

Antal Andel
2018 2019 2020 2018 2019 2020
Giltiga korkort 6591 514 6 669 636 6731512
Kvinnor 3115955 3154 177 3189 210 47 % 47 % 47 %
Man 3475559 3515 459 3542 302 53 % 53 % 53 %
Varav personbil 5937 894 6017 919 6 085 031
Kvinnor 3024 846 3058 057 3087 336 51 % 51 % 51 %
Méan 2913048 2 959 862 2997 695 49 % 49 % 49 %
Varav tung trafik? 539 873 529 308 515614
Kvinnor 45 605 45 495 45 493 8 % 9% 9%
Man 494 268 483 813 470 121 92 % 91 % 91 %

1 Med tung trafik avses tung lastbil, tung lastbil med slap samt buss och buss med slap.

Kvinnors andel av korkortsinnehav for personbil och moped &r knappt 50
procent. Daremot ar andelen kvinnor med korkort for lastbil och buss Iag,
cirka 9 procent. Andelen kvinnor som ar yrkeschaufforer ar historiskt sett
liten, eftersom det & mansdominerade yrken. Darfor ar andelen kvinnor
som ansoker om forlangning av hogre kaorkortsbehorigheter 1ag, se tabell 26.
Kvinnors andel av kérkortsinnehaven har varit relativt konstant under en
langre tid.

Minskade vantetider inom telefonin for korkortsfragor
Tabell 28. Telefoni kérkort 2018—-2020

Matt/period 2018 2019 2020

Anrop per ar 895 090 1090 288 1 009 360
Besvarade per ar 745 257 722 689 688 340
Besvarandegrad? 83 % 66 % 68 %
Medelvantetid? 4.12 8.18 6.43

! Antal besvarade samtal i forhallande till totalt inkomna anrop.
2 Antal minuter och sekunder.

Antal anrop till kérkortskundtjansten minskade under 2020, vilket framfér
allt beror pa att vi begransade dppettiderna under varen pa grund av
pandemin. Medelvéntetiden minskade som en foljd av att vi under 2020
hade mindre drendebalanser att handlagga, vilket medférde 6kad bemanning
i telefon. Det paverkade i sin tur kundsamtalens véntetider positivt.
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3.5 Tillsyn

Tillsyn innebar kontroll av om en organisation eller person utovar
verksamhet enligt krav men den innefattar dven kontroll av om féremal,
anlaggningar, transportmedel och varor uppfyller kraven. Transportstyrelsen
ska utdva tillsyn dar de storsta riskerna finns och dar vi astadkommer storst
effekt. Tillsynen ska vara val avvéagd nar det galler effekterna av tillsynen i
forhallande till kostnaden for samhallet i stort. Vi ska tillvarata information,
kunskap och erfarenheter fran tillsynsverksamheten i vid mening for att
utveckla hela myndighetsutdvningen. Transportstyrelsen ska tillampa
enhetliga definitioner, angreppssatt och principer for tillsyn.

3.5.1  Verksamhetens utveckling
Tabell 29. Kostnader for tillsyn 2018-2020

Trafikslag Total kostnad

(tusen kronor)

2018 2019 2020

Jarnvéag 35342 33267 26 982
Luftfart 236 168 258 053 236 201
Sjofart 72 124 71099 61477
Vagtrafik 110 638 114 332 124 681
Summa 454 273 476 751 449 341

Kostnaderna for tillsyn utgér 17 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ytterligare analys redovisas under respektive
trafikslag.

3.5.2 Trafikslagsovergripande
Pandemins paverkan pa det redan eftersatta tillsynsomradet

Tillsynen, som har varit eftersatt inom vissa omraden de senaste aren, har
dessutom paverkats vasentligt av pandemin. Arbetet genomfors i
normalfallet i htg grad genom fysiska besok. Mojligheterna till fysiska
besok har begransats i och med Folkhdlsomyndighetens féreskrifter och
allmanna rad. Transportstyrelsen har dven gjort egna anpassningar och
fortydligande av deras rekommendationer.

Vi har anpassat oss efter forutsattningarna och exempelvis genomfort
skrivbordstillsyn i storre utstrackning &n tidigare. Vi har dven anvént digital
teknik i moten och andra tillsynsaktiviteter.
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Ingen systematisk tillsyn enligt NIS-direktivet

NIS-direktivet ar ett EU-direktiv som stéller krav pa sdkerhet i natverk och
informationssystem och omfattar samhéllsviktiga tjanster.
Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet enligt NIS-férordningen for aktorer
inom transportomradet.

Under 2020 bedrev vi inte nagon systematisk tillsyn avseende NIS inom
nagot av trafikslagen, vilket beror pa resursbrist inom myndigheten.
Konsekvenser av att ingen sadan tillsyn genomforts ar svarbedémda.

3.5.3 Jarnvag

Tabell 30. Kostnader for tillsyn inom jarnvagsomradet 2018—-2020

Total kostnad (tusen kronor)
2018 2019 2020
35342 33267 26 982

Tillsynen riktar sig framst mot infrastrukturhallare, jarnvagsforetag,
utbildningsanordnare, lakare och psykologer. Dessutom ingar att 6vervaka
konkurrenssituationen pa marknaden for jarnvagstjanster.

Transportstyrelsens kostnader for tillsyn inom jarnvég fortsatte att sjunka
under 2020, framst med anledning av pandemin. Merparten av de bestkande
tillsynerna hos infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag stalldes in under
varen och sommaren. Under hosten gjordes forsok att genomfora tillsyner
digitalt, vilket visade sig vara en utmaning nar det géllde tekniken. Dartill
komplicerades arbetet av att viss information inte &r lamplig att diskutera i
digitala moten.

Det ar annu for tidigt att veta om var uteblivna narvaro inom tillsyn far
nagra konsekvenser pa siakerheten i spartrafikverksamheterna.

Marknadstillsyn och marknadstvister

Alla som har ratt att ansdéka om infrastrukturkapacitet kan hanskjuta tvist till
Transportstyrelsen. De sokande kan da fa prévat om ett beslut som fattats av
en infrastrukturforvaltare eller tjansteleverantor stimmer 6verens med
reglerna. Prévningen kan exempelvis handla om ratten att utféra och
organisera trafik pa jarnvagsnat, tilldelning av infrastrukturkapacitet och
tillhandahallande av tjanster och avgifter. Under 2020 hanterade vi fler
tvister an tidigare ar. Fragorna som provades berorde exempelvis tilldelning
av kapacitet och orsakskodning. Ett principiellt viktigt arende rorde fragan
om huruvida en anldggning kunde klassas som en tjansteanlaggning och
darmed vilka regler kring avgifter som var aktuella.

Vi har genomfoért fyra marknadstillsynsarenden riktade mot Trafikverket.
Tva drenden har berort kapacitetstilldelning, ett banavgifter och ett
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kvalitetsavgifter. Utifran tillsynerna har Trafikverket bland annat &ndrat sin
process for kvalitetsavgifter i syfte att uppfylla kraven pa opartiskhet. De
har &ven infort ett nytt processteg vid 6verbelastad infrastruktur. Steget
anvands om prioriteringskriterierna skulle ge lika utslag mellan tva
taglagen.

Europeiska jarnvagsbyrans revision av Transportstyrelsen

Europeiska jarnvagsbyran (ERA) utfor regelbundet revision av
Transportstyrelsen i var egenskap av nationell sakerhetsmyndighet. 2020
genomfordes revisionen digitalt pa grund av den rddande pandemin. De
omraden som ERA granskade narmare var var organisation,
kompetensstyrning och sékerhetstillsyn. Resultatet av revisionen visar att
det &r viktigt att Transportstyrelsen fortsatter att utveckla kompetenser,
metoder och verktyg for en systematisk och larande tillsynsprocess.

3.54 Luftfart

Tabell 31. Kostnader for tillsyn inom luftfartsomradet 2018-2020

Total kostnad (tusen kronor)
2018 2019 2020
236 168 258 053! 236 201

! Undervigsverksamheten (en route) utgor 51 procent av de totala tillsynskostnaderna inom luftfarten fér 2020 och
huvuddelen av detta &r medlemsavgift till Eurocontrol.

Tillsynen riktar sig framst mot flygoperatorer, infrastrukturforvaltare och
flygverkstéader.

Transportstyrelsens kostnader for tillsyn inom luftfart har sjunkit jamfort
med 2019, framst med anledning av pandemin. Det har inneburit att vi inte
genomfort samma mangd tillsynsbesok som tidigare ar och darmed haft
minskade kostnader for resor. Det europeiska samarbetsorganet for
flygtrafiktjanst, Eurocontrol, har &ven minskat var medlemsavgift till dem.
Eurocontrol har gjort minskningen som en atgard for att stodja
luftfartsbranschen under pandemin.

Svarigheten att genomfora tillsynsbesok har medfort forandringar i vart
arbetsséatt Vi har exempelvis genomfort skrivbordstillsyner och moten éver
telefon och video i stallet for besok pa plats hos tillstandshavarna. Vi har
ocksa varit tvungna att skjuta flera tillsynsaktiviteter pa framtiden.

Sakerhetsarbete tillsammans med Svenska Fallskarmsférbundet

Med anledning av en svar olycka 2019 och det haveri i samband med
hoppflygning som skedde da har vi haft fokus pa sékerhetsarbetet inom
fallskarmshoppning. Svenska Fallskarmsforbundet fick tidigt efter olyckan i
uppdrag att ta fram en plan for att minska risken for liknande allvarliga
olyckor. Férbundet har med stéd av Transportstyrelsen genomfort flera
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aktiviteter och utbildningar. Syftet ar att fortydliga, forbéattra, standardisera
rutinerna vid fallskarmshoppning.

3.5.5 Sjofart

Tabell 32. Kostnader for tillsyn inom sj6fartsomradet 2018-2020

Total kostnad (tusen kronor)
2018 2019 2020
72 124 71 099 61 477

Tillsynsverksamheten inom sjofart riktar sig framst mot fartyg. En mindre
del r6r rederier, hamnar och utbildningsorganisationer for sjomén.

De lagre kostnaderna beror pa att vi under aret haft vakanser och lagre
resekostnaderna till foljd av pandemin. Vi har heller inte kunnat anlita
konsulter i den omfattning som vi brukar.

Pandemin har inneburit att tillsynen inte kunnat genomféras i normal
omfattning genom fysiska besok. Den tillsyn som &nda genomforts ar den vi
bedémt vara verksamhetskritisk och av betydelse for bibehallen sikerhet, se
rubrik Verksamhetskritiskt tillsyn har genomforts trots pandemin En mindre
del av var tillsyn har hanterats genom dokumentationskontroll.

Farre sjalvdeklarationer fran redare

Vi ser en minskning av antalet genomférda sjalvdeklarationer som redare
ska genomfora varje ar for att kunna bedriva verksamhet med sina fartyg.
Branschen har drabbats hart av pandemin, sarskilt de redare som bedriver
charter-, event- och turistverksamhet.

Vi far en mangd med fragor om vad som hander med inbetalda arsavgifter
om bolagen valjer att inte bedriva verksamhet under det ar som arsavgiften
avser. Vi har tagit fram ett informationsdokument for att tydliggéra vad som
galler avseende inbetalda arsavgifter.

Verksamhetskritiskt tillsyn har genomforts trots pandemin
P& grund av pandemin har vi varit tvungna att fokusera pa

verksamhetskritisk tillsyn éver rederier, hamnar och fartyg. Det inbegriper
foljande:

e uppstart av ny verksamhet (fartyg/rederi)

o fartomradesandringar, utkat antal passagerare

¢ inflaggning, nybyggnad och ombyggnad

e Dbottenbesiktningar

e tillbud och olyckor

e hamnstatskontroll.
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3.5.6 Vagtrafik

Tabell 33. Kostnader for tillsyn inom végtrafikomradet 20182020
Total kostnad (tusen kronor)
2018 2019 2020
110 638 114 332 124 681

Tillsyn inom vagtrafikomradet avser yrkestrafik, typgodkannande fordon
och komponenter samt utbildningsorganisationer. Inom yrkestrafiken sker
tillsyn mot foretag som har yrkestrafiktillstand och taxitrafiktillstand. Inom
utbildningsorganisationer gors tillsyner mot trafikskolor samt mot
organisationer med forordnade forarprovare, till exempel gymnasieskolor,
Forsvarsmakten och Trafikverket.

Pandemin har inte paverkat tillsynen pa véagtrafikomradet i samma
omfattning som for dvriga trafikslag, eftersom merparten av tillsynen inte
sker pa plats hos utovare.

Kostnadsokningen under ar 2018-2020 avser framst yrkestrafikforetag och
beror bland annat pa utveckling av it-system (webbtjanster,
redovisningscentraler taxi och yrkestrafikregistret) och 6kad tillsyn.

Tabell 34. Utveckling for arendeslag med stort antal &renden inom vagtrafikomradet 2018-2020

Arendeslag Antal tillsyner Kostnad Kostnadt/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)
2018 2019 2020 2018 2019 2020 2018 2019 2020
Yrkestrafikforetag 11036| 13109| 15360| 29754 | 29738| 38519| 2696| 2269| 2508

Kostnaderna for tillsyn av foretag som har tillstand att bedriva yrkesméssig
trafik 6kade under 2020 jamfort med tidigare ar. Forutom tidigare namnd
Okad it-utveckling har &ven tillsynen av yrkesmassig trafik och
taxiforarlegitimation 6kat. Trots att tillsynen har 6kat inkommer fler
underrattelser &n vad vi hinner med att hantera. Tillsynen visar att det finns
foretag som asidosatter lagar och regler och paverkar marknaden och
trafiksdkerheten negativt.

Pandemin paverkar tillsynen av utbildningsorganisationer och férarprévare
Var tillsyn av utbildningsorganisationer och forarprévare har paverkats av
pandemin, vilket har medfort att vi har genomfort farre besékande tillsyner.
Antalet anmalningar om brister i forarutbildningen, eller misstanke om
oegentligheter, fortsatter att ligga pa en hdg niva. Samtliga inkomna
anmalningar genererar ndgon form av utredning och bedémning, och i
allvarligare fall har tillsyn initierats.
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Brister hos merparten av granskade mopedutbildare

| var tillsyn av foretag som har tillstand att utbilda elever for att fa kora
moped klass | (behdrighet AM) har vi konstaterat brister hos 19 av 22
granskade foretag. | manga fall foljer foretagen inte undervisningsplanen,
vilket innebér att eleverna inte far den utbildning de har ratt till. Exempel pa
konkreta och allvarliga brister &r att elever inte far utbildning i att

o utfora effektiv bromsning fran olika hastigheter upp till 45 km/tim
e kora med passagerare.

Det ar ocksa vanligt att elever inte far den faststallda undervisningstid, som
ska uppga till minst 12 timmar, varav minst 4 timmar ska omfatta praktiska
moment.

Trots att pandemin har paverkat méjligheterna till besok har vi anda
genomfort ett antal uppfoljande tillsyner av utbildningens praktiska delar
som sker utomhus pa mandéverbana. Nagra uthildare har atgérdat sina brister
men i andra fall kvarstar allvarliga brister, vilket lett till att vi prévar om
tillstanden ska aterkallas. Utifran detta har vi hittills aterkallat ett tillstand.

Nedprioriterade verksamheter inom flera olika tillsynsomraden

Det finns flera tillsynsomraden som Transportstyrelsen har prioriterat ned pa
grund av det anstrangda ekonomiska laget vid ingangen av 2020. Samtidigt
har den pagadende pandemin inneburit lagre kostnader, men osakerheten om
hur lange den skulle paga har bidragit till en fortsatt forsiktighet med
rekryteringar.

Nagra omraden som har prioriterats ned och ingen tillsyn genomforts eller
genomforts i liten omfattning:

e Tillsyn 6ver den fortlopande kontrollen (CoP) av att tillverkarens
produktion 6verensstimmer med det beslutade typgodkannandet.
Omradet okar i takt med att fler tillverkare véljer Sverige och
Transportstyrelsen som typgodkannandemyndighet. Inom CoP &r det
dessutom nya regler med hogre krav fran och med 2020.

e Verksamheten med fortlpande kontroller riktade mot emissioner
(ISC). Det éar ett nytt krav pa typgodkannandemyndigheter fran och
med 2020.

e Tillsyn av taxiforarlegitimation. Endast grova brott hanteras genom
omgaende tillsyn, medan mindre forseelser inte hinns med i
onskvérd omfattning.

e Tillsyn for trafiktillstand for gods, buss och taxi (tillsyn baserad pa
underrattelser fran andra myndigheter).
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3.6 Registerhallning

Registerhallningen omfattar register med uppgifter om framfor allt fordon,
forare och infrastrukturhallare. Vi ansvarar aven for ett informationssystem
for data om skador och olyckor inom véagtransportsystemet. Syftet med
registerhallningen varierar nagot mellan trafikslagen, men den kan i
huvudsak sdgas omfatta identifikations- och prestandauppgifter, dgare och
eventuella sakerheter eller inteckningar i samband med krediter. Inom
ramen for registerhallning redovisar vi dven vart arbete med att ta in
fordonsskatt, trangselskatt i Stockholm och Goteborg samt
infrastrukturavgifter.

Transportstyrelsen ska tillhandahalla grundlaggande information om
transportsystemet. Informationen ska goras tillganglig till 1dg kostnad for att
mojliggora ett effektivt nyttjande for samhéllet. Registerhallningen ska
kénnetecknas av hog effektivitet och driftsdkerhet.

3.6.1  Verksamhetens utveckling
Tabell 35. Kostnader for registerhallning 2018-2020

Trafikslag Total kostnad

(tusen kronor)

2018 2019 2020

Jarnvag 1653 3237 3167
Luftfart 3974 5147 9618
Sjofart 16 594 20 872 20 637
Vagtrafik 1156 005| 1241621 | 1216419
Summa 1178226| 1270877 | 1249842

Kostnaderna for registerhallning utgor 48 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ytterligare analys redovisas under respektive
trafikslag.

3.6.2 Jarnvag

Tabell 36. Kostnader for registerhallning inom jarnvagsomradet 2018-2020

Total kostnad (tusen kronor)
2018 2019 2020
1653 3237 3167

Kostnaderna 2020 ligger pa samma niva som ar 2019.
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Tabell 37. Registerférda godkanda fordon inom jarnvag 2018—-2020

Antal registerférda fordon
2018 2019 2020
17 684 17 808 17 800

| fordonsregistret fanns vid 2020 ars utgang 17 800 jarnvagsfordon som var
godkanda och inte avstallda, vilket ar i samma niva som 2019. Antalet av-
och pastallningar har varit lagt.

3.6.3 Luftfart

Tabell 38. Kostnader for registerhalining inom luftfartsomradet 2018-2020

Total kostnad (tusen kronor)
2018 2019 2020
3974 5147 9618

Vi har driftsatt ett nytt it-system for inskrivning i luftfartyg.
Avskrivningskostnaderna for it-systemet har inneburit att kostnaderna for
registerhallning ocksa har 6kat. Vi har aven utvecklat rutiner, processer och
ett it-system for registerhallning av dronaroperatérer, vilket ocksa medfort
okade kostnader. Handlaggningen tar ocksa langre tid pa grund av
komplexare drenden &n tidigare ar.

Tabell 39. Registerforda luftfartyg 2018-2020
Antal registerférda luftfartyg
2018 2019 2020
3013 3035 3029

Under aret har det registrerats 95 luftfartyg och 101 har avregistrerats, varav
77 till foljd av export. Antalet registrerade luftfartyg i luftfartygsregistret var
darmed 3 029 vid arets slut.

3.6.4 Sjofart

Tabell 40. Kostnader for registerhalining inom sjofartsomradet 2018-2020

Total kostnad (tusen kronor)
2018 2019 2020
16 594 20 872 20 637

Kostnaderna for registerhallningen for sjofart ligger pa samma niva som
20109.
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Tabell 41. Registerférda fartyg 2018—2020

Antal registerférda fartyg
2018 2019 2020
8 769 8 270 8114

Transportstyrelsen ansvarar for registrering av fartyg i fartygsregistret, som
delas in i skepp, bat- och skeppsbyggnad. Under 2018 andrades definitionen
av vad som d&r ett skepp respektive bat. Skepp omfattar nu endast fartyg som
ar 24 meter eller langre. (Tidigare gallde langd om 12 meter eller langre och
bredd om 4 meter eller mer). Detta har medfort att alla skepp utan
inteckning som var 24 meter eller kortare forts 6ver fran fartygsregistrets
skeppsdel till batdelen utan begaran av &gare. Vi ska aven fortsatt fora Gver
sadana fartyg nar inteckning upphor att galla om fartyget inte ska
avregistreras. Forandringen av definitionen ar den enskilt storsta
forklaringen till att antalet registerforda fartyg minskade mellan 2018 och
20109.

Sedan arsskiftet har antalet fartyg i fartygsregistret minskat med 156, varav
batarna minskat nagot mer &n skeppen.

3.6.5 Vagtrafik

Tabell 42. Kostnader for registerhalining inom vagtrafikomradet 2018—-2020

Total kostnad (tusen kronor)
2018 2019 2020
1156 005 1241621 1216 419

Den minskade kostnaden for registerhallning relaterar till pagaende
pandemin som har drabbat fordonsbranschen. Vi har minskade kostnader for
registringsskyltar till féljd av lagre nybilsforséljning. Vi har dven lagre
kostnader for forvaltning och avskrivningar.

Vagtrafikregistret (VTR) ar det mest omfattande registret pa
Transportstyrelsen. Det &r ett samlingsnamn for fler system som hanterar
information och funktioner om fordon och forare. Registret ar grunden for
den uppbdrdsverksamhet dar Transportstyrelsen bland annat tar in
fordonsskatter och trangselskatter for Skatteverkets rakning samt
infrastrukturavgifter for Trafikverkets rakning.
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Tabell 43. Registerférda fordon inom vagtrafik 2018-2020

Antal*

2018 2019 2020
Registerforda fordon totalt 11 447 155 11 569 658 11 702 283
Avstéllda fordon 2 894 658 2968 422 2 951 987
Agda av kvinnor 362 036 357 132
Agda av mén 2 106 567 2114711
Agda av juridisk person 502 355 480 144
Avregistrerade fordon? 765 678 731 036 753 690
Agda av kvinnor 35 594 36 610
Agda av mén 241 071 245 404
Agda av juridisk person 454 361 471 664
Fordon i trafik® 7 786 819 7 870 200 7 996 606
Agda av kvinnor 1758 338 1803 145
Agda av méan 4 734 588 4 825 320
Agda av juridisk person 1374738 1368 141
Antal genomforda dgarbyten under aret 3864 676 3924 290 3870671
Antal genomfdrda avregistreringar av fordon 365 243 374 660 347 738
Antal fordon tagna i trafik forsta gangen 537 261 539 060 466 834

1For 12 avregistrerade fordon saknas uppgift om &gare.

2 For uppgifterna om avstallda fordon och fordon i trafik skiljer sig det totala antalet fran summan for de olika

agarna. Differensen beror pa att uppgifterna tas fram vid olika datauttag och ett antal registreringar har hunnit

goras mellan uttagen.

Okningen av registerforda fordon beror pa att det nyregistreras fler fordon
an det avregistreras. Det marks dven att antalet fordon i trafik okar ar for ar,
vilket troligen kan kopplas till folkokningen. Nedgangen av antalet fordon
tagna i trafik forsta gangen kan kopplas till pandemin.

Andelen &garbyten som genomfdrdes under 2020 via auktoriserade
bilhandlare eller nagon av vara digitala tjanster ligger pa 76 procent jamfort
med 75 procent 2019 och 73 procent 2018.

Tabell 44. Utveckling av arendeslag med stort antal &renden inom uppbdérd av skatter och

infrastrukturavgifter 2018-2020

Antal skattebeslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/antal
(kronor)

2018 2019 2020 2018 2019 2020 2018 | 2019 | 2020
Fordonsskatt 8796920 9035255 9332371| 60928| 82298 88 225 7 9 9
Tréngselskatt 7454689| 7398580| 7590128| 71481| 68523 63 606 10 9 8
Stockholm
Trangselskatt 5952320 5853238 5399914| 98959| 96802 91 156 17 17 17
Goteborg
Infrastruktur- 839 879 881 743 796 789 2 363 2677 2430 3 3 3
avgifter, Motala
Infrastruktur- 1100885| 1143203| 1084404 3463 4174 4026 3 4 4
avgifter, Sundsvall

2020 Okade kostnaderna for fordonsskatt, vilket forklaras av 6kade

kostnader for utvecklingsprojekt. De 6kade kostnaderna 2019 berodde pa att
kostnader som tidigare belastat vagtrafikregisteravgiften nu mer rattvist
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aven belastar fordonsskatt. Volymokningen av antal fordonsskattebeslut
beror pa att fordonsflottan har okat.

Antalet trangselskattebeslut i Stockholm har 6kat, som en f6ljd av nya regler
fran och med 2020. De nya reglerna innebér bland annat att juli manad i sin
helhet inte langre ar skattebefriad. Antalet beslut for trangselskatt Géteborg
och infrastrukturavgifter, Motala och Sundsvall, har formodligen minskat
till foljd av pandemin.

De minskade kostnaderna for trangselskatt Stockholm och Géteborg beror
pa lagre avskrivningskostnader da delar av systemet ar fardigavskrivet. Vi
har &ven lagre kostnader for hantering av utldndska fordon som en féljd av
pandemin.

Marieholmstunneln i Géteborg 6ppnades

Marieholmstunneln ar en vagtunnel under Goéta alv i Géteborg. Tunneln
oppnades for trafik i slutet av aret och trangselskatt borjade da tas ut for
resor genom tunneln. Syftet med férandringarna ar att forbattra
framkomligheten och miljon i Goteborg, men dven att bidra till
finansieringen av investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och vég.

Obetalda vagtrafikregisteravgifter dverlamnas nu till Kronofogden

Transportstyrelsen har forandrat hanteringen av de paminnelser om obetalda
vagtrafikavgifter som skickas ut. Férandringen innebar att obetalda avgifter
overlamnas till Kronofogden for indrivning. For 2019 uppgick obetalda
vagtrafikregisteravgifter till cirka 32 miljoner kronor. Obetalda avgifter fran
och med oktober 2019 har dverlamnats till Kronofogden. Fér 2020 uppgick
de obetalda avgifterna till cirka 18 miljoner kronor, vilket troligen beror pa
den nya hanteringen.

Bibehallen besvarandegrad inom telefonin for fordonsfragor

Forutom att ta emot telefonsamtal handlagger kundtjansten arenden som
kommer in via post eller elektroniskt. Telefonin och &rendehandlaggning
hanger tatt samman: om véntetiden i telefon eller handlaggningstiden pa
arendehandlaggningen 6kar, genererar det egna drenden genom andra
kanaler.

Tabell 45. Telefoni inom fordonsfragor. Jamférelse 2018—-2020

Matt/period 2018 2019 2020

Anrop per ar 1466 634 1249 420 1119 403
Besvarade per ar 1127 443 1070176 953 629
Besvarandegrad* 77 % 86 % 85 %
Medelvéantetid (min) 6.36 5.03 5.28

1 Antal besvarade samtal i forhallande till totalt inkomna anrop.
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Anledningen till att anropen minskat ar att
e det under varen var begransad éppettid pa grund av pandemin

e kontrollen éver arendehandlaggningen okat, vilket gett kortare
handlaggningstid

e Vi hade fa driftstorningar.

Digitala utskick via Mina meddelanden och elektroniska fakturor dkar
Tabell 46. Digitala utskick, Mina meddelanden och elektroniska fakturor 2018—2020

Utskick Antal Mina meddelanden Antal elektroniska fakturor Andel digitala utskick
(EDI/E-faktura)

2018 2019 2020 2018 2019 2020 2018 2019 2020
Beslut om - - -1 2280964 |2 461 225 | 2 655 622 30 % 31% 33 %
fordonsskatt
Beslut om 2174126 |2 649 360 | 3078 646 | 4 298 432 | 4 506 131 | 4 642 562 58 % 64 % 69 %
trangselskatt!
Beslut om 407 239| 500176| 546011| 306420| 359645| 371807 45 % 52 % 58 %
infrastrukturavgift*
Korforbud? 128558 | 251374| 209 969 - - - 28 % 37% 42 %
Korkort® 2 25091| 253159| 429590 - - - 8% 31% 51 %
Summa 2735014 | 3654 069 |4 264 216 |6 885816 |7 327 001 | 7 669 991 45 % 50 % 54 %

1 Justerat antal Mina meddelanden for aren 2018-2019 forutom for Korforbud 2019. Total volym 2018 var innan
justering 2 733 219 och 2019 var total volym 3 652 656.

2 2018 omfattades 3 arendeslag. 2019 utokades antalet arendeslag for att vi rets slut vara 8 drendeslag. 2020
utokades antalet arendeslag for att vi arets slut vara 9 arendeslag.

Antal drenden som skickas via Mina meddelanden har 6kat arligen. Under
samma period har aven volymerna for elektroniska fakturor 6kat. Det har
inneburit miljovinster och minskade kostnader for utskick. Andelen digitala
utskick i forhallande till totalt antal utskick, for redovisade utskickstyper,
har okat arligen.

Under 2020 arbetade vi med att forbereda fordonsskatt,
vagtrafikregisteravgift och parkeringsanmarkningar sa att de ska kunna
skickas ut digitalt via Mina meddelanden under varen 2021. Vi har éven
tillsammans med Myndigheten for digital forvaltning tagit fram en Idsning
for att mottagaren ska kunna betala skatter och avgifter direkt i sin digitala
brevlada. Vi planerar att implementera betalningslosningen i borjan av
2021.

Minskad inrapportering av skadade i vagtrafiken

De flesta sjukvardsregioner har med anledning av pandemin prioriterat ner
inrapporteringen av personer som skadats i vagtrafikmiljo till Strada,
informationssystemet fér data om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet. Bortfallet fran sjukvarden beror dven pa att
manniskor valt att inte beséka akuten pa grund av pandemin. Den minskade
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rapporteringen innebar ett bortfall i statistiken 6ver skadade i véagtrafiken
under 2020.

Underlaget till den officiella statistiken med antal ddda rapporteras av
Polismyndigheten, och dar bedéms att inrapporteringen inte paverkats.

3.7 Redovisning av avgiftsbelagd verksamhet

Den avgiftsbelagda verksamheten delas in i avgifter som disponeras och
avgifter som inte disponeras av myndigheten. Den delen som avser avgifter
som inte disponeras delas upp i avgifter med krav pa full kostnadstackning
och avgifter med undantag fran krav pa full kostnadstackning.

Analysen gors jamfoért med den budget som anges i regleringsbrevet for
2020. Dessa uppgifter bygger pa berakningar som lamnades i
budgetunderlaget den 1 mars 2019. Det kan darfor finnas avvikelser som
skiljer sig fran andra analyser som gors i arsredovisningen, eftersom dessa
baseras pa andra forutsattningar.

3.7.1 Avgiftsbelagd verksamhet dér intdkterna disponeras

Tabell 47. Avgiftsbelagd verksamhet dar intakterna disponeras

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget
(belopp i tkr) balans Intékter | Kostnader | Resultat balans intékter | kostnader | resultat
Offentligrattslig verksamhet

Adm. felparkeringsavgifter 0 19395 19 395 0 0 24000 24000 0
Adm. infrastrukturavgifter

Sundsvall 0 4026 4026 0 0 4000 4000 0
Adm. infrastrukturavgifter

Motala 0 2430 2430 0 2000 2000 0
Summa 0 25851 25851 0 30000 30000 0
Uppdragsverksamhet

Informationsuttag -7 971 62 886 78888 -16 002 23972 67 000 71000 -4 000
Ovriga uppdrag 12725 13384 12532 852 13576 15000 12000 3000
Summa 4754 76 270 91420 -15 150 -10 396 82000 83000 -1 000

| tabellen ovan presenteras resultat av avgifter som myndigheten disponerar.
Uppdelningen utgar fran den struktur som ges i regleringsbrevet for 2020

och delas upp i

o offentligrattslig verksamhet

e uppdragsverksamhet.
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Lagre kostnader &n planerat inom den offentligrattsliga verksamheten

Nar det galler de avgifter som disponeras for sarskilda andamal redovisar vi
den del som finansierar verksamhet inom Transportstyrelsen.

Har ingar intakter som disponeras for administration av
felparkeringsavgifter och infrastrukturavgifter. For dessa blir resultatet alltid
noll, da vi avraknar den intakt som téacker vara kostnader.

Vi disponerar inkomster fran felparkeringsavgifter som tas ut for
kommunernas rakning. Av de inbetalda felparkeringsavgifterna behaller
staten en faststalld del for att ticka myndigheternas kostnader.
Transportstyrelsen disponerar den del av statens inkomster som behdvs for
att tdcka utgifter for administrationen, medan resterande del redovisas mot
inkomsttitel. De kostnader vi haft for bland annat it-system ar lagre an det
som planerats. Det beror bland annat pa lagre omkostnader i utvecklingen
av ny reskontra, det sa kallade USB-projektet, dar felparkeringsavgifter
finansierar en andel av kostnaderna. Vidare har avskrivningskostnaderna
minskat, vilket budgeten inte tog hénsyn till.

Inkomster fran infrastrukturavgifter disponeras for system och
administrationsutgifter forknippade med avgiftsupptaget. Resterande
inkomster fors till Trafikverkets rantekonto i Riksgéaldskontoret. Utfallet &r
nagot hogre &n budgeterade kostnader, vilket beror pa mindre avvikelser
inom flera omraden. Vi har bland annat nagot hogre kostnader &n planerat
for att ta in avgifter fran utlandska fordonsagare.

Lagre resultat an planerat inom uppdragsverksamheten

Uppdragsverksamhet bestar av informationsuttag ur vagtrafikregistret och
dvriga uppdrag. Vi har tidigare haft ett 6verskott och darfér sankt
avgifterna. Resultatet 2020 visar ett betydligt lagre resultat &n planerat,
vilket beror pa bade lagre intakter och hogre kostnader. Vi planerade att
hoja avgifterna under 2020, men arbetet med en héjning har inte kunnat
genomforas pa grund av resursbrist i verksamheten. Den hogre
kostnadsnivan jamfort med budget beror framfor allt pa att kostnader for
bland annat it-sakerhetshéjande atgarder, dar informationsforséljningen
belastas av en andel, blivit hogre an beréknat. Vi genomfor nu ett arbete for
att balansera det ackumulerade resultatet och kommer att héja avgifterna
och samtidigt reglera dessa i en foreskrift den 1 juli 2021. Bedémningen &r
att avgifterna kommer att vara i balans pa tre ars sikt.

Ovriga uppdrag bestar bland annat av SMS-tjansten Vem &ger fordonet?,
dar vi tar ut en avgift for varje fraga. Det ackumulerade dverskottet for
ovriga uppdrag harror i allt vasentligt fran SMS-tjansten. Vi planerar att
Overskottet ska anvandas for att finansiera utvecklings- och

56



Transportstyrelsens arsredovisning 2020 Dnr TSG 2021-872

informationsinsatser kommande ar. Malsattningen &r att omradet ska vara i
balans pa fem ars sikt.

Sedan 2016 omfattar 6vriga uppdrag aven viss verksamhet inom luftfart. Vi
samarbetar med utlandska myndigheter och organisationer kring
typcertifiering. Denna verksamhet har haft betydligt 1agre omfattning an
planerat pa grund av restriktionerna till foljd av pandemin. Resultatet visar
ett underskott i stéallet for ett litet planerat 6verskott med anledning av att
simulatorverksamheten inte faktureras ut i tillracklig omfattning och att
vissa kostnader belastat 2020 medan intakten bokfordes 2019.
Verksamheten har under aret anpassat sig till den lagre volymen av arbete,
vilket inneburit att underskottet inte 0kat ytterligare.

3.7.2 Avgiftsbelagd verksamhet dar intdkterna ej disponeras

Offentligrattslig verksamhet med krav pa full kostnadstackning
Tabell 48. Offentligrattslig verksamhet med krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget

(belopp i tkr) balans Intdkter | Kostnader | Resultat balans intdkter | kostnader | resultat

Vagtrafik 93753 | 1158316| 1209623 -51307| -145060 1280000 | 1237000 43000
Jamvag 40766 44 567 43558 1009 41774 44000 52000 -8 000
Sjofart 6677 20903 29786 -8 884 2207 24000 28000 -4 000
Luftfart 8825 105 227 126 476 21249 -12424 119 000 123000 -4 000
Summa -37485| 1329012 1409444 -80432| 117917 1467000 | 1440000 27000

For huvuddelen av myndighetens avgiftsbelagda verksamhet redovisas
avgifterna mot inkomsttitel pa statens budget.

Merparten av Transportstyrelsens avgifter har krav pa full kostnadstackning,
vilket innebdr att samtliga kostnader ska tackas av avgiftsintakter. Intékter
och kostnader ska déarmed Over tid vara i balans, inklusive det ackumulerade
resultatet.

Inom manga omraden har intakterna minskat till f6ljd av pandemin. Detta
bland annat pa grund av forlangning av giltighetstiderna for certifikat, en
okning av befarade kundforluster, ett minskat inflode av tillstdndsarenden
samt lagre nybilsregistrering dn vad vi hade rédknat med.

FOr att underlatta for foretag i det anstrangda laget till f6ljd av pandemin har
vi beslutat att inte genomfdra nagra avgiftshojningar till 2021. Det gor att de
héjningar vi hade planerat till 2021 for att stegvis komma i balans inte
genomfadrs och de underskott vi darfor har kommer att fortséatta oka. Vi
planerar att hoja avgifterna till 2022 for att successivt minska det
ackumulerade underskottet. For att komma i balans ser vi att stora
avgiftshojningar kommer att behéva goras inom vissa omraden. Vi arbetar i
nuldget med berékning av avgifterna och analys av konsekvenserna, vilket
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gor att vi i dagslaget inte kan ange nar avgifterna kommer att vara i balans.
Pandemins fortsatta paverkan pa volymer och kostnader gor ocksa
berdkningarna osékra. Vi har ett stort ackumulerat underskott och foretagens
lage ar anstrangt till f6ljd av pandemin. Vissa omraden kan behéva undantas
fran kravet pa full kostnadstackning eller sa kan det krévas att regeringen
beslutar att de ackumulerade underskotten till foljd av pandemin inte
behover tas igen i framtida avgiftsberdkning, eftersom det &r osakert om
branscherna kan béra den avgiftsokning som kravs. Vi kommer att analysera
behovet under varen 2021 och darefter fora en dialog med
Regeringskansliet.

Hogre underskott &n planerat inom vagtrafik

Inom vagtrafikomradet fanns vid ingangen av 2020 ett underskott, och
darfor har vi budgeterat med ett 6verskott for att nd balans. Resultat visar i
stéllet ett storre underskott, vilket beror pa lagre intékter. Verksamheten
kring typgodkannande av fordon dér avgifterna tas ut som timtaxa har vuxit
i omfattning de senaste aren. Eftersom det till stor del bestar av kostnader
for uppbyggnad av verksamheten, har vi inte kunnat fakturera i den
utstrackningen som vi hade planerat. Nybilsforsaljningen har ocksa varit
lagre an beraknat pa grund av pandemin, vilket ger lagre intakter inom bade
registreringsskyltar och vagtrafikregisteravgift. Avvikelsen pa kostnads-
sidan &r ocksa relaterad till pandemin. Den lagre nybilsforsaljningen innebar
lagre kostnader, men &ven lagre volymer av utskick, exempelvis av
registreringsbevis.

For att komma i balans hade vi planerat att héja avgifterna till 2021.
Eftersom vi pa grund av pandemin beslutat att inte hoja avgifter till 2021,
kommer underskottet att fortsatta 6ka. Vi planerar att hoja avgifterna till
2022 for att successivt minska det ackumulerade underskottet. For att
komma i balans ser vi att stora hgjningar kommer att behdva goras inom
framfor allt yrkestrafikomradet. Vi bedémer i dagslaget att det &r osakert om
branschen kan béra den avgiftsokning som kravs. Det kan darfor kravas lang
tid att nd balans, alternativt ett regeringsbeslut om att de underskott som har
ackumulerats till foljd av pandemin inte behdver tas igen i berakningen av
kommande avgifter.

Pandemin ger lagre kostnader inom jarnvagsomradet

Jarnvagsomradet visar totalt sett lagre kostnader an budgeterat, framfor allt
inom tillsyn. Pandemin har medfort lagre rese- och personalkostnader,
eftersom tillsyn inte kan genomfdras pa samma satt som planerat.
Resurserna har i stéllet arbetat med verksamhetsutveckling och med att
underlatta for branschen infor fjarde jarnvéagspaketet. Vi har dessutom
avvaktat med aterrekryteringar, fraimst med anledning av osakerheter om det
framtida ekonomiska laget men dven pa grund av osakerheter kring
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mojligheterna att gora tillsyner i storre omfattning. Vid ingangen av aret
fanns ett ackumulerat Gverskott som ékade under aret. Fjarde
jarnvagspaketets inférande och den nya lagstiftningen innebar att det finns
osakerheter i kostnader och avgiftsuttag framdver. Vi genomforde stora
avgiftssankningar till 2020 och ser 6ver om ytterligare sankningar av
avgiftsuttaget kravs till 2022 for att komma i balans pa tre ars sikt.

Forlangda giltighetstider for certifikat ger Iagre intakter inom
sjofartsomradet

Huvuddelen av avgifterna inom sjofartsomradet har inte krav pa full
kostnadstackning. Den del som har krav pa full kostnadstackning visar ett
storre underskott an planerat. Vid ingangen 2020 fanns ett dverskott som nu
ar balanserat och det ackumulerade resultatet visar nu ett underskott.
Intaktssidan &r betydligt lagre an planerat, vilket till storsta delen beror pa
lagre volymer inom behdrigheter. Det &r en direkt foljd av de forlangningar
av giltighetstider for certifikat som beslutats till foljd av pandemin, vilket
har resulterat i att farre ansokt om att fornya sina certifikat under aret. Vi
bedémer att det kan fa till foljd att intéakterna i stéllet blir hogre an normalt
under 2021. Eftersom handlaggningen till stor del &r automatiserad, innebar
inte minskade volymer att vi far lagre kostnader.

Kostnaderna ar nagot hogre an budgeterat, vilket beror pa att mer tid lagts
pa forvaltning och utveckling av verksamhetens it-system. Vi har bland
annat genomfort forstudier inom riskbaserad lotsplikt och sjomanslakare.

Sammantaget visar sjofartsomradet ett ackumulerat underskott efter 2020.
Underskottet vantas 6ka ytterligare under 2021 och vi kommer att analysera
vilka avgiftsokningar som krdvs for att komma i balans.

Lagre resultat inom luftfartsverksamheten pa grund av pandemin

Luftfart visar ett betydligt 1agre resultat &n budget framst till foljd av lagre
intakter, men dven hogre kostnader. De lagre intékterna beror till stor del pa
att volymerna inom tillstdndsprévning och registerkontroll har blivit
betydligt lagre an planerat till foljd av pandemin. Behovet av att genomféra
registerkontroller star till stor del i proportion till antalet passagerare som
valjer att flyga, eftersom det krévs farre personer att omhanderta féarre
passagerare. Pandemin har medfort minskad rekrytering hos
verksamhetsutdvarna, vilket har minskat behovet av nya kontroller.

Pandemin har drabbat flygbranschen hart och flera flygbolag har
ekonomiska problem. Det har lett till kundforluster och att vissa utestaende
fordringar &r osékra, vilket minskar intakterna.
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De hogre kostnaderna beror bland annat pa hogre it-kostnader an beraknat.
Vi har bland annat driftsatt ett nytt it-system for inskrivning av luftfartyg,
vilket innebar 6kade avskrivningskostnader som inte fanns med i budget.

Sammantaget innebdar det att vi efter 2021 har ett ackumulerat underskott
inom luftfart. Detta kommer att tas med i berédkning och analys av
avgiftsforandringar till 2022. | likhet med resonemanget inom végtrafik
behover vi sarskilt analysera om luftfartsbranschen kan bara de
kostnadsokningar som hojda avgifter innebar.

Offentligrattslig verksamhet utan krav pa full kostnadstackning

Tabell 49. Offentligrattslig verksamhet utan krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget

(belopp i tkr) balans Intdkter | Kostnader | Resultat balans intakter | kostnader | resultat

Vagtrafik -10 659 0 0 0 -10 659 0 0
Jamvag -26 781 164 2986 2823 -29 604 0 4000 -4 000
Sjofart -54 542 32229 61043 -28 814 -83 355 38000 55000 -17 000
Luftfart -54 512 12 861 32434 -19 574 -74 085 19000 35000 -16 000
Summa -146 493 45253 96 463 51210 | 197 704 57000 94000 -37 000

For vissa omraden har vi méjlighet att satta avgifter som inte técker
kostnaderna for verksamheten. Det ror sig framfor allt om viss tillsyn inom
luftfart, tillsyn och registerhallning inom sj6fart samt verksamhet som ror
museiorganisationer inom jarnvag. Det ar omraden dar vi sett att ett
avgiftsuttag som uppnar full kostnadstackning riskerar att fa stora negativa
konsekvenser for hela eller delar av branscher. Darmed finns dér inget krav
pa att intakter och kostnader ska balansera Gver tid. Den del av kostnaderna
som inte tacks av intakter belastar anslagsposten for skattefinansierad
verksamhet. | praktiken innebér det att inget underskott ackumuleras.
Subventionsbehovet har blivit betydligt hogre under 2020 &n vad
Transportstyrelsen hade planerat. Vi kommer under 2021 att genomféra en
oversyn av verksamhet utan krav pa full kostnadstackning och se éver bland
annat kostnadstackningsgrad och prisséttning.

Sjofart visar betydligt lagre resultat an budgeterat, vilket beror pa saval
lagre intakter som hogre kostnader. | princip alla omraden visar pa lagre
intakter an planerat, men framfor allt visar efterfragestyrd verksamhet
sdsom nybyggen, ombyggen och inflaggning av fartyg pa en lagre
efterfragan till f6ljd av pandemin. De hogre kostnaderna beror bland annat
pa att resurser omfordelats till verksamhet som ar avgiftsbelagd i stallet for
sadan som inte ar avgiftsbelagd. Pa grund av restriktionerna har vi inte
kunnat bestka utlandska tillsynsobjekt i Sverige, och mdjligheterna att
bedriva hamnstatskontroll begrénsades. De resurserna har i stéllet arbetat
med tillsyn av svenska fartyg, vilket resulterat i hégre kostnader inom den
avgiftsbelagda verksamheten. Det lagre resultatet innebdr att en storre del av
kostnaderna har belastat den skattefinansierade anslagsposten. Vi ser att vi
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kommer att behdva hoja avgifter inom subventionerade omraden for att
kunna minska belastningen pa anslagsposten kommande ar.

Aven inom luftfart ar intidkterna lagre och kostnaderna hogre 4n budgeterat.
De lagre intakterna ar huvudsakligen en konsekvens av pandemin. Vi har
dels befarade kundforluster pa grund av flera flygbolags anstrangda
ekonomiska lage, dels lagre volymer av flygprov &n planerat. Precis som
inom sjofart innebér det att en stérre kostnad har belastat anslagsposten for
skattefinansierad verksamhet och vi ser att vi behdver héja avgifterna
kommande ar for att kunna rymma subventionerna inom anslagsposten.

3.7.3 Ovrig aterrapportering av avgiftsbelagd verksamhet

Enligt regleringsbrevet for 2020 ska Transportstyrelsen redovisa
myndighetens intakter och kostnader for avgiftssystemet for
undervagsavgifter samt gemensam avgift for sakerhetskontroll av
passagerare och deras bagage (GAS). Transportstyrelsen ska ocksa redovisa
intakter som redovisas mot inkomsttitel for de omraden som inte motsvaras
av verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen.

Avgiftssystemet for undervégsavgifter
Tabell 50. Avgiftssystemet for undervagsavgifter

Verksamhet

(belopp i tkr) Intékter | Kostnader
Avgiftssystemet for

undervégsavgifter 275 301 256 864
Summa 275 301 256 864

Transportstyrelsen ingar i systemet med undervéagsavgifter och forvaltar
systemet i Sverige. Kostnaderna bestar av Sveriges medlemsavgift till
Eurocontrol, utbetalningar till flygplatser avseende kommunikation,
navigation och 6vervakning samt Transportstyrelsen kostnader for
regelgivning och tillsyn av flygtrafiktjanst i svenskt luftrum. Inom
avgiftssystemet for undervégsavgifter visar balans mellan intakter och
kostnader. Intakterna far Transportstyrelsen fran Eurocontrol som fakturerar
flygbolagen baserat pa genomforda flygningar. Trots att flygtrafiken har
varit 1ag, har inte intakterna paverkats i samma utstrackning, eftersom de
inkluderar de fordringar vi har mot Eurocontrol. Resultatet visar ett
overskott pa 18,4 miljoner kronor, vilket &ven motsvarar det ackumulerade
overskottet. Vi har i enlighet med villkoret i regleringsbrevet redovisat det
ackumulerade Overskottet mot inkomsttitel. | tabellen ovan visas de totala
intakterna. De intakter som har redovisats mot inkomsttitel aterfinns aven i
tabell 52.
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Gemensam avgift for sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage
(GAS)

Tabell 51. Gemensam avgift for sékerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS)

Verksamhet

(belopp i tkr) Intékter | Kostnader
GAS 189 764 581065
Summa 189 764 581 065

Intakterna inom GAS bestar av en avgift som tas ut av flygbolag for
avresande passagerare fran svenska flygplatser. Kostnaderna bestar av
utbetalningar till flygplatser for deras kostnader for sékerhetskontroll. Till
foljd av pandemin har flygtrafiken minskat kraftigt, vilket gjort att
intakterna har minskat. Kostnaderna paverkas inte i samma utstrackning,
eftersom en stor del av flygplatsernas kostnader &r fasta. Det innebér att
resultatet visar ett underskott. Vi arbetar med en analys av hur underskottet
ska kunna balanseras, men troligtvis kommer det att ta lang tid att na balans.
Vi bedémer att det kommer att droja innan flygtrafiken ater &r pa normal
niva och flygbranschen ar hart belastad av pandemin, vilket gor att
avgiftshojningar ar svara for foretagen att hantera.

Intakter som redovisas mot inkomsttitel for de omrédden som inte motsvaras
av verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Tabell 52. Intakter som redovisas mot inkomsttitel for de omraden som inte motsvaras av
verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Verksamhet

(belopp i tkr) Intékter
Overskott undervagsavgifter 18 437
Felparkeringsavgifter 73 636
Rest- och dréjsmalsavgifter 76 653
Overlastavgifter 12034
Overtradelser kér- och vilotider 30477
Overtradelser cabotage 29
Overtradelser id-kontroll 0
Summa 211 265

| tabellen ingar avgifter vars intakter redovisas mot inkomsttitel som inte
motsvaras av nagon verksamhetskostnad inom Transportstyrelsen. Det avser
det ackumulerade Overskottet inom avgiftssystemet med undervéagsavgifter
samt olika typer av boter och sanktionsavgifter, framfor allt statens del av
felparkeringsavgifterna, rest- och drojsmalsavgifter samt
overtradelseavgifter.
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3.8 Uppféljning av investeringsbudget

Tabell 53. Uppf6ljning av verksamhetsinvesteringar per objekt enligt regleringsbrev

(tkr) Totalt t'.AoC.Ir(ﬁ UZtI)eflllsla LZJ?fiIOI Bi%zgoet Diff Pr%ogznlos Prztg)g2 r? (-)s
Verksamhetsinvesteringar

per objekt

Nytt vagtrafikregister 11 897 0 1897 10 000 8 103 10 000 0
Ny reskontra 357 156 22 428 50 728 54 000 3272 56 000 218 000
Summa utgifter for 359 053 22 428 52 625 64 000 11 375 66 000 218 000
investeringar

Finansiering

Lan i Riksgaldskontoret 210 808 14716 32 052 33000 948 33480 130 560
Anslag 148 245 7712 20573 31000 10 427 32520 87 440
Summa finansiering 359 053 22 428 52 625 64 000 11 375 66 000 218 000

Tabellen ger inte en fullstandig bild av Transportstyrelsens verksamhetsinvesteringar

| tabellen ovan redovisas en uppfdljning av de verksamhetsinvesteringar
som specifikt anges i myndighetens regleringsbrev. Nedan foljer
kommentarer till utfall och framtida prognos.

For nytt vagtrafikregister ar utfallet lagre an budgeterat. Budget for 2020 var
i sin helhet planerad for den forstudie som startade under aret. Differensen
mot planerad budget beror pa att forstudien skots fram och startade senare
an planerat. De stora delarna av forstudien kommer att genomforas 2021
fram till och med 31 maj, da forstudien forvantas vara klar. Prognosen for
utférandedelen av projektet, ar i dagslaget mycket oséker. Vi lamnar darfor
ingen prognos for 2022 och framat.

Projekt reskontra har ocksa det ett lagre utfall jamfort med budget, om an i
mindre omfattning. Avvikelsen beror pa resursproblematik, eftersom vi
under aret bland annat tvingats prioritera andra for myndigheten viktiga
utvecklingsprojekt, bland annat arbetet med malus upphérande samt hojda
och differentierade vagavgifter. Prognosen som redovisas &r hogre an vad
som tidigare beraknats. Detta beror framforallt pa en 6kad komplexitet vad
géller uppbdrdsdelen och att bygga en forvaltningsorganisation. Den dkade
komplexiteten medfor bade en osaker tidplan och prognos.

3.9 Medarbetare och kompetens

For verksamheten och maluppfyllelsen ar det avgorande att
Transportstyrelsen har medarbetare med réatt kompetens, som kanner ett
stort engagemang for uppdraget och som trivs och vill utvecklas. Vi ska ha
en god arbetsmiljo som framjar hélsa, allas delaktighet och lika villkor.

En god arbetsmiljo med rétt forutsattningar under pandemin
Var arbetsmiljo och forutsattningarna for densamma har sett annorlunda ut
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under den pagaende pandemin. Storsta delen av vara medarbetare arbetade
fran hemmet under 2020. Vi gjorde vid tva tillfallen under aret
medarbetarundersokningar om upplevelsen av den egna arbetsmiljon utifran
de forandrade forutsattningarna. Trots forandringarna upplever flertalet att
de haft goda arbetsforhallanden under pandemin och &r ndjda med sin
arbetsmiljo. Vi kan utifran resultaten konstatera att mojligheten till balans i
livet ur ett helhetsperspektiv har upplevts som en positiv konsekvens av
hemarbetet. Arbetsro och flexibilitet & andra faktorer som bidragit till en
positiv helhetsbild av arbetssituationen. Vissa utmaningar finns kopplat till
ergonomi i hemmet och flera patalar vikten av att den sociala gemenskapen
kan bibehallas 6ver tid trots huvudsakligen digitala méten.

Strategisk kompetensforsérjning tryggar framtida behov av kompetens
Transportstyrelsen vill uppfattas som en attraktiv arbetsgivare for att
attrahera, rekrytera och behalla kompetens, nu och framat. Ett sarskilt arbete
gjordes under aret for att tydliggora och utveckla arbetsgivarvarumarket:
vad vi som arbetsgivare vill sta for och vad vi erbjuder vara medarbetare.
Aktiviteter har genomforts med ett brett deltagande fran organisationen och
har i nulaget mynnat ut i underlag som kommer att sammanstéllas till ett
arbetsgivarerbjudande med det statliga arbetsgivarerbjudandet som grund.

En analys av myndighetens behov av strategisk kompetens pa saval kort-
som lang sikt ar genomford. Resultaten av analysen har gett oss en bild av
hur vart specifika behov ser ut och darmed battre planeringsforutsattningar
for att genomfora lampliga aktiviteter. Det har till exempel resulterat i att vi
arbetat for att bredda rekryteringsunderlaget nar vi soker medarbetare med
it-kompetens.

En annan viktig del i analysen ar chefsforsérjning. Myndigheten har startat
ett ledarforberedande program, Ledarakademin. De forsta 15 deltagarna har
pabdrjat programmet, som kommer att paga till och med maj 2021. Genom
Ledarakademin skapar vi en bas av medarbetare som kan ta ledande
uppdrag pa myndigheten, vilket samtidigt bidrar till
kompetensforsorjningen.

Forskning starker forutsattningarna for ett hallbart arbetsliv

Arbetet har fortsatt for att omhénderta det forskningsresultat, fran 2019, som
framkom utifran de arbetsmiljéundersokningar som myndigheten har
genomfort. Vi har under 2020 arbetat med att ta fram malbild och strategier
for att utveckla organisation, grupp och individ. En organisationskultur med
baring pa statens vardegrund samt ett fortroendefullt ledarskap och
medarbetarskap ar grunden.

Vi har paborijat ett arbete med att tydliggora forvantningar och de
forutsattningar som behdver galla for en vélfungerande organisation.
Viktiga byggstenar i det arbetet ar ett konstruktivt och stodjande ledarskap,
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effektiva team samt engagerade och ansvarstagande medarbetare. Pa basis
av detta har flera grupper paborjat utvecklingsinsatser. Dessa galler chefer
och medarbetare men ocksa arbetsgrupper dar utvecklad samarbetsformaga
ar tankt att fraimja kunskapsintegration och halsa.

3.9.1 Anstéllda och personalomséttning
Tabell 54. Antal anstéllda 2018-2020

Antal anstéllda per 31 december Tillsvidareanstéllda Visstidsanstéllda

2018 2019 2020 2018 2019 2020
Antal totalt 1921 2 006 2 000 16 20 19
Antal kvinnor 1062 1109 1094 7 13 9
Antal mén 859 897 906 9 7 10
Andel kvinnor 55 % 55 % 55 % 44 % 65 % 47 %
Andel man 45 % 45 % 45 % 56 % 35 % 53 %

Vid utgangen av 2020 hade Transportstyrelsen 2 019 medarbetare, varav
2 000 tillsvidareanstallda och 19 visstidsanstéllda. Antalet medarbetare i
myndigheten har minskat nagot jamfort med 2019.

Tabell 55. Personalomséttning 2018-2020

Personalomséttning 2018 2019 2020

Kvinnor 11 % 9 % 8 %
Man 11 % 10 % 9%
Totalt 11 % 9% 8%

Personalomséttningen visar hur manga personer som slutade 2020 i
forhallande till antalet anstéllda. Totalt slutade 171 personer, varav 48
avgick med alderspension. Det ger en personalomsattning pa 8 procent,
vilket &r en liten minskning jamfort med 9 procent 2019. Inom vissa
verksamhetsomraden ar omséattningen hogre, till exempel inom it och andra
specialistbefattningar, eftersom vi konkurrerar med andra arbetsgivare pa
omraden dar det pagar nyetablering eller utékning av myndighetsuppdrag.
Vi ser att personalomséttningen dven minskar inom dessa verksamheter.

Tabell 56 Transportstyrelsens chefer 2018-2020, antal och andel

Chefer per 31 december 2018 2019 2020

Kvinnor 73 (52 %) | 82 (51 %) | 81 (51 %)
Man 67 (48 %) | 78 (49 %) | 78 (49 %)
Totalt 140 160 159

Konsfordelningen mellan kvinnor och man i chefsgruppen &r fortsatt jamn.

Tabell 57. Medelalder 2018-2020

Medelalder 2018 2019 2020
Kvinnor 45 45 45
Man 46 46 46
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Tabell 58. Aldersférdelning 2018-2020

Antal medarbetare per 31 Kvinnor Man

december

Alder 2018 2019 2020 2018 2019 2020
20-29 102 88 71 68 71 65
30-39 263 298 293 185 196 211
40-49 326 341 347 287 296 292
50-59 258 275 281 221 233 246
60-65 116 118 109 103 104 99
66— 4 2 2 4 4 3

Det har skett mindre forandringar i aldersfordelningen under 2020.
Forandringarnas paverkan pa medelaldern ar liten.

3.9.2 Sjukfranvaro
Tabell 59. Sjukfranvaro 2018-2020

Sjukfréanvaro (procent) 2018 2019 2020

Total sjukfrénvaro 4,7 4,4 4,2
Andel av total sjukfranvaro som varat langre an 60 dagar 43,7 42,4 40,7
Total frénvaro, kvinnor 59 55 5,3
Total frdnvaro, méan 3,2 3,1 2,8
Total frdnvaro, anstallda —29 ar 3,9 3,5 3,8
Total frdnvaro, anstallda 30-49 ar 4,6 4,1 4,2
Total frdnvaro, anstéllda 50-ar 49 51 4,2

Sjukfranvaron for 2020 ar 4,2 procent, vilket ar en minskning jamfort med
foregaende ar. Saval kvinnor som man har en lagre sjukfranvaro 2020
jamfort med 2019. Detta trots att pandemin har pagatt stor del av aret.
Myndigheten har f6ljt Folkh&lsomyndighetens rekommendationer och
darmed har en stor andel av medarbetarna arbetat fran hemmet. Det &r
rimligt att anta att detta har haft en positiv paverkan pa all smittspridning
och pa sjuktalen.

Myndigheten arbetar aktivt for att férebygga krankande sérbehandling,
utanférskap och diskriminering genom tydliga rutiner, stédjande material
och utbildning.

3.10  Ovrig aterrapportering

| detta kapitel redovisas vésentlig verksamhet som inte kan sorteras in under
nagon av Transportstyrelsens huvuduppgifter, verksamhet med
aterrapporteringskrav och regeringsuppdrag som ska redovisas i
arsredovisningen. Regeringsuppdrag som redovisats 2020 pa annat sétt an i
arsredovisningen och de regeringsuppdrag som har inkommit till
Transportstyrelsen 2020 som annu inte redovisats &r sammanstéllda i 3.8.4.
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3.10.1 Marknadsdvervakning

Transportstyrelsen har i uppdrag att 6vervaka och ansvara for fragor som ror
marknadstilltrade och konkurrensvillkor pa transportmarknaden.

Uppdraget omfattar aven villkor for resendrer och kdpare av
godstransporttjanster. Vi ska verka for en val fungerande och effektiv
transportmarknad. Uppdraget innebér att myndigheten analyserar olika
transportmarknaders funktionssatt for att se kvaliteter och brister, och tar
fram dtgardsforslag. Transportstyrelsen for ocksa en l6pande dialog med
Konkurrensverket och Konsumentverket.

Nedan visar vi nagra exempel pa aktiviteter som genomfordes under 2020.

Kartlaggning av sociala villkor inom luftfart

Transportstyrelsen har publicerat en rapport som undersoker och kartlagger
sociala villkor bland piloter och kabinpersonal. Vi har anvént befintliga
studier och kompletterat med tillsynsmaterial och statistik. Fokus i
rapporten ar flygande personal som arbetar inom lagkostnads- respektive
natverksbolag, eftersom dessa bolagsformer ar de dominerande pa
marknaden. Rapporten redogor ocksa for de samverkansinspektioner som
Transportstyrelsen genomforde under 2018 tillsammans med
Arbetsmiljoverket dar nio flygbolag besoktes.

Undersdkningarna som kartlaggs i rapporten visar att direktanstéllningar,
istallet for anstélining i bemanningsforetag, ar betydligt vanligare bland
flygande personal som &r anstalld inom natverksbolag, jamfort med personal
inom lagkostnadsholag. Undersokningarna visar ocksa att personal med
direktanstallning generellt &r ndjdare med sina arbetsvillkor. Bland den
personal som har direktanstéllning inom antingen lagkostnads- eller
natverksbolag ar de med anstallning inom nétverksbolag i hdgre
utstrackning néjda med sina arbetsvillkor.

Arbetsmiljoverket &r den myndighet i Sverige som ansvarar for tillsyn av
sociala villkor for den flygande personalen. De samverkansinspektioner som
Transportstyrelsen deltog i som observatorer visar att flygbolagen &ar
medvetna om innehallet i regelverken gallande sociala villkor, men att de i
vissa fall saknar erfarenheten att kunna tolka och uppfylla kraven i dem.

Pandemins verkningar och efterverkningar pd omradet persontransporter

Transportstyrelsen har tagit fram en trafikslagsovergripande rapport om
pandemins verkningar och efterverkningar inom persontransporter. Syftet ar
att ge en dvergripande analys av hur transportsystemet paverkades under
2020 och hur detta kan komma att forma framtidens transportsystem. |
korthet visar analysen att vissa trender tycks accelerera till foljd av
pandemin, medan andra forefaller bromsa in. Arbetet for ett hallbarare
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transportsystem tycks fa fornyad kraft och digitaliseringen av
transportsystemet accelereras ytterligare. Manniskors minskade bendgenhet
att resa kollektivt riskerar att bromsa in utvecklingen mot en tkad andel
kollektivt resande. Pandemin kommer hogst troligen att paverka
transportsystemet under lang tid framover.

Undersokning av transportképarnas syn pda jarnvagsmarknaden 2019

Transportstyrelsen genomfor regelbundet marknadsundersékningar bland
godstransportképare for att fa deras syn pa jarnvagsmarknaden.

Den senaste undersokningen, som fardigstalldes 2020, visar att
godstransportkdparna generellt har en positiv installning till att frakta sina
varor pa jarnvag. Sarskilt fordelaktigt upplevs det vara vid langre
séndningar av tungt och volymkrévande gods. Majoriteten av
godstransportkGparna uttrycker ambitioner att 6ka andelen gods pa jarnvag i
framtiden, bland annat pa grund av hardare interna hallbarhetskrav. Det &r
dock inte alltid som dessa ambitioner upplevs vara mojliga att forverkliga.
Aven om miljoperspektivet dkat i betydelse, anses det ensamt inte vara skal
nog att flytta en sandning fran vag till jarnvag. | stallet uppger
godstransportkGparna att jarnvagen ocksa behdver bli konkurrenskraftigare
vad géller transportkostnad och att det finns aspekter kopplade till
flexibilitet, tillganglighet och tillforlitlighet.

Nytt matt for resenarers punktlighet

9 av 10 persontag &r i tid. Trots detta upplever resenarerna att punktligheten
ar betydligt samre. Det finns olika mojliga forklaringar till det. En kan vara
svarigheterna med att jamfora subjektiva upplevelser med ett statistiskt
objektivt matt. En annan forklaring kan vara att resenarernas punktlighet
faktiskt ar samre an tagens punktlighet.

Vid berakning av tagpunktlighet staller man antalet tag i tid i relation till
antalet avgangar. Mattet visar andelen tag i tid. Det tar inte hansyn till hur
manga som reser med tagen och darfor inte heller att vissa forseningar
drabbar resenarerna mer an andra forseningar. Med tanke pa att tagens
punktlighet tenderar att vara lagst nar resandet &r hgst, riskerar detta matt
att Overskatta andelen resendrer i tid. Darfor har Transportstyrelsen
tillsammans med KTH tagit fram ett matt for resenarspunktlighet som tar
hansyn till fler parametrar an mattet tagpunktlighet. Resultatet har jamforts
med den officiella statistiken om tagpunktlighet. Det visar att det finns en
skillnad mellan tdgens och resenarernas punktlighet.

Tabell 60. Punktlighet 2018, tag kontra resenérer avseende transportavstand.

Distans Tagpunktlighet (%) Resenarspunktlighet (%) Differens
Kortdistanstag 93,8 92,0 -1,8
Medeldistanstag 89,5 85,7 -3,8
Langdistanstag 76,4 67,7 -8,7
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Besiktningsmarknaden har férandrats marginellt sedan avregleringen

Transportstyrelsen har i uppdrag att kontrollera att besiktningsverksamheten
fungerar val med avseende pa trafiksakerhet, miljo, prisutveckling,
teknikutveckling och tillgéanglighet.

Transportstyrelsens rapport Fordonsbesiktningsmarknaden 2019 visar att
nio ar efter avregleringen av fordonsbesiktningen fungerar
besiktningsverksamheten i stort sett som tidigare. Men marknaden har
andrats. Prisutvecklingen ar fortsatt blandad. Kontrollbesiktning av en
personbil har generellt blivit dyrare och fa besiktningsforetag anvander
listpriser. Besiktningsstationer dkar standigt i antal och dppettiderna moéter
ocksa i allmanhet kundernas behov. Det bidrar till att marknaden i stort
lever upp till kundernas krav pa tillganglighet. Sammanfattningsvis kan man
konstatera att besiktningsmarknaden bestar av 3 stora, 2 halvstora och 6 sma
foretag.

3.10.2 Forskning och innovation

Transportstyrelsen har ett ansvar for forskning och innovation (Fol) kopplat
till vart uppdrag i 6vrigt. Syftet med forskningen &r att den ska bidra till ny
kunskap dér vi har sett att det finns ett séarskilt stort kunskapsbehov. Syftet
ar ocksa att den kunskap som forskningen genererar ska kunna anvandas i
var verksamhet. Forskningsinsatserna ska vara av relevans for de
transportpolitiska malen. Insatserna ska dessutom vara av relevans for
funktionsmalet om okad tillganglighet och nagot av hansynsmalen sékerhet,
miljo eller halsa.

Transportstyrelsen samverkar med andra Fol-aktdrer och medfinansiarer.
Nedan redovisas syfte och forvantat resultat eller forvantad effekt av nagra
av de pagaende Fol-projekten.

Flygvagars paverkan pa luftfartens utslapp

For att 0ka kunskapen om hur valet av flygvégar kan minska miljo- och
halsopaverkan fran luftfarten delfinansierar Transportstyrelsen tva
forskningsprojekt.

Det ena projektet drivs av Linkopings universitet och syftar till att ta fram
forbattrade berakningsmodeller av flygets miljopaverkan runt en flygplats.
Modellerna ska kunna berakna utslapp och buller for olika flygvégar, liksom
paverkan fran olika vadersituationer och flygplansmodeller. Kunskapen kan
pa langre sikt utgora underlag for var regelutveckling och tillstandsgivning i
syfte att verka for minskat flygbuller, men den kan ocksa verka for
minskade utslapp till luft sasom klimatpaverkande utslapp.
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IVL Svenska Miljoinstitutet driver det andra projektet som handlar om
anvandandet av vaderprognossystem som stdd i flygoptimering och att
forbattra vaderprognosmodeller genom att anvanda data fran
flygledningssystem. Berakning av klimatpaverkan fran sa kallade kortlivade
klimatféroreningar, SLCP, ska utvecklas for svenska forhallanden i syfte att
mojliggora optimering av flygrutter ur ett klimatperspektiv.

Projekt for minskad miljopaverkan fran fartyg och fritidsbatar

Transportstyrelsen har genom ett samarbete med Havs- och
vattenmyndigheten (HaV) fatt medel for att kunna genomfora ett antal
projekt och en kampanj som har med miljépaverkan fran fartyg och
fritidsbatar att gora. Genom dessa projekt har Transportstyrelsen fatt ett okat
faktaunderlag for att kunna foresla relevanta atgarder pa omradet sjofartens
och fritidsbatars klimat- och miljopaverkan.

Vi har slutrapporterat foljande projekt till HaV:
e Alternativ till biocidfarg pa batbottnar
e Kartldggning av avgasutslapp fran fritidsbatar
e Nationell informationskampanj om batmotorers miljépaverkan

e Uppmatning av fritidshatars ljudprofil vad géller undervattensbuller
med mera

e Marint plastskréap

Kampanjen Ett renare kolvatten, vars syfte var att informera fritidsbatsagare
om hur man pa olika satt kan minska sin miljopaverkan genom val av
motor, av korsatt och av brénsle, genomfordes under sommaren. Utfallet av
kampanjen har sammanstéllts av oss och slutsatsen &r att kampanjen har
varit framgangsrik i sa matto att den har natt ett stort antal personer.

Kartlaggning av anvandning av fritidsbatar

En batlivsundersokning ska genomforas for att kartlagga fritidsbatsagares
anvandning av fritidsbatar och hittills har knappt 1 000 intervjuer
genomforts. Minst 10 000 slumpmassigt utvalda personer ska intervjuas for
att svara pa aktuella och relevanta fragor om batliv och hur anvandningen
kopplas till miljofragor. Underlaget i rapporten kan sedan anvéandas av ett
brett antal intressenter, bland annat myndigheter, universitet och
organisationer.

Kartlaggning av innehall och hantering av gravatten

Gravatten ar ett samlingsnamn pa vatten som genereras fran utrymmen i
fartyg, fran exempelvis dusch- och tvéttutrymmen och diskvatten fran kok. |
ett inledande projekt ska en litteraturstudie genomforas dar
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miljoproblematik av gravatten beskrivs. Forutom 6vergédande amnen
innehaller gravatten ocksa metaller i viss utstrackning och i vissa fall dven
olja, eftersom lansvatten ibland pumpas in i gravattentankar. | projektet
ingar aven att forbereda infor en storre studie 2021. Projektet innehaller
aven en storre kartlaggning av de kemikalier som anvands ombord pa fartyg
i samband med hantering och rening av gravatten samt analys av gravattens
innehall (naringsamnen och évriga &mnen). Under projektet ska vi ta
kontakt med rederier, fartyg och hamnar for att forbereda for provtagning
och intervjuer infor den storre studien.

Bullermatningar fran fritidsbatar ska ge kunskap om miljéopaverkan

Projektet Fritidsbatsbuller ska samla in ny information om buller fran
fritidsbatar genom ett stort antal matningar fran olika typer av batar och
motortyper. Projektet avser framst undervattensbuller men &ven buller ovan
vattnet ingar. De systematiska och storskaliga matningarna kommer att ge
vardefull kunskap som kan anvéndas som underlag for att bedoma
miljopaverkan och ta fram relevanta atgarder, till exempel hastighetens
paverkan pa bullerniva, for ett hallbarare batliv. Tester har gjorts for att
kunna genomféra bullermétningarna.

Utmaningar med sjéalvkdrande jarnvagsfordon

Transportstyrelsen har finansierat ett forskningsprojekt om kunskapslaget
for sjalvkorande jarnvagsfordon och andra relevanta trafikslag med autonom
drift. Projektets syfte var att i god tid ge oss kunskap om erfarenheter och
forskning i fragan, sa att vi ska kunna identifiera riskerna och stalla ratt krav
i ett tidigt stadium.

Resultatet visar att det bland annat finns utmaningar som galler vilken roll
de manniskor som styr trafiken ska ha, vilken 6vervakning som behdvs och
hur risker vid ovanliga driftsituationer ska bemastras.

Mer plats for liv i stader at manniskor

Som ett led i arbetet med regeringsuppdraget om eldrivna enpersonsfordon
har Transportstyrelsen deltagit i innovationsprojektet Street moves.
Projektet har samlat aktorer fran bade naringsliv och offentlig sektor:
Statens centrum for arkitektur och design (dven kallat ArkDes), Vinnova,
Stockholms stad, el-scooterbolaget VVoi och bildelningsforetaget M Volvo
Car Mobility. Med hjélp av en forsknings- och designprocess har vi arbetat
for att forandra gaturummet pa ett satt som ger mer plats for liv i stader at
maéanniskor. FOrst nar vi forandrar gatan och satter ménniskan framst, kan vi
forbattra livskvalitet och minska klimatpaverkan i allt tatare stader. En av de
viktigaste fragorna varldens stader star infor ar att hitta nya
transportlosningar. Det skulle ge stora vinster for miljon och vid planering
av stader dér bilen inte satter normen.
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Transportstyrelsens roll i projektet handlar framst om att vara regelstod,
men vi har ocksa utfort en anvandarstudie och bidragit med kunskap utifran
regeringsuppdraget om eldrivna enpersonsfordon. Sa kallade mikrohubbar
har stallts ut pa gator i Stockholm, Helsingborg, Vastervik, Géteborg och
Umea star pa tur. Det &r en sorts byggsats som kan forvandla ett stycke
asfalt till ett utegym, en lekplats, parkeringsplats for cyklar och
elsparkcyklar eller nagot annat. Mikrohubbarna ska vara platser dar
manniskor och mobilitet kan motas. Medborgare involveras i arbetet pa
olika satt for att utveckla platserna och modulerna kommer att utvéarderas
under hdst, vinter och var.

3.10.3 Transportstyrelsens totalforsvarsarbete 2018-2020

Enligt regleringsbrevet 2020 ska Transportstyrelsen redovisa anvandningen
av de medel om 9,2 miljoner kronor som tillférts myndigheten under
anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur inom utgiftsomrade
22 Kommunikationer for 2020. Medlen ar till for att forstarka totalforsvaret
mot bakgrund av bland annat den sékerhetspolitiska utvecklingen i
naromradet. Myndigheten ska dven kommentera vad atgarderna bedéms ha
lett till 2018-2020.

Transportstyrelsen nyttjade 9,3 miljoner kronor av anslaget under 2020 och
har darmed nyttjat en liten del anslagsspar. Dessa medel har fordelats enligt
foljande:

e Personalkostnader for egen anstalld personal och konsulter, som
arbetat med de sarskilt prioriterade omradena som anges i
regleringsbreven for aren 2018-2020.

e Kompetensutvecklingsinsatser kopplat till totalférsvaret.

e Inkop av varor for utveckling av myndighetens formaga att hantera,
forvara och kommunicera sakerhetsskyddsklassificerade uppgifter.

Enligt Transportstyrelsens regleringsbrev for aren 2018-2020 ska
nedanstaende aktiviteter prioriteras for att forstarka totalforsvaret mot
bakgrund av bland annat den sékerhetspolitiska utvecklingen i naromradet:

e Planering for stod till Forsvarsmakten under hojd beredskap
avseende forsorjning av kritiska fornddenheter, egendom och
tjanster.

e Utveckling av stérkta arbetsformer for samverkan som moter de
hoga krav pa sekretess och robusthet som stélls vid hojd beredskap.

e Planering for att kunna verka fran alternativ och/eller skyddad
ledningsplats.
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Oversyn av tillampbarhet och eventuella behov av andringar i
forfattningar for totalforsvaret samt ansvarsforhallanden inom
myndighetens ansvarsomrade.

Krigsplacering av den personal som behdvs for verksamheten under
hojd beredskap.

Vi bedomer att Transportstyrelsens formaga har hojts inom de omraden som
prioriterats efter genomforda atgarder. Det innebar att myndigheten nu har
en grundlaggande férmaga att féra utvecklingen vidare i myndighetens
arbete med uppgifter vid hojd beredskap och krig.

Resultat av genomforda atgarder sammanfattas nedan:

Myndighetens sakerhetsorganisation har forstarkts, bade personellt
och kompetensmassigt. Det har resulterat i en okad formaga att
planera, samordna, bedriva och félja upp sakerhetsrelaterad
verksamhet.

Myndighetens formaga att samverka inom omradet transporter har
stérkts.

Formagan att genomfora sakerhetsrelaterade analyser av egen
verksamhet har utvecklats. Myndigheten har nu formaga att
genomfora dessa typer av analyser med egna resurser.

Myndighetens verksamhet har analyserats avseende prioriterad
verksamhet vid h6jd beredskap. Detta har sedan legat till grund for
upprattande och forvaltning av en process for krigsplacering av
personal.

Krisledningsformagan har utvecklats.

Formagan att kommunicera sakerhetsskyddsklassificerade uppgifter
har utvecklats.

Formagan att sakert hantera fysiska sakerhetsskyddsklassificerade
handlingar har starkts.

Formagan att hantera elektroniska sékerhetsskyddsklassificerade
handlingar har starkts.

Skyddet av skyddsvarda elektroniska informationstillgangar har
starkts genom uppdatering av det fysiska skyddet, inkluderat
brandskyddet, i myndighetens datahallar och datahallsrelaterade
utrymmen.

Sékerhetskompetensen har starkts inom hela myndigheten.
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3.10.4 Regeringsuppdrag om att delta i och bista Miljomalsradet

Enligt regeringsuppdraget om att delta i och bista Miljomalsradet ska
Transportstyrelsen i arsredovisningen redogora for hur arbetet fortgar med
de atgarder som vi genomfor tillsammans med en eller flera myndigheter i
radet. | tidigare arsredovisningar har vi avrapporterat andra atgarder inom
ramen for regeringsuppdraget.

Skrovmalet — batbottenfarger och miljofarliga fargrester

Hantering av batskrov, fororenade sediment och fartyg till sjoss tillfor
kontinuerligt tributyltenn (TBT) och andra biocider till miljon. Detta trots
att TBT har varit forbjudet att anvanda pa svenska fritidsbatar sedan 1989
och att det sedan 2008 rader ett globalt forbud for fartyg. En stor kalla till
spridningen av TBT och andra biocider ar slipning, skrapning och bléstring
av batar pa land. Det sker ofta utan tillrackliga skyddsatgarder bade for den
narliggande miljon och for den personliga halsan for den som utfor arbetet.

Projektet Skrovmalet arbetar for att minska anvandandet och forekomsten
av otillaten batbottenfarg pa fritidsbatar samt for att mojliggora en okad
atgardstakt for att forhindra fortsatt spridning av TBT till havsmiljon.

Pa uppdrag av oss har forskningsinstitutet RISE genomfért en undersékning
av vilka utsléapp de vanligaste metoderna ger upphov till vid borttagning av
batbottenfarg. Undersokningen ligger till grund fér framtagning av
rekommendationer om vilka metoder och tillvagagangssatt som bor iakttas
vid borttagning av batbottenfarg som innehaller biocider. Vi har dven anlitat
ett externt foretag som genomfort en kartlaggning och konsekvensanalys av
alternativ till biocidfarger pa batbottnar.

3.10.5 Sammanstéallning av regeringsuppdrag
Nedan har vi har vi sammanstallt de regeringsuppdrag som redovisats 2020

pa annat sétt an i arsredovisningen och de regeringsuppdrag som har
inkommit till Transportstyrelsen 2020 men som annu inte redovisats.

Ankomst- Redovisnings-

datum Uppdrag Dnr datum

2018-04-24 | Uppdrag till statliga myndigheter att TSG 2018-1774 |2020-04-01
fortsatt ta emot personer med 2021-01-15

funktionsnedsattning som medfor nedsatt
arbetsforméga for praktik 2019 och 2020

m.m.
2018-04-26 | Uppdrag till statliga myndigheter att TSG 2018-1843 |2020-04-01
fortsatt ta emot nyanlanda arbetssdkande 2021-01-15

for praktik 2019 och 2020 m.m.

2018-08-31 | Uppdrag (till Trafikverket) att inréatta en TSS 2018-3455 | 2024-06-30
nationell samordnare for inrikes sj6fart
och nérsjofart
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Ankomst- Redovisnings-
datum Uppdrag Dnr datum
2018-08-31 | Uppdrag (till Trafikverket) att intensifiera | TSG 2018-3956 |2021-12-31
arbetet med att framja intermodala
jarnvégstransporter
2018-08-31 | Uppdrag (till Trafikanalys) att félja upp och | TSG 2018-3930 |2020-12-31
utvardera arbetet med att genomféra den 2022-12-31
nationella godsstrategin
2018-09-06 | Uppdrag att utreda sakerhetshdjande TSG 2018-4050 |2020-06-01
atgarder for korta dragbilar
2019-01-03 | Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret | TSG 2019-20 | anslutning till
2019 avseende intern styrning och arsredovisningen
kontroll 2019
2019-01-03 | Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret | TSG 2019-20 I anslutning till
2019 avseende atgarder for en okad arsredovisningen
sékerhet och tillforlitlig 2019
informationsdverforing
2019-01-03 | Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret | TSG 2019-20 Enligt regeringsbeslut
2020 avseende prioritering i arbetet med 2015-12-10 avseende
civilt férsvar planeringsanvisningar
for det civila forsvaret
(Ju2015/09669/SSK).
2019-02-14 | Bemyndigande (till Trafikverket) att TSG 2019-1037
forhandla om samarbete med
myndigheter i Finland
2019-03-29 | Uppdrag (till Trafikverket) att genomféra | TSG 2019-2254 | 2021-06-30
informations- och kunskapshéjande 2022-12-31
atgarder inom omradet omstallning av
transportsystemet till fossilfrihet
2019-04-11 | Uppdrag (till Trafikverket) att genomféra | TSG 2019-2543 | Mobilitet som tjanst
informations- och kunskapshéjande arligen 31/3.
insatser inom Mobilitet som tjanst Slutredovisning
respektive Medborgar- och 2023-12-31.
trafikantinformation for 6kad trafiksékerhet Medborgar- och
i vagtrafiken trafikantinformation
arligen 31/5 till och
med 2029.
2019-05-06 | Uppdrag (till Trafikverket) att verka for ett | TSS 2019-1842 | Arligen fére
utdkat och breddat stod till forskning och september ménads
innovation pa sjéfartsomradet utgang, fram till 2022.
2019-05-13 | Uppdrag (till Lantméateriet) att analysera | TSG 2019-3412 |2020-05-08
budgetéra konsekvenser av myndigheters 2020-06-12
tillgéngliggdrande av vardefulla
datamangder
2019-06-20 | Uppdrag (till Trafikanalys) att analysera TSG 2019-4500 |2020-03-01
de transporter som genereras av e-
handeln
2019-06-24 | Uppdrag (till Trafikverket) att bereda och | TSG 2019-4658

utbetala stdd till &gare av icke statliga
flygplatser i Norrland for att sakerstélla att
flygskatten inte innebér 6kade
driftskostnader for dessa flygplatser
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http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-2254-uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-2254-uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-2254-uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-2254-uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-2543-uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-2543-uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-2543-uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-2543-uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-2543-uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-2543-uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tss2019-1842_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tss2019-1842_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tss2019-1842_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-3412_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-3412_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-3412_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-3412_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-4500_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-4500_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-4500_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsl20190-4658_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsl20190-4658_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsl20190-4658_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsl20190-4658_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsl20190-4658_uppdrag.pdf

Transportstyrelsens arsredovisning 2020

Dnr TSG 2021-872

Ankomst- Redovisnings-
datum Uppdrag Dnr datum
2019-07-08 | Uppdrag (till Transportstyrelsen och TSV 2019-3586 |2020-03-01
Trafikverket) att utreda hur artikel 10d i
Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2015/719 av den 29 april 2015 om
andring av radets direktiv 96/53/EG om
storsta tilldtna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna
vikter i internationell trafik for vissa
végfordon som framférs inom
gemenskapen ska genomforas
2019-07-15 | Uppdrag till bevakningsansvariga TSG 2019-5238 |2020-03-02
myndigheter att inkomma med underlag
for den fortsatta inriktningen av det civila
forsvaret
2019-08-29 | Uppdrag (till Havs- och TSS 2019-3316 |2020-08-31
vattenmyndigheten) att vidareutveckla
den maritima strategins indikatorer och
redovisa en uppf6ljning av den maritima
strategin
2019-09-05 | Uppdrag om miljéstyrande start- och TSL 2019-6058 | 2020-06-30
landningsavgifter
2019-09-05 | Uppdrag att utreda vissa TSG 2019-6335 |2020-08-08
sakerhetshojande atgarder
2019-09-11 | Uppdrag att foresla atgarder mot fusk vid | TSG 2019-6548 | 2020-10-01
forarprov och illegal trafikskoleverksamhet
2019-09-12 | Uppdrag (till Trafikverket) att samordna TSG 2019-6549 |2020-03-31
det fransk-svenska strategiska 2021-03-31
partnerskapet avseende elvagar 2022-03-31
2022-10-30
(slutredovisning)
2019-09-17 | Uppdrag (till Havs- och TSS 2019-3524 | Arsredovisningen for
vattenmyndigheten) att samordna 2021
svenska myndigheter vid uppdatering av
Helcoms aktionsplan for Ostersjon
(BSAP) och Ospars miljostrategi (NEAES)
2019-10-10 | Uppdrag att utreda behov av forenklade | TSV 2019-5394 |2020-06-01
regler for eldrivna enpersonsfordon 2021-03-01
2019-10-15 | Uppdrag (till Trafikanalys) att lamna TSG 2019-7490 |2020-04-30
forslag pa obligatoriska
klimatdeklarationer for langvéaga resor
2019-11-20 | Uppdrag (till Digg) att vara nationell TSG 2019-8750 |2020-03-02
samordnare enligt férordningen om en
gemensam digital ingang
2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret | TSG 2019-10118 | 2020-02-10
2020 avseende prognoser 2020-05-04
2020-07-27
2020-10-23
2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret | TSG 2019-10118 | 2020-06-30
2020 avseende specialsjofarten
2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret | TSG 2019-10118 | 2020-05-01
2020 avseende jamstalldhet
2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret | TSG 2019-10118 | 2020-06-01
2020 avseende upphandling
2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret | TSG 2019-10118 | 2020-09-30

2020 avseende informationsséakerhet och
séakerhetsskydd
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http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsv2019-3586_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsv2019-3586_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsv2019-3586_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsv2019-3586_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsv2019-3586_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsv2019-3586_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsv2019-3586_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsv2019-3586_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsv2019-3586_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsv2019-3586_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-5238_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-5238_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-5238_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-5238_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tss2019-3316.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tss2019-3316.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tss2019-3316.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tss2019-3316.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tss2019-3316.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsl2019-6058_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsl2019-6058_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-6335.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-6335.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-6548.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-6548.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-6549.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-6549.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-6549.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tss2019-3524.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tss2019-3524.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tss2019-3524.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tss2019-3524.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tss2019-3524.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsv2019-5394_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsv2019-5394_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-7490_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-7490_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsg2019-7490_uppdrag.pdf

Transportstyrelsens arsredovisning 2020

Dnr TSG 2021-872

Ankomst- Redovisnings-
datum Uppdrag Dnr datum
2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret | TSG 2019-10118 | Enligt regeringsbeslut
2020 avseende prioritering i arbetet med 2015-12-10 avseende
civilt forsvar planeringsanvisningar
for det civila forsvaret
(Ju2015/09669/SSK).
2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret | TSG 2019-10118 | I anslutning till
2020 avseende intern styrning arsredovisningen
2020
2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for budgetaret | TSG 2019-10118 | | anslutning till
2020 avseende atgarder for en dkad arsredovisningen
sékerhet och tillforlitlig 2020
informationsdverforing
2019-12-30 | Uppdrag att ta fram underlag om utslapp | TSS 2019-4813 |2020-10-01
av tvattvatten fran skrubbrar pa fartyg
2019-12-30 | Uppdrag (till Trafikverket) att gora en TSL 2019-8561 |2020-03-31
oversyn av de svenska 2020-06-15
beredskapsflygplatserna
2020-02-03 | Uppdrag (till Trafikanalys) att analysera TSL 2020-877 2020-10-07
utvecklingen avseende elflyg
2020-02-20 | Uppdrag (till Naturvardsverket) att TSG 2020-1691 | Forlangt till
genomfora en dversyn av forordningen 2020-10-30
(2009:907) om milj6ledning i statliga
myndigheter
2020-03-09 | Uppdrag (till Socialstyrelsen) att identifiera | TSG 2020-2370 |2021-04-01
och beskriva juridiska hinder i den
gransoverskridande ambulanssjukvarden
2020-03-24 | Uppdrag (till Transportstyrelsen och TSL 2020-2218 |2020-09-30
Skatteverket) att analysera vissa
administrativa fragor samt risken for
ekonomitankning néar det géller en skatt
pa fossilt flygfotogen vid kommersiella
flygresor
2020-04-15 | Uppdrag (till Riksgaldskontoret) att TSL 2020-2736 || enlighet med kapitel
forbereda och verkstalla ett 4 i Europeiska
garantiprogram till férman foér svenska kommissionens
flygforetag meddelande fran den
19 mars 2020 om
tilifalliga stodatgarder
till stéd for ekonomin
under det pagéende
utbrottet av covid-19.
2020-05-13 | Uppdrag (till MSB) att inrétta och ansvara | TSG 2020-4463 | Arligen, 30 april
for ett nationellt forum for
sprangamnessakerhet
2020-06-09 | Uppdrag (till Forte m.fl.) att ta fram forslag | TSG 2020-5343 |2020-10-30
till strategi for det svenska deltagandet i
Europeiska unionens ramprogram for
forskning och innovation, Horisont Europa
2020-06-17 | Uppdrag att félja upp atgarder och utreda | TSV 2020-5385 |2021-12-31
sékerhetskrav for gasdrivna bussar
2020-06-25 | Uppdrag (till Naturvardsverket m.fl.) att TSG 2020-5871 | Slutredov 2023-12-31

framja en mer effektiv och enhetlig tillsyn
enligt miljobalken

Delredov arligen 31
december fr.o.m,
2021.
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http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tss2019-4813_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tss2019-4813_uppdrag.pdf
http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsl2019-8561_uppdrag.pdf
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http://transporten.ia.tsnet.se/Global/Pa_gang/Regeringsuppdrag/tsl2019-8561_uppdrag.pdf

Transportstyrelsens arsredovisning 2020

Dnr TSG 2021-872

planering for totalférsvaret

Ankomst- Redovisnings-
datum Uppdrag Dnr datum
2020-06-25 | Uppdrag (till Arbetsférmedlingen m. fl) att | TSG 2020-5851 |2021-10-01
inratta ett pilotprojekt for att komma &t
felaktig folkbokforing kopplad till
organiserad brottslighet
2020-07-13 | Uppdrag (till Totalforsvarets TSG 2020-6329 |2020-11-16
forskningsinstitut) att analysera fragor
avseende nationell férsérjningsberedskap
2020-07-23 | Uppdrag att Iamna vissa forslag till TSG 2020-6561 |2020-10-01
trafiksakerhetshojande atgarder
2020-07-28 | Uppdrag (till Trafikverket) om 6kad TSG 2020-6659 |2020-12-31
krocksékerhet for husbilar
2020-08-31 | Uppdrag att utreda och foresla atgarder TSS 2020-2969 |2021-05-01
for en mer saker, hallbar och effektiv
sjofart
2020-09-04 | Uppdrag (till Elsakerhetsverket och TSG 2020-7428 |2020-12-15
Forsvarsmakten att utreda
elektromagnetiska stérningar pa
totalforsvarets verksamheter
2020-09-30 | Uppdrag (till Trafikverket) att ta fram ett TSG 2020-8454 |2021-01-31
kunskapsunderlag infér 6versynen av
EU:s godskorridorer pa jarnvag
2020-10-09 | Uppdrag att utveckla arbetet med TSG 2020-8816 |2021-09-01
jamstalldhetsintegrering 2022-2025 arligen i
anslutning till
arsredovisning
2020-10-16 | Uppdrag (till Trafikverket) att planera for | TSG 2020-9088 |2021-02-01
en utbyggnad av elvagar
2020-11-06 | Andring av uppdrag (till Naturvardsverket) | TSG 2020-9910 |2021-05-31
att foresld andringar i
klimatrapporteringsforordningen
2020-11-12 | Uppdrag (till Statens energimyndighet) att | TSG 2020-10163 | 2021-10-01
utreda behovet av ytterligare styrmedel for
att framja inhemsk produktion av
biodrivmedel
2020-12-01 | Uppdrag (till Naturvardsverket) om TSG 2020-10864 | 2021-03-31
klimatredovisning
2020-12-10 | Uppdrag att fortsatt ta emot personer med | TSG 2020-11237 | 2021-04-01
funktionsnedsattning som medfér nedsatt 2022-04-01
arbetsformaga for praktik 2021-2023 2023-04-01
2024-02-15
2020-12-11 | Uppdrag att vara behdrig myndighet enligt | TSG 2020-11326 | 2021-12-31
férordningen om en gemensam digital
ingang
2020-12-15 | Uppdrag att utreda forutsattningarna for -~ | TSG 2020-11409 | S& snart som méjligt,
att fora vissa fordon som drivs med el senast 2021-11-15
eller andra alternativa drivmedel med
koérkortsbehérigheten B
2020-12-16 | Uppdrag att fortsatt ta emot nyanlanda TSG 2020-11444 | 2021-04-01
arbetssOkande for praktik 2021-2023 2022-04-01
2023-04-01
2024-02-15
2020-12-21 | Uppdrag (till MSB) att géra en samlad TSG 2020-11684 | Arligen senast 22/2
beddémning av férmagan inom det civila fr.o.m. 2022
forsvaret
2020-12-22 | Inriktning for en sammanhéangande TSG 2020-11720 | 2021-09-01
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Dnr TSG 2021-872

Redovisnings-

Ankomst-
datum Uppdrag Dnr datum
2020-12-22 | Uppdrag att vidta ytterligare atgarder for | TSG 2020-11729

att 6ka andelen anstéllda som arbetar
hemifran
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Transportstyrelsens arsredovisning 2020 Dnr TSG 2021-872

4 Finansiell redovisning

Verksamheten har bedrivits inom ramen for respektive tilldelat anslag
(forvaltningsanslag, anslag for intag av trangselskatt, anslag for arbete med
civilt forsvar och anslag for utbetalning av klimatbonus). Tilldelade anslag
uppgick enligt regleringsbrev sammanlagt till totalt 4 580 miljoner kronor.
Av dessa har 4 398 miljoner kronor férbrukats och avraknats. Belopp som
avraknats har 6kat med 738 miljoner kronor jamfort med 2019. Vi har
betalat ut 2 078 miljoner kronor i klimatbonus, vilket kan jamféras med
foregaende ars utbetalning pa 1 280 miljoner kronor.
Verksamhetskostnaderna for dvriga anslag var 59 miljoner lagre jamfort
med ar 2019.

Bonus kan fordonsagare fa nar de har kopt och stallt pa en klimatbonusbil
samt lamnat in en forsakran till Transportstyrelsen. Utbetalning av bonus
kan ske tidigast sex manader fran kdpet av klimatbonusbilen. Vid arsskiftet
fanns det 67 163 fordon som troligtvis &r beréttigade bonuspremien. Dessa
utestaende premier uppgar till maximalt 2 626 miljoner kronor och kommer
att belasta 2021 ars anslag for klimatbonus.

Verksamhetens kostnader

Transportstyrelsens totala kostnader for verksamheten uppgick till 2 606
miljoner kronor. Det & en minskning med 78 miljoner kronor. Minskningen
beror pa att bade den anslagsfinansierade verksamheten har minskat med 59
miljoner kronor och den dvriga verksamheten (uppdragsfinansierad och
verksamhet som finansieras av avgifter som Transportstyrelsen far
disponera) har minskat med 19 miljoner kronor.

Minskningen inom den anslagsfinansierade verksamheten beror framst pa
lagre kostnader for resor, utbildning och konferenser med anledning av
pandemin. Vi har &ven minskade kostnader for registreringsskyltar till foljd
av farre nyregistreringar av fordon och lagre avskrivningskostnader.

Figur 2. Fordelning av verksamhetens kostnader 2020, 2 606 miljoner kronor.

B Driftkostnader 40 %
Personal 54 %
B Lokaler4 %

Avskrivningar och
nedskrivningar 3 %
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Dnr TSG 2021-872

4.1 Resultatrakning

Belopp i tkr 2020 2019
Verksamhetens intékter
Intékter av anslag 2 320 465 2379619
Intékter av avgifter och andra ersattningar not 1 247 061 289 548
Intakter av bidrag 23419 7438
Finansiella intakter not 2 -303 1954
Summa 2590 642 2 678 559
Verksamhetens kostnader
Kostnader for personal not 3 -1 395 652 -1375961
Kostnader for lokaler -97 636 -102 024
Ovriga driftkostnader not4 -1 039 656 -1 120278
Finansiella kostnader not 5 -67 -569
Avskrivningar och nedskrivningar -72 740 -84 817
Summa -2 605 751 -2 683 649
VERKSAMHETSUTFALL -15 108 -5 090
Uppbérdsverksamhet
Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras not 6 1585 603 1547 992
Skatteintakter m.m. 18 256 552 17 221 413
Medel som tillforts statens budget frdn uppbordsverksamhet -19 753109  -18 807 230
Saldo not 7 89 047 -37 825
Transfereringar
Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag 2077 741 1280 328
Medel som erhallits fran myndigheter for finansiering av bidrag 0 845
Ovriga erhalina medel fér finansiering av bidrag not 8 305 400 859 437
Finansiella intakter 110 590
Lamnade bidrag not 9 -2 774 552 -2 175120
Saldo not 10 -391 301 -33 920
ARETS KAPITALFORANDRING not 11 -317 363 -76 835
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Dnr TSG 2021-872

4.2 Balansrakning

Belopp i tkr 2020-12-31 2019-12-31
TILLGANGAR
Immateriella anldggningstillgangar
Balanserade utgifter for utveckling not 12 150 089 150 130
Réttigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar not 13 2521 60
Pagaende immateriella anlaggningstillgéngar not 14 125 482 95 586
Summa immateriella anldggningstillgangar 278 092 245776
Materiella anlaggningstillgangar
Forbattringsutgifter pa annans fastighet not 15 8 899 12 706
Maskiner, inventarier, installationer m.m. not 16 20 011 26 752
Pagaende nyanlaggningar not 17 40 0
Forskott avseende materiella anlaggningstillgingar not 18 - -
Summa materiella tillgangar 28 950 39 458
Varulager m.m.
Varulager och forrad not 19 2 691 1515
Summa varulager m.m. 2691 1515
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar not 20 109 907 161 371
Fordringar hos andra myndigheter not 21 63 812 60 673
Ovriga kortfristiga fordringar not 22 2 002 593 1381691
Summa kortfristiga fordringar 2176 313 1603 735
Periodavgransningsposter not 23
Forutbetalda kostnader 68 356 65 007
eriga upplupna bidragsintékter 407 53
Ovriga upplupna intakter 260 510 245 309
Summa periodavgransningsposter 329 273 310 370
Avrékning med statsverket not 24 -242 091 2916
Kassa och bank
Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret 0 191 138
Kassa och bank - -
Summa kassa och bank 0 191 138
SUMMA TILLGANGAR 2 573 227 2 394 907
KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital not 25
Statskapital 580 525
Balanserad kapitalférandring 1397 265 1474100
Kapitalférandring enligt resultatrakningen not 11 -317 363 -76 835
Summa myndighetskapital 1 080 482 1397 790
Avsiittningar
Avsattningar for pensioner och liknande forpliktelser not 26 329 840
Ovriga avséattningar not 27 21 268 21977
Summa avséttningar 21597 22 817
Skulder m.m.
Lan i Riksgaldskontoret not 28 303 123 280 614
Réntekontokredit i Riksgaldskontoret not 29 373 853 0
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 137 590 121 507
Leverant6rsskulder 158 124 186 016
Ovriga kortfristiga skulder not 30 342 054 235 072
Summa skulder m.m. 1314 744 823 208
Periodavgransningsposter not 31
Upplupna kostnader 152 889 144 683
Of6rbrukade bidrag 3 065 5404
Ovriga forutbetalda intakter 449 1005
Summa periodavgransningsposter 156 404 151 092
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 2 573 227 2 394 907
Ansvarsférbindelser Inga Inga
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4.3 Anslagsredovisning
Belopp i tkr
Omdispo-
Ingéende Arets nerade Totalt Utgdende
overforings- | tilldelning | anslags- disponibelt overforings-
Anslag belopp enligt RB | belopp Indragning | belopp Utgifter belopp
Utgiftsomrade 20
1:8 ap.1 Klimatbonus 59672| 2160 000 0 -59672| 2160000| -2077 741 82 259
Utgiftsomrade 22
1:1 ap. 4 Civilt forsvar 482 9249 0 -209 9522 -9 258 264
- till Transportstyrelsen
1:11 ap.5 Trangselskatt 17 764 85 000 -17 764 85 000 -63 490 21510
- del till Transportstyrelsen
1:12 ap.3 Transportstyrelsen 16152 1493472 1509 624 | -1454517 55 107
- avgiftsbelagd verksamhet
1:12 ap.4 Transportstyrelsen -752 722 025 721 273 -702 054 19 219
- skattefinansierad verksamhet
1:14 ap.6 Trangselskatt i 13 220 110 000 -13 220 110 000 -91 145 18 855
Goteborg - del till
Transportstyrelsen
Summa 106 539 | 4579 746 -30 984 -59882| 4595419| -4398 206 197 213

Kommentarer till vasentliga avvikelser

1:11 ap.5 Trangselskatt - del till Transportstyrelsen och 1:14 ap.6
Trangselskatt i Goteborg - del till Transportstyrelsen

Under 2018 blev det nationella systemet for trangselskatt helt avskrivet.
Anslagsnivan har inte anpassats till kostnadsnivan utan ar pa jamforbar niva

med tidigare ar.

4.3.1

Villkor for anslag

ap.3 Avgiftsbelagd verksamhet

Minst 37,5 miljoner kronor ska anvéandas for atgarder som syftar till en 6kad
sékerhet och tillforlitlig informationséverforing.

Vi har anvant 57,8 miljoner kronor for atgarder som syftar till en kad
sékerhet och tillforlitlig informationsoverforing.

ap.4 Skattefinansierad verksamhet

Fran anslagsposten far Transportstyrelsen disponera medel for att kunna
anvanda och samverka med det gemensamma
radiokommunikationssystemet Rakel. Transportstyrelsen ska betala 332 500
kronor till Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) som
abonnemangsavgift for systemet. Beloppet ska betalas efter fakturering fran
MSB. Vi har betalat avgiften.
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4.4 Redovisning mot inkomsttitel
Belopp i tkr
Inkomsttitel Beréaknat Inkomster
belopp

2511 036 - Expeditions- och ansékningsavgifter 768
2534 004 - Avgifter for korkort och motorfordon 12 612
2534 005 - Avgifter for jarnvagsomradet 44 000 44 715
2534 006 - Avgifter for luftfartsomradet 138 000 136 649
2534 007 - Avgifter for sjofartsomradet 62 000 53 364
2534 008 - Avgifter for vagtrafikomradet 1280 000 1144 667
2624 002 - Inkomster av uppbdrd av felparkeringsavgifter 73 636
2711 006 - Restavgifter och drojsmalsavgifter 76 653
2714 322 - Overlastavgift 12 034
2714 323 - Avgift vid dvertradelser av kor- och vilotider 30477
2714 324 - Avgift vid dvertradelser av regler om cabotage 29
2714 325 - Avgift vid dvertradelser av regler om vissa 0
identitetskontroller

9341 017 - Stampelskatt 8 641
9461 012 - Fordonsskatt 14 583 688
9461 022 - Saluvagnsskatt 9174
9462 014 - Vagavgifter 759 490
9463 011 - Trangselskatt, Goteborg 831 693
9463 012 - Trangselskatt, Stockholm 1781270
9463 031 - Trangselskattetillagg, Goteborg 69 571
9463 032 - Trangselskattetillagg, Stockholm 123 978
Summa 1524 000 19 753 109

Kommentarer till vasentliga avvikelser

2534 006 - Avgifter for luftfartsomradet

Inkomsterna inom luftfartsomradet &r i stort sett i linje med beréknat belopp.
| utfallet ingar dock det ackumulerade 6verskottet fran avgiftssystemet for
undervagsavgifter som i enlighet med villkoren i regleringsbrevet har
redovisats mot inkomsttitel. Dessa inga inte i beraknat belopp, eftersom de
inte finns med i budgeten for den avgiftsbelagda verksamheten i
regleringsbrevet. | 6vrigt har vi lagre intakter, vilket till stor del beror pa att
volymerna inom tillstandsprévning och registerkontroll har blivit lagre &n
planerat till foljd av pandemin. Vi har ocksa stora osakra kundfordringar pa
grund av pandemins paverkan pa flygbolagen, vilket minskar intakterna.

2534 007 - Avgifter for sjofartsomradet

Inkomsterna inom sjofartsomradet ar lagre an beraknat pa grund av
pandemin. De forlangningar av giltighetstider for certifikat som beslutats till
foljd av pandemin har resulterat i att farre ansokte om att férnya sina
certifikat under aret. Aven annan efterfragestyrd verksamhet saésom
nybyggen, ombyggen och inflaggning av fartyg visar pa en lagre efterfragan
till foljd av pandemin, vilket leder till 1agre intékter &n berdknat.
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2534 008 - Avgifter for véagtrafikomradet

Aven inom vagtrafikomradet ar inkomsterna lagre an beraknat.
Verksamheten kring typgodké&nnande av fordon dar avgifterna tas ut som
timtaxa har vuxit i omfattning de senaste aren. Da det till stor del bestar av
kostnader for uppbyggnad av verksamheten, har vi inte kunnat fakturera i
den utstrackningen som vi hade planerat. Nybilsforsaljningen har ocksa
varit lagre an beraknat pa grund av pandemin, vilket ger lagre intakter &n
beréknat for bland annat registreringsskyltar och vagtrafikregisteravgift.
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4.5

Belopp i tkr
DRIFT
Kostnader

Finansieringsanalys

2020

2019

not 32

-2 534 231

-2 598 153

Finansiering av drift

Intakter av anslag

Intékter av avgifter och andra ersattningar
Intakter av bidrag

Ovriga intakter

2320 465
247 061
23419
-303

2379619
289 548
7438
1954

Summa medel som tillforts fér finansiering av drift

Okning(-)/minskning(+) av lager
Okning(-)/minskning(+) av kortfristiga fordringar
Okning(+)/Minskning(-) av kortfristiga skulder
Inlevererat Gverskott, balanserad kapitalférandring

not 33

-1176
-187 138
410 325

not 34
not 35

2590 642

2678559

677
36 288
4211

KASSAFLODE FRAN DRIFT

278 422

158 128

INVESTERINGAR
Investeringar i materiella tillgangar
Investeringar i immateriella tillgangar

4534
-90 013

11746
-54 784

Summa investeringsutgifter

Finansiering av investeringar

Lan fran Riksgaldskontoret

- amorteringar

Okning av statskapital med medel som erhallits fran statens budget
Forsaljning av anlaggningstillgangar

101 713
-79 204
55

-94 548

59 057
-87 624

-66 529

Summa medel som tillforts for finansiering av investeringar

22 564

-28 567

KASSAFLODE TILL INVESTERINGAR

-71 984

-95 096

UPPBORDSVERKSAMHET

Intaékter av avgifter m.m. som inte disponeras av myndigheten
Skatteintakter m.m.

Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder

1585 603
18 256 552

not 36 -62 754

1547992
17221413
43 532

Inbetalningar i uppbérdsverksamhet

Medel som tillférts statens budget fran uppbordsverksamhet

19779 401
-19753 109

18 812 937
-18 807 230

KASSAFLODE FRAN/TILL UPPBORDSVERKSAMHET

26 293

5707

TRANSFERERINGSVERKSAMHET
Lamnade bidrag
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder

-2 774 552

not 37 -277 575

2175120
-85 364

Utbetalningar i transfereringsverksamhet

Finansiering av transfereringsverksamhet

Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag
Medel som erhallits fran andra myndigheter for finansiering av bidrag
Ovriga erhalina medel for finansiering av bidrag

Finansiella intakter

2077741
0

305 400
110

-3 052 127

1280328
845

859 437
590

-2 260 483

Summa medel som tillforts for finansiering av transfereringsverksamhet
KASSAFLODE FRAN/TILL TRANSFERERINGSVERKSAMHET

2383 251
-668 876

2141199
-119 284

FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL

SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL
Likvida medel vid arets borjan

Okning(+)/minskning(-)av tilgodohavande Riksgaldskontoret
Okning(+)/minskning(-) av avrakning med statsverket

-436 145

194 054
-191 138
-245 007

-50 546

244 599
-92 324
41778

Summa féréndring av likvida medel

Likvida medel vid periodens slut

-436 145
-242 091

87
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4.6 Sammanstallning av vasentliga uppgifter

Belopp i tkr

Laneramar

Beviljad laneram (enl. 7 kap 1 § budgetlagen)
Utnyttjad aneram (vid rdkenskapsarets slut)

Kontokrediter hos Riksgaldskontoret
Beviljad rantekontokredit (enl. 7 kap 4 § budgetlagen)
Max utnyttjad réntekontokredit under aret

Rantekonto
Rénteintakter
Réntekostnader

Avgiftsintakter som disponeras

Utfall

Varav offentligrattsliga avgifter och uppdragsverksamhet
Budget?

Avgiftsintékter som inte disponeras
Utfall

Varav offentligrattsliga avgifter

Budget

Anslagskredit
Beviljad
Utnyttjad

Anslagssparande

Personal®
Arsarbetskrafter
Medeltal anstallda

Driftkostnad per arsarbetskraft

Kapitalférandring
Arets kapitalférandring
Balanserad kapitalforandring

1 Jamforelsetalet for 2018 har justerats.

2020
307 500
303 123

850 000
485472

552 461
548 715
112 000

1585603
1370 264
1524 000

76 491

0

197 213

1823

2019

1390

-317 363
1397 265

2019
410000
280 614

140 000
ej nyttjad

794
487

1148 985
1143 366
123 000

1547 992
1358 961
1424000

75677
752
106 539
1792
1995
1450

-76 835
1474100

2018
580 000
309 181

100 000
¢j nyttjad

1776
1265

1215497
1212789
118 000

1384 011
1190 106
1237000

85907

96 469

1729

1936

1430

178 281
1295819

2017
671 000
362 318

50 000
ej nyttjad

2513
1847

1178 316
1174 786
91000

1506 511
1321957
1305 000

89 583
5705
277 023
1755
1970
1403

46716
1249103

2 Jamforelsetalen for 2016-2019 har justerats med anledning av att avgiftsfinansierade transfereringar fr.o.m. 2020

inte ingdr i Regleringsbrev beraknad budget for avgiftsbelagd verksamhet dér intakter disponeras. Vidare har
berakning av budget for offentligréttslig verksamhet fr.o.m. 2020 forandrats, vilket dven tagits hansyn till i

justering av jamforelsetalen.

% Uppgifterna fr.o.m. 2017 baseras pa information frdn Statens Servicecenter. Tidigare ars uppgifter har baserats pa
information fran vart eget personal- och ekonomisystem. Vi har inte kunnat sakerstalla att samma
berdkningsgrunder anvénts i de olika systemen for de uppgifter som rdknas fram.
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2016
650 000
534 920

50 000
€j nyttjad

3000
2674

1044 199
1039 371
94020

1489 247
1313792
1362 959

89778
6652
212 955
1902
1937
1268

123 468
1344 439
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4.7 Tillaggsuppgifter och noter

4.7.1 Redovisningsprinciper

Transportstyrelsens redovisning foljer god redovisningssed. Foljande
forfattningar tillampas vid redovisningen:

e forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
e forordningen (2000:606) om myndigheters bokforing
e Ekonomistyrningsverkets foreskrifter och rad till ovanstaende.

Brytdatum den 5 januari 2021 har anvénts for inkommande
leverantdrsfakturor, utgdende kundfakturor och inomstatliga
mellanhavanden.

Samtliga skattefordringar har varderats enligt faststallda varderings-
principer.

4.7.2 Forandrade redovisningsprinciper uppbdrdsverksamhet

| nuvarande systemldsning avseende reskontra for uppbdrdsverksamhet
finns identifierade brister i datauttagen som paverkar redovisningen. Inom
myndigheten pagar utveckling av ny forbattrad systemlosning. Tills denna
ar produktionssatt arbetar myndigheten med att forbattra kvaliteten pa
datauttagen ur befintlig systemlésning.

De forbattrade datauttagen har okat tillforlitligheten och skapat
forutsattningar att byta redovisningsprincip fran kontantmetod till
faktureringsmetod.

Engangseffekter av forandrade redovisningsprinciper och anpassning till
forbattrade datauttag har redovisats for fordonsskatt, vagavgift,
saluvagnsskatt, avgift for ursprungskontroll, avgift inom omradet for tillsyn
av yrkestrafik och andra avgifter inom uppbord.

Beloppsmassiga effekter uppbdrd skatter

Fordringar

Engangseffekt: 2 657 725 kr

Redovisade engangseffekter avser fordonsskatt, vagavgift och
saluvagnsskatt.

Vérdereglering

Engangseffekt: 2 976 607 kr

Vérderegleringen bestar av tva delar. Ena delen avser ovan uppbokad
fordran och resterande del avser justering av tidigare uppbokad fordran.
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Med de nya datauttagen har det konstaterats att tidigare uppbokad fordran
tagits upp med ett for hogt belopp vilket medfort att varderegleringen ar
hdgre &n uppbokad fordran.

Skulder
Engangseffekt: 74 257 747 kr
Redovisade engangseffekter avser ej tidigare redovisad skuld.

Resultateffekter
Engangseffekt: 318 882 kr
Redovisade engangseffekter avser minskad periodiserad skatteintakt.

Engangseffekt: 74 257 747 kr
Redovisade engangseffekter avser minskad uppbordsintakt.

Beloppsmassiga effekter uppbdrd avgifter

Fordringar

Engangseffekt: 202 263 866 kr

Redovisade engangseffekter avser avgift for ursprungskontroll, avgift inom
omradet for tillsyn av yrkestrafik och andra avgifter.

Vérdereglering
Engangseffekt: 164 509 254 kr

Skulder

Engangseffekt: 11 039 kr

Redovisade engangseffekter avser ej tidigare redovisad skuld for oplacerade
avgifter inom ursprungskontroll.

Resultateffekter
Engangseffekter: 37 374 574 kr

Kvarstaende avgifter

Aviserade avgifter for parkeringsanmarkningar och korkortsavgifter
omfattas &nnu inte av nya forbattrade datauttag och utgér omkring 5 procent
av myndighetens samlade uppdrag.

4.7.3 Varderingsprinciper

Allman varderingsprincip

Om inget annat anges har tillgangar, skulder och avséttningar vérderats till
anskaffningsvérde.

Anlaggningstillgangar
Som anlaggningstillgangar redovisas egenutvecklade immateriella tillgangar
som har ett anskaffningsvarde om minst 1 000 000 kronor och foér inkopta
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immateriella anlaggningstillgangar tillampas ett halvt prisbasbelopp som
grans. Materiella tillgangar som har ett anskaffningsvarde om minst ett halvt
prisbasbelopp redovisas som anlaggningstillgang. Utver beloppsgréanserna
ska dessutom den beraknade ekonomiska livslangden uppga till lagst 3 ar.
Objekt som utgor en fungerande enhet och uppfyller ovanstaende kriterier
klassificeras som anlaggningstillgangar. Avskrivning sker fran och med den
manad anskaffningen kan tas i bruk.

Anlaggningstillgangar under uppforande i hyrda lokaler redovisas under
posten forbattringsutgifter pa annans fastighet.

Konst, lanad av Statens konstrad, redovisas som anlaggningstillgang finan-
sierad via statskapital. Ingen avskrivning sker.

Tillampade avskrivningstider:

3ar Pc och pc-kringutrustning
Kontorsutrustning
Ljud- och bildutrustning
Néatverkskopiatorer/multiskrivare

5ar Systemprogramvaror/licenser (immateriella anlaggningstillgangar,
inte pc-program)
It-utrustning
Personbilar
Forbattringsutgifter pa annans fastighet
Mabler, kontorsrum
Maskiner, tekniska anlaggningar

7ar Teknisk plattform

Ar 2020 gjordes en avvikelse fran avskrivningsmetod for maskiner,
eftersom en anlaggningstillgangs livslangd bedomdes vara 7 ar i stallet for 5
ar.

Linjar avskrivningsmetod tillampas.

Varulager

Ink6p av rakort, som framst anvands vid korkortstillverkning, redovisas som
lager.

Kundfordringar

Utestaende kundfordringar har varderats genom en kollektiv bedémning.
Kundfordringar som forfallit med mer an 60 dagar bedéms vara osékra till
100 procent.
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Uppbdordsfordringar, avgifter

Berékningar for avgifter gors separat mot 6vriga avgifter som aviseras i
vagtrafikregistret (VTR). Vardering vad géller forfallna fordringar for de
olika avgifterna som faktureras i ekonomisystemet (sker efter enskilda
beddmningar). Tidigare betalningsbendgenhet vags in i dessa bedémningar.
| de fall ndgon beréakning inte & mojlig gors reservering med 100 % av de
fordringar som &r inlamnade for indrivning. Aven ej restforda fordringar
inkluderas

Fordringar som forfallit med mer an 60 dagar bedéms vara osékra enligt
nedanstaende vardering:

Korkortsavgifter 67 %
Avgifter i VTR-flodet — Tillsynsavgifter 64 %
Avgifter i VTR-flodet-Yrkestrafikavgifter 91 %
VTR-avgift inkl. pAminnelse 98 %

Ej restforda avgifter

Skyltavgifter inkl. pAminnelse /

ej aviserad med fordonskatt 75 %

Pastallningsavgift 100 %
Export nytt fordon 100 %
Registreringsbevis 100 %
Registerhallningsavgift SA 100 %

Uppbdordsfordringar, skatter

Utestaende uppbordsfordringar skatter har varderats genom en kollektiv
bedémning inom varije skatt. Statistik har pavisat att betalningsbenagenheten
skiljer sig at for olika skatter och darfor har olika procentsatser anvants for
reservering. Fordringar som forfallit med mer an 60 dagar beddéms vara
osakra enligt nedanstaende vardering:

Fordonskatt inkl. drojsmalsavgift 76 %
Skyltavgift (aviserad med fordonskatt) 76 %
Saluvangsskatt inkl. drojsmalsavgift 76 %
Végavgift inkl. administrations- och

drojsmalsavgift 85 %
Tréngselskatt inkl. tillaggsavgift 94 %
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Leverantorsskulder

Leverantorsskulder i utlandsk valuta har varderats till balansdagens kurs.

474 Styrelsen

Namn Ovriga styrelseuppdrag utéver Utbetald
Transportstyrelsen ersattning (kr)
Peter Norman, ordférande - Quartile fonder AB, ordférande 70 392
F.d. statsrad - Nasdaqg Nordic Oy, ordférande
- Entropics AB, ordférande
- Kungliga musikhdgskolan,
ordférande
- Nasdaq Sverige AB, ledamot
Staffan Bengtsson - Jordbruksverket, ordférande 37224
F.d. dverintendent - Namnden fér lakemedelsférmaner,
ordférande
- Namnden for statligt tandvardsstod,
ordférande
- Forsvarets materielverk, ledamot
Jan Landahl - Harpsundsnamnden, ordférande 37 859
F.d. riksrevisor - Riksgalden, vice ordforande
Anette Landén - Ekobrottsmyndighetens insynsrad, 36 425
Avdelningschef ledamot
Ingrid Udén Mogensen - Inga 6vriga uppdrag 36 106
F.d. informationssékerhetschef
Johan Trouvé - Stiftelsen Korsvagen (Universum 35196
VD Science Park), ledamot
- Magquire Group, ordférande
Ledaméter vars férordnande upphdrt under 2020
Namn Ovriga styrelseuppdrag utéver Utbetald
Transportstyrelsen ersattning (kr)
Anna-Lena Osterborg, ledamot t.o.m |- Inga évriga uppdrag 18 883
2020-06-24
Overdirektor
4.7.5 Ledande befattningshavare
Namn Ovriga styrelseuppdrag utéver Utbetald
Transportstyrelsen ersattning (kr)
Jonas Bjelfvenstam - Linkdpings universitet, ledamot 1622 042
Generaldirektor - Arbetsgivarverket, ledamot
Transportstyrelsen
Anita Johansson - Forséakringskassan, tf 1241780

Overdirektor
Transportstyrelsen

styrelseordférande
- Mittuniversitetet, ledamot
- K&pan Pensioner, ledamot
- Kyrkholmen konsult AB, ledamot
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4.7.6 Noter

Belopp i tkr. Summeringar och avrundningar enligt rapporteringen i
Hermes. Differenser kan darmed uppsta vid summering av olika avsnitt.
Siffror inom parantes i I6pande text avser 2019. Belopp som avrundas till 0
redovisas med "0". Poster som saknar utfall redovisas med "-".

Not 1 Intékter av avgifter och andra erséttningar
Av intakter av avgifter och andra ersattningar utgor 2 515 tkr (2 758 tkr) intakter enligt 4 § avgiftsforordningen.

Not 2 Finansiella intakter 2020 2019
Rénta pa réntekonto i Riksgéldskontoret 23 794
Ovriga rénteintakter 90 99
Ovriga finansiella intakter -416 1061
-303 1954
Not 3 Kostnader for personal 2020 2019
Lonekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra avgifter enligt 895 136
lag och avtal) LT
varav styrelse och ej anstélld personal 1987 1721
Sociala avgifter 470 807 452 177
varav styrelse och ej anstélld personal 356 291
Ovriga personalkostnader 6 921 28 648

varav styrelse och ej anstélld personal - -

1395 652 1375961

Not 4 Ovriga driftkostnader 2020 2019

Reparationer och underhall 2638 2043
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundférluster m.m. 2 265 1951
Resor, representation, information 10 484 45 146
Medlemsavgifter 120 669 143 863
Inkdp av varor 131 039 145 403
Kép av tjanster 772 562 781872

1 039 656 1120278
Medlemsavgifter bestar huvudsakligen av Sveriges medlemsavagift i Eurocontrol.

Not 5 Finansiella kostnader 2020 2019
Rénta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 9 487
Ovriga rantekostnader 16 26
Ovriga finansiella kostnader 42 56
67 569
Not 6 Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras 2020 2019
Offentligrattsliga avgifter 1558 858 1360 029
Forluster avseende offentligréttsliga avgifter -188 770 -1351
Andra erséttningar 215 340 189 031
Rénteintakter 175 284

1585 603 1547 992
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Not 7 Saldo uppbord 2020 2019
Aterforing av féregaende érs periodiserade skatter -635 073 -683 282
Periodiserade trangselskatter -179 107 -222 994
Periodiserade fordonsskatter 861 442 831 992
Periodiserade saluvagnsskatter 6 310 -
Periodiserade vagavgifter 35 475 36 459
89 047 37 825

Forandrade redovisningsprinciper har paverkat redovisningen av fordonskatt, vagavgift, saluvagnsskatt, avgifter for
ursprungskontroll, avgifter inom omradet fér tillsyn av yrkestrafik och andra avgifter inom uppbérd. Effekterna av dessa

forandringar beskrivs i 4.7.2 Férandrade redovisningsprinciper uppbdrdsverksamhet.

Not 8 Ovriga erhlina medel fér finansiering av bidrag 2020 2019
Gemensam avgift sakerhetskontroll, (GAS) 184 227 792 873
Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 121 173 66 564
305 400 859 437

Not 9 Lamnade bidrag 2020 2019

Lamnade bidrag avser:

Klimatbonus 2077 741 1280 328
Forstudie flygning med dronare utom synhall 0 845
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sdkerhetskontroll (GAS) 575 638 827 383
Flygplatsers kostnader, Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 121173 66 564
2 774 552 2175 120

Not 10 Saldo transfereringar

Saldo transfereringar -391 301 tkr (-33 920 tkr) bestar i sin helhet av resultat av Gemensam avgift sékerhetskontroll (GAS).

Under-/6vertackningen regleras genom avgiftssattning.

Not 11 Kapitalférandring enligt resultatrékningen 2020 2019
Avgiftsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott undervagsavgifter 0 10576
Over-/Underskott GAS -391 301 -33 920
-391 301 -23 344
Uppdragsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott i uppdragsverksamheten -15 108 -15 666
-15 108 -15 666
Uppbdrd
Periodiserade skatter 89 047 -37 825
89 047 -37 825
-317 363 -76 835
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Not 12 Balanserade utgifter for utveckling 2020-12-31 2019-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 1053 104 1026 531
Arets anskaffningar 56 966 29 206
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -7 583 -2 633
Utgéaende anskaffningsvarde 1102 487 1053 104
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -902 974 -839 768
Arets avskrivningar -57 007 -65 839
Arets nedskrivningar - -
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) 7 583 2633
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -952 398 -902 974
Bokfort vérde 150 089 150 130
Not 13 Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 2020-12-31 2019-12-31
Ingaende anskaffningsvérde 14 757 14 757
Arets anskaffningar 3151 -
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) - -
Utgéende anskaffningsvarde 17 908 14 757
Ingdende ackumulerade av- och nedskrivningar -14 697 -14 613
Arets avskrivningar -690 -83
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) - -
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -15 387 -14 697
Bokfort vérde 2521 60
Under 2020 har EMPIC aktiverats, 3 mkr.

Not 14 Pagaende immateriella anlaggningstillgangar 2020-12-31 2019-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 95 586 70 008
Arets anskaffningar 94 136 48 815
Arets fardigstalida anlaggningar -54 099 -23 237
Aterforda IB-varden -10 141 -
Utgéende anskaffningsvarde 125 482 95 586
Bokfort vérde 125 482 95 586

Under 2020 har tre projekt aktiverats till ett varde av totalt 54 mkr.
DUBBIng reskontra har kostnadsforts ill ett varde av 10 mkr.
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Not 15 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2020-12-31 2019-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 45 094 40 266
Arets anskaffningar 2872 2387
Tillgangar under uppforande -2 442 2442
Arets utrangeringar (aterférda anskaffningsvérden) - -
Utgéaende anskaffningsvarde 45 524 45 094
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -32 389 -27 198
Arets avskrivningar -4 237 -5191
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) - -
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -36 625 -32 389
Bokfort vérde 8899 12 706
Not 16 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2020-12-31 2019-12-31
Ingaende anskaffningsvérde 134 479 126 219
Arets anskaffningar 4064 10 232
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -17 038 -1973
Utgaende anskaffningsvarde 121 506 134 479
Ingdende ackumulerade av- och nedskrivningar -107 727 -95 996
Arets avskrivningar -10 806 -13 704
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) 17 038 1973
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -101 495 -107 727
Bokfort véarde 20 011 26 752
Arets utrangeringar bestar till storsta delen av en kortkuverterare, 12 mkr.

Not 17 P4agaende nyanlaggningar 2020-12-31 2019-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 0 56
Arets anskaffningar 40 -56
Arets fardigstalida anlaggningar - -
Utgaende anskaffningsvérde 40 0
Not 18 Forskott avseende materiella anlaggningstillgangar

Inga forskott har bokats upp under éret.

Under 2019 bokades ett forskott felaktigt bort, varde 3 mnkr, som skulle ha bokats bort 2020.

Not 19 Varulager och forrad 2020-12-31 2019-12-31
Ingaende balans 1515 838
Okning(+)/minskning(-) 1176 677
Utgaende balans 2691 1515

Varulager och forrad bestar av rakort.
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Not 20 Kundfordringar 2020-12-31 2019-12-31
Kundfordringar
Fakturerade 128 906 138 809
Aviserade 323 364 113 026
Avgar
Uppbordsfordringar, avgifter -301 143 -73 584
Osakra kundfordringar -41 221 -16 881
109 907 161 371

Arets kostnad for befarade kundfériuster uppgar till 212 819 tkr (3 781 tkr) och arets kostnad konstaterade kundfdruster

uppgar till 540 tkr (224 tkr).

Arets befarade kundforluster avser framst fakturor fran flygbolag. Arets konstaterade kundféruster kan &ven de hérledas till

flygbolag som gatt i konkurs.

Not 21 Fordringar hos andra myndigheter 2020-12-31 2019-12-31
Kundfordringar hos andra myndigheter 2594 2838
Fordran ingdende mervardesskatt 61 218 57 834
63 812 60 673

Not 22 Ovriga fordringar 2020-12-31 2019-12-31

Uppbérd

Uppbordsfordringar, avgifter 301 143 73 584
Osakra uppbordsfordringar, avgifter -215 068 -26 509
Uppbdrdsfordringar, trangselskatter 804 115 752 807
Osakra uppbordsfordringar, trangselskatter -451 707 -427 337
Uppbordsfordringar, fordonskatter 1209 858 1187 665
Osakra uppbdrdsfordringar, fordonskatter -346 748 -355 672
Uppbordsfordringar, vagavgifter 39519 40 202
Osakra uppbérdsfordringar, vagavgifter -4 119 -3744
Uppbérdsfordringar, saluvagnsavgifter 5 456 -
Osakra uppbdrdsfordringar, saluvagnsavgifter -813 -
Eurocontrol, fakturerade avgifter 28 795 27 060
Eurocontrol, avrakning 162 128 -27 060
Fordran GAS 445 821 142 030
Ovrigt 24 212 -1334
2 002 593 1381691

Forandrade redovisningsprinciper har paverkat redovisningen av fordonskatt, vagavgift, saluvagnsskatt, avgifter for
ursprungskontroll, avgifter inom omradet for tillsyn av yrkestrafik och andra avgifter inom uppbord. Effekterna av dessa

forandringar beskrivs i 4.7.2 Férandrade redovisningsprinciper uppbdrdsverksamhet.

Eurocontrol, avrékning avser aren 2016-2020. Regleras genom avgiftssattning.
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Not 23 Periodavgransningsposter 2020-12-31 2019-12-31
Forutbetalda kostnader, drift
Medlemsavgifter 27 155 32 322
Hyror 18 573 11 865
Ovrigt 22 627 20 820
68 356 65 007
Upplupna bidragsintékter
Ovrigt 407 53
407 53
Upplupna évriga intékter
Drift
Eurocontrol 3681 18 126
Tjansteforsaljning m.m. 20 495 14 989
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 8 640 9847
Trangselskatt 221 291 193 959
Transfereringar:
Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) 6 402 8 388
260 510 245 309
Summa periodavgransningsposter 329 273 310 370
Not 24 Avréakning med statsverket 2020-12-31 2019-12-31
Uppbord
Ingaende balans 45 778 38434
Redovisat mot inkomsttitel -19 753 109 -18 807 230
Uppbordsmedel som betalats fill icke rantebarande fléde 19 586 158 18 814 575
Medel fran réantekonto som tillforts inkomsttitel - -
Fordringar/Skulder avseende uppbérd -121 173 45778
Anslag i icke réntebérande flode
Ingaende balans - -
Redovisat mot anslag 2077 741 1280 328
Medel hanforbara till transfereringar mm som betalats till icke rantebéarande fléde -2 077 741 -1 280 328
Fordringar/Skulder avseende anslag i icke réntebarande fldde - -
Anslag i rdntebérande fléde
Ingaende balans -50 058 -83 864
Redovisat mot anslag 2 320 465 2379619
Anslagsmedel som tillforts rantekonto -2 419 746 -2 392 679
Aterbetalning av anslagsmedel 34 385 46 867
Skulder avseende anslag i rantebarande fldde -114 954 -50 058
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Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken

Ingaende balans 7 196 6 568

Inbetalningar i icke rantebarande flode 22723 775 21 557 643

Utbetalningar i icke rantebarande flode -5 228 518 -4 022 769

Betalningar hanférbara till anslag och inkomsttitlar -17 508 417  -17 534 247
Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken -5 964 7196
Saldo avrékning med statsverket -242 091 2916
Not 25 Myndighetskapital

Bal.kap. Bal.kap. Bal.kap. Kapital-
Avgiftsfin. | Uppdrags- | Uppbdords- | foérandring
Statskapital verks. fin. verks. verks. enl. RR Summa

Utgdende balans 2019 525 28 666 19 728 1425705 -76 835 1397 790
Rattelse/andr. princip 0
A Ingédende balans 2020 525 28 666 19 728 1425705 -76 835 1397 790
Foregdende ars
kapitalférandring -23 344 -15 666 -37 825 76 835 0
Invérderad konst 55 55
Arets kapitalférandring -317 363 -317 363
B Summa arets forandring 55 -23 344 -15 666 -37 825 -240 528 -317 308
C Utgéende balans 2020 580 5322 4 062 1387 880 -317 363 1080 482
Not 26 Avsattningar for pensioner och liknande forpliktelser 2020-12-31 2019-12-31
Ingdende avsattning 840 756
Arets pensionskostnad 193 874
Arets pensionsutbetalningar -704 -790
Utgaende avsattning 329 840

Avser pensionsforpliktelser som Transportstyrelsen svarar for genom individuella dverenskommelser om delpensioner och

pensionserséattningar.

Not 27 Ovriga avséttningar 2020-12-31 2019-12-31
Ingaende avsattning 21977 21 382
Arets avsattning 2747 2705
Arets upplésning -3 455 -2110
Utgaende avséttning 21 268 21977
Avser till sin helhet avséttningar till lokala omstéliningsmedel.
Not 28 Lan i Riksgaldskontoret 2020-12-31 2019-12-31
Ingéende balans 280 614 309 181
Under aret upptagna lan 101 713 59 057
Arets amorteringar -79 204 -87 624
303 123 280 614
Beviljad laneram 307 500 410 000
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Not 29 Rantekontokredit i Riksgaldskontoret 2020-12-31 2019-12-31
Beviljad kreditram 850 000 140 000
Utnyttjad kreditram 373 853 -
Not 30 Ovriga skulder 2020-12-31 2019-12-31
Drift

Innehallen skatt for egen personal 22 300 21677

Eurocontrol 127 693 88 359

Ovrigt 12 194 9738
Uppbérd

Avgifter som ej disponeras

- kérkortsavgifter 6 018 20192

- felparkeringsavgifter 51 042 58 511

- yrkestrafikavgifter 2374 2584

Skatter

- trdngselskatter 113 933 29 463

Oplacerade medel 6 500 4548

342 054 235072

Inbetalda uppbdrdsmedel kommer att tillféras inkomsttitel alternativt betalas vidare under 2021.

Forandrade redovisningsprinciper har paverkat redovisningen av fordonskatt, vagavgift, saluvagnsskatt, avgifter for
ursprungskontroll, avgifter inom omradet for tillsyn av yrkestrafik och andra avgifter inom uppbord. Effekterna av dessa

forandringar beskrivs i 4.7.2 Férandrade redovisningsprinciper uppbdrdsverksamhet.

Not 31 Periodavgransningsposter 2020-12-31 2019-12-31
Upplupna kostnader
Drift
Upplupna Iéneskulder inkl. sociala avgifter 9 286 13561
Upplupna semesterldner inkl. sociala avgifter 105 624 97 576
Utlagg och skattefria ersattningar 51 479
Kopta tjanster m.m. 36 820 26 916
Upplupna kostnader tjanster 0 5044
Transfereringar
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) 1108 1108
152 889 144 683
Oférbrukade bidrag
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap 107 0
Ovriga 2 958 5404
3065 5404
Férutbetalda intékter
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 449 1005
449 1005
Summa periodavgransningsposter 156 404 151 092

Oforbrukade bidrag planeras att anvandas under 2021.
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Not 32 Finansieringsanalys, kostnader 2020 2019
Kostnader enligt resultatrakningen -2 605 751 -2 683 649
Justering:
Arets forandringar av avsattningar -1 220 678
Realisationsforluster - -
Arets avskrivningskostnader 72740 84 817
-2 534 231 -2 598 153
Not 33 Finansieringsanalys, intakter 2020 2019
Summa medel som tillférts for finansiering av drift 2 590 642 2678 559
Justering:
Reavinst vid forsaljning av anlaggningstillgangar - -
2590 642 2 678 559
Not 34 Kortfristiga fordringar, finansieringsanalys 2020 2019
Fordringar och periodavgrénsningsposter enligt balansrakningen, 1B 1914 105 1980 604
Fordringar och periodavgrénsningsposter enligt balansrakningen, UB -2 505 585 -1 914 105
Justering arets forandring:
Fordringar uppbdrd, avgifter 39 001 6 910
Fordringar uppbdrd, skatter 61 641 -46 716
Fordringar GAS 303 791 -8 662
Upplupna intékter, skatter 27 332 8 891
Upplupna intakter, avgifter som ej disponeras -1 207 3659
Upplupna intakter, GAS -1 986 8 388
Befarade kundforluster GAS -24 231 -2 682
Forandring under aret -187 138 36 288
Not 35 Kortfristiga skulder, finansieringsanalys 2020 2019
Skulder m.m. och periodavgrénsningsposter enligt balansrakningen, 1B -974 301 -1 032 800
Skulder m.m. och periodavgrénsningsposter enligt balansrakningen, UB 1471 147 974 301
Justering arets forandring: 0
Lan i Riksgaldskontoret -22 509 28 567
Ovriga skulder, uppbérd -64 569 -15 964
Upplupna kostnader GAS, transfereringar 0 88 319
Férutbetalda intakter, avgifter som ej disponeras 556 -311
410 325 42 111
Not 36 Kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd 2020 2019
Arets férandring:
Aviserade avgifter -39 001 -6 910
Aviserade skatter -61 641 46 716
Upplupna intékter, avgifter som ej disponeras 1207 -3 659
Upplupna intékter, skatter -27 332 -8 891
-126 767 27 256
Arets férandring:
Ovriga skulder, uppbérd 64 569 15 964
Forutbetalda intakter -556 311
64 013 16 275
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd -62 754 43 532
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Not 37 Kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar 2020 2019
Arets forandring:
Fordringar, GAS -303 791 8 662
Upplupna intakter, GAS 1986 -8 388
Osakra kundfordringar, GAS 24 231 2682
-277 575 2955
Arets forandring:
Upplupna kostnader, GAS 0 -88 319
0 -88 319
Féréndring av kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar -277 575 -85 364
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Intern styrning
och kontroll
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5 Intern styrning och kontroll

Arbetet med intern styrning och kontroll syftar till att med rimlig sakerhet se
till att myndigheten fullgor sina uppgifter, uppnar verksamhetens mal och
bedrivs effektivt, enligt gallande ratt och andra forpliktelser, med en
tillforlitlig och rattvisande redovisning och god hushallning med statens
medel.

5.1 Pandemipaverkan

Transportstyrelsens verksamhet avseende tillstand och regelgivning kunde i
stort under ar 2020 uppréatthallas med bibehallen produktivitet och resultat
trots den pagaende pandemin. Manga av myndighetens medarbetare har
stallt om sitt arbete for att kunna arbeta pa distans. Under hosten 6kade
antalet medarbetare som arbetade hemifran nar aven kundtjanst hittade
former for distansarbete. Det ar annu for tidigt att ge en komplett bild av hur
distansarbetet paverkat tillsynsuppgifter. En minskad volym av tillsyn kan
konstateras. Manga planerade fysiska besok har fatt goras via digitala
kanaler och pa vissa omraden har vi fatt senarelagga tillsynsinsatser.

5.2 Transportstyrelsens process for intern styrning och
kontroll

Riskanalysen utgor grunden for arbetet med intern styrning och kontroll.
Transportstyrelsens process innebdr att varje avdelning analyserar handelser
och omstandigheter for att identifiera risker. Riskerna varderas sedan utifran
myndighetens gemensamma modell och for de risker som bedémts vara
hoga beslutar verksamheten om atgérder for att minska riskvardet.
Myndighetens ledningsgrupp gor ocksa motsvarande analys av
myndighetsovergripande risker.

Samtliga risker och atgarder foljs upp tertialvis i den ordinarie
verksamhetsuppfoljningen. Arbetet med intern styrning och kontroll foljs
ocksa upp vid tertialvisa dialoger. Utéver denna uppféljning utvarderas dven
den interna styrningen och kontrollen ur ett helhetsperspektiv och
processens andamalsenlighet bedéms.

5.3 Intern miljo och riskhantering

Transportstyrelsens ledningssystem uttrycker pa en dvergripande niva hur
de olika komponenterna som utgér myndighetens interna miljé hanger ihop
och samverkar. Forhallningssatt, ledarskap och medarbetarskap &r centrala
for den interna miljon, samtidigt som malstruktur och den styrande och
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stodjande verksamheten ska skapa goda forutsattningar for arbetet i
myndighetens karnverksamhet.

Samtliga avdelningar har under aret analyserat och hanterat risker for sin
verksamhet och Transportstyrelsens ledningsgrupp har ocksa genomfért en
riskanalys for myndigheten och identifierat risker som krdver gemensamma
beslut eller atgarder. De atgarder som identifierats har vidtagits enligt plan
med enstaka undantag. Atgarderna bedomer vi &r &ndaméalsenliga och
effektiva, aven om de i flera fall tar 1ang tid att genomfo6ra. De risker som
verksamheten ar utsatt for ar — givet de atgarder som planerats — acceptabla
och hanterbara.

5.4 Forbattringsomraden

5.4.1 Redovisning av uppbérdsfordringar

Under 2018 startades ett nytt projekt for att ta fram en kundreskontra for
uppboérdsfordringar. Arbetet bedrivs i ett projekt benamnt USB (Uppbdrd
och Sidoordnad Bokfdring), vilket kommer att sakerstalla en forbattrad
uppboérdshantering och sidoordnad bokforing for skatter och avgifter inom
vagtrafikomradet. Arbetet i projektet fortsatte under 2019, men tillgangen
till it-resurser inom skatte- och uppbdrdsomradet var otillracklig och
leveranser forskots darfor framat i tiden. Underlagens kvalitet har forbattrats
kontinuerligt, parallellt med utarbetande av det nya systemet for USB. Infor
arbetet med arsredovisningen for ar 2020 har ytterligare kompensatoriska
atgarder vidtagits for att sakerstélla en korrekt redovisning for flertalet av de
olika skatter och avgifter som Transportstyrelsen hanterar.

Det rader fortfarande en stor konkurrens om utvecklarresurser inom omradet
skatter och avgifter, eftersom ett flertal storre regelférandringar behdvt
genomforas under 2020, samtidigt som det har varit svart att tillse att
resurser funnits tillgdngliga bland annat med anledning av pandemin.
Projektet USB aviserar darfor att projektet &r forsenat och bedémningen ar
att tidpunkten for leverans av den forsta avgiften i det nya systemet kommer
att forskjutas ett antal manader. Liksom tidigare ar bedémer
Transportstyrelsen att detta fortsatt ar ett forbattringsomrade.

5.4.2 Informationssakerhet

Inom omradet gjordes ett antal forbattringar och forstarkningar under 2020.
En omorganisation har genomforts med syfte att stirka det strategiska
sakerhetsarbetet pa myndigheten. Myndighetens krisledningsorganisation
har forstarkts genom ett antal aktiviteter. En ny riktlinje for
behdrighetshantering har beslutats och under aret gjordes flertalet
utbildningsinsatser for att 6ka medvetenheten pa séakerhetsomradet.
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Under 2020 fortsatte Transportstyrelsen att genomféra ledningens
genomgang avseende informationssékerhet. Ledningens genomgang syftar
till att myndighetsdvergripande utvardera och analysera resultatet av
myndighetens informationssakerhetsarbete samt att fatta beslut om
eventuella forbattringar av ledningssystemet for informationssékerhet (LIS).
Ledningens genomgang ar en del i att uppfylla kraven i forordning
(2007:603) om intern styrning och kontroll (FISK) samt Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskaps foreskrift (2016:1) om statliga myndigheters
informationssékerhet. 2019 och 2020 ars genomgang visar att myndigheten
har forbattrat sig inom flera omraden, men det finns liksom tidigare ar
behov av utveckling och forbéttring.

5.4.3 Kontinuitetsplanering

Transportstyrelsens beredskap for att uppratthalla verksamhet vid langvariga
allvarliga storningar eller kriser behdver forbattras och i arsredovisningen
for 2019 redovisades kontinuitetsformaga som ett forbattringsomrade. De
kontinuitetsplaner som finns pd myndigheten &r inte fullt ut andamalsenliga.
Internrevisionens granskning av myndighetens kontinuitetshantering har
ocksa resulterat i ett antal rekommendationer dér atgarder planerats.

Samtliga avdelningar har med anledning av pandemin under 2020 behdvt se
over prioriteringen av arbetsuppgifter och kommer att behdva fortsatta att
utveckla sina kontinuitetsplaner. En sammanstallning pa myndighets-
overgripande niva ska géras under 2021. Atgarder for att komma till ratta
med it-driftsmiljon och forstarka skyddet pagar. Forbattringar har redan
gjorts i myndighetens datacenter kring lagring, natverk och elforsorjning,
men insatserna for att hantera 6vrig mjukvara kommer att paga under hela
2021.

5.4.4 Indrivning av skulder (felparkeringsavgifter och trangselskatt)
for utlandska fordon

Riksrevisionen konstaterar i sin senaste granskning att Transportstyrelsen
inte begdr indrivning av obetalda felparkeringsavgifter for utlandska fordon.
Detsamma géller de utlandska fordon som inte betalar trangselskatt. Aven
det antal 1ander som Transportstyrelsen i dag kan fakturera trangselskatt till
har ifragasatts fran Riksrevisionen.

Transportstyrelsen har paborijat en utredning for att utrona vilka atgarder
som ar mojliga for att skicka betalningspaminnelser, driva in skulder och
Oka antalet lander for fakturering och darfér bedomer myndigheten att detta
ar ett forbattringsomrade.
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Underskrifter
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6 Underskrifter

Vi beddmer att den interna styrningen och kontrollen vid myndigheten har
varit betryggande under den period som arsredovisningen avser.

Vi intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens
resultat samt av kostnader, intédkter och myndighetens ekonomiska stallning.

Peter Norman

Ordf6rande
Staffan Bengtsson Jan Landahl
Anette Landén Ingrid Udén Mogensen
Johan Trouvé Jonas Bjelfvenstam

Generaldirektor

Norrkoping den 12 februari 2021.
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