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1 Generaldirektoren har ordet

Transportstyrelsen har, som manga andra myndigheter,
haft en anstrangd ekonomi under aret. Kraftiga
prishdjningar bland annat pa porto och banktjanster har
slagit hart mot myndighetens utgiftssida. Under varen
2024 infordes ett sparpaket och vi behovde senare dven
varsla om risk for uppsdgningar. Besparingarna har
paverkat hela verksamheten. Begréinsat resande har
forsdmrat mojligheten att paverka regelutvecklingen i
EU och andra internationella organ. Fysiska mdten med
ndringslivet har ersatts med digitala. Utmaningar har
ocksa funnits inom tillsynsomradet, dir vi har varit tvungna att sinka
ambitionsnivan i vissa delar. Ett forsdmrat sidkerhetsldge i varlden 6kar
kraven pé att skyndsamt stérka sdkerhetsarbetet, vilket medfort
omprioriteringar i verksamheten.

Trots utmaningarna har vi dndé fortsatt leverera med hog kvalitet i stora
delar av verksamheten. Jag ger ndgra exempel.

Sedan nagra ar tillbaka pagar en omfattande digital fordndring 1 syfte att
modernisera och framtidssékra végtrafikregistret, ett register med drygt
150 000 externa anvéndare. Under 2024 driftsattes vissa delar inom
yrkestrafikomradet, dir utredning och handlaggning av
yrkeskompetensbevis nu utfors i1 det nya registret.

Under éret tog Transportstyrelsen hem it-driften. Ett arbete som pagéatt
under flera ar gick darmed 1 mél, och sedan november 2024 planeras och
utfors it-driften 1 huvudsak av medarbetare inom Transportstyrelsen.

Handlidggningstiderna minskade for de flesta drendetyperna inom korkort
och automatiseringsgraden okade. Vi ndr dock inte hela vigen fram och for
vissa korkortsingripanden fick medborgare vinta alltfor lange pa sina beslut.

Ett nytt automatiserat it-system for hantering av registerkontroller inom
luftfartsskydd togs i1 drift. Handlaggningstiden for registerkontroll av
flygplatspersonal blir nu vésentligt kortare.

Den tillsyn som inleddes 2023 av Trafikverkets hantering av tdgplan 2024
fortsatte under 2024. Ett arbete startade dven 1 syfte att granska
Trafikverkets hantering av anpassning av tdgligen mot banarbeten i
innevarande tagplan.

Mot bakgrund av det sdkerhetspolitiska ldget arbetar Transportstyrelsen
tillsammans med bland andra Forsvarsmakten for att bygga upp
totalforsvaret. Arbetet gar ut pa att trygga transportbehoven, inte minst till
och frén Sverige. Dér spelar sjofarten en viktig roll, och vi har nu analyserat
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formagan att bemanna svenska fartyg i ett 1age av hojd beredskap och ytterst
krig.

Transportsektorn star for en betydande del av Sveriges totala klimatutslépp.
En viktig del 1 klimatarbetet &r att 6ka anvdndningen av lastbilar som drivs
med alternativa brinslen. Problemet med dessa lastbilar &r att de ofta ér
tunga och dirmed kréver korkortsbehorighet for tung lastbil.
Transportstyrelsen startade under aret en forsoksverksamhet dér foretag,
myndigheter och andra organisationer kan ans6ka om undantag frén vissa
korkortsregler for sina forare 1 syfte att paskynda den grona omstéllningen.

Det ar glddjande att kundtjansterna for korkorts- och fordonsfragor far hoga
betyg for service och bemotande i1 externa undersdkningar. Vi
implementerade flera fordonstjanster p4 Mina sidor under &ret, vilket
innebadr att kunder ocksa kan ta del av information i egna drenden pa ett
lattare sétt dn tidigare. Ett arbete padborjades for att stdrka myndighetens
forméga att systematisera, strukturera och omhénderta kundundersdkningar
och insikter frén kunder. Véra kunders asikter och upplevelser ar viktiga for
oss och ligger till grund for utvecklingen av var verksamhet!

Jonas Bjelfvenstam, generaldirektor
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2 Om Transportstyrelsen

Transportstyrelsens huvuduppgifter och ansvar ér enligt myndighetens
instruktion regelgivning, tillstindsprovning, tillsyn och registerhallning
inom transportomradet. Verksamheten ska sérskilt inriktas pé att bidra till
ett internationellt, konkurrenskraftigt, miljoanpassat och sikert
transportsystem. Tillsammans med andra aktorer i samhillet ska
Transportstyrelsen verka for att de transportpolitiska malen uppnas.

21 Transportstyrelsens uppdrag

Utforma
regler

Transportstyrelsen utformar regler for de fyra trafikslagen:
vagtrafik, sjofart, luftfart och spartrafik. Reglerna galler for
savél fardmedel som forare och passagerare. De kan handla
om hur ofta tag, bussar eller flygplan ska underhallas eller
vilka krav som stills vid en besiktning.

Prova och ge
tillstand

Alla ska vara trygga och sédkra pa land, till sjoss och i luften.
Darfor utfardar Transportstyrelsen tillstdnd till forare av
végtrafikfordon, lokforare, piloter och fartygsbefal. For att fa
ett tillstdnd kravs att foraren har genomgétt en utbildning
och uppfyller kraven i reglerna. Varje ar utfiardas dver en
miljon tillstand, de flesta i form av kdrkort. Forare som ska
kora buss, tunga lastbilstransporter eller taxi behover utdver
korkortet ett yrkesforarbevis eller en taxiforarlegitimation.

Utdva tillsyn

Transportstyrelsen 6vervakar och kontrollerar att de som fatt
ett tillstdnd foljer krav och regler. I tillsynen ingar allt fran
ett foretags sékerhetskultur till inspektion av fartyg. Dar
ingdr dven beddmningar av att organisationer har egna
system for att kontrollera att de foljer de regler som finns.
Transportstyrelsen utdvar milj6- och sékerhetstillsyn och
granskar flyg- och jarnvidgsbolagens ekonomi for att se att
bolagen kan leva upp till sina ataganden.

Fora register

Alla tillstandspliktiga forare, fardmedel och verksamheter
finns 1 vara register. Det finns register for alla trafikslag, och
aktuella register dr en forutsittning for att vart system for
trygga transporter ska fungera. Transportstyrelsen ansvarar
ocksa for Strada, ett informationssystem med data om skador
och olyckor inom hela vigtransportsystemet. Som en foljd
av den omfattande registerhallningen inom vigtrafiken
ansvarar myndigheten dven for uppbord av bland annat
fordons- och triangselskatter for Skatteverkets rakning.

9 (138)



Transportstyrelsens arsredovisning 2024 Dnr TSG 2025-169

2.2 Sveriges transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet dr att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och niringslivet i hela landet. Det finns ocksa ett
transportpolitiskt funktionsmal for tillgdnglighet och ett transportpolitiskt
hiansynsmaél for sdkerhet, miljo och dkad hélsa.

Funktionsmalet for tillgdnglighet innebér att transportsystemets utformning,
funktion och anvdndning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft 1 hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
sdga likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hénsynsmalet for sdkerhet, miljo och 6kad hilsa innebér att
transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att
ingen ska dddas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad hélsa.
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000

11 (138)



Transportstyrelsens arsredovisning 2024 Dnr TSG 2025-169

3 Resultatredovisning
3.1 Inledning

3.1.1 Resultatredovisningens innehall

Strukturen i resultatredovisning foljer verksamhetskategorierna som angetts
i regleringsbrevet:

e regelgivning

o tillstdndsprévning
e tillsyn

e registerhallning.

For respektive kategori redovisas kostnader och insatser uppdelat pa
trafikslagen luftfart, sjofart, spartrafik och vigtrafik. For drendeslag med
5 000 drenden eller fler per ar redovisas antal, totalkostnader och
styckkostnader, med samma uppdelning.

Utover de fyra verksamhetskategorierna redovisas insatser som géller
e service och bemdtande.

For dessa fem omrdden har Transportstyrelsen gjort en samlad beddmning
av verksamhetens resultat. Bedomningen dr en sammanvégning av olika
resultatindikatorer och dvriga relevanta underlag som myndigheten stodjer
sig pd. Sedan 2023 bedriver Transportstyrelsen ett 16pande arbete for att pa
en myndighetsdvergripande niva systematiskt analysera och prioritera
arbetet. Syftet dr att beskriva och analysera tillstdndet i verksamheten pa
myndighetsovergripande niva samt ldmna rekommendationer som kan bidra
till forbéttringar. Detta arbete har varit ett viktigt underlag for
resultatredovisningen, bade for den samlade bedomningen och for
analyserna generellt.

Beddmningarna i resultatredovisningen gors utifran foljande tre nivaer:

Gott resultat: Omradet uppnar ett gott resultat dir myndigheten ser en klar
forbattring, eller generellt héller en hog nivd. Myndigheten ser endast ett
fatal behov av forbéttringar, men strévar efter att bibehélla ett gott resultat.

Tillfredsstiillande resultat: Omradet bedoms overlag ha uppnatt ett bra
resultat, men behov av forbittring finns.

Inte tillfredsstillande: Omradet bedoms inte ha uppnatt tillfredsstédllande
resultat och har behov av flera forbéttringar.

Utdver de fem omradena redovisas foljande 1 separata kapitel:
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e bidrag till transportpolitiska mal uppdelat pa tillgédnglighet, sédkerhet
respektive miljo och hélsa

e avgiftsbelagd verksamhet
e uppfdljning av investeringsbudget

e insatser och uppgifter om medarbetare och kompetens

e aterrapporteringskrav och regeringsuppdrag som inte kan placeras

under Ovriga rubriker.

Av tabellen nedan framgér var sarskilda aterrapporteringskrav i
regleringsbrevet samt regeringsuppdrag som ska ingé i drsredovisningen
redovisas. Arlig redovisning enligt Transportstyrelsens instruktion som

ingdr i drsredovisningen finns dven med i tabellen.

Redovisas i avsnitt Sida

Aterrapporteringskrav i regleringsbrev 2024

Obalanser inom den avgiftsbelagda 3.8.4 Transportstyrelsens atgarder for att 9

offentligrattsliga verksamheten hantera obalanser i den avgiftsbelagda
verksamheten

Lastsakring inom godstransporter pa jarnvag | 3.7.2 Bidrag till transportpolitisk 80
maluppfyllelse - sakerhet

Myndighetens informationssékerhetsarbete 3.11.2 Kvalitetssakring av 103
informationssakerhetsarbete

Regeringsuppdrag

Systematisk uppféljning av 3.7.1 Bidrag till transportpolitisk 64

funktionshinderspolitiken maluppfyllelse — Tillganglighet

Arbetet med jamstalldhetsintegrering 3.7.1 Bidrag till transportpolitisk 64
maluppfyllelse — Tillganglighet

Transportstyrelsens totalférsvarsarbete 3.11.1 Transportstyrelsens 101
totalférsvarsarbete

Instruktion for Transportstyrelsen

Atgarder for att bidra till ett klimateffektivt 3.7.3 Bidrag till transportpolitisk 81

transportsystem (§ 11.1.) maluppfyllelse — Milj6 och halsa
3.2.3 Regelgivning sjofart — Foreskrift om
landbaserat elkraftsystem 23
3.2.5 Regelgivning vagtrafik — Lastbilar 28
konstruerade for hoga lastvikter omfattas
inte av nya krav
3.3.5 Tillstandsprovning vagtrafik — Ny 41
forsdksverksamhet
3.4.5 Tillsyn vagtrafik — Nya krav pa 50
emissionstester
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3.1.2 Ekonomisk oversikt

Kostnaderna for Transportstyrelsens huvudsakliga uppgifter belastar
forvaltningsanslaget (1:12 Transportstyrelsen) som &r uppdelat i de tva
anslagsposterna verksamhet som finansieras med avgifter respektive
verksamhet som inte finansieras med avgifter.

Tillstdndsprovning, tillsyn och registerhéllning ska som huvudregel
finansieras med avgifter som tas ut av brukarna, medan regelgivning ska
finansieras med skattemedel. Merparten av avgifterna har krav pa full
kostnadstickning, vilket betyder att avgiftsintdkter och kostnader mot
anslagsposten ska vara i balans 6ver tid. En 6kning av kostnaderna som
belastar anslagsposten verksamhet som finansieras med avgifter innebér att
Transportstyrelsen d&ven behdver 6ka avgiftsuttaget, antingen genom nya
eller hojda avgifter eller genom 6kade volymer, for att balans ska uppnas
over tid.

Nedan redovisas en ekonomisk dversikt dver kostnader och intékter for
Transportstyrelsens huvuduppgifter tillika verksamhetskategorier enligt
regleringsbrevet. En kortfattad analys av visentliga forandringar mellan
2023 och 2024 redogors for 1 texten under tabell 1.

Tabell 1. Ekonomisk 6éversikt, férdelning av intdkter och kostnader per verksamhetskategori 2022—2024

Tusen kronor 2022 2023 2024

Regelgivning

Intakter:

anslag for verksamhet som finansieras med avgifter 0 0 0

anslag for verksamhet som inte finansieras med

avgifter 350 361 349 607 353270
anslag for civilt forsvar 4371 4 664 5030
ovriga intakter 8483 8 590 9689
Summa intakter 363 215 362 860 367 988
Kostnader 372 997 373 097 378 509

Tillstandsproévning

Intakter:

anslag for verksamhet som finansieras med avgifter 473 815 456 729 517 608
anslag for verksamhet som inte finansieras med

avgifter 153 299 173 575 177 057
anslag for civilt forsvar 7 533 8795 9525
ovriga intakter 5965 58 075 7 958
Summa intakter 640 611 697 174 712 148
Kostnader 641 830 697 983 712 622
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Tusen kronor 2022 2023 2024
Tillsyn

Intakter:

anslag for verksamhet som finansieras med avgifter 318 652 334 741 358 908
anslag for verksamhet som inte finansieras med

avgifter 92 306 86 319 96 410
anslag for civilt forsvar 7 029 8 766 9 347
Ovriga intékter 192 030 279718 247 398
Summa intakter 610 017 709 544 712 064
Kostnader 598 878 696 494 699 980

Registerhallning

Intakter:

anslag for verksamhet som finansieras med avgifter 727 681 874 315 815639
anslag for verksamhet som inte finansieras med

avgifter 181 601 210 687 197 971
anslag for trangselskatt i Stockholm 60 287 60 279 68 785
anslag for trangselskatt i Géteborg 90 940 93 790 106 807
anslag for civilt forsvar 14 396 17 844 18 525
ovriga intakter 140 630 165 120 175 029
Summa intakter 1215534 1422 035 1382757
Kostnader 1226 539 1416 113 1385923

Totalt alla verksamhetskategorier

Intakter:

anslag for verksamhet som finansieras med avgifter 1520 148 1665 785 1692 156
anslag for verksamhet som inte finansieras med

avgifter 777 566 820 189 824 708
anslag for trangselskatt i Stockholm 60 287 60 279 68 785
anslag for trangselskatt i Géteborg 90 940 93 790 106 807
anslag for civilt forsvar 33 329 40 068 42 427
ovriga intakter 347 108 511 503 440 074
Summa intakter 2829 377 3191613 3174 957
Kostnader 2 840 244 3183 687 3177 034

Den ekonomiska situationen var anstringd under 2024. De totala
kostnaderna minskade med 0,2 procent eller cirka 7 miljoner kronor, trots
att flera av de stora externa avtalsrelaterade kostnadsokningarna 14g kvar
eller 6kade ytterligare under 2024.

Bland kostnadsokningarna kan ndmnas att kostnaderna for betallosning och
banktjinster — som dubblerades och 6kade med knappt 30 miljoner kronor
mellan &ren 2022 och 2023 — var ytterligare 10 procent hdgre 2024. Aven
portokostnaderna fortsatte att oka och har sedan 2022 blivit drygt 38
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miljoner kronor hogre, en 6kning med 25 procent. Avskrivningar och
rantekostnader 6kade med 24 procent i forhéllande till 2023, och jamfort
med 2022 har kostnaden sjudubblats. Avskrivningar 6kade frimst inom
civilt forsvar och rantekostnaderna inom luftfartens gemensamma
avgiftsutjimningssystem for sdkerhetskontroll (GAS).

For att hantera det anstrangda ekonomiska ldget genomforde
Transportstyrelsen under 2024 flera besparingsatgérder som bland annat
innebar anstillningsstopp med rekryteringsprévning, restriktivitet i att anlita
konsulter och begréinsat resande. Myndigheten varslade ocksa om
uppsigningar och ett arbete med omstillning pabérjades. Atgirderna har
bland annat inneburit att konsultkostnaderna minskade med cirka 33 procent
eller 23 miljoner kronor under 2024. Antalet anstéllda var 18 férre vid
utgangen av 2024 én vid ingangen av aret och 16nekostnaden planade ut
efter den utdkning som skedde under 2022 och 2023. Det var framst under
senare delen av aret som antalet anstdllda minskade. Darfér minskade inte
antalet drsarbetskrafter jimfort med 2023, utan 6kade. Okningen var 53
arsarbetskrafter. En 0kning av personal har dven skett till f6ljd av att
myndighetens it-drift dvergatt till att bedrivas i egen regi. Minskningarna
uppstod spritt i verksamheten och olika delar paverkades i varierande grad
av vakanserna som uppstod.

Jamfort med 2023 minskade den totala kostnaden for samtliga trafikslag
utom for spartrafik, ddr kostnaden var hogre for regelgivning och tillsyn.
Inom luftfart var kostnaden framst lagre for tillstindsprovning. Inom sjofart
var kostnaden hogre for tillsyn, men i 6vriga delar minskade kostnaden och
storst var minskningen inom tillstdndsprévning. Inom vigtrafik fanns den
beloppsméssigt storsta minskningen. Den avsdg kostnader for
registerhallning och tillsyn som minskade 3 procent eller cirka 40 miljoner
kronor. Kostnaden for tillstdnd inom végtrafik 6kade med drygt 26 miljoner
kronor, en 6kning med 5 procent.

Diagram 1. Kostnad per verksamhetskategori 2022-2024
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Kommentarer om kostnadsutvecklingen for respektive verksamhetskategori
finns 1 avsnitten 3.2-3.5.

3.1.3 Tre prioriterade omraden inom myndigheten

Infor 2022 pekade Transportstyrelsen ut tre prioriterade omréden for de
kommande dren. Arbetet pdgar under flera ar och péverkar alla delar av
myndigheten. Bland annat innebér det att kompetens och medel styrs till de
tre omrddena.

Utveckla ett nytt vagtrafikregister: Se redovisning under 3.5.5
Registerhllning Vigtrafik.

Sédkra framtida it-drift: Det externa avtalet for it-drift 16pte ut under 2024.
Det innebar att all it-infrastruktur nu har tagits 6ver av myndigheten. It-
driften planeras och utfors av i huvudsak medarbetare inom
Transportstyrelsen. Se dven under 3.11.1 Transportstyrelsens
totalforsvarsarbete.

Genomfora fortsatta it-siikerhetsatgirder: Baserat pa behov av och krav
pa informationssdkerhets- och sdkerhetsskyddsatgarder har
Transportstyrelsen en plan for att genomfora fortsatta atgarder. Ett forandrat
omvdérldsldge och en 6kad hotbild medfor en del omprioriteringar och i vissa
fall dven ett snabbare genomforande.

3.2 Regelgivning
Inom ramen for regelgivning ingar internationellt och nationellt
regelarbete, 6vriga internationella uppdrag samt att bista regeringen. Det
kan handla om att bitrdda regeringen med beredning av drenden i
internationella samarbeten sévél som att genomfora regeringsuppdrag
med forslag pa regelédndringar.

Transportstyrelsens regler ska vara dandamalsenliga och begripliga. De ska
utfardas 1 rétt tid samt vara kostnadseffektiva och enkla f6r medborgare
och foretag. I regelarbetet ska en avvigning goras mellan malen for
tillgédnglighet, sdkerhet, miljo och hélsa.

Myndighetens arbete i1 internationella forum ska vara véletablerat och
bidra till ett genomslag for svenska standpunkter. I det internationella
arbetet ska myndigheten inom alla trafikslag driva pé for att gora det
mojligt att ta tillvara potentialen 1 ny teknik.

I arbetet med regler ingér det att pdverka den internationella
regelgivningen och utifran den utveckla de nationella reglerna. Det
innefattar dven att Iopande ha dialog med branschen. I
verksamhetskategorin regelgivning ingdr dven marknadsdvervakning.
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Samlad analys och bedémning

Transportstyrelsen bedomer att arets resultat inom regelgivning som helhet
var tillfredstillande. Overlag var resultaten goda, men det finns omraden déir
resultatet inte var tillfredsstillande.

Transportstyrelsen dr en regeltung myndighet med ansvar for dver 400
grundforfattningar, och varje ar brukar ungefar ett hundratal dndringar eller
nya foreskrifter ges ut i Transportstyrelsens forfattningssamling. Inom
foreskriftsomradet och det som i ovrigt omfattas av myndighetens
regelgivning var situationen séledes dverlag tillfredstdllande, &ven om det
fanns tydliga utmaningar. Inom nagra specifika omraden var bristerna
sddana att Transportstyrelsen anser att situationen inte var tillfredstillande.

Overgripande har begrinsade resurser lett till att en prioritering av de mest
kritiska regelarbetena var nddvindig. Det medforde att beslut om nya och
dndrade foreskrifter i manga fall inte kunnat fattas i tid enligt den
regelutvecklingsplan for 2024 som faststéilldes i borjan av aret. Samtidigt
konstaterades att det totala antalet foreskrifter som gavs ut under aret var
jamforbart med foregédende ar. Dessutom prioriteras regeringsuppdrag fore
foreskriftsarbete.

Det internationella arbetet 4r omfattande och ménga omraden péverkas i hog
grad av EU-rétt och annan internationell rétt. En stor del av de foreskrifter
Transportstyrelsen ger ut har ocksa sin grund i de internationella
regelverken. Genom att paverka den omfattande internationella regelmassan
bidrar myndighetens arbete till de transportpolitiska malen. Myndigheten
vill paverka sa att reglerna blir funktionella, bidrar till hog sékerhet och har
genomslag for det Overgripande generationsmaélet for miljo och
miljokvalitetsmélen. Detta dr ocksé en forutsdttning for att myndighetens
foreskrifter ska kunna utformas pé ett &ndamalsenligt sétt nir de
internationella réttsakterna senare ska inforlivas nationellt.

Transportstyrelsens arbete for att pa en myndighetsdvergripande niva
systematiskt analysera och prioritera verksamheten innefattar inom
regelgivning 35 verksamhetsomrdden. Analysen visar att tvd omraden inom
sjofart har betydande avvikelser som gor att de inte beddms bidra till de
transportpolitiska malen pa ett tillfredsstéllande sitt. De bedoms inte heller
ha forutsittningar att leva upp till nuvarande och framtida krav 1 lagar,
forordningar och andra regelverk. Ytterligare ett verksamhetsomréde inom
végtrafik bedoms inte ha forutséttningar att leva upp till framtida krav. Att
dessa inte fungerar tillfredsstdllande bedoms framfor allt bero pa att viss
specialistkompetens inte kunnat erséttas. I ovrigt bedoms regelgivningen
under 2024 ha fungerat med endast mindre avvikelser.
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Nedan redovisas resultat som ligger till grund for beddmningen. For vissa
punkter finns utforligare redovisning under respektive trafikslag eller under
trafikslagsovergripande.

Gott resultat:

e Merparten av myndighetens foreskrifter dr andamaélsenliga.
Foreskriftsarbeten som genomfordes under 2024 har
konsekvensutretts i forhallande till de transportpolitiska malen.

e Transportstyrelsen har bidragit till regelverk som stodjer
klimatomstéllning inom flera trafikslag.

e Transportstyrelsen levererade under 2024 samtliga regeringsuppdrag
som hade tilldelats myndigheten med rapporteringsdatum under aret.

Tillfredstillande resultat:

e Transportstyrelsen nddde inte mélet i den interna
regelutvecklingsplanen som faststilldes i borjan av 2024. Utdver
regelutvecklingsplanen har dock ett antal foreskrifter beslutats och
antalet beslutade foreskrifter dr darfor i linje med foregdende ar.

e Samverkan mellan myndigheten och transportmarknaden fungerar
generellt vdl. Under 2024 var mojligheten 1 viss mén begriansad, och
en minskad samverkan kan forsédmra mojligheten till forebyggande
arbete med att informera om och inhdmta synpunkter pa regler.

e Transportstyrelsens ambition &r att vara aktiv i det internationella
arbetet, eftersom det i stor utstrackning paverkar gillande regler i
Sverige. I samband med arbetet i internationella grupper fanns det
under aret behov av att prioritera beslutsmoten framfor arbetsméten
till foljd av resebegransningar. Det kan pé sikt innebéra att Sveriges
mdjligheter att tidigt fanga upp nya frdgor och tillvarata svenska
intressen forsamras.

Inte tillfredstillande resultat:

e Vissa nationella regelverk har inte uppdaterats i enlighet med
internationella regelverk. Till exempel har det foranlett en situation
dér svenska fartyg riskerar att sakna internationella certifikat,
eftersom myndigheten inte kan utfarda certifikat eller utfora tillsyn
mot ett regelverk som inte dr inforlivat. Resultatet blir att fartygen
riskerar att fa nyttjandeforbud, eftersom de saknar giltiga certifikat.

e Transportstyrelsen har identifierat vissa regelverk som beddéms vara
foréldrade och svéarbegripliga. En del av dessa regler har dnnu inte
uppdaterats, vilket i1 vérsta fall kan forsvara teknik- och

19 (138)



Transportstyrelsens arsredovisning 2024 Dnr TSG 2025-169

samhillsutveckling. Exempelvis finns det fordonstekniska regler
som inte dr tillgéngliga digitalt hos Transportstyrelsen och dér
spraket kan vara foraldrat. Det kan ocksa rora sig om att reglerna ar
svara att hitta for att de &nnu inte tryckts 1 Transportstyrelsens
forfattningssamling och dessutom inte finns tillgingliga i
konsoliderad version.

e Transportstyrelsen har inte analyserat effekterna av inférda regler i
den utstrdckning som skulle vara onskvérd for att sékerstilla att
dessa uppnar sitt syfte.

e Transportstyrelsen har inte kunnat folja den atgérdsplan som ldmnats
till EU-kommissionen om brister i implementeringen av regelverket
for sjofarts- och hamnskydd.

3.2.1 TrafikslagsOvergripande
Diagram 2. Kostnader for regelgivning 2022—2024
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Kostnaderna for regelgivning uppgick 2024 till 379 miljoner kronor, vilket
var 1,5 procent hogre dn foregdende &r. Regelgivning utgjorde 12 procent av
den totala verksamhetskostnaden. 64 procent av kostnaden for regelgivning
fanns inom vigtrafik och luftfart. Kostnadsutvecklingen redovisas under
respektive trafikslag.

Arbetet med foreskrifter och allménna rad

Det ar svart att utvérdera resultatet av regelgivningsarbetet i1 kvantitativa
maétt. Antalet foreskriftsdndringar séger inte s& mycket om den arbetsinsats
som lagts ner eller hur effektivt arbetet utforts, eftersom omfattningen av
varje dndring kan variera fran att endast en enskild paragraf justeras till att
myndigheten tar fram ett hundratal nya. Nir Transportstyrelsen tar fram en
helt ny grundforeskrift behdver normalt sett betydligt mer tid 1dggas ner dn
ndr myndigheten tar fram dndringsforeskrifter. Men dven inom dessa
kategorier finns stora variationer ndr det géller vilken arbetsinsats som
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kravs. Som matt pa resultatet bor darfor siffrorna som redovisas nedan
tolkas med forsiktighet.

Transportstyrelsen hade vid utgangen av 2024 regelansvar for 425 gillande
grundforfattningar (foreskrifter). Under aret gavs det ut 85 nya foreskrifter,
2 fristaende allménna rad och 1 beslut om tillkdnnagivande i
Transportstyrelsens forfattningssamling. Av dessa utgjorde 15 nya
grundforfattningar och 73 dndringsforfattningar.

Tabell 2. Antal foreskrifter som givits ut 2022—-2024
2022 2023 2024
108 71 88

Framst avses foreskrifter i Transportstyrelsens egen forfattningssamling (TSFS), men statistiken kan dven
innefatta foreskrifter i forfattningssamlingarna JvSFS, LFS, SJIOFS, VVFS och TSVFS som myndigheten har
bemyndigande for. Siffrorna inkluderar fristdende allménna rad och tillkdnnagivanden som publicerats i TSES.

I februari faststédlldes en gemensam regelutvecklingsplan for
Transportstyrelsen. Under 2024 genomfordes ocksa ett forbattringsarbete 1
syfte gora regelutvecklingsplanen till ett battre underlag for planering,
uppfoljning och resursfordelning. Det forvéntas leda till att myndigheten
framover blir béttre pa att lagga resurser pa de foreskriftsarbeten som ér
mest angeldgna att genomfora och att fler av myndighetens foreskrifter
utfardas 1 tid.

I regelutvecklingsplanen har de foreskriftsarbeten ingatt som bedomts vara
prioriterade att besluta under aret, utifran vad som varit ként vid
faststillandet av planen. Det Overgripande malet &r att 75 procent av
paborjade foreskriftsarbeten ska genomforas i tid enligt faststilld plan.

Uppfoljningen av malet visar att cirka 41 procent av foreskriftsarbetena i
planen genomfordes i tid. Totalt genomfordes cirka 55 procent av de
foreskriftsarbeten som enligt planen skulle beslutas under aret, &ven om de i
vissa fall varit forsenade i forhdllande till det fran borjan ténkta
beslutsdatumet. Déarutdver har ett stort antal foreskrifter beslutats som av
olika skél inte funnits med i regelutvecklingsplanen, till exempel till f6ljd av
nddvindiga omprioriteringar, for att de hort till foregdende ars planering
eller inte gétt att forutse 1 borjan av aret. Resultatet bedoms dérfor vara
nagot battre 4n vad den faktiska siffran visar ndr mélet foljs upp.

Marknadsovervakning

Under 2024 publicerades “Transportmarknaden i siffror 2023 med statistik
frdn 2022. I rapporten konstaterades att persontrafiken pa savil vag som
jarnvég okade kraftigt under 2022. Det 6kade resandet speglas 1
persontrafikforetagens ekonomi: omséttningen 6kade och I6nsamheten steg
till liknande nivaer som fore pandemin. Pa godstransportmarknaden &r
utvecklingen den motsatta och pé bade vig och jarnvig har
godstransporterna minskat ndgot jamfort med 2021. Trots det ar
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godstrafikforetagens ekonomiska situation fortsatt forhallandevis stabil.
Transportstyrelsens dvergripande slutsats dr att transportmarknaden i stora
delar har utvecklats i en positiv riktning under 2022. Det har skapat bittre
forutsattningar for en transportmarknad som bidrar till tillgédnglighet,
lonsamma foretag och konkurrens som ger nyttor till resendrerna.

Transportstyrelsen foljer arligen pris- och utbudsutvecklingen pa
jarnvigsmarknaden. I rapporten “Utveckling av utbud och priser pa
jarnvégslinjer 1 Sverige 1990-2023” konstaterades att det dver tid skett en
utveckling som varit till godo for resendrerna. Tagtrafiken har blivit
tillgéngligare genom storre utbud, kortare restider samt mer differentierade
och 1 genomsnitt ldgre biljettpriser. Jamfort med 1990 har snittpriset pa de
billigaste snabbtagsbiljetterna minskat med 70 procent, medan
andraklassbiljetterna minskat med 40 procent. Sett till det senaste aret har
det i genomsnitt blivit dyrare att resa med langviga tag.

Transportstyrelsen har analyserat konsekvenserna av beskedet om att
flygbolaget Braathens ldmnar Bromma flygplats och flyttar sin verksamhet
till Arlanda for att flyga at SAS. Som skél for samarbetet mellan
flygbolagen anfordes att den svenska inrikesmarknaden numera &r betydligt
mindre dn den var fore pandemin, samtidigt som efterfrdgan pa
kontraktsflygningar har 6kat. I en rapport om flytten konstaterar
Transportstyrelsen att Bromma flygplats i och med Braathens flytt forlorar
omkring 90 procent av linjetrafiken, vilket paverkar savél kostnaderna for
flygplatsdriften som arbetstillfallen pa flygplatsen. Konkurrensen pa
marknaden ser ut att forsdmras, medan det &r mer oklart hur tillgdngligheten
paverkas. Det rader dock ménga osékerheter, bland annat hur utbudet av
flyglinjer kommer att se ut och hur de aktorer som finns kvar pa Bromma
tanker agera.

3.2.2 Luftfart
Tabell 3. Kostnader for regelgivning inom luftfart 2022—-2024

Total kostnad (tusen kronor)

2022 2023 2024

106 858 111 189 114 976

De totala kostnaderna och den nedlagda tiden for regelgivning inom luftfart
okade marginellt jamfort med 2023. Kostnaderna for resor har minskat
jamfort med tidigare &r, vilket dr en effekt av de besparingskrav som finns
inom Transportstyrelsen. Att kostnaderna dnda har 6kat négot fran tidigare
ar beror pa den allménna prisdkningen, vilket generellt har 6kat
kostnaderna.
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Internationellt arbete

European Civil Aviation Conference (ECAC) dr en mellanstatlig
organisation med uppdraget att framja den fortsatta utvecklingen av ett
sdkert, effektivt och hallbart europeiskt lufttransportsystem. Under 2024
genomfordes ECAC:s Triennial Session, som bland annat fattar beslut om
arbetsprogram och budget for kommande tredrsperiod. Sverige valdes som
en av 11 stater in i Coordinating Committee, som dr ECAC:s styrelse.

Storningar i satellitbaserad navigering

Inom luftfarten féorekommer stdrningar i den satellitbaserade navigeringen.
Storningarna sker genom att gps-mottagaren vilseleds att tro att den ar
ndgon annanstans an dér den faktiskt &r (gps-spoofing), eller genom att
satellitsignalerna stors ut sé att gps-mottagaren inte fungerar alls (gps-
jamming).

Myndigheten har lyft frigan internationellt och varit aktiv i internationella
arbetsgrupper, déribland i Air Navigation Conference (ANC), en
hognivakonferens som anordnas av Internationella civila
luftfartsorganisationen (ICAQO) vart tredje ar. Transportstyrelsen har ocksa
varit i kontakt med svenska flygbolag for att verifiera deras formaga att
genom utbildningsprogram och ledningssystem sékerstélla berérd personals
formaga att identifiera och hantera en stdrning.

3.2.3 Sjofart
Tabell 4. Kostnader for regelgivning inom sjoéfart 2022—2024

Total kostnad (tusen kronor)
2022 2023 2024
85 029 90 674 87 231

De totala kostnaderna for regelgivning inom sjéfart har minskat jamfort med
tidigare ar. Det beror pa minskade reskostnader och pa ett minskat
internationellt arbete.

Overtradelseirende inom hamnskydd

EU-kommissionen har inlett ett formellt Overtriddelsedrende mot Sverige
med anledning av brister i implementeringen av regelverket for hamn- och
sjofartsskydd. Kommissionen anser att det inte kan pavisas att det svenska
systemet sdkerstiller en adekvat och regelbunden dvervakning av
hamnskyddet i Sverige. Myndigheten har arbetat fram en handlingsplan med
atgdrder for att 10sa de brister som framkommit och som foranlett
overtridelsedrendet. Resursbristen pd myndigheten gor emellertid att det
fortsatt &r problematiskt att folja atgardsplanen.

Foreskrift om landbaserat elkraftsystem
En foreskrift om anslutning av fartyg till ett landbaserat elkraftsystem ar
beslutad. Att reglera landanslutning for el pé fartyg innebar att fartyg kan
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koppla upp sig till elndtet i hamn pa ett sdkert sitt 1 stillet for att anvénda
sina egna motorer fOr att generera el. Det ger flera fordelar, eftersom det
minskar utsldppen av vixthusgaser och luftféroreningar samt buller 1
hamnomréaden. For rederier kan det ocksa leda till 14gre brénslekostnader
och mindre underhall, eftersom motorerna inte behdver vara igang under
hamnuppehallet. Foreskriften dr en reglering som ar mycket efterfragad av
branschen.

Foreskrift om sakerhet pa fartyg uppdaterad med speciella
anvandningsomraden

Transportstyrelsens foreskrifter om sidkerheten pé fartyg med speciellt
anviandningsomrade (till exempel sa kallade offshore-fartyg) dr uppdaterade.
Revideringen uppdaterar forldrade hianvisningar och regler kring
livraddningssystem, maskin- och elinstallationer samt brandskydd.
Forandringarna moderniserar regelverket och fortydligar tilldmpningen,
vilket okar sjosikerheten och minskar risken for missforstand.

Végledningar for battre brandsékerhet

Transportstyrelsen har tagit fram védgledningar som bland annat innefattar
riktlinjer for brandsdkerhet for fartyg som ar byggda av andra material dn
stél och elektrifiering av fartyg. Vigledningarna har mottagits vil.
Forhoppningen é&r att de ska bidra till en béttre regelefterlevnad och ddrmed
sdkerhet inom sjofartsnéringen.

3.2.4 Spartrafik
Tabell 5. Kostnader for regelgivning inom spartrafik 2022—-2024

Total kostnad (tusen kronor)

2022 2023 2024

45 581 45083 49 805

Kostnaden édr hogre beroende pa att mer personal har prioriterats till
regelgivning. Arbetet med att utveckla en forbattrad testprocedur for
kompositbromsblock i nordiskt vinterklimat har ocksa bidragit till 6kade
kostnader.

Expertstod i forhandlingar om en ny kapacitetsféorordning i Europa

Under 2024 antog Transportradet en allmén riktlinje for det EU-forslag som
syftar till att 6ka kapaciteten pad den europeiska jarnvigen.
Transportstyrelsen fungerade som expertstdd till Regeringskansliet 1
forhandlingarna. Sverige valde att avstd frén att stodja riktlinjen, eftersom
den ansags riskera att minska harmoniseringen inom den europeiska
jarnvigsmarknaden och i stéllet gynna nationella sardrag. Det skulle kunna
forsvara gransoverskridande transporter och ddrmed ga emot syftet med
forordningen.
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Ordforande i ett europeiskt samarbetsnatverk for jarnvagsmarknadsreglering
Under 2024 hade Transportstyrelsen ordforandeskapet i IRG-Rail
(Independent Regulators’ Group — Rail), ett nitverk bestdende av 31
regleringsorgan frin hela Europa som verkar for harmonisering och
utveckling av den europeiska jarnvigsmarknaden. Natverket fungerar som
en plattform diar medlemmarna delar erfarenheter och utvecklar
gemensamma stillningstaganden om viktiga fragor for att paverka bade
lagstiftning och marknadsutveckling pd europeisk niva.

Som ordforande har Transportstyrelsen lett moten och dialoger med EU-
kommissionen och andra medlemsstater for att fraimja 6kad samordning och
en gemensam syn pd viktiga regleringsfragor. Ordforandeskapet har
mdjliggjort for Transportstyrelsen att ta en aktiv roll i att paverka
utvecklingen av regleringar och marknadsoppning pa den europeiska
jarnvigsmarknaden. Transportstyrelsens insatser har mottagits vél, vilket
bidrar till att stdrka Sveriges rykte och inflytande i det internationella
regelarbetet.

Bromsblock sékras for nordiskt vinterklimat

Transportstyrelsen har inlett arbetet med att genomfora sin strategi for att
sdkra bromsblock pa jarnvéigsfordon under nordiska vinterférhallanden. En
central del i strategin &r ett forskningsprojekt som ska utveckla en forbattrad
testprocedur for kompositbromsblock i nordiskt vinterklimat. Trafikverket
har beviljat finansiering for projektet, och arbetet &r nu igdng, med tester
planerade for 2025. Projektet har haft dialog med Europeiska jarnvdgsbyrén
(ERA) for att diskutera potentiella regeldndringar utifrdn
forskningsresultaten. Transportstyrelsen har ocksé aterupptagit kontakten
med den globala jarnvédgsorganisationen UIC for att bygga vidare pé
tidigare 6verenskommelser och gemensamma malsittningar.

Tydligare olycks- och sakerhetsrapportering

For att forenkla administrationen, forbattra sékerhetsovervakningen och
stirka det proaktiva sékerhetsarbetet har Transportstyrelsen fattat beslut om
foreskrifter om olycks- och sikerhetsrapportering for jarnvdg. Den nya
regleringen innebir krav pa arlig sdkerhetsrapportering och rapportering av
olyckor och tillbud som dverensstimmer med EU-lagstiftning, vilket skapar
en enhetlig och tydligare rapporteringsstruktur. Tidigare definitioner och
undantag, sirskilt for museiforeningar, ses dver for att sdkerstélla
fullstdndiga sédkerhetsdata och effektivt riskarbete.

Andrade hilsokrav for personal med sikerhetskritiska arbetsuppgifter

Den forordning som reglerar sdkerhetskrav for jairnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare inom EU har reviderats. I den nya lydelsen
inkluderas fler yrkesroller, exempelvis personal som iordningstéller tdg och
personal som ger avgangssignal, i kraven for medicinska undersokningar
och bedémningar.
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Andringen fér paverkan pa myndighetens foreskrifter och allménna rad om
hilsoundersokning och hélsotillstand for att bedoma fysisk och psykisk
lamplighet for personer som utfor sikerhetskritiska arbetsuppgifter inom
jarnvégen.

Jarnvagstoretag och infrastrukturforvaltare ska ha uppdaterat sina
sikerhetsstyrningssystem i enlighet med de nya reglerna. Vidare innebar
den nya forordningen att Sverige inte ldngre kan ha nationella regler for
sakerhetskritiska arbetsuppgifter utover det som foreskrivs i forordningen.

3.2.5 Vagtrafik
Tabell 6. Kostnader for regelgivning inom vagtrafik 2022—-2024

Total kostnad (tusen kronor)

2022 2023 2024

135 529 126 151 126 497

Kostnaderna for 2024 var pa samma niva som 2023. Besparingar pa
myndigheten har bidragit till lagre kostnader for resor och kdp av tjénst,
men personalkostnader har samtidigt 6kat. Minskat resande har medfort att
Transportstyrelsen inte varit fysiskt pd plats vid flera internationella méten
och didrmed inte kunnat vara delaktiga fullt ut.

Det fjarde korkortsdirektivet ndrmar sig

Det nya korkortsdirektivet forvéntas bidra till 6kad trafiksédkerhet och fri
rorlighet, samtidigt som det frimjar anvindandet av ny teknik, digitalisering
och gron omstéllning. Sedan flera ar tillbaka pagér ett arbete med att
revidera korkortsdirektivet, som reglerar det mesta som ror utfardande,
fornyelse och aterkallelse av korkort inom EU. Transportstyrelsen har bistétt
regeringen expertstdd i arbetet. Trilogférhandlingar har inletts om den
slutliga utformningen av direktivet.

Flera av forslagen i utkasten till det nya direktivet bedoms fa stor paverkan
pa medborgare och néringsliv 1 Sverige. Utkasten innehaller bland annat
forslag pa inforande av digitala korkort, beledsagad kérning och mgjlighet
for medlemsstaterna att tillimpa en villkorad B1-behdrighet fran 16 ar.

I syfte att 4 en klarare bild av vad ett kommande direktiv kan forvéntas leda
till har Transportstyrelsen genomfort en forstudie. Arbetet som ska
forbereda organisationen pé att omhénderta direktivet har fokuserat pa att
klargora vilka foreskriftsdndringar och systemutvecklingsbehov som
direktivet forvintas medfora.

Fler personer klarar synkraven med nya regler

Genom dren har Transportstyrelsen tagit emot synpunkter pa synkraven for
innehav av korkort fran medborgare, patientorganisationer och hélso- och
sjukvérden. En omfattande 6versyn av synkraven genomfordes under aren
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2018-2020. Oversynen visade att minimikraven i kdrkortsdirektivet inte
uppfylls inom vissa delar och att Sverige har strdngare krav jamfort med
andra EU-ldnder med hog trafiksékerhet.

Nya regler om syn har beslutats. De innebér att fler personer kommer att
klara synfaltskraven och att optiker far utfarda fler synintyg som tidigare
bara fétt utfardas av 6gonlédkare. De nya reglerna kommer att underlitta
bade for enskilda och den hart belastade 6gonsjukvarden.

Transportstyrelsen bitrader Regeringskansliet i ny EU-grupp

Harmoniserade regler behovs for att sékerstélla en séker och lyckad
introduktion av automatiserade system och helautomatiserade fordon in 1
transportsystemet. Det dr ocksd ndodviandigt for att mojliggora for
internationell trafik. En 6kad kunskap om géllande regelverk samt pagiende
reglering och initiativ pa internationell niva, EU-niva och nationell niva
behovs for att skapa samsyn om kommande utmaningar.

Inom FN:s ekonomiska kommission fér Europa (UNECE) har arbetet
fortlopt med att ta fram nya harmoniserade regler for autonom korning.
Transportstyrelsen har deltagit i arbetet genom expertgruppen GE.3'. Det
har dven beslutats att Sverige ska delta i en nyinrdttad EU-grupp, European
Forum on Automated Transport. Gruppen har tillkommit som en foljd av att
EU-kommissionen blandat teknik- och trafikreglering i direktiven som
giller typgodkédnnande av automatiserade fordon. Hér ska medlemsstaterna
dela information, utbyta praxis och bidra till en 6kad och dmsesidig
forstaelse av nationella konsekvenser nir automatiserade fordon infors i
allméin trafik.

Samarbete for att skapa forutsattningar for digitaliserade trafikregler
Transportstyrelsen och Trafikverket har inlett ett gemensamt uppdrag for att
skapa forutsittningar for digitaliserade trafikregler. Mélbilden ar att
maskininldsbara trafikregler av god kvalitet ska finns tillgéngliga for
trafikanter och fordon for det samlade svenska vidgnéitet. En gemensam
genomforandeplan ska tas fram for att nd malbilden och harmonisera med
internationell lagstiftning.

Framsteg inom reglering av forarstodsystem och automatisering
Under 2024 skedde flera framsteg inom internationell regelutveckling
kopplat till ny teknik och dér Transportstyrelsen bidragit aktivt.

EU har tagit fram krav for automatisk parkering for helautomatiserade
fordon. Sverige har varit starkt bidragande till att kraven ska vara

! Group of Experts on drafting a new legal instrument on the use of automated vehicles in traffic. Inom UNECE
WP.1 (Working Party One, Global Forum for Road Traffic Safety).
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teknikneutrala, funktionsbaserade och anpassade till internationellt
overenskomna definitioner. Det innebér att krav ska stillas pa fordonet och
inte pd infrastrukturen och trafikreglerna. Kraven forvintas trdda i kraft
under 2025.

Arbetet med tekniska fordonsregler for automatiserade fordon inom
UNECE gick 6ver i en ny fas dér ett regelverk for typgodkidnnande ska tas
fram till 2026. Transportstyrelsen har bidragit med kunskap om hur
typgodkinnandeprocessen inom EU fungerar.

Ett annat stort framsteg var godkénnandet av de nya reglerna inom UNECE
for avancerade forarstodssystem, dér en viktig nyhet ar kravet pa
forardvervakning. Transportstyrelsen spelade en betydande roll 1 att
definiera omfattningen for den forsta fasen och faststilla specifika
sakerhetskrav.

Ett av de mest framtradande framstegen var att UNECE antog en éndring,
som mdjliggor inforandet av elektromekaniska bromsar. Forandringen
innebdr att framtida bromssystem kan 6verga fran hydraulik till elektriska
16sningar. Pa Transportstyrelsens initiativ har Sverige drivit frdgan om
behovet av ett Gvervakningssystem for energinivaer for att sikerstilla
bromsfunktionen dven vid ldga energinivéer. Initiativet forvintas fa
genomslag i flera kommande regleringar inom elektrifiering.

I arbetsgruppen for utsldpp och energieffektivitet presenterade
Transportstyrelsen ett forslag for att mojliggdra anvandandet av robotforare
vid rickviddstest av elbilar. Andringen vintas bidra till forbéttrad robusthet
vid testningen, eftersom testning av eldrivna fordon med lang rackvidd tar
véldigt lang tid. En ménsklig forare kan tappa fokus och gora ett misstag
med risk for omprov. Forslaget har tagits emot positivt av arbetsgruppen
och forvintas bli infort i kommande dndring av reglementet under 2025.

Lastbilar konstruerade for hoga lastvikter omfattas inte av nya krav

UNECE har beslutat om nya regler om direktsikt for tunga fordon (lastbilar
och bussar). De syftar till forbattrad trafiksdkerhet. Direktsikt dr nir en
forare med egna 6gon ser frn forarplatsen utan hjélp av speglar eller
kameror. Fordon som anpassas for att klara tunga laster har svérigheter att
uppfylla dessa nya krav. Under forhandlingarna har Transportstyrelsen
drivit igenom forslaget att dessa tunga fordon inte ska omfattas av de nya
kraven, eftersom de 1 huvudsak framfors pa stérre végar och dr en viktig del
1 klimatarbetet genom att de bidrar till minskade utslapp.

Forsvara manipulering av vagmatare

Transportstyrelsen har deltagit i arbetet med att uppdatera krav péd
vigmataren inom UNECE. Arbetet har syftat till att forsvra mojligheter till
manipulering av vigmatarstéllning, vilket minskar risken att bli lurad vid
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kop av begagnad bil. Under forhandlingarna har Transportstyrelsen drivit att
kraven pa noggrannhet ska héllas pa en rimlig nivd med tanke pa variationer
som finns 1 verkligheten (till exempel variation av dacktryck, byte mellan
sommar- och vinterdéck). Till slut kunde en 6verenskommelse om forslag
nds och beslut véntas under 2025.

3.3 Tillstandsprovning

Tillstandsprovningen innebér att Transportstyrelsen kontrollerar och
beddmer om organisationer eller personer har forutsdttningar att utdva
verksamhet enligt uppstéllda krav. Provningen ar dven inriktad pa
exempelvis fordon, anldggningar och tekniska komponenter. De
personliga tillstinden sdkerstiller att den som dr verksam inom de olika
trafikslagen har nddvindig kompetens, bade vad det giller praktisk
kunskap och teori.

Provningen ska innebéra en avvigning mellan malen om tillganglighet,
sakerhet, miljo och hélsa.

Transportstyrelsen ska tillimpa enhetliga definitioner, angreppssétt och
principer for tillstdndsprovning.

Samlad analys och bedémning

Transportstyrelsen beddmer att arets resultat inom tillstdndsprovning som
helhet var tillfredsstillande. Overlag var resultaten goda, men det finns
omraden dir resultatet inte var tillfredsstéllande.

For ménga av Transportstyrelsens drendetyper var handldggningstiderna
rimliga, och dér automatiseringsgraden 6kade har handlaggningstiderna
minskat. Inom andra omréden hojdes kvaliteten 1 handldggningen utan att
handldggningstiderna blev langa.

Det var emellertid flera drendetyper som hade alltfor langa
handldaggningstider. Korkortsingripanden dér korkortet inte omhéndertas ar
ett exempel. Inom luftfart och sjofart ledde vakanser av specialistkompetens
och vakanser till f6ljd av anstéllningsstopp till att handldggningstider har
blivit I&nga. Det paverkar kunder negativt och en osund konkurrenssituation
kan uppsté. Aven tillgingligheten i samhillet riskerar att paverkas negativt.

I arbetet med att systematiskt analysera tillstdndsprévningen pa en
myndighetsovergripande niva innefattas 47 verksamhetsomraden. Under
2024 har dnnu inte korkortsverksamhetens omraden lagts till. Tre omraden
inom luftfart och ett inom sjofart har betydande avvikelser som gor att de
inte bedoms ha bidragit till de transportpolitiska mélen pa ett
tillfredsstdllande sétt. De bedoms inte heller ha forutsittningar att leva upp
till krav i lagar, forordningar och andra regelverk. Att dessa omraden inte
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fungerar tillfredsstidllande bedoms framf6r allt bero pa att viss
specialistkompetens inte kunnat erséttas. I ovrigt bedoms tillstdndsprovning
under 2024 ha fungerat med endast mindre avvikelser.

Nedan redovisas resultat som ligger till grund for bedomningen. For vissa
punkter finns utforligare redovisning under respektive trafikslag eller under
trafikslagsovergripande.

Gott resultat:

For de flesta drendetyper inom korkort minskade
handldggningstiderna och automatiseringsgraden okade.

Interna mal f6r handlaggningstider uppnaddes for flera omrdden
inom luftfart och sjofart, till exempel inom certifikat och personliga
behorigheter.

Automatiserad hantering av registerkontroller inom luftfartsskydd
togs 1 drift och handlédggningstiden minskade betydligt.

Inom yrkestrafik var handldggningstiderna korta samtidigt som
ansOkningarna granskades grundligare, vilket leder till 6kad
trafiksdkerhet och rittvisare konkurrens inom yrkestrafiken.

Den systemutveckling som skedde har 6kat mojligheten for externa
intressenter att anvinda korkortsinformation, till exempel att medge
direktatkomst till polisen av korkortsfoton. Ett annat exempel var att
mojliggora utbyte av korkortsinformation genom EU-gemensam
plattform.

Ett nytt handldggningssystem som avser lokforare effektiviserade
handldggningen.

En ny forsoksverksamhet startade pa kort tid upp for godstransporter
med tung lastbil pa korkortsbehdrighet B som drivs med alternativa
bréinslen.

Transportstyrelsen har ett gott anseende inom typgodkénnande av
fordon och antalet nya kunder 6kade dérfor kraftigt.

Tillfredsstiallande resultat:

Informationen pé externwebben forbéttrades for att underlétta for
kunderna och minska antalet fragor till handldggarna, som i stéllet
kunde fokusera pa handldggning.
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Inte tillfredsstallande resultat:

e Arendebalanserna var fortfarande mycket stora for vissa drenden
inom korkortsingripanden. Manga fick vinta alltfor lange pa sina
beslut och for dessa uppfylldes inte kravet pa skyndsamhet.

e Det var langre handlédggningstider inom delar av luftfartsomradet, till
exempel for verksamheterna for dronare, helikopter och
flygteknikerskolor. I vissa fall handlades enbart de mest akuta
ansokningarna.

¢ De inkommande drendena inom hamnskydd for hamnar och
hamnanldggningar var fler &n vad tillgénglig personal hann med att
hantera. I vissa fall 16pte tillstanden ut innan Transportstyrelsen hann
fornya dem, vilket foranledde extraordindra atgérder for att
hamnverksambhet fortsatt skulle kunna bedrivas.

e Den systemutveckling som kravs for att uppfylla 6nskad
digitalisering levererades inte i1 forvéntad takt, frimst beroende pa att
andra stora utvecklingsprojekt prioriterades.

3.3.1 Trafikslagsovergripande
Diagram 3. Kostnader for tillstandsprévning 2022-2024

Tillstandsprévning
Total kostnad (tkr)

700 000
600 000
500 000

400 000 2022
m2023
m2024

300 000
200 000
100 000

0 - ] ]

Luftfart Sjofart Spartrafik  Vagtrafik

Kostnaderna for tillstdndsprévning uppgick 2024 till 713 miljoner kronor,
vilket dr drygt 2 procent mer dn foregdende ar. Tillstandsprovningen
utgjorde 22 procent av den totala verksamhetskostnaden. 82 procent av
kostnaden for tillstandsprovning fanns inom végtrafik.
Kostnadsutvecklingen redovisas under respektive trafikslag.
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3.3.2 Luftfart
Tabell 7. Kostnader for tillstandsprovning inom luftfart 2022—-2024

Total kostnad (tusen kronor)

2022 2023 2024

74 595 79710 71256

Tillstdndsprovningen riktar sig framst mot flygoperatorer, flygplatser,
flygverkstader och personliga behorigheter.

Kostnaderna for tillstdndsprévning inom luftfarten har minskat jamfort med
tidigare ar. Det beror pd mindre it-utveckling och att det var farre
personalresurser inom tillstdndsprovning. Inom it-utvecklingen avbrots ett
projekt for digitalisering av handldggning av teoriprov. Den allménna
kostnadsdkningen pa grund av inflation har medfort att vriga kostnader
forutom it-utveckling ligger kvar pa samma niva som tidigare ar, &ven om
Transportstyrelsen har lagt ner farre timmar pa tillstdndsprovning inom

luftfart.
Tabell 8. Arendeslag med stort antal drenden inom luftfart 2021-2023
Arendeslag Antal fattade beslut' Kostnad Kostnad/beslut
(tusen kronor) (kronor)
2022 2023 2024 2022 2023 2024 2022 2023 2024
Personliga 9904 | 10769 | 10080 | 15245 | 14022 | 13939 1539 1302 1383
certifikat
Varav: Kvinnor 820 882 958
Mén 8417 9255 8503
Registerkontroll? 10963 | 12051 | 17618 9543 | 12129 | 11350 870 1006 644
Varav: Kvinnor 4184 4 535 6 066
Mén 6 758 7499 | 11550
Dronarkort 12916 8 034 7062 | 6365 6 540 6016 493 814 852
Varav: Kvinnor 1322 949 852
Mén 11 591 7 085 6 209
Registrering av 9 305 5506 7 631 6 886 7754 8 099 740 1408 1061
dronaroperator
Varav: Kvinnor 598 335 508
Mén 8222 4770 6731

! Fér ett mindre antal drenden kan Transportstyrelsen inte ange uppgift om kén, eftersom utlindska medborgare
saknar svenskt personnummer och samordningsnummer. Registrering av dronaroperator kan dven avse
organisationer.

2] kostnaden for registerkontroll ingar ocksa avanméilningar. Avanmilningarna ingdr inte i antalet fattade beslut.

Personliga certifikat — en minskning mot féregaende ar

For 2024 var det en minskning i méngden &renden jamfort med 2023.
Minskningen var drygt 6 procent, men om man bortser fran den punktinsats
om 505 drenden som gjordes under 2023 var minskningen i stéllet knappt 2
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procent. Nar det giller fordelningen star kvinnor for 9,5 procent av det
totala antalet drenden, medan mén stér for 84 procent. Resterande 6,5
procent kan inte kopplas till kon i drendehanteringssystemet.

Trafikflygare dr den kategori certifikatinnehavare som genererar storst antal
arenden per person. De flesta som innehar certifikat for trafikflyg ar mén.
Maénga av dem har flera olika typbehdrigheter inom samma kategori
luftfartyg pa sina certifikat. De kan ocksa ha ytterligare behdrigheter, som
instruktor och kontrollant. Méngden behorigheter bidrar till en 6kad méngd
arenden, eftersom giltigheten for behdrigheterna behover underhéllas.

Uppdateringar av registerkontroller och nytt it-system

Projektet ”Lyftet” initierades till f6ljd av dndringar 1 sdkerhetsskyddslagen
med hansyn till sédkerhetsprovningar inom luftfartsskydd. Tidigare var
kravet endast registerkontroll men det har kompletterats med en fullstindig
sikerhetsprovning i sdkerhetsklass 3. Vid 6vergéngen fick
verksamhetsutovare inom luftfartsskydd fram till utgdngen av 2024 pa sig
att genomfora nya registerkontroller for all sin personal som fortsatt ska
vara placerad i sékerhetsklass 3. Cirka 24 000 registerkontroller som
tidigare varit godkénda har avanmailts av Sdkerhetspolisen. Totalt ror det sig
om cirka 14 000 som fortsatt ska ha en aktiv registerkontroll och som
kontrollerades i enlighet med géillande regler. En forutséttning for att klara
av projekt var driftsittningen av systemstodet REKON. Det medforde att
vildigt ménga av registerkontrollerna i ”Lyftet” kunde hanteras digitalt.
Utdver registerkontroller inom projekt har dven registerkontroller for ny
personal 16pande hanterats (cirka 10 000 drenden arligen).

Den tidigare hanteringen av registerkontroller var analog via
pappersblanketter och post, ddr Transportstyrelsens handldggare registrerade
och hanterade drenden efter att Sdkerhetspolisen har slagit i olika register.
Med REKON-systemet sker hela postgangen digitalt. Hanteringen sker
automatiserat, verksamhetsutdvaren leds genom systemet och ingen
kompletteringshandlaggning behdvs. Viss manuell handlédggning krévs for
till exempel utlindska medborgare. REKON innebér en mycket begransad
handldggningstid hos Transportstyrelsen for merparten av
registerkontrollerna. Tiden for drenden som hanteras genom REKON bestér
néstan uteslutande av Sdkerhetspolisens interna handldggningstid.

Fortsatt minskning av antalet registrerade dronarkort

Minskningen av antalet personer som ansoker om dronarkort fortsatte. Nar
det géller fordelning av antal drenden efter kon, stod kvinnor f6r 12 procent
av det totala antalet, medan mén stod for 88 procent. Majoriteten av
kostnaderna for dronarkort och dronaroperatdrer bestar av fasta it-kostnader
som inte fordndras av antalet handlagda drenden. Det medfor att
styckkostnaden varierar i hog grad med antal drenden.
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3.3.3  Sjofart

Tabell 9. Kostnader for tillstandsprévning inom sjofart 2022—2024

Total kostnad (tusen kronor)

2022 2023 2024

42 650 31 341 26 430

Tillstandsprovningen riktar sig frimst mot personliga behorigheter, rederier
och hamnar.

Kostnaderna minskade jaimfort med foregaende ar bade for lotsdispenser
och forarbevis for vattenskoter. Dessutom minskade dven
avskrivningskostnaderna for it-utveckling. Ovriga kostnader inom
tillstdndsprévning for sjofart var i niva med tidigare ar. Det beror pa att
kostnaderna 6kade pa grund av inflation trots att farre timmar lades pé
tillstdndsprévning.

Bemanning av svenska fartyg i handelse av kris

Forsvarsmakten har lyft frdgan till Transportstyrelsen om i vilken mén det
svenska sjomanskollektivet skulle kunna bemanna svenska fartyg i ett lige
av hojd beredskap och ytterst krig. Transportstyrelsen har dérfor analyserat
formagan att bemanna svenskregistrerade fartyg och sammanstillt resultatet
1 rapporten ”Sjoméannen och totalforsvaret”. Detta arbete kommer att utgora
viktig input till den nybildade Fartygsuttagningskommittén dar
Forsvarsmakten, Transportstyrelsen och foreningen Svensk Sjofart deltar.

Behorigheter, certifikat och férarbevis inom sjofart
Tabell 10. Arendeslag med stort antal &renden inom sjéfart 2022—2024

Arendeslag Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2022 2023 2024 2022 2023 2024 2022 2023 2024
Behorigheter 11 023 10 255 11653 | 14016 | 9580 | 8223 1272 934 706
och certifikat
Varav: Kvinnor 1899 1927 1770
Mén 9124 8328 9883
Forarbevis 102 323 42 628 7288 | 14501 | 10748 | 7590 142 252 | 1041
vattenskoter!
Varav: Kvinnor 20 687 9518 1698
Mén 81636 33110 5590

! I antalet fattade beslut ingér dven beslut for ansékan om “plastkort vattenskoter”.

Antalet utfardade forarbevis for vattenskoter har minskat i jamforelse med
tidigare ar. Det beror pé att man tidigare haft mgjlighet att fa ett forarbevis
mot bakgrund av vissa tidigare genomgéngna nautiska utbildningar. Dessa
overgangsregler upphorde under ar 2023. Det innebér att man under 2024
enbart kunde fa sitt forarbevis mot bakgrund av en genomgéngen
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vattenskoterforarutbildning. Volymminskningen inom forarbevis for
vattenskoter medforde att kostnaden per beslut 6kade. Merparten av
kostnaderna &r fasta it-kostnader som inte fordndras nir antalet d&renden
minskar. Kostnaden per beslut for behorigheter och certifikat blev lagre till
f6ljd av minskade it-kostnader. Minskningen beror pa att
avskrivningskostnader har blivit lagre.

Minskat behov av kompletteringar for personliga tilistand inom sjofarten

Tabell 11. Genomsnittliga handlaggningstider, behov av kompletteringar, andel beslut om avslag och
antal arenden pa omradet behorigheter och certifikat dar matningar utférs 2022-2024

Arendetyp Handlaggningstider | Behov av Andel beslut Antal drenden

(dagar) kompletteringar (%) | om avslag (%)

2022 | 2023 | 2024 | 2022 | 2023 | 2024 | 2022 | 2023 | 2024 | 2022 2023 2024
Personliga 43 3,3 28| 17,8 16,6 13,4 41 3,3 1,7 2610 2968| 3528
tillstand —
behorigheter
Personliga 23 2,2 2,2 4,4 4,7 4,5 0,5 0,2 05| 6111 5200| 5857
tillstand —
certifikat

Handldggningstiderna har minskat nagot jamfort med tidigare ar nér det
giller behorigheter, vilket tros vara ett resultat av att fler d&renden handldggs
automatiskt. Aven behovet av komplettering och andelen beslut om avslag
har totalt sett minskat. Det formodas vara ett resultat av att informationen
om ansOkan pa blanketter och pd Transportstyrelsens webbplats blivit
tydligare. Det gor att de som ansoker 1 storre utstrackning skickar in
kompletta ansdkningar.

3.3.4 Spartrafik

Tabell 12. Kostnader for tillstandsprévning inom spartrafik 2022—-2024

Total kostnad (tusen kronor)

2022 2023 2024

24102 27 677 29 285

Myndighetens tillstindsgivning inom spértrafik syftar till att sdkerstilla att
de som vill bedriva verksambhet, forvaltar infrastrukturen, bygger spér eller
fordon foljer reglerna for spartrafiksystemet och uppratthaller en god
sakerhetsniva. Tillstdndsprovningen riktar sig framst mot
infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag, lokforare, fordonstillverkare och
fordonsinnehavare. De flesta regler ér i dag gemensamma inom EU, vilket
underléattar rorligheten och medfor en harmonisering av sdkerhetsnivan.

Den totala kostnaden for verksamheten var hogre dn 2023.
Personalkostnaderna 6kade 2024 till foljd av den personalokning som
skedde under 2023. For tillstdnd som ror jarnvéagsforetag har det varit flera
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fornyelser av tillstdnd som bidragit till fler drenden. Dessutom har det
genomforts verksamhetsutveckling inom godkénnande av komponenter och
tekniska delsystem inom jirnvagssystemet.

Systemutveckling har bidragit till effektivare handlaggning

Ett nytt handldggningssystem for lokforare implementerades hosten 2023
och dirigenom har handldggningen effektiviserats. Under 2024 hanterades
fler d&renden, inkluderat nya drendetyper, med samma personalstyrka. Det
syns dnnu inte kostnadsmassigt, eftersom verksamheten kommer att ha
utvecklingskostnader for systemet under nagra éar.

3.3.5 Vagtrafik
Tabell 13. Kostnader for tillstandsprévning inom vagtrafiken 2022-2024

Total kostnad (tusen kronor)

2022 2023 2024

500 483 559 255 585 651

Det som framst bidrog till de 6kade kostnaderna var de stora
avgiftshdjningarna for porto. Hojningarna medforde att kostnaden for att
distribuera ett korkort blev dyrare, eftersom det skickas med rek och
personlig utldimning. Kostnaderna for it-driften av korkortsverksamhetens
drendehantering och korkortstillverkning 6kade ocksa.

Inflddet av drenden inom typgodkénnandeverksamheten 6kade, vilket
bidrog till 6kade kostnader. Inom yrkestrafik var kostnaderna ldagre &n 2023,
eftersom uppldrning av personal ingick under foregaende ar.
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Arenden for korkort och foérarbevis inom vigtrafik
Tabell 14. Arendeslag (tillstandsérenden) med stort antal &renden inom véagtrafik 2022—2024

Arendeslag Antal fattade beslut' Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
Tillstandsérenden 2022 2023 2024 2022 2023 2024 2022 2023 | 2024
Kérkortstillstand? 290 935 302955 | 307518 | 88479 91 132 98 568 304 301 321
Varav: Kvinnor | 118 876 122237 | 125763

Mén| 172059 180718 | 181755

Godkannande
handledare

Varav: Kvinnor 93 918 99219 | 104 466

Mén| 173 836 181306 | 189 240
Forlangning av hogre

267 755 280525 | 293706 | 22922 22 573 23612 86 80 80

behérighet 105 747 81 567 73606 | 27 714 19 185 22 505 262 235 306
Varav: Kvinnor 8 392 7474 7197

Mén 97 355 74 093 66 409
Utbyte/fdrnyelse av 14 089 14560 | 14831| 8641 9778| 11036| 13| 672| 744
utlandskt korkort
Varav: Kvinnor 5 606 5875 6 270

Mén 8482 8 685 8 561

! For ett mindre antal drenden kan Transportstyrelsen inte ange uppgift om kon, eftersom utlindska medborgare
saknar svenskt personnummer och samordningsnummer.

21 tidigare drsredovisningar har korkortstillstdnd efter dterkallelse redovisats separat men inkluderas hir i
korkortstillstand.

For utbyten av utlindska korkort 6kade styckkostnaden beroende pé det
merarbete som den sa kallade korkortsturismen skapade. Aven
styckkostnaden for forlangningar av hogre korkortsbehorigheter 6kade. Det
berodde pé att det var farre som hade forfallodag for sina behorigheter under
2024. Eftersom kostnaderna till stor del &r fasta, leder minskade volymer till
en hogre styckkostnad.

Tabell 15. Arendeslag (6vriga, ej tillstandsérenden) med stort antal drenden inom vagtrafik 20222024

Arendeslag Antal fattade beslut' Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
Ovriga drenden 2022 2023 2024 2022 2023 2024 2022 2023 2024
Ingripanden kérkort 79 592 77 571 87334 103791 111558| 116639 1304 1438 1336
Varav: Kvinnor 14 554 14 266 16 336

Mén 63 916 63 092 70 485
Medicinska
bevakningsvillkor 22 644 41 275 42 515 28 483 41 229 42 288 1258 999 995
Varav: Kvinnor 4933 9749 10 387

Mén 17 709 31526 32128
Utfardande och
férnyelse av kérkort 992163 | 1055761| 1073896 | 134096 | 165265| 172406 135 157 161
och férarbevis?

For ett mindre antal drenden kan Transportstyrelsen inte ange uppgift om kon, eftersom utlindska medborgare
saknar svenskt personnummer och samordningsnummer.
*Uppgift om kon saknas.
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Styckkostnaderna for ingripandedrenden blev ldgre, vilket till en viss del
forklaras av att produktiviteten forbéttrades. Avgifterna for porto 6kade
avsevart under 2024 och kostnaden for distribution av tillverkade korkort
blev 20 procent hogre dn 2023, trots liknade utskicksvolymer. Andra
kostnadsreduceringar medforde att styckkostnaden for utfirdande och
fornyelser av korkort och forarbevis dnda inte 6kade namnvirt.

Handlaggningstider och arendebalanser
Tabell 16. Handlaggningstider kdrkortsarenden 2022-2024

Handlaggningstid Antal dagar Diff 23-24
Arendetyp 2022 2023 2024 antal dagar %
Korkortstillstand, grupp -3 39 39 34 -5 -12,3 %
Korkortstillstand efter aterkallelse 144 139 128 -1 -7,9 %
Handledarskap 46 42 38 -4 -8,8 %
Forlangning hdgre behorigheter 271 259 262 3 1,2%
Utbyte utlandskt korkort 114 127 124 -2 -1,7 %
Ingripande, omhandertaget 125 129 112 -17 -13,5%
Ingripande, ej omhandertaget 192 202 193 -9 -4,3 %
Medicinska bevakningsvillkor 296 406 331 -76 -18,6 %

Handldggningen for korkortsingripanden dér korkortet inte omhéndertas av
polisen har under en lidngre tid kénnetecknats av stora drendebalanser och
langa handldggningstider. En bidragande orsak till d&rendebalanserna ér att
drendeinflodet totalt har 6kat och att drendeslag med krav pad mycket hog
skyndsamhet har prioriterats. Exempel péd sddana drenden &r
korkortsingripanden dér korkortet omhéndertas av polisen pa plats och
forlangning av hogre korkortsbehorigheter for lastbil och buss. Polisens
beslut om att omhénderta ett kdrkort pa plats ér inte dverklagningsbart och
darfor ska dessa drenden hanteras mer skyndsamt for att medborgare ska
kunna f3 sitt drende provat. Forlangning av hogre korkortsbehdrigheter ska
handldggas med prioritet pd grund av att dessa korkort ofta dr en
forutséttning for de berdrda att kunna utfora sitt yrke och darmed fa
inkomst. Beslut som 6verklagas méste ocksa hanteras med prioritet,
eftersom de dr forknippade med snéva tidsramar.

Med stora drendebalanser blir manga drenden alltfor gamla och ibland far
personer vinta upp till ett ar pa sitt beslut om aterkallelse. Dessa drenden
har inneburit att kravet pa skyndsamhet inte kunnat uppfyllas till fullo.
Ingripandedrenden dr svéra att automatisera och darfor manuellt krdvande.
Det anstrangda ekonomiska ldget i myndigheten innebar att det
resurstillskott som skulle ha behovts for att fa ner d&rendebalanserna till
onskade nivéer inte var mdjliga att tillfora.
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Tabell 17. Ingripandeédrenden, korkort ej omhandertaget 2022—-2024

Antal 2022 2023 2024
Arendeinfléde 41766 42 522 43 881
Antal fattade beslut 31444 31447 35 309
Arendebalans 23 886 22 869 29 869

For att balansléget inte ytterligare ska forsdmras gjordes bland annat
foljande insatser:

Arbete inriktades sérskilt pd de édldsta drendena av typen ingripande
ej omhandertaget, samtidigt som dven andra mer prioriterade
drenden hanterades.

Kompetenser breddades genom intern kompetensutveckling for att
sdkerstélla att det finns tillrdckligt mdnga medarbetare som kan
hantera flera typer av drenden.

Under 2023 anstédlldes manga nya medarbetare, och under 2024 sag
myndigheten resultatet av att ha medarbetare som ar tillrackligt
erfarna for att driva sina drenden framat och kunna hantera fler
drenden samtidigt. Bemanningskonsulter som bara handlade
ingripandeérenden togs ocksa in.

Genom dessa atgérder har arbetsproduktiviteten forbéttrats och
handldggningstiderna har kunnat minska. De flesta drendetyperna hade
forbattrade handlidggningstider. De minskade handldggningstiderna for
korkortstillstdind och handledarskap kan till storsta delen forklaras av en
okad automatiseringsgrad. Forbéttrad arbetsproduktivitet var den enskilt
storsta forklaringen till de minskade handlédggningstiderna for
ingripandeédrenden och medicinska bevakningsvillkor.

Diagram 4. Automatiseringsgrad korkortséarenden 2022—2024
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Alla drenden = Korkortstillstand = Handledarskap hoégre
behdrigheter
2022 53,0% 53,8% 85,5% 36,2%
m2023 53,8% 52,8% 86,7% 41,1%
m2024 55,0% 54,6% 88,1% 44,1%
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Arendetyperna med stdrst volym kiinnetecknas av att en stor andel
handldggs helt automatiskt. Allt fran registrering, analys och beslut utfors av
en autohandldggare. Under 2024 handlades cirka 480 000 korkortsédrenden
med full automatik och automatiseringsgraden hojdes med cirka 1 procent.

Andelen dndringsdomar var oférandrade
Tabell 18. Overklagande beslut kérkortsdrenden 2022—-2024
2022 2023 2024

Overklagade beslut 5689 5 641 5951

Andel andringsdomar 39 % 38 % 38 %

Medborgare kan dverklaga besluten och f4 dem provade i forvaltningsritt.
vissa fall leder 6verklagandet till en d&ndringsdom, vilket innebér att ett
beslut dndrats, helt eller delvis. Andelen dndringsdomar visar hur stor andel
av vara beslut som éndrats av 0verinstans under aret. Antalet 6verklagade
beslut 6kade ndgot, vilket till viss del bedoms ha ett samband med att fler
beslut tagits. Andelen dndringsdomar 6kade emellertid inte.

Misstankar om koérkortsturism

Transportstyrelsen fick in anmélningar om misstinkt korkortsturism fran
bade privatpersoner och andra statliga myndigheter. Korkortsturism innebar
att personer som dr permanent bosatta i Sverige reser till andra EES-ldnder
for att fa ett korkort dér, for att sedan ans6ka om utbyte till ett svenskt
korkort. Ibland kan dessa korkort ha sitt ursprung i “’tredjeland”, som
Sverige inte byter ut korkort fran. Det saknas 1 dag mojligheter att
ifragasitta ett giltigt korkort fran ett annat EES-land.

Den analys som gjordes konstaterade att antalet ansékningar om utbyte av
utldndska korkort 6kat under en langre tid. En markant 6kning av drenden
syntes ha sitt i ursprung i Polen och Ruménien. Den exakta omfattningen av
korkortsturismen &r svar att verifiera, men en forsiktig bedomning ér att det
de senaste fem éren var cirka 1 000 personer per ar som myndigheten inte
uppmaérksammat i sin drendehandldggning. Utdver dessa finns ett morkertal
for personer som valt att inte ansdka om korkortsutbyte och som kor med
sina utlandska korkort pa svenska vigar.

Eftersom korkortsturismen ar negativ for trafiksdkerheten behdver
situationen forbéttras pa olika sitt, till exempel genom att lagstiftningen
dndras. Transportstyrelsen kommer att ge forslag pa regelédndringar.
Dérutover har myndigheten forbittrat sina handlaggningsrutiner med syfte
att stilla hogre krav pa den som ansoker om korkortsutbyte.

Tillstandsansokningar inom yrkestrafiken pa en stabil hég niva

Antalet inkomna ansdkningar om taxitrafiktillstand, taxiforarlegitimationer
och yrkestrafiktillstand 14g under 2024 pa en stabil hog niva. Tack vare
tidigare ars 0kade resurser blev det inte ndgra vixande drendekoer, samtidigt
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som ansokningarna ocksa granskades mer grundligt. Korta
handldggningstider och en mer grundlaggande granskning har inte bara haft
en positiv effekt pa den langsiktigt héllbara transportforsorjningen i
samhdllet utan ocksa pa sidkerheten och konkurrensen inom yrkestrafiken.

Ny forsoksverksamhet bidrar till den grona omstallningen

Transportsektorn star for en betydande del av Sveriges totala klimatutslépp.
En viktig del 1 klimatarbetet &r att 6ka anvdndningen av lastbilar som drivs

med alternativa brinslen. Problemet med dessa lastbilar ar att de ofta viger
mer och ddrmed klassas som tung lastbil med krav pa behorighet C.

Transportstyrelsen har startat en ny forsoksverksamhet f6r godstransporter.
Foretag, myndigheter och andra organisationer kan ansdka om undantag for
sina forare. Undantaget innebdr att det blir mojligt att kora lastbilar med
totalvikt mellan 3 500 kg och 4 250 kg pa behorighet B. En forutsattning ar
att lastbilen drivs med alternativa branslen och inte har sldpvagn.
Verksamheten syftar till att viiga upp bristen pa forare med behorighet C
och péaskynda den grona omstillningen av transportsektorn. Under 2024
kom totalt 153 ansOkningar in och 143 beslut fattades, varav merparten var
beviljade ansokningar.

Fortsatt 6kning av nya kunder inom typgodkdnnande

Antalet ansokningar om typgodkédnnande fortsatte att 6ka under 2024 (med
67 procent jamfort med 2023) och landade pa cirka 6 540 ansokningar.
Okningen berodde till stor del pa att Transportstyrelsen har fatt ett gott rykte
och attraherar bade befintliga och nya tillverkare. En kundundersdkning
visade att kunderna anser att myndigheten har en bra balans mellan service
och myndighetsutévande samt &r flexibla och hjdlpsamma. Under 2024 hade
over 500 tillverkare fran 40 ldnder typgodkénnanden hos Transportstyrelsen,
bland dem stora bilmérken fran Asien och Europa liksom smé och
medelstora svenska tillverkare. Verksamheten har haft stora utmaningar att
hantera den 0kande efterfragan med befintlig kapacitet, vilket har 16sts med
overtid och inléning av personal.

Farre ansdkningar for fors6ksverksamheten med automatiserade fordon

I forsoksverksamheten for automatiserade fordon utfardades 9 tillstand
under 2024. Inflédet av ansdkningar var nagot mindre 4n tidigare. Det beror
troligtvis pa att det dr svarare for tillverkare att fa finansiering och att
fordonsbranschen mer skiftat fokus till att utveckla forarstodssystem som
inte kréver tillstdnd. Under éret slutférdes det internationella samarbete som
syftade till att harmonisera tillstindsprocesserna i Europa. Det resulterade i
en riktlinje som kommer att underlétta for branschen att rulla ut
automatiserade fordon i framtiden. Som en f6ljd av harmoniseringen har
myndigheten borjat anpassa de interna arbetssétten till att vara
transparentare och tillgidngligare for andra tillstdindsmyndigheter.
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3.4  Tillsyn

Tillsyn innebar kontroll av om en organisation eller person utovar
verksamhet enligt krav i regelverken. Kontrollen innefattar dven foremal,
anldggningar, transportmedel och varor.

Transportstyrelsen ska utdva tillsyn dér de storsta riskerna finns och dér
storst effekt kan dstadkommas. Tillsynen ska vara vél avvigd: effekterna
ska vigas mot kostnaden for samhéllet i stort.

Informationen, kunskapen och erfarenheterna fran tillsynsverksamheten i
vid mening ska tas tillvara for att utveckla hela myndighetsutovningen.

Transportstyrelsen ska tillimpa enhetliga definitioner, angreppssétt och
principer for tillsyn.

Samlad analys och bedémning

Transportstyrelsen bedomer att arets resultat inom tillsyn inte var
tillfredsstillande. Inom manga tillsynsomraden var resultatet gott eller
tillfredsstéllande, men bristerna bedoms vara sa allvarliga att de véger over 1
helhetsbeddmningen.

Inom flera omraden genomfordes tillsynen enligt uppsatta mal eller kvoter,
och inom vigtrafik och spartrafik bedrevs tillsynsverksamheten till stérsta
delen tillfredsstdllande. Dér det var mojligt ersattes tillsyn pa plats med
skrivbordstillsyn, for att 6ka effektiviteten och minska kostnaderna, och
arbete pagar med att ta fram metoder for att kunna genomfora
skrivbordstillsyner inom fler omrdden. Sammantaget prioriteras dock
tillsynen légre dn tillstdndsprovningen. Dérfor flyttas resurser ibland for att
halla tillstdndshandlaggningen pa en tillfredsstillande niva, vilket drabbar
tillsynsverksamheten.

For att hélla nere kostnaderna har myndigheten behovt minska rekrytering,
ovriga kostnader och resor, vilket tydligt paverkat tillsynen dér besokande
tillsyn méste genomforas. Inom sjofart och luftfart, dar det fanns vakanser
pa tjanster med specialistkompetens, var problemen att genomfora tillsyn
storst. Konsekvensen blir att Transportstyrelsen inte fullt ut kan sékerstélla
regelefterlevnad gentemot regelverk och utfirdade tillstand. Eftersom syftet
med regelverken &r att sdkerstilla ett tryggt och sdkert transportsystem,
finns risken att olyckorna 1 forldingningen okar. Det finns dven risk for
osund konkurrens nér oseridsa aktorer som inte uppfyller regelkraven tar sig
in pad marknaden. Minskad resurssittning av tillsynen far ocksa till f6ljd att
myndigheten inte lever upp till EU-reglerade krav pa tillsynens mingd och
utférande inom vissa omraden, vilket kan leda till 6vertradelseforfarande
frdn EU-kommissionen och i forldangningen ekonomiska konsekvenser for
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myndigheten eller Sverige. Det finns redan ett padgdende drende som avser
hamnskydd.

Inom tillsyn innefattar det myndighetsévergripande analysarbetet 92
verksamhetsomraden. Analysen visar att tillsyn &r den verksamhetskategori
diar myndighetens utmaningar ar storst. Fem verksamhetsomraden inom
sjofart, fem inom luftfart, tva inom spartrafik och fyra inom vagtrafik har
betydande avvikelser som gor att de inte beddms bidra till de
transportpolitiska malen pa ett tillfredsstdllande sitt eller inte bedoms ha
forutsattningar att leva upp till krav i lagar, forordningar och andra
regelverk. Totalt dr det 15 av de 92 verkshetsomradena som har avvikelser 1
nagon eller ndgra av dimensionerna som verksamheterna foljs upp i. Att
omraden inom luftfart och sjofart inte fungerar tillfredsstéllande bedoms
framfor allt bero pa att viss specialistkompetens inte har kunnat erséttas.
Inom spartrafik och vigtrafik bedéms det bero pa omfoérdelningar fran
tillsyn till tillstindshantering. I 6vrigt bedoms tillsynen under 2024 ha
fungerat med endast mindre avvikelser. Pa dvergripande niva har
situationen inom tillsyn utvecklats negativt sedan 2023. Utvecklingen skiljer
sig mellan trafikslagen. Luftfart och sjéfart har haft en pataglig negativ
trend, samtidigt som spartrafik haft en positiv. Inom végtrafik har
situationen forandrats i begrinsad omfattning.

Nedan redovisas resultat som ligger till grund for bedomningen. For vissa
punkter finns utforligare redovisning under respektive trafikslag eller under
trafikslagsovergripande.

Gott resultat:

e Inom vissa omraden genomfordes tillsynen enligt uppsatta mal eller
kvoter. Det géller bland annat tillsyn av utbildningsorganisationer
for dronare och inom végtrafik, utbildningssamordnare f6r
vattenskoter och ekonomisk tillsyn inom luftfart.

e Nya metoder for tillsyn provades, till exempel tematillsyn (riktad
tillsyn) inom sjofart och nya metoder for att kunna genomféra
skrivbordstillsyner dér sddana inte gjorts tidigare.

Tillfredstillande resultat:

e Inom yrkestrafik har tillsynen stirkts och fortsatt kunnat breddas och
pa sa sitt oka regelefterlevnaden, vilket har gett stor nytta for
samhillet. Men forbéttringsbehov kvarstér.

e Den dvergripande analysen inom och prioriteringen mellan
tillsynsomraden fortsatte att utvecklas. Atgirder, till exempel att ta
fram riskmodeller for tillsyn, implementerades i vissa delar.
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Inte tillfredstillande resultat:

Ingen tillsyn genomfordes av flygteknikerskolor eller av operatorer
for dronare. Inte heller genomfordes marknadskontroll av dronare.

Tillsynen av luftfartsskydd for flygplatser och av
utbildningsorganisationer inom sjéfart motsvarade inte de krav som
finns 1 EU-regelverket. Kvoterna enligt EU-direktiv naddes inte nér
det géller hamnstatskontroller och tillsyn enligt
mottagningsdirektivet.

Transportstyrelsen utforde under 2024 inga tester enligt de nya
reglerna for tester av koldioxidutslapp for létta fordon i drift
(ISV12). Dessutom utfordes inte héllbarhetsprovning av fordons
avgasrening i den omfattning som kravs enligt EU-regelverket.

Arbetet med att infora nya EU-direktiv for NIS 2 (cybersikerhet)
och CER (kritiska verksamhetsutdvare) har inte genomforts 1 6nskad
omfattning. Myndigheten har prioriterat att forsdka uppna kraven i
nuvarande regelverk for NIS och cybersikerhet.

Transportstyrelsen har inte bidragit med ro-pax-inspektioner pa
tredjelandsfartyg och andra lander har uttryckt missndje med det.
(Ro-pax dr vad som allmént kallas for bilfarjor och kan transportera
fordon och passagerare.) Det kan péverka det internationella
samarbetet negativt.

For tillsyn av nationella fartyg genomfordes enbart hindelsestyrd
tillsyn. Den riskbaserade tillsynen prioriterades bort.

Tillsynen forsvarades i flera fall ndr den genomfordes digitalt, trots
att tillsyn pa plats skulle ha varit lampligare.

Transportstyrelsen fick skjuta upp den marknadsundersokning av
priser pé taxiresor som skulle genomforts. De signaler som inkom
under 2024 om problem med 6kade priser 1 Stockholm har darfor
inte kunnat verifieras.
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3.4.1 Trafikslagsovergripande
Diagram 5. Kostnader for tillsyn 2022—-2024
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Kostnaderna for tillsyn uppgick 2024 till 700 miljoner kronor, vilket dr 0,5
procent mer én foregdende ar. Tillsyn utgjorde 22 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Drygt hélften av kostnaden for tillsyn fanns inom
luftfart. Kostnadsutvecklingen redovisas under respektive trafikslag.

3.4.2 Luftfart
Tabell 19. Kostnader for tillsyn inom luftfart 2022-2024

Kostnad (tusen kronor)

2022 2023 2024
Total kostnad 302592 | 365656 | 367 531
Kostnader exkl. undervagsverksamheten (en route) 141 861 183 528 199 954

! Undervigsverksamheten (en route) utgdr 46 procent av de totala tillsynskostnaderna inom luftfarten for 2024 och
huvuddelen 4r medlemsavgift till Eurocontrol, 138 414 tkr.

Tillsynen riktar sig frimst mot flygoperatorer, infrastrukturforvaltare och
flygverkstader.

Kostnaderna fortsatte att stiga under 2024 jamf{ort med tidigare ar, vilket
beror pa dkade riantekostnader for GAS (gemensamt
avgiftsutjamningssystem for sdkerhetskontroll av passagerare och deras
bagage, en avgift som flygbolag tar ut for avresande passagerare fran
svenska flygplatser). Den tid som lades pa tillsyn 6kade totalt sett, vilket
tillsammans med inflation ocksa bidrog till 6kade kostnader. Vissa omraden
har 6kat tillsynen med anledning av utdkat uppdrag. Samtidigt har det
saknats tillrackligt med personal for tillsyn inom flera andra omraden.

Kostnaderna for Eurocontrol var ldgre én tidigare &r pa grund av att
medlemsavgiften var ldgre. Det beror pd att Transportstyrelsen fick tillbaka
outnyttjade medel fran Eurocontrol via medlemsavgiften. Utdver
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medlemsavgiften avsag kostnaderna framst tillsyn inom flygtrafiktjanst och
luftrum.

3.4.3 Sjofart
Tabell 20. Kostnader for tillsyn inom sjofart 2022—2024

Total kostnad (tusen kronor)
2022 2023 2024
69 187 70 568 79130

Tillsynen inom sjofart riktar sig frimst mot fartyg och hamnar. En mindre
del ror rederier och utbildningsorganisationer for sjomaén.

Kostnaderna for tillsyn inom sjofart 6kade jamfort med tidigare ar och det
beror bland annat pa en 6kad aktivitet inom inflaggning och sjofartsskydd.
Den tid som lades pa tillsyn 6kade totalt sett, vilket tillsammans med
inflation ocksa bidrog till 6kade kostnader. Vissa omraden har okat tillsynen
med anledning av utdkat uppdrag, samtidigt som det har saknats tillrackligt
med personal for tillsyn inom flera andra omraden.

Tematillsyn — polarverksamhet

I polaromrédet finns svenska rederier som bedriver kryssningstrafik, och 6
fartyg har dterkommande tilldelats nyttjandeférbud. Darfor har
Transportstyrelsen genomfort en sa kallad tematillsyn (riktad tillsyn) for att
bedoma rederiernas sdkerhetskultur. Samtidigt utférdes en intensifierad
flaggstatstillsyn av samma fartyg.

En reflektion dr att kombinationen med tematillsyn och
flaggstatsinspektioner har gett en god helhetsbild och tycks ha haft positiv
effekt pa rederiernas sdkerhetsarbete. Konceptet tematillsyn fungerar att
genomfOra dven pa mindre organisationer.

Resultatet av tillsynen visade att samtliga rederier har forbattringspotential
och behover arbeta mer med sin sékerhetskultur. Rederier har fatt bade
skriftlig och muntlig aterkoppling av resultatet, och uppf6ljning kommer ske
genom ordinarie tillsyn. Rederierna har aterkopplat att de uppskattade att fa
en helhetsbild 6ver sitt sdkerhetsarbete och sin sikerhetskultur, men
efterlyser béttre dialog med Transportstyrelsen.

3.4.4 Spartrafik
Tabell 21. Kostnader for tillsyn inom spartrafik 2022—-2024

Total kostnad (tusen kronor)
2022 2023 2024
32412 44 212 48 984

Tillsynen inom spartrafik gér ut pé att sdkerstilla att bland annat
infrastrukturhallare, jirnvigsforetag, utbildningsanordnare, likare och
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psykologer foljer befintliga krav. Det ingar ocksa att 6vervaka
konkurrenssituationen pa jarnviagsmarknaden.

Med anledning av det ekonomiska ldget har tillsynen som inte ar
verksamhetskritisk till storsta delen skett digitalt. Det har varit svart att
genomfora verifieringar digitalt och de fysiska moten, som bédda parter
uppskattar, har inte kunnat genomf6ras. De digitala plattformarna har dven
varit en utmaning, vilket forsvérat tillsynen.

De 6kade kostnaderna jaimfort med 2023 beror frimst pa dkad tillsyn av
Trafikverkets tdgplaneprocess.

Tillsyn av den arliga tagplaneprocessen

I tillsynen av tagplan 2023 var fokus pa Trafikverkets regelefterlevnad i
tilldelningsprocessen utifran implementering av det nya it-systemet for
planering av kapacitet. Tillsynen uppmirksammade 6 olika brister 1
framtagandet av tagplanen. Under 2024 arbetade Transportstyrelsen med att
folja upp dessa brister och granska Trafikverkets hantering av tdgplan 2024.
Utifrén de svar som Trafikverket har gett var det oklart vilka brister som
faktiskt atgérdats. Transportstyrelsen har déarfor i borjan av ar 2025 beslutat
om ett foreldggande med vite. Trafikverket ska ldmna svar senast den 29
mars 2025. Annars giller ett vite pad 5 miljoner kronor per delomrade.
Utover det pagéende uppfoljningsarbetet granskade Transportstyrelsen
Trafikverkets hantering av anpassning av tagldgen mot banarbeten i den
innevarande tagplanen.

Utdver tillsynen av tagplaneprocessen paborjades under 2024 en tillsyn over
Trafikverkets jarnvagsnitsbeskrivning (JNB). I JNB presenteras de villkor
och forutsittningar som géller for att {2 tilltrdde till Trafikverkets
jarnvégsinfrastruktur. Fokus i tillsynen dr det som regleras i
jarnvigsmarknadsregelverket och, till en borjan, delar av
kapacitetstilldelningsprocessen. Den pagaende tillsynen tittar pd JNB 2026.

3.4.5 Vagtrafik
Tabell 22. Kostnader for tillsyn inom vagtrafik 2022—-2024

Total kostnad (tusen kronor)
2022 2023 2024
194 687 216 058 204 334

Tillsyn inom végtrafik avser fraimst yrkestrafik, typgodkdnnande av fordon
och komponenter, besiktningsforetag och utbildningsorganisationer. Inom
yrkestrafiken utovas tillsyn 6ver foretag som har yrkestrafiktillstind och
taxitrafiktillstdnd. Inom utbildningsorganisationer gors tillsyner mot
trafikskolor och mot organisationer med férordnade forarprovare, till
exempel gymnasieskolor, Forsvarsmakten och Trafikverket.
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Kostnaderna var ldgre dn 2023. Till foljd av det ekonomiska laget pa
myndigheten genomfordes inte nagra hallbarhetsprovningar av fordonens

avgasrening, vilket innebar att EU-kraven inte uppfylls. For ar 2023 uppgick

kostnaderna for provningarna till 17 miljoner kronor, vilket inte heller var
tillrackligt for att uppfylla kraven.

Det genomfordes 6kad tillsyn av utbildningsorganisationer och av
bensinstationers system for aterforing av bensinangor.

Forstarkning av tillsyn inom yrkestrafiken har gett resultat
Tabell 23. Arendeslag med stort antal &renden inom végtrafik 2022-2024

(tusen kronor)

Arendeslag Antal tillsyner Kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)

2022 2023 2024 2022 2023 2024 2022 2023

2024

Yrkestrafikforetag 26622 | 27008 | 24639 | 69728 | 78029 | 75184 2619 2889

3 051

Transportstyrelsen genomfor tillsyner av yrkestrafikforetag som bedriver
yrkesmassig trafik. Antalet &renden var mindre 2024, eftersom den tidigare
resursforstarkningen innebar att flera dldre drenden kunde hanteras under
2022-2023. Varje tillsynsédrende tar olika lang tid och darfor foljer inte
kostnaderna utvecklingen av antalet drenden helt och hallet. Kostnaderna
paverkas framst av ldgre systemkostnader. Dessutom prioriterades
marknadsundersdkning inom taxi for att folja prisutvecklingen bort utifrén
det ekonomiska ldaget pd myndigheten.

Den tidigare resursforstarkningen till tillsyn av yrkestrafik har bidragit till
en fordjupning och forstarkning av den befintliga tillsynen. Att tillsynen

breddades och omfattade fler 4n de grovsta overtrddelserna — inrapporterade

fran andra myndigheter — medforde en 6kning av antalet utfirdade
varningar. Varningar dr en forebyggande atgdrd med syfte att bland annat
paverka forarnas regelefterlevnad och dka trafiksdkerheten. Tillsyn med
forbattrad kvalitet medforde inte bara stor nytta for samhéllet, utan det var
ocksa nagot som efterfrdgades av politik och bransch.

Inom kor- och vilotider uppniddde Transportstyrelsen det arliga EU-kravet
pa 244 200 kontrollarbetsdagar. Antalet kontroller var dessutom fler dn
foregaende ar, vilket innebar att en storre andel av det totala
tillsynskollektivet granskades. Den relativt stora andelen systematiskt fusk
som uppticktes — cirka 36 procent av kontrollerade drenden — visade ocksa
att urvalet traffade rétt.

Transportstyrelsen dr en av flera myndigheter med tillsynsuppdrag inom
yrkestrafik och utfallen frén polisens végkontroller har stor padverkan pa
urvalet for tillsynen inom yrkestrafik. Darfor prioriterades samarbetet med
andra myndigheter dven under 2024. Fokus i samarbetet med
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Polismyndigheten har varit att beskriva nyttan och effekterna av vart
gemensamma arbete. Det har medfort att den tidigare negativa trenden har
vant och antal drenden har 6kat. Bdde antal och kvalitet pa de drenden som
kom in frén polisens vigkontroller var viktiga for arbetet med att 6ka
trafiksikerheten. Aven om det medforde hogre arbetsbelastning hade det
ocksa en positiv paverkan pa Transportstyrelsens mojlighet att arbeta for en
forbattring av forarnas sociala villkor, konkurrensen och trafiksékerheten.
Tack vare dkade resurser sedan tidigare ar kunde Transportstyrelsen, trots
hogre arbetsbelastning, minska ledtiderna for hanteringen av 6vertriadelser.
Dérmed kunde foretagen vidta atgirder snabbare.

Svart uppna syftet med redovisningscentraler

En redovisningscentral dr en central som kan ta emot taxameterinformation
med en certifierad teknisk utrustning. Utebliven och bristande dverforing till
redovisningscentraler var fortfarande omfattande under 2024, eftersom
Transportstyrelsen inte hade mojlighet att prioritera den systemutveckling
som krivs. Syftet med redovisningscentralerna uppnaddes diarmed inte,
eftersom Skatteverket inte kunde anvinda uppgifterna for sin revision. Aven
om tillsynen kunde utdévas mot dem som saknar avtal med en
redovisningscentral, saknades it-stod for att se vilka foretag som hade flest
bristande overforingar i forhallande till antalet fordon anmélda i taxitrafik.
Dérfor kunde tillsynen av den bristande 6verforingen endast utdvas i
samband med annan tillsyn, sdisom vid underréttelse om brott eller
uppkomna skulder. Det medforde att brister upptécktes forst nér de var sd
pass allvarliga att dterkallelse var aktuell i stéllet for att genom
forebyggande arbete hjdlpa dem som ville gora rétt.

Digitala revisioner inom yrkestrafiken

Transportstyrelsen dr ansvarig for att utfora revisioner av de organisationer
som myndigheten forser med kryptografiska nycklar (koder) och certifikat
for fardskrivaren och dess komponenter. Revisioner ska, enligt regelverket,
genomforas med intervall pa hogst tva ar.

Under 2024 genomfordes pa Transportstyrelsens initiativ en revision av
funktionerna for certifikathantering, tillverkning och utfirdande pa
Transportstyrelsen i Orebro samt av tillverkarna Stoneridge och Lesikar. P4
grund av det ekonomiska ldget i myndigheten utférdes revisionerna digitalt,
med undantag for nyckelhanteringen pd Transportstyrelsen dér fotoforbud
rader. Tillverkaren Lesikar har pa grund av pandemin inte besokts sedan
2019 och infor revisionen 2024 bedémdes det finnas behov av revision pa
plats i Tjeckien, vilket alltsa inte kunde genomforas. Flera svérigheter
uppkom nér revisionerna genomfordes digitalt, vilket medforde risk for att
revisorerna missat nagon avvikelse.
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Atgéarder mot oegentligheter inom besiktningsbranschen

Uppfoljande stationstillsyner pa temat oegentligheter har genomforts hos
samtliga besiktningsforetag inom besiktningsbranschen. Syftet var att fa en
bittre bild och storre kdinnedom om hur foretagen kontinuerligt arbetar med
att forebygga oegentligheter pa besiktningsstationerna och hur de sprider
kunskapen till sina besiktningstekniker. Samarbetet med polisen har
utvecklats och tillsynerna beddms ha en forebyggande effekt pa
oegentligheter 1 branschen. Ett antal drenden, forundersokningar och domar
har analyserats och det mynnade ut i att 22 fordon forelades om
kontrollbesiktning, eftersom fordonen antogs vara bristfélliga.

Aterféring av bensinangor vid tankning

For att begrinsa utsldppen av flyktiga organiska &mnen (VOC) vid tankning
av fordon ska bensinstationer vara utrustade med system for aterforing av
bensindngor. Dessa &mnen &dr cancerogena och bidrar till bildande av ozon.
Tillsynen sdkerstdller att systemet for aterforingen kontrolleras och
godkinns minst en ging per ar. Under 2024 initierade Transportstyrelsen
180 tillsyner, dér cirka 17 procent avvek mot kraven och sedan hanterades
inom processen for avvikelser.

Nya krav pa emissionstester av fordon i drift

Provning for overensstimmelse i drift, In-Service Conformity (ISC), har
pagatt sedan 2020 och kontrollerar att de fordon som Transportstyrelsen har
utfardat typgodkénnanden for uppfyller de angivna emissionskraven under
fordonets normala livslangd och normala anvéndningsforhallanden. Dessa
prov utfors av upphandlad teknisk tjanst. Under 2024 genomforde
Transportstyrelsen den planerade provningen. Endast 1 av de testade
fordonen hade ett emissionsresultat 6ver de gillande lagkravsgrianserna.
Konsekvensen var att testa ytterligare ett likvardigt fordon, detta med
godként resultat.

2024 tridde nya regler 1 kraft for tester av koldioxidutslapp och
briansleforbrukning for personbilar och litta nyttofordon i drift, In-Service
Verification (ISV). Mélet &r att kontrollera tillverkarnas registrerade virden
1 intygen om Overensstimmelse som foljer varje fordon. Transportstyrelsen,
som &r utsedd typgodkdnnandemyndighet, var skyldig att testa fordon redan
under 2024, vilket inte var genomforbart eftersom ekonomiska medel
saknades. Myndigheten har dskat medel for sadana tester (15 miljoner
kronor/ar) till 2025. Under 2024 arbetade myndigheten med upphandling av
extern leverantor for provning for att vara redo 1 borjan av 2025, da bade
proven for 2024 och 2025 ska utforas.

Stor andel brister inom yrkesférarkompetensutbildning

Under 2024 hade Transportstyrelsen som méalsdttning att 6ka tillsynen Gver
yrkesforarkompetensutbildningen i syfte att stivja fusk och bidra till sédkrare
transporter med minskad miljopaverkan. Sérskilda satsningar har gjorts
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inom tillsynen 6ver fortbildning for yrkesforarkompetens. Dokumentation
begirdes in fran utbildningsorganisationerna for det senast genomforda
fortbildningstillfdllet 1 form av deltagarregister, anteckningar och intyg om
komplett genomford utbildning. Brister i olika omfattning konstaterades 1
dokumentationen for merparten av tillstindshavarna.

Totalt avslutades 45 tillsyner (36 under 2023), varav 15 uppvisade allvarliga
brister. Det handlar frimst om att tillstdndshavare inte har kunnat verifiera
att utbildning genomforts enligt regelverket och den inlimnade
utbildningsplanen. Bristerna dtgdrdades i samtliga fall och inget tillstand
aterkallades. Malet var att utdka tillsynen med 25 procent under 2024 och
det uppfylldes, trots att fler brister &n forvintat konstaterades och foranledde
vidare utredning. Det &r viktigt att tillstindshavarna har rutiner for att
16pande kontrollera och sékerstélla att verksamheten bedrivs enligt
regelverket. En informationsinsats har genomforts i syfte att fa dem att ta ett
storre egenansvar.

Tillsynsmetodiken har utvecklats fran att frimst ha varit reaktiv och styrts
av inkomna klagomal och slagningar i egna system till att bli proaktivare.
Riskbaserade urval anvinds i storre omfattning i syfte att kunna rikta
resurserna dit behovet dr som storst. Utfallet fran tillsynen visar att tillsyn
utifran riskbaserat urval frekvent pavisar brister, medan de drenden som
inkommer fran kundtjénst och allménhet séllan &r i behov av vidare
utredning.

3.5 Registerhallning

Registerhdllningen omfattar register med uppgifter om framfor allt
fordon, farkoster, forare och infrastrukturhéllare. Transportstyrelsen
ansvarar dven for ett informationssystem for data om skador och olyckor
inom vigtransportsystemet. Syftet med registerhallningen varierar ndgot
mellan trafikslagen, men den kan i huvudsak ségas omfatta att det finns
korrekta uppgifter om identifikation, prestanda, dgare och eventuella
sdkerheter eller inteckningar 1 samband med krediter. Registerhallningen
omfattar ocksd kontinuerliga uppdateringar for att f6lja géllande och ny
lagstiftning.

Inom ramen for registerhéllning redovisas i arsredovisningen dven
myndighetens arbete med att ta in fordonsskatt, trangselskatt och
infrastrukturavgifter.

Registren dr nddvéndiga for att Transportstyrelsen ska kunna
tillhandahélla grundldggande information om transportsystemet.
Informationen ska goras tillgénglig till 1&g kostnad sé att samhéllet kan
anvinda den effektivt. Registerhallningen ska kidnnetecknas av hog
effektivitet och driftsikerhet.
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Samlad analys och bedémning
Transportstyrelsen bedomer att resultat inom registerhéllning som helhet var
tillfredsstédllande.

Stor andel automation och kvalitet i myndighetens floden for
registerhdllning bidrog under 2024 till att végtrafikregistret inom stora delar
inneholl korrekta uppgifter. Att handlaggningstider for manuella drenden lag
inom interna malséttningar bidrog dven till detta. Kvaliteten dr dock i vissa
fall bristfillig pa grund av eftersatt forvaltning. Myndigheten hade bland
annat brister avseende fordonsteknisk data och ursprungskontroll som ledde
till att registret inte var uppdaterat 1 ritt tid, ndgot som fick medial
uppmaérksamhet. Vissa systematiska fel identifierades i registren, bland
annat vad giller tekniska data for en tillverkare och vissa biltyper.
Tillgdngligheten till informationen 1 registren dr god och forbattrades
ytterligare genom Okad digitalisering, bland annat via Mina sidor.

Myndigheten tog in skatter och avgifter till en 1 stort sett bibehallen kostnad,
trots stora generella prisdkningar. Det kvarstir emellertid utvecklingsbehov
av systemlosningen for uppbordsverksamheten.

Sammantaget genomfordes registerhdllning till storsta delen pé ett gott eller
tillfredstdllande sétt. Men det ekonomiska laget bidrar till att det &r svart att
mota teknikutvecklingen och kommande krav, vilket riskerar att leda till
brister 1 registerhallning inom flera végtrafikomraden.

Arbetet for att pa myndighetsovergripande niva systematiskt analysera och
prioritera arbetet utvidgades under 2024 till att &ven omfatta registerhallning
inom verksamheterna sj6- och luftfart samt vdg och jirnvdg. Diaremot
omfattas dnnu inte fordons- och korkortsinformation. Analysen omfattade
nio verksamhetsomrdden och inget av dessa visade pa betydande avvikelser.

Nedan redovisas resultat som ligger till grund for beddmningen. For vissa
punkter finns utforligare redovisning under respektive trafikslag eller under
trafikslagsovergripande.

Gott resultat:

e Korrekta uppgifter fanns inom stora delar av végtrafikregistret
genom god kvalitet i myndighetens floden for registerhallning och
stor andel automation.

e Handlaggningstiden for fordonsdrenden lag inom satta mal och
kvaliteten 1 handldggningen var god.

e Registerhallningen inom luftfart och sjofart fungerade bra.

e Tillgingligheten till informationen i registren dr god och ytterligare
forbattring skedde under 2024.
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Tillfredstillande resultat:

e Registerhallningen inom spartrafik fungerade i huvudsak bra. Ménga
frdgor kommer fradn fordonsinnehavarna om det nya europeiska
registret och det nya uppliagget for ansokningsavgift krivde
inledningsvis vissa justeringar.

e Mpyndigheten tog ut skatter och avgifter i stort sett till bibehallen
kostnad.

Inte tillfredstillande resultat:

e Fordonsteknisk data och ursprungskontroll hade langa
handldaggningstider, vilket ledde till att registret inte var uppdaterat i
ratt tid.

e Vissa systematiska fel identifierades i registren, bland annat vad
giller tekniska data for en tillverkare och for vissa biltyper.

e Den nuvarande systemlosningen for skatter och avgifter inom
végtrafik dr alderstigen och lever inte upp till befintliga krav.

3.5.1 Trafikslagsovergripande
Diagram 6. Kostnader for registerhallning 2022-2024

Total kostnad (tkr) Registerhallning
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Kostnaden for registerhallning uppgick 2024 till 1 386 miljoner kronor,
vilket dr drygt 2 procent mindre in foregdende ar. Registerhallning utgjorde
fortsatt 4nda 44 procent av den totala verksamhetskostnaden. 98 procent av
kostnaden for registerhallning finns inom véagtrafik. Kostnadsutvecklingen
redovisas under respektive trafikslag.

53 (138)



Transportstyrelsens arsredovisning 2024 Dnr TSG 2025-169

3.5.2 Luftfart
Tabell 24. Kostnader for registerhallning inom luftfart 2022—-2024

Total kostnad (tusen kronor)

2022 2023 2024

13 863 15293 15128

Kostnaderna for registerhallning inom luftfart &r pa samma niva som
tidigare ar.

Tabell 25. Registerférda luftfartyg 2022-2024

Antal registerforda luftfartyg
2022 2023 2024
2 956 2913 2881

Det registrerades 71 luftfartyg under 2024 och 103 avregistrerades.
Avregistreringarna har skett pa grund av export eller annan anledning.
Effekten av att antalet luftfartyg kontinuerligt minskar paverkar
mojligheterna for den civila beredskapen, eftersom det finns farre
svenskregistrerade luftfartyg att fatta beslut om uttag for.

Omfattningen av uttagsarbetet gillande luftfartyg paverkas dven fortsatt av
andra myndigheters arbete med uppbyggnad av det civila forsvaret och
efterfragan pa samverkan.

3.5.3 Sjofart
Tabell 26. Kostnader for registerhallning inom sjofart 2022—2024

Total kostnad (tusen kronor)

2022 2023 2024

18 722 15 258 13 986

Kostnaderna for registerhallning inom sjofart har minskat jamfort med
tidigare ar, vilket beror pa minskade avskrivningskostnader for it-system.

Tabell 27. Registerforda fartyg 2022—-2024

Antal registerforda fartyg
2022 2023 2024
7979 7 837 7 651

Antalet fartyg 1 fartygsregistret fortsatte att minska 1 antal, en pagdende
trend sedan 2018. Det ér till viss del en f6ljd av de nya regler som infordes
da, men inte enbart. En negativ effekt av minskningen ar mdjligheterna for
den civila beredskapen, eftersom det finns fédrre svenskregistrerade fartyg att
fatta beslut om uttag for. En positiv fordndring ar att fler skepp, det vill sdga
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fartyg som &r 6ver 24 meter langa, var registrerade 2024 jamf{ort med
tidigare ar.

3.5.4 Spartrafik
Tabell 28. Kostnader for registerhallning inom spartrafik 2022—2024

Total kostnad (tusen kronor)
2022 2023 2024
2916 3449 2991

Kostnaderna dr i nivd med de tidigare aren.

Tabell 29. Registerférda godkanda fordon inom spartrafik 2022—-2024

Antal registerférda fordon

Register 2022 2023 2024
NVR 17 564 2925 3047
EVR 0 16 079 15 689
Totalt 17 564 19 004 18 736

Antalet fordon som har Sverige som registrerande land i det europeiska
fordonsregistret (EVR) var vid 2024 ars utgang 15 689, varav 14 496 var
aktiva. Kvar i det nationella fordonsregistret (NVR) fanns vid 2024 ars
utgang 3 047 godkinda jarnvégsfordon.

Forandringen mellan 2022 och 2023 i tabellen ovan forklaras med att det
under 2023 var en stor del av fordonen som bytte fordonsregister och det
registret har andra typer av klassningar, vilket innebér att siffrorna inte &r
helt jamforbara.

3.5.5 Vagtrafik
Tabell 30. Kostnader for registerhallning inom vagtrafik 2022-2024

Total kostnad (tusen kronor)

2022 2023 2024

1191039 1382114 1353819

Vigtrafikregistret (VTR) &r det mest omfattande registret pa
Transportstyrelsen. Det dr ett samlingsnamn for flera system som hanterar
information och funktioner om fordon och forare. Registret dr grunden for
den uppbordsverksamhet som innebér att Transportstyrelsen tar in
fordonsskatter och tringselskatter for Skatteverkets rakning samt
infrastrukturavgifter for Trafikverkets rdkning.

Kostnaderna for registerhallning minskade med anledning av
besparingskrav under aret. Trots fortsatta stora prisdkningar pa flera
avtalade externa tjanster minskade kostnaderna totalt sett.
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Utveckling av ett nytt vagtrafikregister

Vigtrafikregistret dr ett samlat register over landets fordon och
korkortsinnehavare samt yrkestrafiktillstdnd, felparkeringsavgifter och
tringselskatt. Registret maste vara tillgdngligt dygnet runt for att forsorja
myndigheter, foretag och enskilda med uppgifter. I dag &r VTR ett av de
mest nyttjade offentliga registren med uppskattningsvis mer &n 150 000
externa anvéndare och mer @n 1 miljard transaktioner per ar. Stora delar av
organisationen &r helt beroende av végtrafikregistret for sin dagliga
verksambhet.

Det befintliga registret &r omodernt, kostsamt att forvalta och har brister 1
funktionalitet. Myndigheten genomfor dérfor ett arbete med utveckling av
ett nytt vigtrafikregister. Det dr det mest omfattande utvecklingsarbete som
myndigheten har utfort. Arbetet kommer att pdga under flera ar framover
och kridva omfattande resurser.

Malbilden med det nya registret innebér ensade och standardiserade
anvéndargrinssnitt, sjdlvstdndiga verksamheter med separerade system som
kan forvaltas och forédndras var for sig men med gemensamma stodtjdnster.
Det nya registret ska ocksa mojliggora digital innovation och utveckling av
automation med okat fokus pa kundnyttan.

Uppfoljning av arbetet och prognoser har under 2024 visat att det nya
végtrafikregistret inte kan forvintas vara utvecklat i en forsta version ar
2028 som planerat. Darfor har en 6versyn av arbetets omfattning
genomforts. Det har resulterat i att inriktningen for arbetet har reviderats for
att prioritera snabbare utveckling. En aktuell prognos pekar mot att omkring
tre fjirdedelar av arbetet kommer att vara klart 2028. En ny fardplan for
arbetet kommer att tas fram under varen 2025. I den kommer risker ur
intressentperspektivet att viga tungt for att sdkerstélla att de viktigaste
delarna utvecklas forst. Aktiviteter for att ytterligare minska arbetets
omfattning fortsétter.

Under 2024 tog utvecklingen fart. Bland annat driftsattes de forsta
verksamhetsdelarna i1 det nya végtrafikregistret. Det var inom
yrkestrafikomrédet, dir utredning och handlaggning av
yrkeskompetensbevis nu utfors i det nya registret.

Ett riskomrade som tidigt identifierades i utvecklingen av det nya registret
var den sé kallade informationsforsorjningen till externa intressenter som
myndigheter, foretag och andra organisationer. Datakommunikationen med
Polismyndigheten &r en kritisk del i1 informationsforsorjningen och har haft
hog prioritet. I slutet av 2024 var de forsta delarna i kommunikationen med
Polisen klara att tas i drift.

En annan del som utvecklades under 2024 &r den nya utskicksfunktion som
redan anvinds for en del av Transportstyrelsens utskick. Den har visat hur
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det nya végtrafikregistret ger nya mojligheter till effektiv utveckling och
forvaltning. Kostnaden for aviseringar om éterbetalning har kunnat minskas
med 6ver 90 procent och det innebér besparingar om tiotals miljoner kronor
om aret for myndigheten.

Fordon i trafik samt avstéllda och avregistrerade
Tabell 31. Registerférda fordon inom vagtrafik 2022—-2024

Antal

2022 2023 2024
Registerforda fordon totalt 12 002 423 12 075 490 11 994 645
Avstillda fordon 3052 711 3118 343 3 079 864
Agda av kvinnor 368 176 370 767 368 970
Agda av mén 2177 390 2194 381 2170 522
Agda av juridisk person 507 145 553 195 540 372
Avregistrerade fordon' 787 526 768 383 679 884
Agda av kvinnor 36 911 34 080 30795
Agda av méan 251 456 237 759 228 131
Agda av juridisk person 499 140 496 528 420 945
Fordon i trafik? 8 162 186 8 188 764 8 234 897
Agda av kvinnor 1841195 1841926 1855 957
Agda av mén 4873 152 4872328 4904 179
Agda av juridisk person 1447 839 1474 510 1474 761
Antal genomforda agarbyten under aret 3 615 566 3667 208 3717 633
Antal genomforda avregistreringar av fordon 330 696 359 292 396 393
Antal fordon tagna i trafik forsta gangen 445 149 438 478 412 107

! For ett fatal fordon saknas uppgift om figare.

% For uppgifterna om avstillda fordon och fordon i trafik skiljer sig det totala antalet frin summan for de olika
dgarna. Differensen beror pa att uppgifterna tas fram vid olika datauttag och ett antal registreringar har hunnit
goras mellan uttagen.

Minskningen av registerforda fordon beror pa att det avregistrerades fler
fordon dn det nyregistrerades. Ett minskat antal nyregistrerade fordon har
varit en ihallande trend. Av de personbilar som nyregistrerades under 2024
ar drygt 157 000 rena elbilar eller laddhybrider. Det motsvarar 57 procent av
alla nyregistrerade personbilar, vilket &r en minskning med 1 procentenhet
jamfort med 2023.

Antalet fordon i trafik lag pd 1 stort sett samma nivd som de senaste &ren.
Det totala antalet nyregistrerade fordon var lagre 2024 dn 2023, vilket kan
forklaras med det hoga rénteldget och en allmén ldgkonjunktur. Den svaga
kronan medforde en 6kad export av fordon. Detta innebar en begransad
tillgdng pd begagnade personbilar, vilket paverkade priset.

Andelen dgarbyten som genomfordes via auktoriserade bilhandlare eller
nagon av myndighetens digitala tjdnster ligger pa 83 procent, vilket var en

57 (138)



Transportstyrelsens arsredovisning 2024 Dnr TSG 2025-169

O0kning med 1 procentenhet jamfort med 2023. Det visar pa att trenden med
en allmint 6kande anviindning av digitala tjéinster haller i sig. Okningen kan
dock inte bli sa mycket storre sa linge som myndigheten bland annat saknar
stod for ombudshantering, det vill sdga att juridiska personer kan utfora e-
tjédnster pa samma sitt som fysiska personer kan.

Fordonsskatt, trangselskatt och infrastrukturavgifter

Tabell 32. Utveckling av drendeslag med stort antal &renden inom uppbdrd av skatter och
infrastrukturavgifter 2022—-2024

Antal skattebeslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/antal (kronor)

2022 2023 2024 2022 2023 2024 2022 | 2023 | 2024

Fordonsskatt 9703030 9576086| 9544493| 108905| 129589| 126812 11 14 13
Trangselskatt

Stockholm 7999436 | 7938731 7923784 60 299 61746 68 795 8 8 9
Trangselskatt

Goteborg 5922191 5977 022| 6022090 90 952 94 950| 106 818 15 16 18
Infrastruktur-

avgifter, Motala 884 822 875 888 865 725 2961 3 568 3148 3 4 4
Infrastruktur-

avgifter, Sundsvall | 1174 118| 1169871| 1129916 4736 5 054 4936 4 4 4
Infrastruktur-

avgifter, Skuru - 333133| 2000711 - 2488 15 832 - 7 8

For fordonsskatt var det ldgre bankkostnader som f6ljd av att myndigheten
har borjat att skicka ut inséttningsbesked i egen regi och samtidigt var det
hogre kostnader for projekt och forvaltning av it-I6sningar. De dkade
kostnaderna for tringselskatt bestod huvudsakligen av betallsningar,
banktjénster och projektkostnader.

Transportstyrelsen hanterar skatter och avgifter i storleksordningen 20
miljarder kronor per ar inom végtrafikomradet. Det &r stora volymer bade i
antal drenden och 1 kronor. Det stiller hdga krav pé savél sidkerhet och
korrekthet som effektiv hantering. Den nuvarande systemlosningen for
skatter och avgifter inom végtrafik dr &lderstigen och lever inte upp till
befintliga krav. Dérfor pagar sedan flera ér tillbaka ett arbete med att inféra
en ny systemlosning, USB (uppbord och sidoordnad bokforing). Arbetet
fick under 2024 sta tillbaka till forman for utvecklandet av ett nytt
drendehanteringssystem.

En ny version av motorn for automatisk avlasning och igenkdnning av
registreringsskyltar, sa kallad ALPR (Automatic License Plate Recognition),
togs 1 bruk for att forbéttra datakvaliteten inom intag av trangselskatt och
infrastrukturavgift. Efter tréning och djupinldrning av motorn dkade
identifieringsgraden. Den forbéttrade datakvaliteten och den dkade
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identifieringsgraden leder till farre omprévningar och att fler passager
hanteras automatiskt i stillet for via manuell bildgranskning.

Uppgifter om bréansleférbrukningen fran verklig kérning

Arbetet med EU:s forordning om forbrukningsmétare (OBFCM, On-board
fuel consumption meters) slutfordes under 2024. De krav som dédrmed
inforlivades maojliggor att uppgiften om forbrukningen av brénsle fran
fordons verkliga kdrning samlas in i samband med att fordonet
kontrollbesiktas. EU-kommissionen anvinder uppgifterna for att dvervaka
skillnaden mellan avlista uppgifter fran verklig korning och
fordonstillverkarnas angivna utslédppsvirden. Syftet &r att overvaka
marknaden och minska utsldppen fran fordon.

Klimatbonus har avvecklats

Myndigheten tog emot de sista ansokningarna om bonus den 31 maj 2024.
Under senare delen av 2024 dskades om extra anslag, eftersom de anslagna
medlen inte skulle ricka. Sista bonusutbetalningen gjordes innan arets slut, i
enlighet med uppdraget.

3.6 Service och bemo6tande

En grundlaggande del 1 Transportstyrelsens uppdrag &r att ha en
verksamhet som tillhandahaller god service och tillginglighet for bade
medborgare och foretag.

Myndigheten ska gora kontakterna smidiga och enkla samt samverka med
andra myndigheter. Transportstyrelsen moéter kunder bade digitalt och
icke digitalt och stravar efter enhetliga kundmdten som utgar fran kundens
behov.

Samlad analys och bedémning

Transportstyrelsen har manga olika kunder som har olika behov av att
komma i kontakt med myndigheten. Kundmatet omfattar alla interaktioner
som en kund har med myndigheten oavsett kanal, och oavsett om métet
initieras av kunden eller myndigheten. Ett kundmote kan ske digitalt eller
icke-digitalt. Utgdngspunkten for myndighetens utvecklingsarbete dr den
malbild som dr framtagen, dér bland annat ett kunddrivet arbetsstt
tillimpas. I detta avsnitt samlas redovisningen av arbetet med att forbattra
service och bemotande inom kundtjénst for korkort, fordon och yrkestrafik?.

21 tidigare &rsredovisningar har uppgifter om kundtjénst redovisats under avsnitten tillstindsprévning respektive
registerhallning. Kundtjénsterna redovisas fortfarande ekonomiskt inom dessa verksamhetskategorier.
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Transportstyrelsen bedomer att myndigheten har uppnaétt ett tillfredstéllande
resultat genom en positiv utveckling i flera avseenden. Besvarandegraden
och vintetiden for att na kundtjdnsten via telefon forbéttrades och
anvandningen av digitala tjdnster 6kade. Genom att frigora tid for
drendehandlaggning fick kunderna beslut snabbare, samtidigt som behovet
av att kontakta myndigheten for att fraga om drendets hantering minskade.
Kundundersokningar visar att kundndjdheten fortsatt utvecklas positivt.
Under 2024 lanserades en fornyad webbplats som ér tillgdngligare och mer
lattanvénd.

Det finns fortfarande omraden som behover forbattras, siarskilt ndr det géller
att analysera och f en helhetsbild av kundinsikter samt att ytterligare
minska beroendet av brevkommunikation.

Nedan redovisas resultat som ligger till grund for beddmningen. For vissa
punkter finns utforligare redovisning i textavsnitt.

Gott resultat:

e Kundundersokningar for kundtjdnst for fordon och korkort
indikerade hog kundnéjdhet.

e Telefoni till kundtjénsten utvecklades positivt med en hogre
besvarandegrad och minskad véantetid.

e Andelen digitala utskick av myndighetshandlingar dkade.
e Andel som tar korkortsfoto digitalt 6kade.

e Webbplatsen fornyades med forbattrad struktur och navigering som
ar mer lattanvand.

Tillfredstillande resultat:

e Tid frigjordes for snabbare drendehandldggning, vilket minskade
anropen till kundtjénsterna.

e Andelen kunder som valde att 1dmna telefonkon efter sms-utskick
med en ldnk till en digital arena dar kunden sjélv kunde hantera sitt
arende Okade.

e Fler digitala tjinster flyttades och samlades under Mina sidor.
Inte tillfredsstillande resultat:

e Mpyndigheten har inte utvecklat Mina sidor i enlighet med
ambitionsnivan, vilket bidrog till att kundkontakterna i
drendehandlaggningen inte ytterligare kunde forbéttras och
effektiviseras.
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Kundtjansten moéter kundens efterfragan

Kundtjansten for fragor om korkort, fordon och yrkestrafik besvarade 1 snitt
5 000 samtal per dag och hade en besvarandegrad pa 73 procent samt en
genomsnittlig vintetid pa 7 minuter.

Transportstyrelsens tvd kundtjanster har samarbetat under ett antal &r men
har haft separat styrning och servicemal. Frdn och med november 2024
samstyrs de bidda kundtjansterna for att uppfattas som en kundtjénst.
Forandringen syftade ocksa till ett forbattrat kundmdte med hjélp av bland
annat gemensamma Oppettider och servicemal samt gemensam styrning,
maluppfoljning och rekrytering. Samstyrningen ska vara pa prov i ett ar for
att sedan utvirderas.

Transportstyrelsens ambition &r att mojliggéra kundkontakter som upplevs
som effektiva av kunderna. Kundtjinsten erbjuder kunden riktade
informationsmeddelanden i telefonin. Kunder som ringer till
Transportstyrelsen kan, innan de placeras i telefonkd, fa ett automatiskt
sms-utskick om efterfrigat &mne och behover inte vénta kvar i ko for att fa
den information de soker. Pa detta sétt far kunden behovsanpassad
information samtidigt som arbetstid frigors till andra fragor och till
drendehandldggning. Andelen sms 6kade under éret.

Tabell 33. Telefoni kundtjanst korkort, fordon och yrkestrafik 2022—2024

Matt/period 20222 2023 2024

Anrop per ar 2108 514 1847 943 1686 476
Besvarade per ar 1 380 059 1238 320 1237 526
Besvarandegrad' 65 % 67 % 73 %
Antal sms-utskick 464 402 632 588
Andel sms av anrop 25% 38 %

1 Antal besvarade samtal i forhallande till totalt inkomna anrop.

2En forandring i statistikrapporteringen gjordes under sommaren 2022 tillsammans med leverantoren Telia, vilket
har inneburit att telefonistatistiken tidigare har visat for stora anropsvolymer, besvarade samtal samt visat en
felaktig besvarandegrad. En uppskattning har gjorts av avvikelsens storlek och den bedoms ligga mellan 3—7
procent i for hoga anropsvolymer och besvarade samtal. Besvarandegraden paverkas i mindre omfattning av felet.
Statistiken ar dérfor inte helt jamforbar mellan aren.

Nojdare kunder inom kérkort och fordon

De métningar av ngjd-kund-index (NKI) som genomfordes 2024 visar pa en
forbattring jamfort med foregdende ar. Hogre tillgdnglighet i telefon och
kortare handldaggningstider bidrog till att fortroendet fran myndighetens
kunder var hogt. Andra faktorer till 6kad kundnéjdhet var forbattrade
webbsidor utifran kundundersokningar samt aktivering av fler sms-utskick
frén fritt tal till riktade webbsidor dédr kunden kan hantera sitt drende.
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Tabell 34. NKI 2022-2024

NKI 2022 2023 2024
Korkort 69 71 74
Fordonsinformation 69 71 73

Effektivare fornyelse av korkortshandlingar

Andelen som tar korkortsfoto digitalt 6kade. Allt fler vinde sig till
Trafikverkets fotoautomater nir korkortet skulle fornyas. Tillverkningen av
korkortet blir snabbare och kvaliteten hogre nér fotograferingen sker

digitalt.

Tabell 35. Digitala foton kdrkort 20222024
Digitalt korkortsfoto 2022 2023 2024
Andel digitala korkortsfoton 44,8 % 47,2 % 494 %

Andelen digitala utskick fortsatter att 6ka
Tabell 36. Fysiska och digitala utskick 2022—-2024

2022 2023 2024
Fysiska 18 049 149 16 424 827 13 757 221
Digitala 20 365 254 20 526 999 26 615 624
Summa 38 414 403 36 951 826 40 372 845
Andel digitala utskick 53 % 56 % 66 %

Antalet utskick 6kade med 9 procent jamfort med 2023. Andelen digitala
utskick fortsatte att 6ka, bade till f6ljd av att nya utskicksfloden har
tillkommit som huvudsakligen skickas digitalt och att andelen i befintliga
floden har okat.

En modernare, enklare och tillgdngligare webbplats

Arligen sker mellan 65 och 70 miljoner visningar pa Transportstyrelsens
externa webbplats, en av myndighetens viktigaste kanaler for kunden att
utritta sitt drende eller soka information. Under 2024 lanserade
Transportstyrelsen en fornyad webbplats. Med en ny design och forbattrad
struktur har ett viktigt steg tagits for att forbattra kundernas upplevelse och
starka fortroendet for myndigheten. Den nya webbplatsen ér tillgangligare
och mer lattanvédnd. Det dr enklare att navigera, hitta e-tjanster och anvénda
den fran mobila enheter. Tillsammans med ett stindigt forbattrat Mina sidor
blir det nu dnnu smidigare for kunderna att komma i kontakt med
Transportstyrelsen.

3.7 Bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Transportstyrelsens verksamhet ska sirskilt inriktas pé att bidra till ett
internationellt konkurrenskraftigt, miljdanpassat och sikert transportsystem.
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Myndigheten arbetar for hallbarhet genom att verka for att bidra till att de
Transportpolitiska méalen uppnas.

Enligt Transportstyrelsens regleringsbrev for 2024 ska det av
arsredovisningen framga hur myndighetens prestationer har bidragit till att
uppfylla de transportpolitiska mélen. I detta kapitel redovisas exempel pa
Transportstyrelsens bidrag, indelat efter funktionsmalet om tillgénglighet
och hinsynsmalet om sékerhet respektive miljo och hélsa. En 6vergripande
uppfoljning av hur hela transportsystemet 1 Sverige har utvecklats 1
forhallande till de transportpolitiska malen redovisas i den arliga rapport
som Trafikanalys ldmnar. Dér anvédnds 15 indikatorer for att bedoma
tillstdndet 1 transportsystemet. Nyckelindikatorerna avser bland annat
tillgdnglighet till arbete och skola samt tillgédnglighet till godstransporter. Ett
par andra nyckelindikatorer &r antalet omkomna och allvarligt skadade samt
vaxthusgasutslapp.

Myndighetens insatser paverkar transportsystemet i olika utstrackning och
ibland tar det lang tid innan de ger effekt. Att méta effekter dr ocksa
komplext. Vilka orsakssamband som finns mellan den tillsyn som
Transportstyrelsen utdvar och exempelvis hur manga olyckor som sker ar
svart att faststilla.

3.7.1 Tillganglighet

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillgénglighet for transporter av
personer och gods. Transportstyrelsen bidrar till tillgéngligheten genom
arbetet med regelgivning. Myndigheten tar fram nationella regler och deltar
1 framtagningen av internationella regler, inklusive regler om tillgédnglighet
och anvindbarhet for fordon och byggnader inom kollektivtrafiken.
Transportstyrelsen kontrollerar exempelvis att regionala
kollektivtrafikmyndigheter tillhandahéller ett trafikforsérjningsprogram som
uppfyller reglerna. I detta ingar att sékerstilla att personer med sirskilda
behov far den hjélp de har ritt till. Myndigheten verkar ocksa for att
jamstilldhetsperspektivet ska finnas med 1 beslutsfattandet pé alla nivaer.

Transportstyrelsen arbetar dven for att reglerna ska vara konkurrensneutrala
for att marknaden ska kunna fungera. Det dr en viktig parameter for utbudet
av transporter. Reglerna ligger sedan till grund for provning av tillstdnd och
utovande av tillsyn. Tillstdndsprovningen innebér till exempel att
myndigheten provar tillstdnd for férare av olika fordonstyper,
yrkesforarutbildningar, transportanldggningar och foretag som driver trafik.
Myndighetens bidrag till tillgdnglighet handlar hér frimst om att hantera
tillstdndsdrenden skyndsamt. Inom tillsynsarbetet kontrolleras exempelvis
att regler for bussar, fartyg, kollektivtrafik och ombordpersonals kompetens
foljs. Att tillsynen fungerar vl dr en forutsdttning for att foretag som utfor
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transporter ska konkurrera pa lika villkor och att regler om tillgénglighet
uppfylls.

Systematisk uppfoéljning av funktionshinderspolitiken
Transportstyrelsen ska enligt regeringsbeslut® folja upp regeringens
funktionshinderspolitik i &rsredovisningen.

Genom regelgivning, tillstdndsprévning och tillsyn inom transportomradet
verkar Transportstyrelsen for att ge alla en grundldggande tillgénglighet
med god kvalitet och anviandbarhet dir funktionsnedsittning, jamstélldhet
och barnrittsperspektivet ska beaktas.

Transportstyrelsen deltar kontinuerligt tillsammans med
funktionshindersorganisationer i Trafikverkets nationella rad for
tillgénglighet och anvdndbarhet for personer med funktionsnedséttning i
fragor som ror samtliga trafikslag.

Viktigt att kollektivtrafiken &r tillgénglig och fungerar fér alla resenérsgrupper

En tillgénglig kollektivtrafik dir personer med sérskilda behov far den hjélp
de har ritt till sdkras genom tillsyn av regionala kollektivtratikmyndigheter
och passagerarrittigheter. Regionala kollektivtrafikmyndigheter ska
tillhandahalla ett trafikforsorjningsprogram som uppfyller reglerna och
verka for att kollektivtrafiken ar tillgdnglig for alla resendrsgrupper.
Transportstyrelsen konstaterade under 2024 att inom vissa regioner har
tolkningen av tillgdngligheten varit sndv och frimst utgatt fran enskilda
resendrsgrupper, exempelvis skolbarn. Ddrmed omhéindertas inte behoven
hos samtliga resenérsgrupper, ddribland funktionshindrade. Berorda
regioner kommer att ta det i beaktande vid uppdatering av
trafikforsorjningsprogram.

Vid tillsyn av utpekade bussterminaler konstaterades brister. Bland annat
saknades rutiner for att identifiera grupper med sirskilda behov och
ledsagare hade inte utbildats i tillracklig omfattning for att kunna utfora
forsta hjdlpen. Efter avslutad tillsyn har det sékerstillts att regelverket foljs.

Arbetet med jamstélldhetsintegrering

I Transportstyrelsens inriktning for arbetet med jimstélldhetsintegrering
framgar det att jimstilldhet ska vara en ordinarie del av myndighetens
kdrnverksamhet. Arbetet ska samordnas med allt beslutsfattande sé att ett
jamstilldhetsperspektiv finns med i beslutsfattandet pé alla nivaer.

3 Regeringsbeslut daterat 2021-09-23 S2019/02213 och S2021/06595.
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Datainsamling for béttre analysférmaga

Transportstyrelsen beslutade om foreskriften (TSFS 2024:2) for olycks- och
sdkerhetsrapportering inom jarnvégen, som tradde i kraft den 1 mars. En
betydande foréndring &r att jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare som
rapporterar olyckor, tillbud och allvarliga fel nu ocksa ska ange kon for
skadade eller omkomna personer. Syftet dr att undersoka eventuella
konsrelaterade skillnader 1 olycks- och sjdlvmordshindelser inom
sparbunden trafik. Den insamlade olycksstatistiken ligger till grund for
Sveriges officiella statistik inom transporter och kommunikationer, som
Trafikanalys ansvarar for. Datan anvidnds ocksa for analyser av
Transportstyrelsen och Trafikanalys samt for forskning.

Mer inkluderande regelverk inom krocksékerhet

I syfte att utveckla ett jamlikare regelverk inom krocksékerhet har UNECE
tillsatt en arbetsgrupp dir Transportstyrelsen ér ordférande. Gruppen har
undersokt olycksstatistik och sammanstéllt kunskap for att hitta de omraden
déar skillnader i1 krocksdkerhet finns. Utifrdn den analysen har
kunskapsluckor identifierats. Arbetsgrupper har startats for att genomfora
ytterligare undersokningar och vid behov foresla revideringar av reglerna.
Under 2024 gjordes bland annat uppdateringar som syftar till att sékerstélla
att dven kortare passagerare stottas av huvudstodet vid en krock. Utifrén de
identifierade kunskapsluckorna har flera forskningsinitiativ startats. Malet ar
ha ett regelverk som tar hdnsyn till bdde méan och kvinnors forutsittningar ur
ett trafiksdkerhetsperspektiv.

Rattvisa villkor och fungerande konkurrens

Att aktorer foljer de regler som finns ar viktigt for att transportmarknaden
ska fungera. Det frimjar 1 sin tur tillgangligheten till transporter och resor.
Exempel pa hur Transportstyrelsen bidragit till malet om tillgénglighet
genom atgirder for en fungerande marknad é&r tillsynen av
tdgplaneprocessen och mitningar av regelefterlevnaden inom yrkestrafiken.

Tillsyn av den érliga tagplaneprocessen

Transportstyrelsen har i sin roll som regleringsorgan, och med sin uppgift
att verka for en vilfungerande jarnvdgsmarknad, kontinuerligt granskat
Trafikverkets arbete med att ta fram en tdgplan. Tagplanen ska tas fram pa
ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sétt och har en central roll
for att jarnvdagsmarknaden ska fungera pé ett bra sétt. En fungerande tdgplan
bidrar till att forbéttra tagresornas tillforlitlighet och kvalitet samt
forutséttningar for kollektivtratik och niringslivets transporter. Genom
granskningarna av tdgplaneprocessen bidrar Transportstyrelsen till en god
tillgédnglighet till resor och transporter med tag.

Under 2024 f6ljde Transportstyrelsen upp de brister som uppmérksammats
vid 2023 éars tillsyn av Trafikverket. Den tillsynen hade fokus pé
regelefterlevnad i tilldelningsprocessen utifran implementering av ett nytt it-
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systemet for planering av kapacitet. Transportstyrelsen har d&ven granskat
Trafikverkets hantering av tdgplan 2024 och deras hantering av anpassning
av taglagen mot banarbeten i innevarande tagplan.

Tabell 37: Resultat av tillsyn av processen for framtagande av tagplan 2020-2024

Tagplan Tagplan Tagplan Tagplan Tagplan
2020 2021 2022 2023 2024

Antal féreldgganden 1 2 2 1 0

Totala antalet brister
som identifierats i 3 9 9 6 0
forelagganden

Antal tvister kopplat
till 3 0 3 1 1
tagplaneprocessen

Att tdgplaneprocessen foljer sina villkor innebidr ocksa att aktérer inom
svensk jarnvig kan sélja biljetter till resenérer eller transportupplédgg till sina
kunder 1 tid. Forseningar i processen kan medfora simre ekonomiska
forutsittningar for aktorerna och minska fortroendet for jairnvigen som
transportldsning. Brister 1 tdgplaneprocessen kan medfora en risk till 6kade
végtransporter, vilket innebdr dkade utsldapp. Mer trafik pa vig kan leda till
fler trafikolyckor.

Regelefterlevnaden inom yrkestrafiken

Genom aterkommande matningar undersoker Transportstyrelsen hur vil
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vdg fungerar. Regelefterlevnaden
har betydelse for savil tillgdnglighet som sékerhet. Genom métningarna
skapas en representativ bild av hur bra foretagen som ér verksamma péa
marknaden for yrkestrafik pa vég lever upp till de krav som finns.

Tabell 38. Regelefterlevnad inom yrkestrafik gods 2015, 2018/2019, 2022/2023 och 2024

2015 2018/2019 2022/2023 2024’
Regelefterlevnad gods
Kor- och vilotider 67 % 71 % 73 % 80 %
Teknisk beskaffenhet, fordon 71 % 78 % 74 % 70 %
Lastsakring 85 % 89 % 85 % 88 %
Hastighet 88 % 83 % 77 % 93 %

Transportstyrelsen genomforde under 2024 en mitning av regel-
efterlevnaden bland dem som utfor godstransporter pa viag. Resultatet visade
att regelefterlevnaden dverlag var hog oavsett om det géllde krav pa forare,
foretag eller fordon. En stor majoritet av forarna hade korrekta behorigheter,
alla foretag hade nddvéandiga tillstdnd och fordonsskatten var betald for i
stort sett samtliga svenskregistrerade fordon. I méitningen klarade 80 procent
av forarna kontrollen av kor- och vilotider utan anmérkningar, vilket var en
positiv utveckling. Légst regelefterlevnad fanns hos fordonens tekniska
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beskaffenhet. 70 procent av fordonen bedémdes mota de krav som
regelverket stéller, och andelen hade dessutom minskat over tid.

Transportstyrelsen har ocksé foljt upp de nya bestimmelserna om krav pa
atervindande till hemlandet for forare och forbudet att tillbringa den
normala veckovilan i hytten. Reglerna om forbud mot veckovila i1 hytten var
svéra att kontrollera inom ramen for méitningen, vilket medforde att
regelefterlevnaden kan ha overskattats i1 vissa avseenden. Undersokningen
om forarnas sociala villkor visade att en majoritet av forarna trivdes med sitt
arbete och var nojda med sina arbetsforhallanden. Over tid har de sociala
villkoren forbattrats bland forare med utléndsk arbetsgivare, vilket har
medfort att skillnaderna minskat mellan forare med utldndsk respektive
svensk arbetsgivare.

Kontrollen av foretagens skatter och avgifter visade att 18 procent av alla
foretag med tillstdnd att bedriva yrkesmassig godstrafik pa vidg hade skulder
registrerade pa sitt skattekonto. Det var en klar 6kning jamfort med
kontrollen som gjordes 1 2022 ars métning. Daremot hade foretagens
genomsnittliga skuldsdttning minskat under samma period.

3.7.2 Sakerhet

En stor del av Transportstyrelsens arbete bidrar till den del 1 hdnsynsmalet
som handlar om sdkerhet. Arbetet med att prova och utfarda tillstand till
forare och utbildningsanordnare skapar forutséattningar for att transporter
inom de olika trafikslagen genomfors sikert. Genom arbetet med
regelgivning stills krav pa sékerhet, och inom tillsynsverksamheten
granskar myndigheten att tillstindshavarna uppfyller uppstéllda krav.
Tillsyn kan dven omfatta ett foretags sdkerhetskultur eller inspektion av
fartyg. Tillsynsarbetet dr viktigt for att behélla och 6ka sdkerheten och
tryggheten i trafiken. Transportstyrelsens dtgirder far en direkt
forebyggande effekt. Vidare samlar Transportstyrelsen in statistik dver
olyckor och tillbud inom de olika trafikslagen. Statistiken ar ett viktigt
underlag for att kunna rikta insatser i syfte att minska antalet olyckor.

Regeringens etappmal for trafiksidkerhet innebér att antalet omkomna till
foljd av trafikolyckor ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minska
med minst 25 procent till ar 2030. Utgangsvardet dr medelvérdet for aren
2017-2019. Mélet géller samtliga trafikslag, var for sig. Av Trafikanalys
arsrapport 2024 framgér det att antalet omkomna i végtrafikolyckor méaste
borja minska igen om det ska vara sannolikt att etappmaélet nds. Detsamma
géller omkomna till f6]jd av sjdlvmord inom bantrafiken.

Sakerhet inom vagtrafik
Trafiksdkerhetsarbetet verkar for att skapa ett sdkert system, dér trafiksidkra
fordon, infrastruktur och forare dr viktiga delar for att minska antalet doda
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och allvarligt skadade. Det handlar om att se till att de som fardas och vistas
1 trafiken dr sdkra.

Tabell 39. Officiell statistik for vagtrafikskador 2020-2023

Vigtrafik ek | 2020 | 2021 | 2022 | 2023

Avlidna i végtrafikolyckor totalt 266 204 210 227 229
varav i personbil’ 157 122 122 116 130
varav motorcykel 38 28 27 30 29
varav cyklist 22 18 24 26 30
varav géende (gj fallolycka) 33 25 26 27 24
varav 6vrigt? 16 11 11 28 16
Allvarligt skadade i véagtrafikolyckor totalt 2 140 1645 1718 1891 1789
varav i personbil’ 1301 804 896 945 938
varav motorcykel 216 230 220 217 201
varav cyklist 213 239 232 362 288
varav géende (gj fallolycka) 238 198 188 203 198
varav 6vrigt? 172 174 182 164 164

'Inkluderar lastbil och buss.
’Inkluderar bland annat moped och traktor.

Kalla: Sveriges officiella statistik, Trafikanalys. Vagtrafikskador 2023, statistiken publicerades den 25 april 2024.
Vigtrafikskador.

Statistiken om végtrafikskador baseras pa uppgifter som polisen rapporterar
fran olycksplatser. Under 2023 omkom 229 personer i vigtrafikolyckor och
ddrmed var 2023 det femte dret 1 rad med férre &n 230 omkomna. Av de
omkomna var 23 procent kvinnor och 77 procent min. Den stdrsta gruppen
omkomna var personbilister. Under 2023 omkom fler skyddade trafikanter
men férre oskyddade trafikanter jamfort med 2022. Bland oskyddade
trafikanter ar cyklister den storsta trafikantgruppen, foljt av motorcyklister
och gdende. Baserat pd prelimindra siffror for 2024 pekar utvecklingen pé
en minskning av antalet omkomna med 5—10 procent for helaret jamfort
med 2023. Hur utgdngen blir ar for tidigt att sdga pa grund av eftersldpning i
inrapporteringen och att utfallet under vintern kan variera valdigt mycket.

Polisens rapportering av olyckor for fotgédngare och cyklister, i synnerhet
singelolyckor, dr véldigt l1dg. For dessa kategorier ger akutsjukvardens
rapportering en mer rittvisande bild.

Exempel pa hur Transportstyrelsen bidragit till malet om sdkerhet inom
végtrafik ar tillsynen 6ver forarutbildning och forarprovning,
forskningsprojekt om fotgdngare och cyklister samt férslag om nya regler
for A-traktorer.

Trafiksékra, risk- och miljdmedvetna férare inom végtrafiken

Transportstyrelsen utdvar tillsyn over forarutbildning, forarprovning och
anordnande av kunskapsprov for forarbevis. Inom tillsynen kontrolleras att
forutsittningar finns for att bedriva verksamhet och att reglerna f6ljs. Det
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genomfors dven samverkan med bransch, organisationer och andra
myndigheter samt informationsinsatser till kollektivet och medborgare for
att 6ka regelefterlevnaden. I ansvaret ligger ocksa att skapa forutsattningar
for sunda konkurrensforhallanden.

Tillsynen inom forarutbildningen ar huvudsakligen riskbaserad och insatser
riktas dit tillsynen gér mest nytta. Inom forarprévningen ar tillsynen
direktivsstyrd, men i mojligaste man anvénds en urvalsmodell for att
prioritera tillsynen. Tydliga indikatorer om brister och misstankar om
brottslig verksamhet utreds alltid. Nar allvarliga brister pavisas begér
Transportstyrelsen ett dtgérdsprogram eller yttrande och foljer sedan upp att
bristerna atgérdats. Om bristerna kvarstér eller dr av allvarligare karaktr,
kan det resultera i1 beslut om aterkallelse. Transportstyrelsen foljer
regelefterlevnaden inom forarutbildning och forarprévning dver tid genom
ett antal métningar som &r kopplade till allvarliga brister.

Tabell 40. Forarutbildning och férarprévning 2022—2024

Antal 2022 2023 2024

Forarutbildning

Inkomna klagomal/anmalningar som pavisar allvarliga brister 0 5 17
Tillsyner som pavisar allvarliga brister 38 17 40
Aterkallelser som féljd av allvarliga brister 20 11 9

Forarprévning

Inkomna klagomal/anmalningar som pavisar allvarliga brister 1 3 0
Tillsyner som pavisar allvarliga brister 4 13 13
Aterkallelser som foljd av allvarliga brister 1 0 1

Tillsyn 6ver utbildning och examination for forarbevis for snoskoter
prioriterades under 2024. Kompetensen har stérkts for att i storre
utstrdckning kunna kontrollera regelefterlevnaden. Andelen underkinda
prov har varit anméarkningsvirt liten. Andra brister som konstaterats &r att
provfragor inte maéter tillracklig kunskap eller saknar stod i regelverket.
Antalet personskadeolyckor for snoskoter minskade med 28 procent frén
329 ar 2023 till 237 ar 2024 under perioden januari—juli. Aven om
utvecklingen &r positiv kravs ytterligare atgarder for att sékerstélla en séker
trafikmiljo. Att utbildare levererar en god utbildning &r en viktig del i
arbetet.

Transportstyrelsen fattade beslut om 9 aterkallelser av tillstand for
forarutbildning, varav 6 omfattade personal och 3 omfattade foretag. 2 av
dessa var tillstdnd for forarbevis snoskoter som édterkallades pa grund av
allvarliga avvikelser som inte dtgdrdats. Bristerna &r allvarliga och kan leda
till att elever inte fir nddvéndiga kunskaper och fardigheter for att framfora
snoskoter pa ett sdkert sitt. I samband med aterkallelserna publicerades
pressmeddelanden som vickte stort medialt intresse.
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Transportstyrelsen samverkar med Trafikverket forarprov, Skatteverket,
Ekobrottsmyndigheten och Polismyndigheten for att motverka illegal
forarutbildning och fusk vid forarprov. I syfte att minska fusk och brottslig
verksamhet har det i myndighetssamverkan tagits fram ett
informationsmaterial till Polisen. Under 2024 genomfordes ett mote med
utbildarbranschen och representant fran departementet for att f4 branschen
att ta ett storre egenansvar.

Information och samverkan med tillstandshavare, organisationer och andra
myndigheter har prioriterats for att skapa sund konkurrens och ge elever den
utbildning och examination som de har rétt till.

Férutséttningar fér gang och cykling

Gang- och cykeltrafiken dr en viktig del i ett hallbart transportsystem. En
okad andel géende och cyklister bidrar till 6kad folkhélsa, forbattrad
tillgénglighet och minskad klimatpdverkan. Men det finns ocksd negativa
effekter — den framsta &r att manga fotgéngare och cyklister skadas allvarligt
1 trafikmiljon. Transportstyrelsen foljer skadeutvecklingen dver tid utifrén
akutsjukvérdens inrapportering i Strada.

Tabell 41. Allvarligt skadade1 gaende respektive cyklister (avrundat till hundratal respektive tiotal)

Trafikantgrupp 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Gaende, singel (fallolyckor) 3200 | 2800 1600 | 2600 | 3000 3400
Gaende, pakorningsolyckor 170 170 120 170 260 250
Cyklister, singel och pakérningsolyckor 1800 | 1800 1700 | 2100 | 2800 | 2500
Gaende och cyklister summerat 5200 4 800 3400 4900 | 6100 6 200

! Allvarligt skadade enligt medicinsk invaliditet pd 1 procent eller mer. Utifrdn en &ndrad berikningsmodell har
hela serien tillbaka till 2018 korrigerats.

Rapporteringsgraden dkade badde under 2022 och 2023, efter pandemiaren
med minskad inrapportering till f6ljd av den hdga belastningen inom
sjukvéarden. For 2024 var rapporteringsgraden i niva med den for 2023, men
siffror for 2024 har inte redovisats pa grund av eftersldpningar i
inrapporteringen. Att antalet allvarligt skadade cyklister 6kade mycket
under 2021 och 2022 &r troligtvis inte enbart kopplat till den kade
rapporteringen. Hér finns det d&ven en koppling till olyckor med
elsparkcyklar, som oftast klassas som cykel och som har dkat tydligt efter
pandemin. Antalet personskadeolyckor (bade lindriga och allvarliga) med
elsparkcyklar 6kade kraftigt under 2021 och 2022. Olyckorna fortsatte att
oka dven under 2023 men 1 mindre omfattning. Baserat pé utfallet for
perioden januari—juni 2024 och preliminéra siffror for resten av aret sa
fortsétter olyckorna att 6ka. P& grund av eftersldpningar i inrapporteringen
kan det verkliga utfallet for 2024 faststillas forst under véaren 2025.
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Diagram 7: Personskadeolyckor med elsparkcykel 2016—-2023

2016 | 17
2017 | 10
2018 | 18

2019 NN 717

2020 N 543

2021 I 2523

2022 | 3326
2023 |, 3444

Samtliga inrapporterade personskadeolyckor med elsparkcykel (lindriga och allvarliga skador).

Inom ramen for ett forskningsprojekt om trafiksdkerhet for fotgangare har
Transportstyrelsens industridoktorand vid Karlstads universitet genomfort
tvd vetenskapliga studier under 2024. Den fOrsta var en beskrivande studie
om pabackningsolyckor med fotgingare inblandade som utforts i samarbete
med Chalmers Industriteknik. Den andra var en utvérderingsstudie om
effekten av automatiska nddbromssystemet (AEB) i bilar som skydd for
fotgdngare och cyklister. Den utfordes i samarbete med Folksam.

Sverige har en betydligt storre andel pabackningsolyckor dn andra lander.
Trots att pdbackningsolyckor ofta sker vid lag hastighet och pa korta
strackor, dr de ritt vanliga. Olyckorna sker frimst under helger och i
dagsljus. Parkeringsplatser 1 stdder ar sdrskilt utsatta. Trots att personbilar
oftast dr inblandade i dessa olyckor, &r det lastbilar och bussar som orsakar
flest dodliga pabackningsolyckor. For att motverka pabackningsolyckor
behovs atgirder pa flera nivaer. Studien rekommenderar att
stadsplaneringen forbattras, sdrskilt parkeringsplatser. Forarstodsteknik som
backkameror, backsensorer och autobroms dr ocksa viktiga verktyg for att
minska olyckorna. Studien ser en kombination av olika 16sningar och 6kad
medvetenhet bland forarna som nyckeln till att fa ner antalet
pabackningsolyckor.

Det forsta AEB-systemet (automatisk nddbromsning) presenterades 2003
och syftade till att mildra eller minska krockar med framforvarande fordon.
Syftet med den nya studien var att genomfora en grundlig undersékning av
den krock- och skadereducerande effekten av AEB med detektering av
fotgdngare och cyklister. Studiens resultat bekriftar den betydande
potentialen hos AEB-system for att minska krockrisken och ddrmed
forbattra trafiksdkerheten for fotgangare och cyklister. Daremot var det
minimal skillnad mellan fordon med och utan ABE med detektering for
fotgéingare och/eller cyklister nir det giller risken for personskada. Aven
om krockrisken minskar med 20 procent for fordon utrustade med ABE, ger
det inte tillrackligt skydd for fotgéngare och cyklister vid dagens
hastigheter. Den forvantade och den verkliga effekten av AEB skiljer sig,
vilket understryker behovet av prestandaforbittringar. Ingen
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skadereducerande effekt for vare sig fotgéngare eller cyklister har
verifierats, vilket betonar vikten av att helt undvika kollisioner med
oskyddade trafikanter. For att nd nollvisionsmalen och skapa sékrare
stadsmiljoer for alla trafikanter kravs ett mangfacetterat tillvigagéngssétt
som kombinerar teknik, forbéttringar av infrastruktur och politiska atgérder.

Olyckor med A-traktorer minskar

A-traktorer, forr kallade EPA-traktorer, har under de senaste fem aren mer
an fordubblats 1 antal till ndrmare 60 000. Fordonstypen, som ir en
personbil ombyggd till traktor som far kdra max 30 km/timmen, &r sirskilt
populér 1 glesbygd och mindre stidder. Den nyttjas bade for ndje och som
alternativ till otillracklig kollektivtrafik.

Med okat antal A-traktorer har dven antalet olyckor 6kat och flera
dddsolyckor har intrdffat. Transportstyrelsen har i tidigare regeringsuppdrag
gett flera forslag péd regeldandringar och skérpta regler inforde under 2023.
De innefattade bland annat krav pé sékerhetsbélte och vinterdidck samt att
det inte far vara fler personer i fordonet dn vad det ar konstruerat for.

Olycksstatistik fran januari—juli 2024 visar att antalet olyckor har minskat
och det kan vara en f6ljd av de nya reglerna. Under perioden intriffade 166
personskadeolyckor, vilket &r en minskning med 17 procent jamfort med
samma period 2023. Majoriteten av de skadade var forare eller passagerare
till A-traktorerna och 3 av 4 var under 18 éar.

Diagram 8. Antal personskadeolyckor med A-traktorer under januari till juli 2016-2024

2016 NN 52

2017 NN -7

2018 I 53

2019 I 65

2020 I 32

2021 I (66

2022 I (01
2023 I 200
2024 I 166

Transportstyrelsen har under 2024 arbetat med att ta fram forslag pa nya
regler for utbildning med moped och mopedbilar. Forslaget ér tankt att
mdjliggora utbildning med fordon pa fyra hjul. Syftet med &ndringen &r att
forarna ska bli tryggare och sékrare genom att 6va med det fordon som de
sedan ska kora med i trafiken. Datum for ikrafttrddande har inte faststillts.

Anvéndning av statistik fran Strada i vagtrafiksdkerhetsarbetet
I databasen Strada samlas information om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet. Uppgifterna kommer fran polisen och akutsjukhusen.
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Informationen fran sjukhusen ger en bra bild av patientens skador och
fingar dessutom upp manga av de oskyddade trafikanterna som polisen inte
far kinnedom om. Transportstyrelsen bidrar till det transportpolitiska
hansynsmaélet och nollvisionen genom att information 1 Strada anvands till
forebyggande trafiksdkerhetsarbete. Informationen anvinds framfor allt av
Transportstyrelsen och andra myndigheter samt till forskning.

Sjukvardens rapportering i Strada 2024 var ndgot hogre &n 2023 ars
rapportering. Utbildningar och andra aktiviteter har 16pande genomforts for
att stodja och motivera sjukhusens organisation och rapportorer till fortsatt
inrapportering. Trots dtgirderna varierar inrapporteringsgraden mellan olika
sjukhus. Mélet for 2024 var att halvera antalet sjukhus som inte rapporterar
och/eller rapporterar med bristande kvalitet. Malet har inte uppnatts men vid
6 av 16 sjukhus totalt inom kategorin gav insatserna dnskat resultat.

Till £6]jd av det ekonomiska ldget sénktes erséttningsnivan for sjukhusens
rapportering och inga fysiska utbildningar genomfordes under hosten. Pa
langre sikt kan det paverka rapporteringsgraden och kvaliteten pa indata.
Om underlaget for att forbéttra trafiksdkerheten i Sverige blir mindre
tillforlitligt, kan insatser riktas fel.

Diagram 9. Inrapportering till Strada fran akutsjukvarden (per individ) och polisen (antal olyckor) 2018-2024

o . Rapporterade olyckor per ar fran Polisen i Strada
Registrerade rapporter fran sjukvarden i Strada PP ¥ P I '

£ 50000 T 15000
< c
<

40 000 12 000

30 000 9000
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Polisens rapportering i Strada har minskat under flera ar och den trenden
haller 1 sig. Stort fokus har lagts pa att 6ka samverkan med
Polismyndigheten och dérigenom 6kat inrapporteringen. Fyra utbildningar
har genomforts dar totalt 29 nya rapportorer utbildats inom
Polismyndigheten. For ett par &r sedan infordes ett digitalt verktyg for
polisens rapportering. Tva tredjedelar av dagens polisrapporter i Strada &r
upprittade med hjélp av det digitala verktyget. Transportstyrelsen har
genomfort en utviardering av rapporteringen via verktyget och det arbetet ar
i sin slutfas. Syftet med utvérderingen ir att fa 6kad kunskap om vilka
forbattringar som kravs inom utveckling, utbildning och arbetssitt.
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Till £6]jd av den nya lagstiftningen infordes en ny rutin for uttag fran Strada.
Rutinen gor det majligt att méta uttag av skade- och olycksfallsstatistik for
forskning inom trafiksdkerhet fran 2022 och framét. Antalet uttag av
statistik fran Strada ger en bild av hur mycket informationen anvands i
trafiksdkerhetsarbetet. Transportstyrelsen foljer darfor uttagen av statistiken
och hur stor andel som anvinds for forskning inom trafiksékerhet.

Tabell 42. Uttag av skade- och olycksfallsstatistik fran Strada 2022—2024

Antal 2022 2023 2024
Uttag av skade- och olycksfallsstatistik 3 956 4274 4 363
varav for forskning inom trafiksdkerhet 13 8 6

Det totala antalet uttag av skade- och olycksstatistik &r 1 princip oférédndrat
och likasé &r uttagen for forskningsandamal.

I syfte att 6ka anvdndningen av statistik frdn Strada har Transportstyrelsen

arbetat aktivt for att fler kommuner ska ha direktitkomst till Strada. Mélet

pa 65 procent har uppnatts: 71 procent av kommunerna hade direktatkomst
vid 2024 &rs slut.

En matematisk modell for att berdkna bortfall 1 sjukhusrapporteringen har
implementerats. Modellen har anvénts vid framtagande av underlag for
officiell statistik till Trafikanalys samt statistik om allvarligt skadade till
Trafikverket och Trafikanalys.

Sadkerhet inom sjofart

Etappmélet om att antalet omkomna ska halveras till ar 2030 innebér for
sjofartens del att ga fran i snitt 20 omkomna per ar till 10. Nér det kommer
till antalet allvarligt skadade saknas det 1 dagslaget tillforlitliga
referensvérden och dérfor kan Transportstyrelsen inte folja upp
utvecklingen.

Fokus pa en héllbar fritidsbatssektor

Det absoluta flertalet som omkommer pé sjon gor sa 1 fritidsbatsolyckor.
Det finns en viss osédkerhet kring antalet omkomna under savél 2023 och
2024. For 2024 finns 13 bekriftade dodsfall och ytterligare 6 hiandelser som
ar troliga och maste undersokas vidare. Rédknat pa det hogre vérdet for 2024
(19 omkomna) ligger 2024 i linje med foregédende &r. Om 13 omkomna
daremot blir det slutliga antalet, skulle det vara det lagsta noterade antalet
omkomna och saknade inom bétlivet sedan statistiken borjade foras under
1970-talet.
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Tabell 43. Omkomna eller saknade inom fritidssj6farten, svenskt vatten 2019-2023

Antal Medel 2020 2021 2022 2023 2024
2017-2019

Omkomna eller saknade inom 1 2

fritidssjofarten, svenskt vatten 20 29 18 16 18 13

I statistiken 6ver omkomna i fritidsbatsolyckor ingar savil svenska som utlandska medborgare och fritidsbétar.
Diremot ingér inte hiandelser dar nagon omkommer i bad- eller dykrelaterade olyckor.

! Antalet for 2023 har justerats jimfort med arsredovisningen 2023.

213 bekriftade dodsfall och ytterligare 6 héindelser som r troliga dodsfall.

Fa dédsfall inom yrkessjéfarten

Inom den svenska yrkessjofarten omkom 4 personer och en person saknas.
Det ar det hogsta antalet pa 6ver 10 ar. Olyckorna var olika till sin karaktér.
2 av de omkomna var beséttningsmin i 2 separata héndelser. I bada fallen
var olyckorna kopplade till smé farkoster i inlandsvatten. 2 av de omkomna
var passagerare pa en vigfarja.

Tabell 44. Omkomna, olyckor och tillbud inom svenskflaggad sjéfart 2020-2024

Antal oreoel g | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
Omkomna/saknade i sjéolycka inom 1 0 2 1 0 4
svenskflaggad yrkessjofart

Avvikelser (tekniska/organisatoriska) - - - 3 7 45
Tillbud till olycka - 36 52 126 100 80
Olyckshéndelser - 150 168 194 201 194

Vissa hindelser kommer till Transportstyrelsens kdnnedom langt efter att de har intrdffat. Vissa uppgifter i
tabellen har darfor uppdaterats.

Tabellen visar pa en fortsatt minskning av antalet inrapporterade hiandelser,
trots tillférandet av avvikelser. De registrerade tillbuden och olyckorna for
2024 ar farre dn for 2023, men de ar fortsatt fler 4n aren 2020-2021.
Toppnoteringen under 2022 beror till stor del pé ett fordjupat samarbete
med statliga rederier, vilket ledde till en stor 6kning av antalet rapporter
under det aret.

Transportstyrelsen fortsitter sitt arbete med att bade bevaka
olycksutvecklingen och bidra till att minska antalet omkomna genom
kommunikation och samverkan med andra aktorer. Under 2024 kom arbetet
igdng med att ta fram en samlad strategi som syftar till att frimja ett héllbart
batliv, inbegripande bade sékerhets- och miljoaspekter.

I myndighetens sjosdkerhetsarbete ingér det att omhanderta
rekommendationer fran Statens haverikommission (SHK). Deras
utredningar av olyckor utgér en viktig pusselbit i regelutvecklingen och i
planeringen av den riskbaserade tillsynen inom den nationella sjofarten.
SHK:s utredningar och rekommendationer utgor ocksa inspel till
Transportstyrelsens arliga sjosékerhetsplan, dér identifierade
sjosdkerhetsrisker och planerade dtgérder beskrivs.
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Transportstyrelsen har borjat registrera avvikelser som, till skillnad fran
sjoolyckor, inte &r direkt kopplade till fartygets drift, se tabell ovan. De
definieras som héindelser eller tillstdnd av frdmst teknisk eller organisatorisk
karaktédr som inte direkt har resulterat i nagot tillbud eller nagon olycka.
Avvikelser tillfordes Sjoolyckssystemet (SOS) under slutet av 2023 och har
konsekvent kodats in med start 2024. Darfor noteras en stor 6kning for det
gangna aret.

Andra exempel pa Transportstyrelsens bidrag till sdkerhet inom sjofart ar
hamnstatskontroller och aterkallande av forarbevis for vattenskoter.

Fartygsséakerhet genom hamnstatskontroll

Arbetet med hamnstatskontroller &r en central del for att 6ka sékerheten till
sjoss samt forebygga olyckor och negativ miljopaverkan. Under 2024
kontrollerade Transportstyrelsen 419 utlindska fartyg som anlopte svenska
hamnar (tilldelad kvot) och observerade en 6kning av antalet
nyttjandeforbud for dessa fartyg. Orsaken till 6kningen &r dock inte tydlig
och foljer inget entydigt monster. De brister som leder till nyttjandeforbud
varierar mellan olika fartyg och omfattar allt frén tekniska problem till
bristande dokumentation eller sdkerhetsrutiner. En mdjlig bidragande orsak
kan vara anvindningen av sd kallade bekvamlighetsflaggor, dér tillsynen i
flaggstaterna ibland 4r mindre omfattande och noggrann. Den ekonomiska
press som rader inom den globala sjofartsniringen kan ocksé leda till att
vissa aktorer prioriterar kostnadsbesparingar framfor sékerhet och underhall.
For att mota dessa utmaningar arbetar Transportstyrelsen aktivt genom
internationellt samarbete, utveckling av inspektionsmetoder och 6kad
informationsspridning for att stirka sidkerheten och fradmja en héllbar sj6fart.

Under 2024 var det 95 svenska fartyg som genomgick en hamnstatskontroll
inom Paris MoU (6verenskommelse mellan 27 ldnder, Paris Memorandum
of Understanding on Port State Control). Det blev inga nyttjandeforbud.
Under perioden 2020-2024 genomfordes 494 kontroller, vilket resulterade i
6 nyttjandeforbud. Resultatet indikerar att Transportstyrelsens tillsynsarbete
ger effekt, eftersom de svenska fartygen i huvudsak uppfyller de
internationella konventionerna, bidrar till en god sékerhet, fraimjar
tillgénglighet och inte hotar milj6 eller hilsa. De {4 nyttjandeférbud som
utfardats vid kontroller som genomfors av andra landers
tillsynsorganisationer bekréftar bade att myndighetens tillsynsarbete och
implementeringen av de internationella konventionerna ar i linje med
regelverkets syfte.

Tabell 45. Nyttjandefoérbud efter hamnstatskontroller 2020-2024

Antal 2020 2021 2022 2023 2024
Svenska fartyg (andra landers kontroller) 0 1 3 1 0
Utldndska fartyg (i svenska hamnar) 9 6 10 12 23
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Férarbevis for vattenskoter

De senaste dren har anvéndningen av vattenskotrar och antalet
vattenskoterolyckor okat. Nojeskorning med vattenskoter nira land, hamnar
och badplatser utgor en olycksrisk samt ger upphov till storningar i form av
oljud och svall, vilket paverkar djur- och naturliv negativt. Darfor infordes
under 2022 ett krav pa forarbevis for att kora vattenskoter och
Transportstyrelsen har sedan dess utfdardat 6ver 150 000 forarbevis. Polis
och Kustbevakning har angett att de positiva effekter man mérkte av efter
inférandet av det obligatoriska forarbeviset for vattenskoter har fortsatt att
hélla i sig. De uppger att de fortsatt upplever mindre stérande koérning och
ett ansvarsfullare beteende dn innan regleringen fanns.

Tabell 46. Aterkallade férarbevis vattenskoter 2022-2024
Antal 2022 2023’ 2024

Aterkallade forarbevis for vattenskoter 25 24 34

! Antalet dndrat jamfort med arsredovisningen for 2023, dér antalet omhéindertagna forarbevis felaktigt angavs.

Antalet slutligt dterkallade forarbevis 6kade mot foregaende ar. En orsak till
okningen kan vara att Kustbevakningen frangatt att ha forutbestimda veckor
da de fokuserade pa vattenskotrarna. For 2024 var beslutet att 1 stillet ha ett
kvantitetsmal, det vill sdga att gora ett visst antal kontroller pa
vattenskotrarna spritt 6ver sommarménaderna. Nackdelen med
fokusveckorna var att de kunde infalla vid daligt viader nér det var fa
vattenskotrar som nyttjades, vilket kan ha paverkat antalet aterkallade
forarbevis.

Kustbevakningen har dven sett en beteendeforbittring hos dem som framfor
andra snabba batar. Den tros bero pd att de dvergdngsregler som fanns for
att fa ett forarbevis nyttjades av manga batéigare som inte dgde en
vattenskoter. Att man nu dr medveten om att forarbeviset for vattenskoter
ocksa kan aterkallas vid exempelvis hastighetsvertradelse med annan
farkost én vattenskoter kan ha medfort en storre regelefterlevnad. Mycket
tyder pa att kravet pa forarbevis har haft positiv effekt, bdde ur sidkerhets-
och miljéperspektiv.
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Sékerhet inom luftfart
Tabell 47. Olyckor, omkomna och allvarligt skadade inom Iuftfarten 2020-2024

Antal Medel 2021 2022 2023 2024
2017-2019

Olyckor - 13 20 5 9
Kommersiell luftfart’ 0 0 0 2
Allméanflyg? 13 20 5 7
Omkomna 6 11 2 0 0
Kommersiell luftfart! 0 0 0 0 0
Allmanflyg? 6 11 2 0 0
Allvarligt skadade 14 6 6 1 1
Kommersiell luftfart! 0 0 0 0 1
Allmanflyg? 14 6 6 1 0

! Statistiken for den kommersiella luftfarten bestér av linjefart, charter, taxiflyg och kommersiellt ballongflyg med
svenskregistrerade luftfartyg 6ver hela virlden och med utlandsregistrerade luftfartyg i Sverige.

2 Statistiken for allménflyg bestdr av svenskregistrerade luftfartyg inom privatflyg, skolflyg, aerial work och
sportbetonad luftfart sdésom segelflyg, ballongflyg samt flygningar med ultralétta flygplan och
gyrokoptrar/gyroplan dver hela virlden samt héndelser med militér-, skdrm- och hingflyg som har intréffat i
Sverige. Aerial work bestar av jordbruksflyg, flygfotografering, reklamflyg, skogsbrandsbevakning med mera.

Under 2024 intrdffade négot fler olyckor dn aret dessférinnan, men det ar
dnda bland de mindre olycksdrabbade aren: det skedde 7 olyckor inom
allménflyget och 2 inom den kommersiella luftfarten. De 2 olyckorna inom
kommersiell luftfart intrdffade med ballongflyg. Antalet omkomna varierar
relativt stort mellan aren. Under 2024 omkom ingen. En person skadades
allvarligt, vilket ar farre 4n medelvardet for de foregdende fyra aren. Den
allvarliga skadan uppkom vid landning med en luftballong.

For att minska antalet olyckor med allvarligt skadade och dodlig utgang
inom allménflyget har Transportstyrelsen inom ramen for
allménflygsédkerhetsradet fortsatt att stodja olika flygsékerhetsprogram. En
av de viktigare frdgorna 1 sdkerhetsarbetet for allmanflyget ar att f6lja upp
de héndelserapporter som myndigheten tar emot. Utfallet fran rapporterna
visar att manga handelser grundar sig i bristande planering, forberedelser
och kdnnedom om vilka regler som géller. Transportstyrelsen har darfor
tagit fram en webbsida med flygsdkerhetsmaterial. Den har hittills haft cirka
4 000 besok.

Internationellt samordnad tillsyn éver flygplan

Ett exempel pa Transportstyrelsens bidrag till sédkerhet inom luftfart ar
rampinspektioner. De har en god forebyggande effekt, vilket bidrar till
hogre sdkerhet. Samordnad planering inom EU leder till att inspektioner
fokuseras dit risken och behovet beddms som stdrst. Det innebér att de
verksamheter och flygplan dér det finns flest eller allvarligast anmérkningar
far fler inspektioner och tvingas atgirda sina brister fran grunden.
Standarden pa flygsédkerhet kan mitas med ett EU-framtaget index for
rampinspektionerna, dér ett 14gt index visar pa farre eller mindre allvarliga
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brister. En acceptabel normal variation bedéms ligga inom spannet 0—1.0
hos en enskild operatdr. Transportstyrelsen vidtar sédrskilda dtgirder mot
operatoren om index dverstiger 1.0 och Europeiska unionens byra for
luftfartssdkerhet (EASA) gor det om index overstiger 2.0.

Tabell 48. Rampinspektioner 2019-2023

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Index utfall 0,52 0,50 0,45 0,56 0,44 0,38

Sakerhet inom spartrafik
Tabell 49. Olyckor, avlidna och allvarligt skadade inom spartrafiken 2020-2023

Medel 2020 2021 2022 2023
2017-2019
Olyckshandelser 61 47 50 47 67
Jarnvag 43 32 30 34 44
Sparvag 13 10 16 10 15
Tunnelbana 4 5 4 3 8
Avlidna i olyckor 15 4 17 8 17
Jarnvag 13 4 14 8 15
Sparvag 1 0 1 0 1
Tunnelbana 2 0 2 0 1
Allvarligt skadade i olyckor 24 16 20 23 32
Jarnvag 9 5 4 11 14
Sparvag 12 8 14 9 11
Tunnelbana 3 3 2 3 7
Sjalvmord och sjalvmordsforsok 92 90 95 86 95
Jarnvag 79 75 90 71 83
Sparvag 0 1 0 1 0
Tunnelbana 14 14 5 14 12
Avlidna i sjalvmord 82 81 85 68 86
Jarnvag 72 70 83 60 79
Sparvag 0 0 0 1 0
Tunnelbana 9 11 2 7 7
Allvarligt skadade i sjalvmordsforsok 11 9 10 18 10
Jarnvag 6 5 7 11 5
Sparvag 0 1 0 0 0
Tunnelbana 4 3 3 7 5

Killa: Sveriges officiella statistik, Trafikanalys. Bantrafikskador 2023, Statistiken publicerades 2024-06-04.
Statistik for 2024 publiceras i juni 2025.

Bantrafiken innefattar tre olika trafikslag — jarnvég, sparviag och tunnelbana
— som redovisas var fOr sig.
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Under 2023 6kade antalet allvarliga olyckshéndelser 1 bantrafiken. 5
ursparningar vid tdgrorelse intrdffade och 2 olyckor eller tillbud med farligt
gods som dven resulterade 1 utsldpp av farligt gods. Inom jarnvédgen var
kollisioner vid vdgkorsning i plan den vanligaste typen av olycka och den
nést vanligaste olyckstypen var personskador. Inom spdrvégen var
personolyckorna den vanligaste olyckstypen och de har 6kat nagot. Samtliga
olyckshidndelserna inom tunnelbanan var relaterade till personolyckor.

Statistiken om bantrafikskador baseras till storsta del pa uppgifter om
olycks- och sjdlvmordshéndelser fran Strada. Antalet omkomna inom
jérnvég varierar mellan dren. Av de 17 omkomna i olyckor var 59 procent
man och av de 86 omkomna i sjdlvmord var 70 procent man. Inom
sparvégen intrdffade inga sjdlvmordshéndelser.

Det ar véldigt fa personer som omkommer inom sparvig men déremot star
trafikslaget for en betydande andel allvarligt skadade. Till skillnad fran
végtrafiken &r antalet omkomna i bantrafiken storre &n antalet allvarligt
skadade. Orsaken éar att kollisionerna ofta ar vildigt vildsamma och ddrmed
oftast dodliga.

Under 2024 var det extra fokus pa omraden som &r prioriterade utifran
analyser och den arliga sikerhetsrapporten, exempelvis vaxling,
plankorsningar, lastsékring och otillaten stoppsignalpassage. Goda exempel
ar lastsdkring och véxling, dir tillsynen lett till en 6kad medvetenhet och
formaga att omhénderta risker 1 tillstindshavarnas verksamheter. Tillsynen
inom véxling &r viktig, eftersom den skapar en 6kad forstaelse hos
jarnvégsforetag att arbeta mer proaktivt for att forhindra allvarliga olyckor.

Last och lastsékring av jarnvéagsfordon

Bristfallig lastsékring inom jarnvig utgdr en allvarlig risk for sévél
ménniskor som milj6. De iakttagelser som gjordes vid tillsynerna under
2024 visar att det fortsatt foreckommer en hog grad av last- och
lastsdkringsbrister inne i lastenheterna. Vissa av dessa lastsakringsbrister ar
av allvarlig art dér ocksa tungt gods transporteras. Tungt gods i kombination
med bristféllig lastsdakring innebir en oacceptabelt hog riskpotential.

Under 8 tillsyner vid terminaler och hamnar inspekterades 53 lastenheter,
varav 19 (ndstan 40 procent) hade sé allvarliga lastsdkringsbrister att de
stoppades for fortsatt transport med tag. Foreldgganden om forbud for
vidare transport géller till dess att pdvisade lastsékringsbrister korrigerats.
Efter att flera lastenheter stoppats pa grund av allvarliga lastsakringsbrister
har branschforeningen Tégforetagen efterfrdgat mer information fran
Transportstyrelsen om tillsynsresultat och tolkningen av lagstiftningen. Tvé
moten genomfordes mellan Transportstyrelsen och branschféreningen med
fokus pa just detta samt riskkontroll.
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Under éret stirktes tillsynens metodik och effektivitet genom att
Transportstyrelsen inledde en forbéttrad samverkan med Polisen. De har vid
kontroller bistatt med hjélp att bryta plomberingar pa lastenheter och sedan
aterplombera dessa efter utford kontroll. Sedan tidigare har
Transportstyrelsen redan en god samverkan med Kustbevakningen och
Arbetsmiljoverket.

Transportstyrelsens tillsyner inom lastsdkring bedoms i stor grad bidra till
palitliga och sdkra transporter som gynnar utformningen av ett vil
fungerande transportsystem. Darmed kan jarnvigens attraktivitet stiarkas och
pa sikt nyttjas effektivare vid bade lang- och kortviga transporter.

Tabell 50. Lastsakring 2020-2024

2020 2021 2022 2023 2024
Anmalningar till Transportstyrelsen som 16 11 20 14 10
pavisar problem med last och lastsakring
- varav anmalningar som pavisar 4 3 5 0 3
problem med semitrailer
- varav anmalningar till Statens 2 3 5 0 0
haverikommission (semitrailers)
Tillsyner' lastsakring/farligt gods 7 3 11 12 82
Tillsynsarenden' lastsékring/farligt gods 16 7 30 23 14
Foretag med brister inom last och 2 1 12 5 5
lastsakring
Forelagganden relaterade till last och 0, dock 0 2 1 19
lastsakring information
till berérda
foretag

! Att det blir fler tillsynsdrenden én tillsynstillfillen beror p4 att flera foretag kontrolleras samtidigt vid varje
tillsynstillfalle. Exempelvis kan tillsynen ske pé en rangerbangérd dér flera foretag har sina vagnar uppstillda och
det kan vara flera avséndare inblandade i transporten av dessa vagnar.

2 Tillsyner kunde utféras under perioden januari-mitten av september 2024,

3.7.3 Miljo och halsa

Transportstyrelsen bidrar till att nd miljokvalitetsmél genom arbete for att
minska utsldpp av bland annat véaxthusgaser, luftféroreningar, buller och
utslapp till vatten. Bidrag till 6kad hélsa kan handla om att forbéttra
forutséttningar for gdng och cykling, genom till exempel hojd trafiksikerhet
for oskyddade trafikanter.

Transportsystemets miljopaverkan gér inte att minska tillrdckligt med endast
nationell lagstiftning. Darfor dr en viktig del av Transportstyrelsens arbete
att paverka 1 internationella forum. P4 internationell niva handlar det ofta
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om att i samarbete med andra ldnder driva pa for att utvecklingen ska ga
mot kraftfullare atgarder.

Myndigheten arbetar for att utveckla regler som minskar transporters
miljopaverkan och att genom tillsyn kontrollera att reglerna efterlevs.
Exempelvis stéller Transportstyrelsen genom foreskrifter krav pa luftkvalitet
ndr ny véginfrastruktur byggs, och i allménna rad finns riktvarden for
luftkvalitet 1 viagtunnlar samt plattformsrum i spartunnlar. Myndigheten
kontrollerar genom tillsyn att tillstindshavare uppfyller kraven inom
miljoomradet.

Det nationella etappmalet innebér att vixthusgasutsldappen fran inrikes
transporter exklusive flyg ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010. Enligt Trafikanalys arsrapport 2024 har sannolikheten
minskat for att etappmaélet ska nas 1 tid, bland annat till f6ljd av inbromsning
1 elektrifieringstakten 1 véigtrafiken och minskad reduktionsplikt for
fordonsbrinsle.

Utslapp av vaxthusgaser fran vagtrafik

Utsldppen av vixthusgaser fran végtrafiken minskade 2019-2023 men
minskningstakten méste 6ka om etappmalet for inrikes transporter ska nas.
Trafikanalys pekar pa att det dr angelédget att 6ka elektrifieringstakten

ytterligare.

Tabell 51. Utslapp av vaxthusgaser fran vagtrafik 2010 samt 2019-2023
Miljoner ton 2010°

jonel . (jmf. 2019° 2020' 2021 2022’ 2023

koldioxidekvivalenter ar)
Vagtrafik totalt 19,81 15,62 14,55 14,56 12,89 12,77
Varav:
Personbilar 12,24 10,50 9,56 9,45 8,45 8,27
Tunga lastbilar 4,99 3,18 3,10 3,22 2,78 2,80
Latta lastbilar 1,68 1,57 1,56 1,58 1,36 1,40
Bussar 0,79 0,26 0,22 0,20 0,17 0,19

!'Virdena ér justerade sedan foregiende arsredovisning. Orsaken ir revideringar i Naturvardsverkets statistik.

Ett exempel pa hur Transportstyrelsen bidrar till milet om minskade
vaxthusgasutslapp dr forsoksverksamheten for godstransporter som drivs
med alternativa brénslen, bland annat eldrift, for behorighet B. Den syftar
till att véga upp bristen pa forare med behorighet C samt paskynda den
grona omstéllningen av transportsektorn, se under 3.3.5 Tillstdndsprovning
vagtrafik.

Ett annat exempel ror bestimmelserna for att minska koldioxidutslapp fran
tunga fordon. Under 2024 enades radet och EU-parlamentet om en
revidering av bestimmelserna. Nya maél for tunga lastbilar 6ver 7,5 ton och
langfardsbussar har inforts for att minska utslappen med 45 procent till
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2030, 65 procent till 2035 och med 90 procent till 2040. EU-kommissionen
ska nu anta de nédvéndiga genomforandeakterna for att de nya kraven ska
kunna tilldmpas inom typgodkannandeforfarandet. Transportstyrelsen har
verkat och fétt gehor for att genomforandeakterna inte ska innebéra orimligt
okade kostnader for tillverkare och myndigheter.

Tabell 52. Andel av olika drivsystem pa nyregistrerade tunga fordon 2020-2024

2020 2021 2022 2023 2024

Nyregistrerade tunga lastbilar

- med fordonsgasdrift 3.9% 49% 7% 9.9 % 8,5 %
- med eldrift 0,3 % 0,7 % 2,5% 3.3% 7.2%
- med ('jvriga drivsystem 95,8 % 94,4 % 90,5 % 86,8 % 84,3 %

(huvudsakligen diesel)

Nyregistrerade bussar

- med fordonsgasdrift 25,5 % 20 % 6,9 % 6,0 % 1,5 %
- med eldrift 11,3%| 242%| 193%| 315%| 282%
- med Bvriga drivsystem 632%| 558%| 738%| 625%| 703%

(huvudsakligen diesel)

Omstéllningen av den tunga fordonsflottan kan foljas genom att man tittar
pa vilka drivsystem nyregistrerade fordon har. Under 2024 6kade andelen
nyregistrerade eldrivna tunga lastbilar. Bland nyregistrerade bussar
minskade andelen med fordonsgasdrift kraftigt och andelen med eldrift
minskade nagot, men eldriften &r fortfarande hog bland nya bussar jamfort
med lastbilar.

I EU:s beslut om nya mél i normer for koldioxidutsldpp frén nya tunga
fordon (EU 2019/1242) finns krav pa att bussar ska elektrifieras. Det kan
forklara att nyregistreringen av bussar med gasdrift har minskat. Andelen
fordon med eldrift maste dka kraftigt om tillverkare ska kunna né de
beslutade malen.

Utsldpp av vaxthusgaser fran luftfart
Tabell 53. Luftfartens utslapp 2019-2023

Miljoner ton koldioxidekvivalenter 2019 2020 2021 2022 2023

Inrikes luftfart 0,48 0,20 0,19 031| 0,35

Utrikes luftfart 2,68 0,94 1,00 1,83 2,14
Naturvardsverkets statistik for 2024 kommer i slutet av 2025 och redovisas darfor inte i tabellen. Kélla:
Naturvardsverket, ”Utrikes sjofart och flyg, utslapp av vixthusgaser” och “Inrikes transporter, utsldpp av
vixthusgaser”

I samband med pandemin minskade bade inrikes och utrikes flygande
drastiskt. Utifrén data for 2023 &r utslédppen frén bade inrikes och utrikes
luftfart lagre dn fore pandemin men de har borjat ndrma sig nivaerna som
gillde fore pandemin. Troliga orsaker till 6kningen av utslipp frén inrikes
och utrikes flyg 2023 jamfort med 2020-2022 &r att ekonomin generellt har
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borjat dterhdmta sig, och befolkningen och foretag har slappt pa
reserestriktioner, vilket har lett till 6kat resande med flyg. For att de
internationella klimatmalen i linje med Parisavtalet ska nds behdver
utsldppen minska 1 snabb takt, och alla sektorer behdver bidra.

Har ar nagra exempel pé hur Transportstyrelsen bidrar till malet om
minskade vaxthusgasutsldpp inom luftfart.

Det nordiska samarbetet dr en viktig faktor i myndighetens internationella
arbete med flygets miljofragor. Sverige ingér 1 en nordisk-baltisk
rotationsgrupp for representation till I[CAO:s rad. Den nordiska
arbetsgruppen for luftfartens miljofragor (N-ALM) dr ocksa ett viktigt
forum for att kunna lyfta Sveriges perspektiv och ta fram underlag om vilka
miljéfragor som bor drivas inom EU respektive ICAO men ocksa for att
hitta samsyn inom vissa luftfartsrelaterade miljofragor. Transportstyrelsen
var vérd for ett N-ALM-mote i Norrkdping.

Tillsammans med Energimyndigheten har Transportstyrelsen utsetts till
behoriga myndigheter for forordningen ReFuelEU Aviation. Myndigheten
har ocksa deltagit aktivt i utvecklingen av EASA:s arbete med att utforma
den portal dir flygoperatorer ska rapportera in sin briansleanvdndning och
begira undantag fran tankningskrav, med malet att skapa en bra och smidig
rapporteringsprocess.

Vart tredje ar tar medlemslénder 1 ICAO fram en plan som visar atgiarder
som genomfors for att minska koldioxidutslédppen fran flyget ("State Action
Plan on CO2 Emissions Reduction Activities"). Under 2024 faststilldes och
skickades en uppdaterad plan in till [CAO fran Sverige efter en dialog med
statliga och privata aktorer 1 Sverige. Planen bestar av en nationell del {for
Sverige och en gemensam europeisk del som har utarbetats i dialog inom
ECAC. Planen visar pa atgirder bade for 6kad anvdndning av biodrivmedel
och for elektrifiering av luftfarten. P4 kort sikt dr 6kad anvéndning av
biodrivmedel avgorande for flygets omstéllning.

Utslapp av vaxthusgaser fran sjofart
Tabell 54. Sjéfartens utslapp 2010 samt 2018—-2022

Miljoner ton koldioxidekvivalenter Ref ar 2019 2020 2021 2022 2023
2010
Inrikes sjofart 067| 0,70 0,66 0,66 0,69 0,7

Utrikes sjofart

6,93 6,99 8,31 7,48 6,97 5,43

Naturvardsverkets statistik for 2024 kommer i slutet av 2025 och redovisas dérfor inte i tabellen. Tidigare
prelimindra siffror &r uppdaterade i arets tabell. Kélla: Naturvardsverket, “Utrikes sjofart och flyg, utslapp av
véxthusgaser” och “Inrikes transporter, utslapp av viaxthusgaser”.

Inrikes sjofart omfattas av etappmalet att vixthusgasutslédppen frén inrikes
transporter ska minska med minst 70 procent senast 2030. Ingen tydlig
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trend, vare sig 6kande eller minskande, kan ldsas ut av de rapporterade
virdena sedan 2010.

Exempel pa hur Transportstyrelsen bidrar till malet om minskade
véixthusgasutslédpp inom sjofart redovisas hir.

Arbetet med att minska sjofartens utslapp av vaxthusgaser handlade under
2024 till stor del om forberedelser for och deltagande i internationella
forhandlingar i den internationella sjéfartsorganisationen under FN (IMO),
IMO:s miljokommitté MEPC och undergrupper kopplade till den. En viktig,
mer specifik insats var att leda arbetet med att ta fram ett EU-gemensamt
forslag pa hur en fond skulle kunna fungera 1 ett globalt finansiellt
styrmedel for sjofartens utsldpp av vixthusgaser. Ett annat viktigt bidrag &r
att Sverige genom Transportstyrelsen var representerat i den internationella
styrgrupp som dr tillsatt for en fordjupad effektbedomning av olika
foreslagna styrmedel.

Transportstyrelsen har blivit utpekad myndighet for styrmedlet FuelEU
Maritime. Styrmedlet bygger pa en EU-forordning och syftar till att minska
utslappen av koldioxid i forhéllande till energianvéndningen i sjéfarten.

Det nationella forskningsprojektet FEMAR utvirderar hur regelverk inom
EU och globalt kan péverka sjofartssektorn och miljon 1 Sverige och
Skandinavien. Projektet drivs av IVL, Chalmers, och Géteborgs universitet.
I projektet har Transportstyrelsen haft mdjlighet att beskriva tankbara
styrmedel fran IMO och har fétt en analys av vilka konsekvenser de skulle
kunna f6ra med sig.

Svavelutslapp fran sjofart

Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen #r ett s kallat
svavelkontrollomrade (SECA) sedan 2015. Inom omradet &r den hogst
tillatna svavelhalten i fartygsbrénsle 0,1 procent. Utanfor omradet ér
maximalt tilldtna svavelhalt 0,5 procent.

Tabell 55. Oljeprover 2020-2024

Antal 2020 2021 2022 2023 2024’
Oljeprover till analys 44 65 57 70 46
varav med forhojd svavelhalt 0 0 0 1 0
Oljeprover tagna med handmaétare 21 4 20 25 31
varav med forhojd svavelhalt 0 0 0 0
Avvikelser svavelhalt i bunkerbransle 2 5 0 0 0

! Preliminéra siffror.

Transportstyrelsen har i samarbete med Chalmers en sé kallad sniffer
monterad pd Oresundsbron. Sniffern méter svavelhalten i rokgaserna fran
fartyg som passerar bron for resa in i eller ut ur Ostersjon. Den mater i
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realtid och Transportstyrelsen har tillgéng till det system som loggar
matningarna. Indikationer skickas med e-post till Transportstyrelsen om
fartyg har svavelhalter som &verskrider tillatet varde i rokgaserna fran
skorstensplymen. Detta ligger sedan till grund for bedomning om huruvida
en sérskild kontroll ska goras av fartyget.

Sverige arbetar genom Transportstyrelsen aktivt inom
Helsingforskonventionen (Helcom) och IMO med att minska miljopaverkan
pa den marina miljon frén sd kallade skrubbrar. En skrubber anvédnds nér ett
fartyg anvénder ett briansle med for hog svavelhalt. Skrubbern “tvéttar”
avgaserna i skorstenen med vatten som sedan sldpps ut i havet. Inom
Helcom leder Sverige arbetet med att ta fram en fardplan for hur
miljépaverkan fran skrubbrar ska minska i Ostersjon. Aven inom IMO pagar
diskussioner om striktare regler for utslapp fran skrubbrar.

3.8 Redovisning av avgiftsbelagd verksamhet

Den avgiftsbelagda verksamheten delas in i avgifter som disponeras och
avgifter som inte disponeras av myndigheten. Den del som avser avgifter
som inte disponeras delas upp i avgifter med krav pa full kostnadstickning
och avgifter med undantag fran krav pa full kostnadstidckning. Analysen
gors jamfort med den budget som anges i regleringsbrevet for 2024.

3.8.1 Auvgiftsbelagd verksamhet dar intékterna disponeras

Tabell 56. Avgiftsbelagd verksamhet dar intdkterna disponeras, med krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget
(belopp i tkr) balans Intékter | Kostnader | Resultat balans intékter | kostnader | resultat

Offentligrattslig verksamhet

Adm. felparkeringsavgifter 0 29111 29111 0 0 31000 31000 0
Adm. infrastrukturavgifter 0 4937 4937 0 0 5000 5000 0
Sundsvall

Adm. infrastrukturavgifter 0 3147 3147 0 0 7000 7000 0
Motala

Adm. infrastrukiuravgifter o| 15831| 15831 0 0 11000 11000 0
Skurubron

Summa 0 53027 53027 0 0 54 000 54 000 0
Uppdragsverksamhet

Informationsuttag -35 087 113 959 113715 244 -34 844 120 000 101 000 19000
Ovriga uppdrag’ 13610 7223 9518 -2 296 11624 6000 9000 -3000
Summa -21478 121 181 123 233 -2 052 -23 220 126 000 110 000 16 000

! Rittning av 310 tkr i ackumulerad balans pa grund av fordndrad hantering av avgift. Rittningen paverkar den
utgdende balansen.

I tabellen ovan presenteras resultat av avgifter som myndigheten disponerar.
Uppdelningen utgar fran den struktur som ges i regleringsbrevet for 2024
och delas upp i
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o offentligrittslig verksamhet
e uppdragsverksamhet.

Nagot lagre kostnader inom den offentligrattsliga verksamheten
Niér det géller de avgifter som disponeras for sdrskilda andamaél redovisas
hir den del som finansierar verksamhet inom Transportstyrelsen.

Hér ingér intdkter som disponeras for administration av
felparkeringsavgifter och infrastrukturavgifter. For dessa blir resultatet alltid
noll, eftersom den intdkt som ticker kostnaderna avriknas.

Inkomster fran infrastrukturavgifter disponeras for system och
administrationsutgifter forknippade med avgiftsupptaget. Resterande
inkomster fors till Trafikverkets rdntekonto i Riksgéldskontoret.
Kostnaderna var nagot ldgre dn budgeterat och det beror bland annat pa
lagre kostnader for banktjénster.

Hogre kostnader och lagre intakter inom uppdragsverksamheten
Uppdragsverksamheten bestar av informationsuttag ur végtrafikregistret och
ovriga uppdrag. Resultatet 2024 ar ldgre an budgeten inom
informationsuttaget och det beror bland annat pa minskade volymer och
okade kostnader frimst inom it. Arbetet med att balansera det ackumulerade
resultatet pagar och flera avgifter hojdes under 2023 och kommer att hdjas
2025. Inom delomradet forsiljning dr resultatet negativt vilket innebér att
det redan ackumulerade negativa resultatet okar.

Ovriga uppdrag bestér bland annat av sms-tjéinsten Vem 4ger fordonet?”,
dar Transportstyrelsen tidigare tagit ut en avgift for varje fraga.
Myndigheten har ackumulerat ett betydande dverskott, som i allt viasentligt
hérror frdn sms-tjénsten. For att komma till rdtta med dverskottet &r tjdnsten
avgiftsfri fran och med mars 2023. Transportstyrelsen rdknar med att
balansera det ackumulerade resultatet dver ytterligare tva till tre ar. Ovriga
uppdrag omfattar dven viss verksamhet inom luftfart. Transportstyrelsen
samarbetar med utlindska myndigheter inom tillsyn av simulatorer och
verkstdder. Resultatet dr ndgot ldgre dn forvéntat.
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3.8.2 Auvgiftsbelagd verksamhet dar intakterna ej disponeras

Offentligrattslig verksamhet med krav pa full kostnadstdckning
Tabell 57. Offentligrattslig verksamhet med krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget

(belopp i tkr) balans? Intékter | Kostnader | Resultat balans intékter | kostnader | resultat

Vagtrafik -134286 | 1345169 | 138059 -35427| -169713 1381000 | 1420000 -39 000
Spartrafik! 8534 55010 72092 -17 082 -8 548 55000 57000 -2 000
Sjofart 4422 33664 30881 2784 -1639 38000 36000 2000
Luftfart -57 331 135190 136 521 -1331 -58 662 154 000 149 000 5000
Summa -187505| 1569033 | 1620089 -51056 | -238 561 1628000 | 1662000 -34 000

! I Regleringsbrev for budgetéret 2024 avseende Transportstyrelsen anviinds benimningen Jirnvig.
2 Ackumulerat underskott har justerats ner enligt beslut i regleringsbrev for budgetar 2024 med 43 566 tkr inom
végtrafik, 7 508 tkr inom spartrafik, 18 703 tkr inom sjofart och 18 847 tkr inom luftfart.

For huvuddelen av myndighetens avgiftsbelagda verksamhet redovisas
avgifterna mot inkomsttitel pa statens budget.

Merparten av Transportstyrelsens avgifter har krav pa full kostnadstidckning,
vilket innebér att samtliga kostnader ska tickas av avgiftsintékter. Intdkter
och kostnader ska ddarmed Over tid vara 1 balans, inklusive det ackumulerade
resultatet.

Till f61jd av bland annat pandemin har betydande underskott ackumulerats
inom flera omraden. Transportstyrelsen har déarfor fatt forlangd tid att
balansera merparten av avgifterna. Enligt beslut av regeringen ska
avgifterna inom luftfart, sj6fart och végtrafik vara balanserade senast vid
utgangen av 2028. Darutdver har regeringen beslutat att Transportstyrelsen
fatt stryka delar av de befintliga underskotten med totalt cirka 89 miljoner
kronor. Beslutet finns angivet i Transportstyrelsens regleringsbrev for
budgetir 2024. Avgiftshdjningar har ocksa genomforts de senaste aren och
till 2025 ar ytterligare avgiftshdjningar beslutade. Transportstyrelsen
kommer att folja hur balanserna utvecklas och utesluter inte fler
avgiftsforandringar de kommande aren for att na balans senast 2028.

Arligt underskott inom végtrafik

Inom trafikslaget vagtrafik fanns vid ingdngen av 2024 ett ackumulerat
underskott, trots att myndigheten fatt stryka 43,6 miljoner kronor i
ackumulerat underskott. Resultatet 2024 ar negativt men nigot hégre én
budget med bade ldgre intdkter och lidgre kostnader. Myndigheten arbetar
med att vara i balans senast till och med 2028 och flera avgifter har hojts
infor 2025.

Inom végtrafikregisteravgiften blev det arliga resultatet negativt. Det beror
pa bland annat pa hogre kostnader inom it och 6kade portokostnader. Till
foljd av resultatet har den ackumulerade balansen blivit negativ. For att
komma i balans har avgiften for vigtrafikregistret hojts infor 2025.

88 (138)



Transportstyrelsens arsredovisning 2024 Dnr TSG 2025-169

Inom omradet korkort dr resultatet lagre &n forvéntat, vilket 6kar pa det
redan ackumulerade underskottet som foreligger. Avvikelsen beror bland
annat pa att utbytena och fornyelserna av korkort var ldgre dn forvéntat.
Eftersom 2024 var ett sa kallat hogvolymsar, blir avvikelsen betydande.
Transportstyrelsen hojde avgiften frdn och med 2024 och for att ta igen det
ackumulerade underskott och omhénderta kostnadsokningar ar ytterligare en
avgiftshojning beslutad fran och med 2025.

Inom den 6vriga tillstands- och tillsynsverksamheten finns bade negativa
och positiva avvikelser. For hallbarhetsprovning av avgasrening ar resultatet
betydligt hogre med anledning av ldgre kostnader. Det beror pa att ingen
verksamhet bedrevs under aret.

L&gre resultat inom spartrafik

Inom spértrafik dr den ingdende balansen 2024 positiv for trafikslaget och
darutover har trafikslaget beviljats att stryka 7,5 miljoner kronor i
ackumulerat underskott inom ett svarbalanserat omrdde. Resultatet for 2024
ar ddremot negativt och ldgre &n budgeten, vilket medfor att det i utgangen
av aret ackumulerats underskott pa trafikslagsniva. For att na full
kostnadstickning och ackumulerad balans inom trafikslaget &r flera
avgiftshojningar beslutade fran och med 2025.

Efter att den storre delen av de svenska jarnvagsfordonen flyttades dver till
det europeiska fordonsregistret for jairnvagsfordon (EVR) &r 2023 har
upplidgget med en arlig registerhdllningsavgift dndrats for dessa fordon.
Transportstyrelsen tar i stéllet fran och med 2024 ut en avgift for ett antal
olika atgérder som en fordonsinnehavare kan anséka om. Det har varit svart
att uppskatta antalet ansokningar for de olika atgdrderna och ddrmed
berékna och fa ekonomisk balans.

Nagot hégre resultat an férvéntat inom sjéfart

Huvuddelen av avgifterna inom sjofart har inte krav pa full
kostnadstdckning. Den del som har krav pa full kostnadstdckning visar ett
positivt resultat 2024 och dr nagot battre dn budgeten. Utdver detta
beviljades 18,7 miljoner kronor till att justera ned det ackumulerade
underskottet, vilket medfor att trafikslaget dr nédra balans vid utgdngen av
2024. Dérfor var behovet av avgiftshdjningar, till 2025, begrénsade till ett
fatal omrdden. Jaimfort med budget finns vissa avvikelser inom specifika
omraden. Inom tillsyn av sjofartskydd i hamn &r resultatet negativt, eftersom
den anstringda resurssituationen innebar att fornyelse av tillstand inte
kunnat genomforas i nddvéndig omfattning. Resultatet visar sig i lagre
intdkter pa grund av att antalet tillstindshavare som utgor underlag for
arsavgift var farre dn forvéntat.

Lé&gre intdkter och kostnader inom luftfart
Luftfart visar ett simre resultat &n planerat for 2024. Bade intdkterna och
kostnaderna ar ldgre dn planerat men avvikelsen fran intédkterna &r storre,
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vilket gor att utfallet blir simre &n forvintat. Trafikslaget har fatt stryka 18,8
miljoner kronor i ackumulerat underskott men har fortsatta underskott vid
utgangen av 2024. Transportstyrelsen hojde avgifterna inom luftfart 2024,
men dterhdmtningen av det ackumulerade underskottet dr planerat att
paborjas 1 och med avgiftshdjningarna infor 2025 och kommande ér.

De lagre intékterna ar fraimst hanforliga till registerkontroller och dronare.
Inom registerkontroller avviker intékterna, eftersom inkomna ansékningar
ar lagre dn forvéntat. Intdkterna inom dronare &r lagre pa grund av lagre
volymer dn budgeterat.

Kostnaderna dr ldgre bland annat inom tillsyn av fortlopande
luftvirdighetsdvervakning. Det beror pa att farre timmar har registrerats dn
budgeterat, eftersom inspektorerna har gjort annan tillsyn &n inspektioner av
luftfartyg.

Offentligrattslig verksamhet utan krav pa full kostnadstéckning
Tabell 58. Offentligréattslig verksamhet utan krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget

(belopp i tkr) balans Intdkter | Kostnader | Resultat balans intdkter | kostnader | resultat

Vagtrafik -10 659 0 0 0 -10 659 0 0 0
Spartrafik! -43 125 331 7081 -6 750 -49 875 0 4000 -4 000
Sjofart -115 264 50 426 57 998 -1572| -122835 48000 57 000 9000
Luftfart -148 047 15724 45034 -29309| -177357 18000 38 000 -20 000
Summa -317 095 66 481 110 112 -43631| -360 726 66 000 99 000 -33 000

!'I Regleringsbrev for budgetaret 2024 avseende Transportstyrelsen anviinds benimningen Jirnvig.

For vissa omraden har Transportstyrelsen mdjlighet att sétta avgifter som
inte tdcker kostnaderna for verksamheten. Det ror framfor allt viss tillsyn
inom luftfart, tillsyn och registerhéllning inom sjofart, tillstdnd for
medicinska dispenser inom spértrafik samt verksamhet som ror
museiorganisationer inom spartrafik. Det 4r omraden dér ett avgiftsuttag
som uppnar full kostnadstdckning riskerar att fa stora negativa konsekvenser
for hela eller delar av branscher. Diarmed finns inget krav pé att intdkter och
kostnader ska balansera 6ver tid. Den del av kostnaderna som inte tiacks av
intékter belastar anslagspost verksamhet som inte finansieras med avgifter. |
praktiken innebar det att inget underskott ackumuleras. Behovet av
subvention var under 2024 hogre dn vad Transportstyrelsen hade planerat.

Sjofart visar ett hogre resultat dn planerat, vilket fraimst beror pa hogre
intidkter inom vattenskoter och inom tillsyn av inflaggning av fartyg och
nybyggnation av fartyg.

Inom luftfart ar utfallet for intdkterna légre dn budgeterat pa grund av bland
annat farre tillstind inom luftvardighetsorganisationer. Kostnaderna ar
hogre dn budgeterat, vilket bland annat beror pa hdgre personalkostnader
jamfort med budget.
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3.8.3  Ovrig aterrapportering av avgiftsbelagd verksamhet

Transportstyrelsen ska redovisa myndighetens intékter och kostnader for
avgiftssystemet for undervégsavgifter samt gemensam avgift for
sikerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS).
Transportstyrelsen ska ocksa redovisa intidkter som redovisas mot
inkomsttitel for de omraden som inte motsvaras av verksamhetskostnader
inom Transportstyrelsen.

Avgiftssystemet for undervagsavgifter

Tabell 59. Avgiftssystemet for undervagsavgifter

belopp i tkr 2022 2023 2024

Intékter 294 217 315 544 285701
Kostnader 281513 310 903 280979
Resultat 12704 4641 4722

Transportstyrelsen ingér 1 systemet med undervédgsavgifter och forvaltar
systemet 1 Sverige. Kostnaderna bestdr av Sveriges medlemsavgift till
Eurocontrol, utbetalningar till flygplatser for kommunikation, navigation
och 0vervakning samt Transportstyrelsen kostnader for regelgivning och
tillsyn av flygtrafiktjanst i svenskt luftrum. Intdkterna far Transportstyrelsen
fran Eurocontrol, som fakturerar flygbolagen baserat pad genomforda
flygningar. Resultatet visar ett 6verskott pa 4,7 miljoner kronor som
Transportstyrelsen har redovisat mot inkomsttitel. I tabellen ovan visas de
totala intdkterna. De intdkter som har redovisats mot inkomsttitel aterfinns
dven i tabell 61.

Gemensam avgift for sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage

(GAS)
Tabell 60. Gemensam avgift for sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS)

belopp i tkr 2022 2023 2024

Ingéende balans -753030| -1034890| -1365636

Intékter 554 611 699 575 705814

Kostnader 836471 1030321| 1246016

Resultat 281860 | -330746| -540202

Kapitaltillskott! 1035000

Utgaende balans -1034890 | -1365636| -870838

! Enligt beslut i regleringsbrev for budgetar 2024.

Intékterna inom GAS bestér av en avgift som tas ut av flygbolag for
avresande passagerare fran svenska flygplatser. Kostnaderna bestar av
utbetalningar till flygplatser for deras kostnader for sdkerhetskontroll.

Till £6]jd av pandemin minskade flygtrafiken kraftigt, vilket ledde till
minskade intdkter. Kostnaderna paverkades inte i samma utstrackning,
eftersom en stor del av flygplatsernas kostnader ar fasta. Det innebar att
stora negativa resultat upparbetades. Transportstyrelsen fick under 2024 ett
kapitaltillskott pd 1 035 miljoner kronor for att ticka ackumulerat resultat
och undvika kraftiga avgiftshojningar i nartid. Trafikvolymerna ar ocksé
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fortsdttningsvis pa en lagre niva én fore pandemin, vilket innebar att
negativa balanser har fortsatt att upparbetas. Transportstyrelsen arbetar for
nirvarande med en plan for att balansera underskottet vid utgdngen av 2033.

Intdkter som redovisas mot inkomsttitel for de omraden som inte motsvaras
av verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Tabell 61. Intakter som redovisas mot inkomsttitel for de omraden som inte motsvaras av
verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Verksamhet Intakter Intakter Intakter
(belopp i tkr) 2022 2023 2024
Overskott undervagsavgifter 12704 4641 4722
Felparkeringsavgifter 59076 54 486 52503
Rest- och dréjsmalsavgifter 81006 76 464 68 436
Overlastavgifter 24 372 26 232 30763
Overtradelser kér- och vilotider 28769 40 447 28224
Overtradelser cabotage -1482 462 520
NIS 125 580 3935
Ovriga sanktionsavgifter - -98 172
Redovisning oplacerade medel - - 249
Summa 204 570 203 214 189 525

Tabellen ovan visar det dverskottet inom avgiftssystemet med
undervégsavgifter samt olika typer av boter och sanktionsavgifter, framfor
allt statens del av felparkeringsavgifterna, rest- och droéjsmalsavgifter samt
overtridelseavgifter.

3.8.4 Transportstyrelsens atgarder for att hantera obalanser i den
avgiftsbelagda verksamheten

For att komma till ratta med befintliga obalanser efter pandemin har
Transportstyrelsen inkommit med tva olika framstdllningar till
Regeringskansliet. Med anledning av den forsta framstillan®, som limnades
till regeringen under 2021, beslutade regeringen i regleringsbrevet for 2022
att Transportstyrelsens avgifter inom luftfarts, sjofarts och végtrafik skulle
vara i balans senast till och med 2028. Det innebar en férlangning fran
normala 3 4r till 7 ar. Med anledning av den andra framstillan® beslutade
regeringen i myndighetens regleringsbrev for 2024 att totalt 88,6 miljoner
kronor av de upparbetade underskotten kunde strykas.

For att uppna balans till 2028 har Transportstyrelsen arbetat enligt en modell
som innebdr att avgifterna hojts 1 tre steg under dren 2023-2025. Enligt den
hojning som trddde 1 kraft den 1 januari 2025 ska avgifterna i allt viasentligt

4 Transportstyrelsens avgiftsbelagda verksamhet (TSG 2021-9198).
° Framstillan om &tgirder avseende Transportstyrelsens avgiftsbelagda verksamhet (TSG 2023-1595).
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vara pa en sadan niva att balans uppnas till och med 2028. Det kan dock
finnas skal till ytterligare avgiftsjusteringar fram till 2028 beroende pa utfall
och for att balansera avgifterna mellan olika omraden inom respektive
trafikslag. For ndrvarande bedomer Transportstyrelsen att det & mojligt att
uppnd balans till 2028, men att det inom vissa trafikslag finns fortsatta
utmaningar.

Atgérder fér att undvika framtida obalanser

Transportstyrelsen dr medveten om de historiska problemen med obalanser
inom den avgiftsbelagda verksamheten. Darfor har det under de senaste aren
varit ett 0kat fokus pad myndighetens avgifter, och i synnerhet pa
upparbetade obalanser. I syfte att skapa béttre kontroll 6ver upparbetade
balanser har myndigheten identifierat och utvérderat ett antal olika atgirder.
Vissa atgédrder har redan implementerats, medan andra fortfarande ligger
som forslag.

Forandrat arligt avgiftsarbete

Transportstyrelsen arbetar arligen med att se 6ver och berdkna avgifterna,
och nédvindiga avgiftsjusteringar genomfors 1 samband med nytt
kalenderar. Tidigare har Transportstyrelsens avgifter for ndstkommande ar
kalkylerats redan under varen for att remitteras externt innan sommaren. Det
har inneburit att resultatet under innevarande ar inte kunnat beaktas 1
samband med avgiftsberékningarna. Darmed har inte avvikelserna kunnat
hanteras omgéende utan med en fordrdjning pa ett ar, vilket medfor att
ytterligare obalanser upparbetas. Sarskilt patagligt har detta visat sig i
samband med ny verksamhet dar volymerna &r okénda och svéra att
uppskatta samt vid storre kostnadsforédndringar.

Den foridndrade tidsplanen for det arliga arbetet med avgifter innebér dven
fortsdttningsvis att avgifterna forandras en gang per ar, och att fordndringen
genomfors 1 samband med arsskiftet. Daremot kommer avgiftsforslaget
varje 4r att fardigstéllas forst under hosten. Det innebér en mojlighet for
Transportstyrelsen att f6lja upp och beakta resultatet under innevarande ér.

Det dr myndighetens ambition att genom denna fordndring f4 mdjlighet att
hantera atminstone storre och patagligare avvikelser i ett tidigare skede.
Tidsplanen for avgiftsarbetet fordndrades under 2024 och utvérdering
kommer att genomforas.

Bredare uppfoljningsomraden

Enligt Transportstyrelsens ekonomimodell ska myndighetens avgifter
faststillas sa att balans uppnas per produkt, vilket innebér att intakter och
kostnader over tid ska balansera for varje produkt. Varje produkt fungerar
séledes som ett enskilt resultatomrade. For ndrvarande anvénder sig
Transportstyrelsen av drygt 200 aktiva produkter inom den avgiftsbelagda
verksamheten. Produkterna bestér av en eller flera avgifter och ska vara

93 (138)



Transportstyrelsens arsredovisning 2024 Dnr TSG 2025-169

utformade sa att de vénder sig mot ett specificerat kollektiv som ar direkt
kopplat till de d&renden som ingér i produkterna. Det stora antalet produkter
medfor en betydande administration, samtidigt som tréaffsdkerheten i
avgiftsberdkningarna blir problematisk, vilket medfor stora
resultatavvikelser. Avvikelserna hinfors bland annat till variationer i
volymer inom verksamhet som ar efterfragestyrd, svarigheter 1 att fa till en
rattvis tidredovisning, schabloniserade kostnadsfordelningar som inte
overensstimmer med utfall eller specifika situationer som gor att
kostnaderna tillfalligt 6kar. Sérskilt inom de mindre produkterna kan dessa
avvikelser bli orimligt stora, med svéarhanterliga balanser som en direkt
konsekvens.

I syfte att skapa ett stabilare avgiftssystem med mindre krav pa
avgiftsforandringar och en minskad administration kommer myndigheten att
strdva efter att minska antalet uppfoljningsomraden. Firre
uppfoljningsomraden innebér att myndigheten verkar for att f6lja avgifterna
inom bredare produkter dar flera avgifter kan inkluderas i samma produkt.
Fordelarna med att f6lja avgifterna bredare bedoms framst vara en minskad
administration med mindre procentuella avvikelser och en forhoppning om
stabilare nivaer pa avgifterna.

Det bor dock noteras att alltfor breda produkter med méanga avgifter samlade
1 ett gemensamt uppfoljningsomrédde medfor en mindre detaljerad
uppfoljning som kan bli féremal f6r synpunkter. Vid en hopslagning till
bredare produkter behover det darfor alltid goras en avviagning mellan vad
som &r praktiskt hanterbart och hur detaljerad uppf6ljningen behover vara.
Arbetet har initierats men kommer att fortga under flera ar, dar
hopslagningen 16pande behover utvéirderas och bedémas.

Ovriga atgirder
Utover dessa atgirder arbetar Transportstyrelsen brett och bland 6vriga
atgirder marks framfor allt

e Dbittre beaktande av myndighetens avgifter i samband med planering
och forandrad verksamhet

e tydligare ansvar for avgiftsresultat och ackumulerade balanser

e Okat fokus pa uppfoljning av balanser inom Transportstyrelsens
avgiftsbelagda verksamhet.
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3.9 Uppfdljning av investeringsbudget

Tabell 62. Uppfdljning av verksamhetsinvesteringar per objekt enligt regleringsbrev

Ack. utfall 2024 2024 2025 2026-
tkr Totalt Differens

t.o.m. 2023 Utfall Budget Prognos' | Prognos'
Verksamhetsinvesteringar
per objekt
Nytt vagtrafikregister 1113913 183 251 131 162 127 400 -3 762 167 600 631 900
Uppbérd och sidoordnad
bokféring (USB) 613 358 259 701 46 657 75000 28 343 49 000 258 000
Effektivt kundfléde 67 341 43 194 8 247 12700 4453 10 900 5000
It-drift i egen regi 175 461 73 975 101 486 142 000 40 514 0 0
Séakerhetshéjande it-
atgarder 100 938 73120 22 867 40 300 17 482 5000 0
Nytt bildfangstsystem 132 992 74 666 57 227 32 200 -25 027 1100 0
Nytt tillsynssystem Sjo
(TREFH) 50 546 30 214 8932 6 600 -2 332 6 900 4 500
Fordonsskatt 2.0 47 109 27 848 4 561 10 200 5639 9600 5100
Mina sidor 37193 22098 7 395 6 100 -1295 2700 5000
Robust elférsoérjning 40 283 24 465 15819 17 500 1681
Summa utgifter for
investeringar 2379134 812 531 404 352 470 000 65 697 252 800 909 500
Finansiering
Lan i Riksgaldskontoret 1359 316 426 422 215944 226 000 10 106 159 000 558 000
Anslag 929 355 353 602 168 453 216 000 47 547 85 800 321 500
Avgifter som disponeras 90 463 32 507 19 956 28 000 8 044 8 000 30 000
Summa finansiering 2379134 812 531 404 352 470 000 65 697 252 800 909 500
Varav investeringar i
anlaggningstillgangar
Datasystem, rattigheter
m.m. 1222 642 353 245 162 097 156 000 -6 097 149 300 558 000
Maskiner och inventarier 91 691 48 712 38 028 53 000 15 021 5000 0
Fastigheter och mark 0 0
Ovriga
verksamhetsinvesteringar 44 983 24 465 15819 17 000 1181 4700 0
Summa investeringar i
anlaggningstillgangar 1359 316 426 422 215944 226 000 10 106 159 000 558 000

Tabellen ger inte en fullstédndig bild av Transportstyrelsens verksamhetsinvesteringar.
"Prognos 2025 och prognos 2026- ir senast uppdaterad prognos och avviker ddrmed mot den prognos som
lamnades i regleringsbrev 2024.

I tabellen ovan redovisas en uppfoljning av de verksamhetsinvesteringar
som specifikt anges i myndighetens regleringsbrev. Nedan foljer
kommentarer till de storsta avvikelserna mellan utfall och budget samt
framtida prognos.

Den storsta delen av Transportstyrelsens verksamhetsinvesteringar utgors av
utveckling av datasystem. Utover de immateriella
verksamhetsinvesteringarna finns ocksa stora materiella
verksamhetsinvesteringar som avser uppbyggnad av egen it-drift,
sdkerhetshojande it-dtgérder och atgérder inom civilt forsvar. Prognosen for
verksamhetsinvesteringarna uppdateras I6pande tre gdnger per ar. Det finns
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vissa osdkerheter 1 prognoserna pa grund av att flera av
verksamhetsinvesteringarna ér komplexa och delvis beroende av varandra.

Utfallet for 2024 innebér att 86 procent av arets beslutade budget for
myndighetens storre verksamhetsinvesteringar har nyttjats. Avvikelsen
gentemot budget hanfors framst till att medel for omkostnader inte har
nyttjats for it-drift i egen regi och sdkerhetshdjande it-dtgéarder. Det beror
dels pd att kostnaderna har dverskattats vid tidigare berdkningar, dels pa att
omprioriteringar gjordes vid ingdngen till 2024, vilket inte paverkade
arbetet utan det kunde genomf6ras som planerat. Verksamhetsinvesteringen
for it-drift 1 egen regi och sdkerhetshdjande it-dtgérder slutfors under borjan
pa 2025 och blir sedan en del av den l6pande it-driften.

Projekt Uppbdrd och sidoordnad bokforing (USB) hade ligre takt under
2024 och nyttjade drygt 60 procent av 2024 ars budget. Den ldgre takten
beror till storsta delen pa att kunskapen om hur komplexiteten i angransande
system paverkar utvecklingsarbetet har 6kat och att resurser har behovt
prioriterats till andra utvecklingsarbeten, framfor allt till Nytt
bildfangstsystem. Prognosen for 2025 och framét har uppdaterats jamfort
med regleringsbrevet for 2024, vilket beror pd att det sedan hosten 2023
finns prognos for hela projekttiden. Det innebér att den totala
prognostiserade kostnaden har 6kat med cirka 190 miljoner kronor gentemot
prognosen i regleringsbrevet for 2024.

For Nytt bildfangssystem dr utfallet for 2024 till 25 miljoner kronor hégre
an tilldelad budget. Det beror pa att arbetet blivit mer omfattande pa grund
av 0kad komplexitet jaimfort med vad som tidigare berdknades.
Utvecklingsarbetet har ocksa prioriterats hogre med hansyn till berdknad
livsldngd i befintliga system. For att 6ka takten har dérfor fler resurser
behovt prioriterats till utvecklingen. Den totala kostnaden har ddrmed
paverkats av att ny funktionalitet har tidigarelagts eller tillkommit.
Verksamhetsinvesteringens prognostiserade totala kostnad har ddrmed okat
gentemot de uppgifter som ldmnades i regleringsbrevet for 2024.

Nytt tillsynssystem Sjo (TREFH) uppvisar ett utfall for 2024 som Overstiger
budget med cirka 2,3 miljoner kronor. Verksamhetsinvesteringens
prognostiserade totala kostnad har okat jamfort mot vad som lamnats i
regleringsbrev 2024. Fordndringen beror pa en utokning och forlangning av
uppdraget. Utdkningen beror bland annat pad mottagningsdirektivet
(avfallshantering for fartyg och hamnar). Forlangningen beror dels pa
resursbrist 1 verksamheten, dels pa att annan utveckling i viss mén kommer
ta samma utvecklingsresurser i ansprak under nésta ar.

Prognosen for 2025 och framat har uppdaterats jamfort med den som
lamnades 1 samband med regleringsbrev 2024. For 2025 innebéar det en
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minskning med totalt cirka 30 miljoner kronor, vilket beror pa att flera av
utvecklingsarbetena har skjutits framat i tiden, frimst USB och VTR.

Prognosen f6r 2026 och framat har hojts gentemot regleringsbrevet 2024
med knappt 280 miljoner kronor. Den hdjda prognosen beror till stor del pd
att planeringsperioden har utdkats i myndighetens underlag sa att det
numera finns prognos for hela utvecklingsarbetena. Hojningen av prognosen
beror dven pa att komplexiteten har okat i flera utvecklingsarbeten och de
har dirmed forléngts 1 tid och utdkats i omfattning. Det géller framst USB
men ocksd Nytt VTR,

3.10 Medarbetare och kompetens

For Transportstyrelsens maluppfyllelse dr det avgorande att medarbetarna
har ritt kompetens, kinner stort engagemang for uppdraget, trivs och vill
utvecklas i myndigheten. Transportstyrelsen ska ha en god arbetsmiljé som
frimjar hilsa, allas delaktighet och lika villkor.

Ett anstrangt ekonomiskt ldge forsvarar kompetensforsorjningen

Till f6ljd av det anstringda ekonomiska laget har Transportstyrelsen saknat
forutséttningar att ateranstélla ndr en medarbetare valt att sluta sin
anstdllning. I maj infordes ett generellt anstédllningsstopp. En sérskild
provning har dérfor foregétt all rekrytering. Transportstyrelsen varslade i
september om risk for uppsdgningar av upp till 30 medarbetare och ett
arbete inleddes med att omplacera befintliga medarbetare till delar av
verksamheten dér lediga jobb finns. Detta omstéllningsarbete gav resultat
och flera medarbetare har blivit omplacerade till verksamhet som varit 1
behov av kompetens. Myndighetens besparingsatgirder visade sig ge avsedd
effekt och de ekonomiska utmaningar som aterstar bedomdes kunna
hanteras utan uppsidgningar. Omstéllningsprocessen avbrots darfor i januari
2025.

Samtidigt som myndigheten behdver minska antalet anstéllda 1 viss
verksamhet behdver alltsd annan verksamhet mer eller annan kompetens.
Prioriterade omraden sdsom Nytt VTR och inférande av egen it-drift
behdver ny och mer kompetens. Aven verksamhet som forlorat nddvindig
kompetens genom egna uppsédgningar och som fétt en provning om
rekrytering godkdnd behover rekrytera. Till f6ljd av det ekonomiska léget
och omstéllningsarbetet har manga verksamheter varit tvungna att avvakta
med rekryteringar. Sammantaget har detta orsakat att alla uppgifter inte blir
utforda och nya risker har uppstétt i arbetsmiljon for chefer och
medarbetare. Myndigheten har behdvt prioritera bland de uppgifter som ska
16sas.

I de flesta fall ndr myndigheten sdker kompetens genom rekrytering hittar
verksamheten den kompetens som behovs. Det har generellt blivit nagot
lattare att rekrytera och behalla kompetens. Det beror troligen pé att Sverige
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ar inne 1 en ldgkonjunktur, vilket brukar vara en faktor som bidrar till att
underldtta kompetensforsorjningen for den statliga sektorn. Séledes finns det
faktorer som bade gynnade och forsvarade myndighetens mdjlighet till
kompetensforsorjning under 2024.

Miénga medarbetare upplever att Transportstyrelsen dr en attraktiv
arbetsgivare, vilket dr en viktig forutséttning for myndighetens
kompetensforsorjning. Den senaste undersokningen av Transportstyrelsens
attraktivitet visar att en tydlig majoritet av medarbetarna rekommenderar
Transportstyrelsen som arbetsgivare. Attraktiviteten har bestatt over tid och
ar ofordndrad 1 jamforelse med 2022 ars matning.

Myndighetssamarbete for kompetensforsoérjning till staten

For att frimja kompetensutbyte och kompetensutveckling mellan olika
myndigheter samt stirka statens arbetsgivarvarumirke i Ostergdtland
fortsatte Transportstyrelsen 2024 sitt samarbete med nio andra myndigheter
i Ostergodtlands lin. Under aret ledde samarbetet till ett antal personallén;
bland annat linade Transportstyrelsen ut en medarbetare. Atgirder for att
sprida kunskap och intresse for samverkan av den hir formen har
genomforts.

Ett fortroendefullt ledarskap och medarbetarskap

Den senaste medarbetarundersdkning visar att Transportstyrelsen har
kommit en bra bit pd vig mot ett fortroendefullt ledarskap och
medarbetarskap. Ménga av medarbetarna har goda forutséttningar att gora
ett bra jobb och ma bra pa jobbet. 93 procent svarade att de dr engagerade i
sitt arbete och 73 procent att de totalt sett &r ndjda med sin arbetssituation.
Motsvarande siffror 1 slutet av 2022 var 93 respektive 70 procent.
Myndigheten har lyckats bra med att bevara medarbetarnas hoga
engagemang i arbetet dver tid.

En arbetsplats fri fran krdnkande sarbehandling, diskriminering, trakasserier
och sexuella trakasserier

Det rader sjdlvklart nolltolerans mot krinkande sarbehandling,
diskriminering, trakasserier och sexuella trakasserier pa arbetet inom
Transportstyrelsen. Medarbetarundersokningen visar att antalet som
upplever sig som utsatta i arbetsmiljon har minskat sedan forra métningen.
Tidigare unders6kning visade att den som blir utsatt inte alltid informerar
arbetsgivaren om det. Darfor har myndigheten vidtagit atgarder for att gora
rutiner kdnda och létta att forsta. Det dr nu fler som informerar arbetsgivaren
om utsatthet &n tidigare. Det ger arbetsgivaren bittre forutséttningar att
arbeta med atgérder for att utsattheten ska upphora och att forbéttra arbetet
med forebyggande atgérder.
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3.10.1 Anstallda och personalomsattning
Tabell 63. Anstéllda 2022-2024

Anstéllda per 31 december Tillsvidareanstallda Visstidsanstallda

2022 2023' 2024 2022 2023’ 2024
Antal totalt 2187 2 269 2 251 40 24 8
Antal kvinnor 1192 1231 1203 29 11 4
Antal man 995 1038 1048 11 13 4
Andel kvinnor 55 % 54 % 53 % 72 % 46 % 50 %
Andel mén 45 % 46 % 47 % 28 % 54 % 50 %

! Siffrorna for 2023 har dndrats sedan arsredovisningen 2023. Statens servicecenter limnade korrigerade uppgifter
i april 2024.

Antalet anstéllda har minskat pa myndigheten. Det beror pd en anstringd
ekonomisk situation, dir rekrytering enbart skett efter en sarskild provning
av generaldirektoren. Bland annat inférandet av egen it-drift innebar en
okning med ett tjugotal personer under 2024. For 6vriga delar av
verksamheten innebar det att antalet tillsvidareanstillda minskat med cirka
40 personer. Flera verksamheter har svart att klara sitt uppdrag med
anledning av att de har for lite personal pa plats.

Transportstyrelsen har utover anstélld personal cirka 230 konsulter som leds
av och arbetar 1 verksamheten, fraimst inom it. Dessa konsulters timmar
omriknat i antal arsarbetskrafter var cirka 140 arsarbetskrafter, vilket ar
oforandrat jamfort med 2023. Under senare delen av 2024 minskade antalet
konsulttimmar till f61jd av myndighetens atgérder for att minska
kostnaderna.

Tabell 64. Personalomsattning 2022-2024

Personalomsattning 2022 2023 2024

Kvinnor 8 % 9% 7%
Man 1% 8 % 6 %
Totalt 9% 8 % 7 %

Personalomsittningen uppgar till 7 procent i dr. Det dr en procentenhet lagre
an foregdende ar. Personalomsittningen varierar i hog grad mellan de olika
verksamheterna.

Totalt slutade 224 medarbetare sin anstéllning pd Transportstyrelsen under
aret, varav 31 avgick med alderspension.
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Tabell 65. Transportstyrelsens chefer 2022—-2024

Chefer, antal och andel per 31 december 2022 2023 2024

Kvinnor 96 (56 %) | 99 (57 %)| 98 (58 %)
Man 75 (44 %) | 75 (43 %)| 71 (42 %)
Totalt 171 174 169

Antalet medarbetare pa myndigheten blev mindre och det géller dven chefer.

Konsfordelningen ér fortsatt jimn men andelen kvinnor fortsitter att 6ka.

Tabell 66. Medelélder 2022-2024

Medelalder 2022 2023 2024

Kvinnor 45 46 47

Man 46 45 48
Tabell 67. Aldersférdelning 2022-2024

Antal medarbetare per 31 december | Kvinnor Man

Alder 2022 2023 2024 2022 2023 2024
20-29 72 69 52 63 59 52
30-39 311 331 320 241 248 242
40-49 387 394 370 287 300 281
50-59 302 325 325 296 317 337
60-65 113 115 126 100 111 118
66— 7 8 10 8 16 18

Det dr fler som viéljer att arbeta efter 66 ars alder. I och med att riktdldern

for de olika delarna 1 den allménna pensionen @ndrats bedomer myndigheten

att det ar en naturlig foljd.
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3.10.2 Sjukfranvaro
Tabell 68. Sjukfranvaro 2022-2024

Procent 2022 2023 2024

Total sjukfranvaro 4.6 49 4.4
Andel av total sjukfranvaro som varat ldngre dn 60 dagar 44,7 55,1 50,4
Total franvaro, kvinnor 5,6 57 53
Total franvaro, man 3,3 3,9 3,4
Total franvaro, anstéllda —29 ar 52 53 6,2
Total franvaro, anstéllda 30-49 ar 43 4,6 4,6
Total franvaro, anstallda 50— ar 4.8 5,2 4.1

Sjukfranvaron minskade nagot under 2024 jamfort med 2023 och 2022. Den
var fortsatt hogre bland kvinnor &n bland méan. Sjukfranvaron var generellt
hogre inom verksamheter ddar man handldgger stora drendevolymer.

3.11  Ovrig aterrapportering

I detta kapitel redovisas aterrapporteringskrav samt regeringsuppdrag som
ska ingé 1 arsredovisningen och som inte hor till verksamhet som redovisas i
annat kapitel. Hir redovisas dven en lista dver regeringsuppdrag som
redovisats under 2024 samt de regeringsuppdrag som har inkommit till
Transportstyrelsen och @nnu inte redovisats.

3.11.1 Transportstyrelsens totalférsvarsarbete — redovisning av
medel for civilt forsvar

Transportstyrelsen ska redovisa anvéindningen av de medel som tillforts

myndigheten under anslaget civilt forsvar, enligt regeringsbeslutet

”Anvisningar for det civila forsvaret for forsvarsbeslutsperioden 2021—

2025”. Under 2024 forbrukade Transportstyrelsen 42,4 miljoner kronor.

Tilldelat anslag var 49,1 miljoner.

Tabell 69. Foérbrukning av anslagspost Civilt forsvar 2024

Belopp tkr
Personalkostnader Kostnader for anstéallda som arbetat inom civil 32441
beredskap. Inklusive personalrelaterade kostnader,
t.ex. kompetensutvecklingsinsatser.
Lokalkostnader Avskrivningskostnader for investeringar i lokaler av 8754
betydelse fér myndighetens civila beredskap.
Ovriga kostnader Avser bl.a. it-utrustning, licenser och konsulter. 1232

Transportmyndigheterna fick, enligt regeringsbeslut 12021/00673, i uppdrag
att gemensamt med Ovriga beredskapsmyndigheter i beredskapssektor
transporter redovisa forslag pa hur anslagsmedel f6r perioden 2022-2025
bor fordelas mellan myndigheterna for att uppna storst nytta for det civila
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forsvaret inom transportomradet som helhet. Myndigheterna kom dverens
om nedanstaende prioritering vid férdelningen:

1. stirka myndigheternas grundldggande analys- och planeringsformaga

2. 6ka myndigheternas robusthet och formaga i samhéllsviktiga
verksamheter och 1 stodet till Forsvarsmakten

3. utveckla transportomradet som helhet och 6ka den samlade formagan.

Resultat av Transportstyrelsens genomforda dtgérder sammanfattas nedan.
Sammanfattningen ar Gvergripande av sekretesskal.

Formagan att genomfora sdkerhets- och beredskapsrelaterade
analyser av egen verksamhet har fortsatt utvecklats. Myndigheten
har forméga att genomfora dessa analyser med egen personal (utan
konsultstod).

Formagan att samverka inom beredskapsomradet transporter har
starkts. Den stirkta formagan har nyttjats i det gemensamma arbetet
med att utveckla beredskapssektorn och for myndighetens och
beredskapssektorns arbete inom Nato och i1 det nordiska samarbetet
kring civil beredskap.

Under 2024 tog myndigheten 6ver it-driften i egen regi. Arbetet med
att forbereda och genomfora dvertagandet pagick under stora delar
av aret och avslutades den 31 oktober. Detta arbete omfattade &dven
sdkerhets- och robusthetsfragor kopplat till civilt forsvar inom
omradena informationssikerhet, it-sdkerhet, personalsdkerhet och
fysisk sikerhet. Detta har skapat béttre forutsattningar att bedriva
verksamhet ocksd under svarare omstindigheter.

Myndigheten deltog under 2024 i planeringsarbetet inom
myndighetssamverkan i Program 2032. Programmet inordnades 1 ett
nytt program bendmnt NITIS.

Krisledningsformagan har 6kat ytterligare genom utvecklad formaga
avseende sikra och robusta kommunikationer (Rakel och
signalskydd), funktionen tjdnsteman 1 beredskap samt 6kad formaga
vad géller upprittande av lagesbilder.

Flera ombyggnationer av lokalerna har genomforts i syfte att oka
sikerheten och robustheten. Exempelvis har det fysiska skyddet
starkts vid vissa av myndighetens lokaler. Dessutom har
myndigheten genomfort analys och planeringsarbete, som resulterat i
ansOkan om inrittande av skyddsobjekt pa en av verksamhetsorterna.
Ansokan handldaggs nu av aktuell lansstyrelse.
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e Ytterligare ombyggnationer har ocksd genomforts i myndighetens
datacenter och robust elforsorjning har etablerats kopplat till vissa av
lokaler.

e Formagan att kommunicera sdkerhetsskyddsklassificerade uppgifter
har utvecklats, i syfte att ha formaga att hantera Nato-dokumentation
pa myndigheten.

e Sikerhets- och beredskapskompetensen har stiarkts inom hela
myndigheten.

3.11.2 Kuvalitetssakring av informationssakerhetsarbete

Enligt regleringsbrevet ska Transportstyrelsen redogora for vilka
kvalitetssakringsverktyg eller metodstdd som har anviants for att utviardera
och utveckla informationssidkerhetsarbetet. Redogorelsen ska dven omfatta
vilka dtgirder som har vidtagits med anledning av resultatet.

Informationssikerhetsarbetet i myndigheten styrs med ett ledningssystem
for informationssikerhet, som ér en anpassad del av Transportstyrelsens
overgripande ledningssystem. Sedan ledningssystemet for
informationssidkerhet infordes har det utvarderats och redovisats varje ar.
Under de senaste dren sker denna redovisning av resultat och foreslagna
atgirder gemensamt med omraden géllande kvalitet och milj6 till
myndighetens ledningsgrupp.

Underlagen for kvalitetssdkring kompletteras 16pande med nya modeller och
perspektiv. Myndigheten har for tredje aret i rad anvént den sa kallade
mognadsdialogen, som &r en matningsmodell framtagen av Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap (MSB). For ndgra ar sedan utvecklades
utvdrderingen ytterligare med aspekter fran MSB:s verktyg Infosékkollen.
Genom att inkludera Infosékkollen dr mélséttningen att kvalitetssdkringen
utvecklas ytterligare och fortsétter driva myndighetens styrning inom
informationssdkerhet framét.

Myndigheten anvéinder dessa kvalitetssdkringsverktyg for att ge tydliga och
vél grundande rekommendationer for fortsatt utveckling. Det mdjliggor att
fd en indikation pd om informationssikerheten forbattras, forsdmras eller ar
ofordndrad pa en 6vergripande niva. Vidare kan verksamheterna sjilva vidta
specifikare dtgdrder med anledning av det egna resultatet av analysen.

Myndigheten arbetar dven utifrdn den aterkoppling som presenteras i
Infosidkkollen efter att kompletterande data tillférs av MSB. Med hjélp av
dessa data dr det mojligt for Transportstyrelsen att jimfora sitt eget resultat
med andra svarande organisationers pa gruppniva och dven att samverka
mellan organisationer kring resultaten. Regelbundna uppf6ljningar av
kvalitetssékringen pagar. Malet med dessa uppfoljningar &r att verktyget och
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metodiken runt Infosdkkollen fortsétter att vara en integrerad del av det
systematiska informationssidkerhetsarbetet.

Atgirder som Transportstyrelsen har vidtagit med anledning av foregiende
ars resultat var bland annat en undersékning av medarbetares kunskaper
inom informationssékerhet, deras kinnedom om tillgéngliga st6d och
verktyg, regler, krav och informationssédkerhetsrelaterade hot, sarbarheter
och risker. Resultatet kommer att anvéindas som underlag for utveckling av
framtida utbildningsinsatser.

Transportstyrelsen har utvecklat ett myndighetsdvergripande stod for att
forenkla inforandet av informationssékerhetskrav 1 avtal med utomstdende
parter. Stodet innebéar ocksa att nér dessa granskas sé kan det goras pa ett
strukturerat sitt. Vidare jobbar myndigheten med forbattringar av
arbetsséttet for riskanalys, inklusive mallar och végledningar, for att
tydligare illustrera samband mellan bedomd risk och dess sannolikhet.
Hanteringen och bevakningen av ldgesbilder och annan omvirldsbevakning
gillande cybersdkerhet har forbéttrats.

3.11.3 Sammanstallning av regeringsuppdrag

Nedan foljer en sammanstillning av regeringsuppdrag till
Transportstyrelsen som redovisats 2024 pd annat sitt &n i arsredovisningen
och de regeringsuppdrag som har inkommit till myndigheten men som dnnu
inte redovisats.

Dessutom bistar Transportstyrelsen i ett tiotal regeringsuppdrag stéllda till
andra myndigheter, till exempel MSB.

Redovisnings-
Ankomst-datum Uppdrag Dnr datum
2019-12-27 Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2019- Enligt regeringsbeslut
budgetaret 2020 avseende 10118 2015-12-10 avseende
prioritering i arbetet med civilt planeringsanvisningar for
férsvar det civila forsvaret
(Ju2015/09669/SSK).
2020-12-10 Uppdrag att fortsatt ta emot TSG 2020- 2021-04-01
personer med funktionsnedsattning | 11237 2022-04-01
som medfor nedsatt arbetsformaga 2023-04-01
for praktik 2021-2023 2024-02-15
2020-12-16 Uppdrag att fortsatt ta emot TSG 2020- 2021-04-01
nyanlanda arbetssdkande for 11444 2022-04-01
praktik 2021-2023 2023-04-01
2024-02-15
2022-01-28 Uppdrag att medverka i TSG 2022-831 | 2024-01-24 och darefter
genomférandet av Europeiska vartannat ar
unionens strategi for
Ostersjéregionen
2022-03-21 Uppdrag att analysera och folja upp | TSG 2022-2879 | 2024-03-08
mobilitetspaketets genomférande i (slutredovisning),
Sverige delredovisning vid behov
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Redovisnings-

Ankomst-datum Uppdrag Dnr datum

2022-07-12 Uppdrag att genomféra den TSG 2022-7117 | Via Swedac
nationella strategin for 2023-07-16
marknadskontroll 2024-07-16

2025-07-16

2022-09-01 Uppdrag att folja upp mal om TSG 2022-8278 | 2023-02-15 — 2029-02-15
handlaggningstider samt om
bemétande och service hos vissa
myndigheter

2022-12-21 Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2022- 2024-02-22
budgetaret 2023 avseende 12047
informationssakerhet

2023-02-28 Uppdrag att genomféra en generell | TSG 2023-1619 | 2024-09-15
oversyn av forarutbildningen

2023-06-09 Uppdrag att utforma en TSG 2023-4473 | 2024-03-08
forsdksverksamhet for att
mojliggora godstransporter med
lastbilar som har en totalvikt som
understiger 4250 kg fér den som
har kérkort med behdrighet B

2023-06-22 Uppdrag att se dver och forenkla TSG 2023-4880 | 2024-04-05
vissa regler avseende allman
platsmark

2023-07-15 Uppdrag att analysera hur TSG 2023-5511 | 2024-08-31
anvandandet av dronare i Sverige
kan vidareutvecklas

2023-08-23 Uppdrag att utreda behovet av att | TSG- 2023- 2024-01-31
starka det svenska jarnvags- och 6069
kollektivtrafikskyddet

2023-10-17 Uppdrag att utreda TSG 2023-7502 | 2025-06-15
forutsattningarna for korprov i trafik
for den som har synfaltsbortfall

2023-10-23 Uppdrag att se éver TSG 2023-7644 | 2024-03-06
Polismyndighetens tillgang till
uppgifter fran befintliga
kamerasystem

2023-10-26 Uppdrag att utreda nar det ska vara | TSG 2023-7800 | 2024-08-16
tillatet att anvanda dubbdack

2023-12-21 Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2023-8896 | 2024-02-05
budgetaret 2024 avseende 2024-04-23
prognoser 2024-07-26

2024-10-21

2023-12-21 Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2023-8896 | 2025-02-22
budgetaret 2024 avseende intern
styrning

2023-12-21 Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2023-8896 | 2024-11-30
budgetaret 2024 avseende
elektrifierad sjofart

2023-12-21 Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2023-8896 | 2024-03-15
budgetaret 2024 avseende att 2025-03-15
starka och paskynda 2026-03-15
forenklingsarbetet

2023-12-21 Uppdrag om atgardsférslag inom TSG 2023-8906 | 2024-03-07
det civila forsvaret infor nasta
férsvarspolitiska
inriktningsproposition

2024-06-13 Uppdrag att ta fram underlag for ett | TSG 2024-2997 | 2025-06-16

nationellt program for jarnvags- och
kollektivtrafikskydd
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Redovisnings-
Ankomst-datum Uppdrag Dnr datum
2024-06-20 Uppdrag att genomféra en analys | TSG 2024-3102 | 2025-03-31
av hamnskyddsdirektivets
bestammelser
2024-12-19 Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2024-7404 | 2025-02-03
budgetaret 2024 avseende 2025-04-25
prognoser 2025-07-25
2025-10-20
2024-12-19 Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2024-740 |2025-06-02
budgetaret 2024 avseende
anvandning av artificiell intelligens
2024-12-20 Uppdrag att redovisa resultat inom | TSG 2024-7368 | 2026-01-20
ramen for regeringens
utvecklingsprogram for
jamstalldhetsintegrering i statliga
myndigheter
2024-12-23 Uppdrag att se éver de medicinska | TSG 2024-7465 | 2025-09-30 (delredovising
kraven for innehav av korkort 2025-06-19)
avseende adhd,
autismspektrumstillstand m.m.
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Finansiell
redovisning
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4 Finansiell redovisning

Verksamheten har bedrivits inom ramen for respektive tilldelat anslag
(forvaltningsanslag, anslag for intag av trangselskatt, anslag for arbete med
civilt forsvar och anslag for utbetalning av klimatbonus). De tilldelade
anslagen uppgick enligt regleringsbrev sammanlagt till totalt 5 246 miljoner
kronor. Transportstyrelsen har forbrukat och avriknat 5 127 miljoner
kronor. Belopp som avriknats var 3 370 miljoner kronor lagre jaimfort med
2023. Minskningen beror pé att myndigheten betalade ut 4 460 miljoner
kronor mindre i1 klimatbonus. Samtidigt anvindes 1 035 miljoner kronor for
att ticka underskott avseende GAS och for detta andamal fick
Transportstyrelsen en villkorad utékning av anslaget. I 6vrigt var utgifterna
55 miljoner hogre dn ar 2023, vilket motsvarar 2 procent.

Verksamhetens kostnader

Transportstyrelsens totala kostnader for verksamheten uppgick till 3 177
miljoner kronor. Det dr en minskning med 7 miljoner kronor.
Driftkostnaderna minskade med 122 miljoner kronor eller 10 procent. Det
var framst kostnader for it-tjdnster och konsulter som var lagre dn
foregdende ar. Personalkostnader 6kade med 99 miljoner kronor,
motsvarande 6 procent. Antalet drsarbetskrafter 6kade med 3 procent.
Finansiella kostnader 6kade med 15 miljoner kronor, en 6kning med 21
procent.

Diagram 10. Fordelning av verksamhetens kostnader 2024, 3 177 miljoner kronor

= Driftkostnader 33 %
= Personal 56 %
= Finansiella kostnader 3 %

= Lokaler 5 %

= Avskrivningar och
nedskrivningar 3 %
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41 Resultatrakning

Belopp i tkr 2024 2023
Verksamhetens intékter
Intékter av anslag 2734 883 2680 111
Intékter av avgifter och andra ersattningar not 1 422 267 415 965
Intakter av bidrag not 2 9118 88 048
Finansiella intakter not 3 8 689 7 490
Summa 3174 957 3191613
Verksamhetens kostnader
Kostnader fér personal not 4 -1786 814 -1 688 215
Kostnader for lokaler -142 683 -141 393
Ovriga driftkostnader not5 -1 061 066 -1 183 461
Finansiella kostnader not 6 -84 468 -69 721
Avskrivningar och nedskrivningar -102 004 -100 898
Summa -3177 034 -3 183 687
VERKSAMHETSUTFALL -2 077 7927
Uppbérdsverksamhet
Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras not 7 1826 714 1728 691
Skatteintakter m.m. 18 202 791 18 655 630
Medel som tillforts statens budget fran uppbdrdsverksamhet! not8  -20029 506 -20 384 321
Saldo? 0 0
Transfereringar
Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag 1 356 943 5816 972
Ovriga erhalina medel for finansiering av bidrag not 9 745 319 765973
Finansiella intakter 47 82
Ladmnade bidrag not 10 -2 642 510 -6 913 824
Saldo not 11 -540 202 -330 797
ARETS KAPITALFGRANDRING' not 12 -542 279 -322 871

1Jamforelsetal for 2023 har justerats pa grund av andrad redovisningsprincip avseende periodiserade skatter, se avsnitt 4.7.2.
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4.2 Balansrakning
Belopp i tkr 2024-12-31 2023-12-31
TILLGANGAR
Immateriella anldggningstillgangar
Balanserade utgifter for utveckling not 13 159 540 207 849
Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar not 14 - 630
Pagaende immateriella anléggningstillgangar not 15 384 402 219 765
Summa immateriella anldggningstillgangar 543 942 428 245
Materiella anldggningstillgangar
Forbattringsutgifter pa annans fastighet not 16 47 286 32490
Maskiner, inventarier, installationer m.m. not 17 99 281 69 190
Pagaende nyanlaggningar not 18 12 291 3539
Summa materiella anldggningstillgangar 158 858 105 219
Finansiella anldggningstillgangar
Andra langfristiga fordringar not 19 261 591 291 216
Summa finansiella anldggningstillgangar 261 591 291 216
Varulager m.m.
Varulager och forrad not 20 1786 3749
Summa varulager m.m. 1786 3749
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar not 21 162 113 259 579
Fordringar hos andra myndigheter not 22 60 421 83 514
Ovriga kortfristiga fordringar not 23 1 525 264 1562 141
Summa kortfristiga fordringar 1747 799 1905 233
Periodavgréansningsposter not 24
Forutbetalda kostnader 156 558 151 770
Upplupna bidragsintékter 448 5
Ovriga upplupna intékter 250 106 248 080
Summa periodavgrénsningsposter 407 112 399 855
Avrékning med statsverket! not 25 -1 178 816 -1 341 255
Kassa och bank
Behallning réntekonto i Riksgaldskontoret 131 053 194 232
Summa kassa och bank 131 053 194 232
SUMMA TILLGANGAR! 2073 324 1986 494

1Jamforelsetal for 2023 har justerats pa grund av andrad redovisningsprincip avseende periodiserade skatter, se avsnitt 4.7.2.
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KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital not 26
Statskapital 370 580
Balanserad kapitalforandring’ -352 232 -1 116 461
Kapitalférandring enligt resultatrakningen not 12 -542 279 -271 081
Summa myndighetskapital’ -894 141 -1 386 962
Avséttningar
Avsattningar for pensioner och liknande férpliktelser not 27 4 287
Ovriga avsittningar not 28 4008 4 625
Summa avséttningar 4012 4912
Skulder m.m.
Lan i Riksgéldskontoret not 29 706 291 542 170
Andra langfristiga skulder not 30 14 901 13 350
Réantekontokredit i Riksgaldskontoret not 31 - -
Ovriga krediter i Riksgaldskontoret not 32 1081 166 1625 301
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 157 918 126 557
Leverantorsskulder 178 322 269 675
Ovriga kortfristiga skulder not 33 471 292 403 948
Summa skulder m.m. 2 609 890 2981 001
Periodavgransningsposter not 34
Upplupna kostnader 344 113 379 860
Ofdrbrukade bidrag 8 871 6923
Ovriga forutbetalda intakter 580 760
Summa periodavgrédnsningsposter 353 563 387 543
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER! 2073 324 1986 494
ANSVARSFORBINDELSER Inga
Ovriga ansvarsforbindelser not 41 11 551 -
11 551 -

1Jamforelsetal for 2023 har justerats pa grund av andrad redovisningsprincip avseende periodiserade skatter, se avsnitt 4.7.2.
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4.3 Anslagsredovisning

Belopp i tkr
Omdispo-
Ingaende Arets nerade Totalt Utgaende
overforings- | tilldelning | anslags- disponibelt overforings-
Anslag belopp enligt RB | belopp Indragning | belopp Utgifter belopp
Utgiftsomrade 20 Allman miljé- och naturvard
1:8 ap.1 Klimatbonus 138 028 | 1431000 0 -138 028| 1431000 -1356 943 74 057

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

1:1 ap.4 Civilt férsvar
- till Transportstyrelsen 879 49 131 0 -879 49 131 -42 427 6 704

1:11 ap.5 Trangselskatt i
Stockholm - del till
Transportstyrelsen 23721 84 000 -23 721 0 84 000 -68 785 15215

1:12 ap.3 Transportstyrelsen
- verksamhet som finansieras
med avgifter -11772] 1693429 0 0| 1681657| -1692 156 -10 500

1:12 ap.4 Transportstyrelsen
- verksamhet som inte
finansieras med avgifter -9228| 1878485 0 0| 1869257 -1860018 9239

1:14 ap.6 Trangselskatt i
Goteborg - del ill
Transportstyrelsen 16 210 110 000 -16 210 0 110 000 -106 807 3193

Summa 157 839| 5246 045 -39 932 -138 908 | 5225044 | -5127 136 97 908

Kommentarer till vasentliga avvikelser

1:8 ap.1 Klimatbonus (Utgiftsomrade 20)

Utbetalningarna inom klimatbonus styrs av antalet nyregistrerade bilar som
har rétt till bonus. Transportstyrelsen tilldelades utdkat anslag under aret,
eftersom det ursprungliga anslagsbeloppet inte riackte. I
berdkningsunderlaget for behovet av utdkat anslag var uppgifterna om
antalet bilar for hogt. Utfallet blev darfor 14gre an vad som beréknades nér
den slutliga anslagsnivan faststédlldes. Avvikelsen ér 5,2 procent.

1:1 ap. 4 Civilt férsvar — till Transportstyrelsen

Avvikelsen beror i huvudsak pa lagre personalkostnader én planerat. Den
beror dven pa att kostnader for bland annat reservkraft i storre omfattning 4n
berdknat blivit investeringsdtgéarder och i mindre omfattning omkostnader.
Myndigheten har beslutat att inte ersitta vakanser for att ha utrymme for att
hantera de 6kande avskrivningskostnaderna under kommande é&r.
Avvikelsen ar 13,6 procent.

1:11 ap.5 Tréngselskatt i Stockholm — del till Transportstyrelsen

Sedan det nationella systemet for tringselskatt blev helt avskrivet 2018 har
myndighetens tilldelade anslagsniva varit storre dn kostnaderna.
Anslagsnivan har inte anpassats till kostnadsnivan utan ar pa samma niva
som tidigare ar. Avvikelsen for ap. 5 ar 18,1 procent.
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1:12 ap.4 Transportstyrelsen — verksamhet som inte finansieras med avgifter

P& grund av besparingsétgérder for att hantera kostnadsutfallet for
verksamhet som finansieras med avgifter, minskade &dven kostnaderna for
verksamhet som inte finansieras med avgifter. Myndighetens
finansieringsmodell innebir att besparingar inte enbart kan styras mot en
specifik anslagspost. De kostnader som minskade och som drev
underforbrukningen var framst rese- och utbildningskostnader. Avvikelsen
mot arets tilldelning &r 1 procent.

4.3.1 Villkor for anslag

1:12 ap.4 Verksamhet som inte finansieras med avgifter

Fran anslagsposten far Transportstyrelsen disponera medel for att kunna
anvanda och samverka med det gemensamma
radiokommunikationssystemet Rakel. Transportstyrelsen ska betala 426 100
kronor till MSB som abonnemangsavgift for systemet. Beloppet ska betalas
efter fakturering fran MSB.

Transportstyrelsen har betalat avgiften.

Fran anslagsposten far Kommerskollegium rekvirera hogst 450 000 kronor
for uppgiften att vara forlikningsorgan enligt lagen (2013:1164) om
elektroniska végtullsystem.

100 000 kronor har rekvirerats fran Kommerskollegium.

Fran anslagsposten far Transportstyrelsen anvdnda hogst 1 035 000 000
kronor for att tdcka ackumulerat underskott avseende gemensamt
avgiftsutjdimningssystem for sdkerhetskontroll av passagerare och deras
bagage (GAS).

Transportstyrelsen har anvént 1 035 000 000 kronor for att minska
underskottet avseende GAS.
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44 Redovisning mot inkomsttitel

Belopp i tkr

Inkomsttitel B;;Ia:::t Inkomster

2511 036 — Expeditions- och ans6kningsavgifter 978
2534 004 — Avgifter for korkort och motorfordon 12 609
2534 005 — Avgifter for jarnviagsomradet 55 000 55333
2534 006 — Avgifter for luftfartsomradet 172 000 155 636
2534 007 — Avgifter for sjofartsomradet 86 000 86 159
2534 008 — Avgifter for vagtrafikomradet 1381 000 1331196
2624 002 - Inkomster av uppbord av felparkeringsavgifter 47 654
2711 006 — Restavgifter och drojsmalsavgifter 68 436
2714 322 - Overlastavgift 30763
2714 323 - Avgift vid overtradelser av kor- och vilotider 28 224
2714 324 - Avgift vid 6vertradelser av regler om cabotage 520
2714 327 - Sanktionsavgift informationssakerhet 3935
2714 328 - Sanktionsavgift felparkering 4 849
2714 329 - Ovriga sanktionsavgifter 172
2811 351 — Ovriga inkomster 249
9341 017 — Stampelskatt 10 799
9461 012 — Fordonsskatt 14 548 164
9461 022 — Saluvagnsskatt 9972
9461 090 — Fordonsskatt, periodisering -70 321
9461 999 — Fordonsskatt, betalningsdifferens 70 321
9462 014 — Vagavgifter 892 245
9463 011 — Trangselskatt, Géteborg 887 115
9463 012 — Trangselskatt, Stockholm 1 803 089
9463 031 — Trangselskattetillagg, Goteborg 53 299
9463 032 - Trangselskattetillagg, Stockholm 82 759
9463 090 — Trangselskatt, periodisering -13 846
9463 999 — Trangselskatt, betalningsdifferens 13 846
Summa 1694 000 20 114 155

Kommentarer till vasentliga avvikelser

2534 005 - Avgifter for jarnvigsomradet

Inom jirnvég dr avgifterna marginellt hogre &n beréknat belopp.
Huvudsakligen sker det hogre avgiftsuttaget inom tillstindsomradet.
2534 006 - Avgifter for luftfartsomrddet

Inkomsterna inom luftfart dr ldgre dn berdknat belopp. Det beror framst pa
att volymerna inom verksamheten for dronare ér lagre én forvéntat, liksom
volymerna inom registerkontroller.
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2534 007 - Avgifter for sjofartsomrddet

Inkomsterna inom sjofart &r 1 nivd med berdknat belopp. Inom specifika
omraden finns vissa avvikelser, bland annat inom vattenskoter dar
avgiftsuttaget varit hogre dn berdknat.

2534 008 - Avgifter for vigtrafikomrddet

Inom végtrafik &r inkomsterna lagre &dn beréknat belopp, vilket i stor
utstrackning beror pa ett ldgre avgiftsuttag inom korkortsomradet. Darutdver
finns ett antal avgiftsuttag som avviker med berdknat belopp.

4.5 Finansieringsanalys

Belopp i tkr 2024 2023
DRIFT
Kostnader not 35 -3 075930 -3 087 379

Finansiering av drift

Intakter av anslag 2734883 2680111
Intékter av avgifter och andra erséttningar 422 096 415679
Intakter av bidrag 9118 88 048
Ovriga intakter 8689 7490

Summa medel som tillférts for finansiering av drift not 36 3174786 3191327

Medel som tillférts for finansiering av underskott * 1035000
Anslagsmedel for finansiering av underskott uppdragsverksamhet 2 310

aning(-)/minskning(+) av lager 1963 -1636
Okning(-)/minskning(+) av kortfristiga fordringar not 37 68 046 166 385
Okning(+)/minskning(-) av kortfristiga skulder not 38 -608 502 190 639

KASSAFLODE FRAN DRIFT 595 672 459 337

INVESTERINGAR
Investeringar i materiella tillgangar -84 544 -80 298
Investeringar i immateriella tillgangar -187 006 -154 520

Summa investeringsutgifter -271 550 -234 818

Finansiering av investeringar

Lan fran Riksgaldskontoret 257 465 257 655
- amorteringar -93 344 -109 437
Forsaljning av anlaggningstillgangar 171 286

Summa medel som tillforts for finansiering av investeringar 164 292 148 505

KASSAFLODE TILL INVESTERINGAR -107 258 -86 314

UPPBORDSVERKSAMHET

Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras av myndigheten 1826714 1728 691
Skatteintékter m.m. 18202 791 18 655 630
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder not 39 108 411 -233 008

Inbetalningar i uppbérdsverksamhet 20137 917 20151 313
Medel som tillforts statens budget fran uppbordsverksamhet -20 029 506 -20 332 531

KASSAFLODE FRAN/TILL UPPBORDSVERKSAMHET 97 082 -181 219
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TRANSFERERINGSVERKSAMHET

L&mnade bidrag -2 642 510 -6 913 824

Forandring av kortfristiga fordringar och skulder not 40 42 637 166 251

Utbetalningar i transfereringsverksamhet -2 599 874 -6 747 573
inansiering av transfereringsverksamhet

Medel som erhallits frén statens budget fér finansiering av bidrag 1356 943 5816972

Ovriga erhallna medel for finansiering av bidrag 745 319 765973

Finansiella intakter 47 82

Summa medel som tillfrts for finansiering av transfereringsverksamhet 2102 309 6 583 027
KASSAFLODE FRAN/TILL TRANSFERERINGSVERKSAMHET -497 565 -164 546
FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL 99 260 27 259
SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL

Likvida medel vid arets bérjan 354 105 326 847
Okning(+)/minskning(-)av tillgodohavande Riksgaldskontoret -63 179 -161 756
Okning(+)/minskning(-) av avrakning med statsverket 162 439 189 014
Summa férédndring av likvida medel 99 260 27 259
Likvida medel vid periodens slut 453 365 354 105

12024 fick myndigheten ett kapitaltillskott pa 1 035 mnkr for att tdcka underskott inom Gemensamt avgiftsutjamningssystem for sékerhetskontroll av passagerare

och deras bagage (GAS).

2 Rattelse av ackumulerat underskott per 202312 avseende intakter som myndigheten disponerar med stdd av avgiftsforordningen inom uppdragsverksamhet med

obestamt ekonomiskt mal upp till full kostnadstackning som ska redovisas mot anslag.
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4.6 Sammanstallning av vasentliga uppgifter

Belopp i tkr
Laneramar 2024 2023 2022 2021 2020
Beviljad laneram (enl. 7 kap. 1 § budgetlagen) 729 300 689 200 577 000 380 000 307 500
Utnyttjad laneram (vid rakenskapsarets slut) 706 291 542170 393 951 338 792 303 123
Kontokrediter hos Riksgéldskontoret
Beviljad rantekontokredit (enl. 7 kap. 4 § budgetlagen) 120 000 50 000 50 000 50 000 850 000
Ovriga kontokrediter 2150 000 1750 000 1600 000 1600 000
Max utnyttjad réntekontokredit under aret 33254 €j nyttjad ej nyttjad 373853 485472
Max utnyttjad Gvrig kontokredit under aret 2050987 1625 301 1434 417 1434417
Rantekonto
Ranteintakter 8 226 6327 4389 - 23
Réntekostnader 82611 69 257 13578 - 9

Avgiftsintakter som disponeras

Utfall* 1167 586 1181938 980 477 622 445 552 461
Varav offentligrattsliga avgifter och uppdragsverksamhet 1160 197 1171609 976 148 619 227 548 715
Budget 180 000 166 000 136 000 103 000 112 000
Avgiftsintakter som inte disponeras

Utfall 1826714 1728 691 1777 395 1599 991 1585603
Varav offentligréttsliga avgifter 1641912 1524132 1585 528 1405 893 1370 264
Budget 1694 000 1579000 1645 000 1580 000 1524 000
Anslagskredit

Beviljad? 87 279 85 964 435 230 77 562 76 491
Utnyttjad 10 500 21001 - - -
Anslagssparande 97 908 157 839 675 649 162 984 197 213
Personal

Arsarbetskrafter 2105 2052 1918 1887 1823
Medeltal anstallda 2285 2280 2130 2052 2019
Driftkostnad per arsarbetskraft 1421 1468 1428 1360 1390
Kapitalférandring?

Arets kapitalférandring -542 279 -322 871 -351 844 -343 391 -317 363
Balanserad kapitalforandring -352 232 -1116 461 736 511 1079902 1397 265

! Jimforelsetalet for 2022 har justerats.

2 For 2022 tilldelades myndigheten en anslagskredit for anslag 1:8 ap.1 Klimatbonus pd 351 000 tkr. Fér évriga
ar har ingen anslagskredit tilldelats for anslaget.

3 Jamforelsetal for 2023 har justerats pa grund av dndrad redovisningsprincip avseende periodiserade skatter, se
avsnitt 4.7.2.
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4.7 Tillaggsuppgifter och noter

4.7.1 Redovisningsprinciper

Transportstyrelsens redovisning foljer god redovisningssed. Foljande
forfattningar tillimpas vid redovisningen:

e fGrordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
e forordningen (2000:606) om myndigheters bokforing
e Ekonomistyrningsverkets foreskrifter och rad till ovanstdende.

Brytdatum den 3 januari 2025 har anvénts for inkommande
leverantorsfakturor, utgaende kundfakturor och inomstatliga
mellanhavanden.

4.7.2 Foérandrade redovisningsprinciper i uppbordsverksamheten

Fran och med 2024 redovisar myndigheten periodiserade skatteintékter
under avsnitt i avrdkning med statsverket. Det innebdr att periodiserade
skatteintikter inte ldngre redovisas som en resultatpaverkade post i
resultatrdkningen och ingér 1 posten Medel som tillforts statens budget fran
uppbordsverksamheten. Periodiserade skatteintékter avseende trangselskatt
och fordonskatt redovisas dven pa inkomsttitel.

Jamforelsetal for 2023 har justerats for resultatrakning, balansrdkning och
noter, se noter 8, 12 och 25. For not 26 har justering skett av foregdende ars
utgaende balans. Den not som tidigare har redovisat saldo 1
uppbordsavsnittet utgar frdn 2024 med anledning av att bade arets utfall och
justerade jamforelsetal summerar till noll.

4.7.3 Vardering av ansvarsforbindelser

Mojliga forpliktelser ska redovisas som ansvarsforbindelser inom linjen.
Som ansvarsforbindelser rdknas forpliktelser som har en ldgre grad av
sannolikhet for infriande &n skulder och avsittningar som redovisas i
balansrikningen. Exempel pa ansvarsforbindelser ér dér tvister foreligger
och det dr oklart om en skuld ska belasta myndigheten eller inte. Se not 41
vad géller myndighetens aktuella ansvarsforbindelser.

4.7.4 Redovisningsprinciper i uppbdrdsverksamheten

Myndigheten har under de senaste &ren arbetet med att forbéttra kvaliteten
pa datauttagen i systemet som dr kopplat till vagtrafikregistret. Den
forbattrade kvaliteten har gjort det mojligt for myndigheten att under de
senaste dren kunna byta redovisningsprincip fran kontantmetod till
faktureringsmetod for ett antal skatter och avgifter och 1 dag aterstar endast
korkortsavgift.
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4.7.5 Varderingsprinciper

Allman varderingsprincip
Om inget annat anges har tillgangar, skulder och avsittningar vérderats till
anskaffningsvérde.

Anlaggningstillgangar

Som anldggningstillgdngar redovisas egenutvecklade immateriella tillgdngar
som har ett anskaffningsvérde om minst 1 000 000 kronor och for inkdpta
immateriella anlaggningstillgangar tillimpas ett halvt prisbasbelopp som
grians. Materiella tillgangar som har ett anskaffningsvdrde om minst ett halvt
prisbasbelopp redovisas som anldggningstillgdng. Utdver beloppsgrianserna
ska dessutom den berdknade ekonomiska livslangden uppga till 14gst 3 ar.

Objekt som utgdr en fungerande enhet och uppfyller ovanstaende kriterier
klassificeras som anlédggningstillgdngar. Avskrivning sker fran och med den
manad anskaffningen kan tas i bruk.

Anlédggningstillgdngar under uppférande 1 hyrda lokaler redovisas under
posten forbéttringsutgifter pa annans fastighet och dér dr beloppsgransen
100 000 kronor.

Konst, 1dnad av Statens konstrdd, redovisas som anlédggningstillgdng finan-
sierad via statskapital. Ingen avskrivning sker.

Tillaimpade avskrivningstider:

3ar Pc och pc-kringutrustning
Kontorsutrustning
Ljud- och bildutrustning
Natverkskopiatorer/multiskrivare

S5 ér Systemprogramvaror/licenser (immateriella anliggningstillgangar,
inte pc-program)
[t-utrustning
Personbilar
Forbéttringsutgifter pa annans fastighet
Mobler, kontorsrum
Maskiner, tekniska anldggningar

7 ar Teknisk plattform
Linjar avskrivningsmetod tilldmpas.

Varulager
Inkop av rakort, som frimst anvénds vid korkortstillverkning, redovisas som
lager.
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Kundfordringar och uppboérdsfordringar

Samtliga utestdende fordringar har varderats genom en kollektiv
beddmning. Fordringar som forfallit med mer dn 90 dagar beddoms vara
osékra till 100 procent.

Foregdende ar véarderades skatter och avgifter i vigtrafikregistret genom en
kollektiv beddmning per skatt och avgift. Fordringar som hade forfallit med
mer dn 60 dagar virderades utifrdn en berdkning dér betalningsbenidgenhet
végdes in. I de fall en berdkning inte var mojlig gjordes reservering med 100
procent.

Leverantoérsskulder
Leverantorsskulder i utldndsk valuta har vérderats till balansdagens kurs.

Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader och intdkter samt upplupna kostnader och intékter
bokfors som periodavgrinsningspost om beloppet overstiger 100 000 kronor
per faktura.

4.7.6 Styrelsen

Namn Utbetald ersittning (kr) | Ovriga styrelseuppdrag utéver Transportstyrelsen
Peter Norman, ordférande 92 278 |- Entropics AB, ordférande

- Kungliga musikhégskolan, ordférande

- Peter Norman Finanskonsult AB, ledamot

- ATG AB, ordférande

- Az finance consultant AB, ledamot

- Dahlgren Capital AB, ledamot

Staffan Bengtsson 51527 |- Namnden for Iakemedelsférmaner, ordférande
- Namnden for statligt tandvardsstdd, ordférande
- Fodrsvarets materielverk, vice ordférande

- Stiftelsen Svenska institutet i Aten, ledamot

Carin Bratt 23652 |- Totalforsvarets folkrattsrad, ledamot
- Statens 6verklagandenamnd, ledamot

Jan Landahl 51446 |- Harpsundsnamnden, ordférande

Anette Landén 46 921 |- Ekobrottsmyndighetens insynsrad, ledamot

- IFA, International Fiscal Association, svenska
styrelsen, ledamot

Ingrid Udén Mogensen 46 752 |- Inga Ovriga uppdrag
Per Nilsson 19 055 |- Luftfartsverkets styrelse (t.o.m. juni 2024), ledamot
Linda Olofsson 46 200 |- Statens vag- och transportforskningsinstitut, ledamot

- EARPA (European Automotive Research Partners
Association), ledamot
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4.7.7 Ledande befattningshavare

Namn Utbetald ersittning (kr) | Ovriga styrelseuppdrag utdver Transportstyrelsen

Jonas Bjelfvenstam 1741638 |- Arbetsgivarverket, ledamot
Generaldirektor
Transportstyrelsen

Ann-Cathrine Wikstréom 1341868 |- Inga 6vriga uppdrag
Overdirektor
Transportstyrelsen

4.7.8 Noter

Belopp i tkr. Summeringar och avrundningar gors enligt rapporteringen i
Hermes. Differenser kan ddrmed uppsté vid summering av olika avsnitt.
Siffror inom parentes i I6pande text avser 2023. Belopp som avrundas till 0
redovisas med "0". Poster som saknar utfall redovisas med "-".

Not 1 Intékter av avgifter och andra erséattningar 2024 2023
Intakter av avgifter och andra ersattningar 422 267 415 965
varav Intakter av avgifter enligt 4 § avgiftsférordningen 2 891 3253
varav Icke-statliga medel enligt definition i 6 kap. 1 § 907 5781
kapitalférsorjningsforordningen
422 267 415 965
Not 2 Intékter av bidrag 2024 2023
Bidrag fran myndighet 9118 87 538
Bidrag fran statligt bolag - 510
9118 88 048
Under 2023 har myndigheten, efter ansdkan ur brexitjusteringsreserv, fatt bidrag fran
Radet for Europeiska socialfonden pa 80 971 tkr.
Not 3 Finansiella intékter 2024 2023
Rénta pa rantekonto i Riksgéldskontoret 8 226 6 327
Ovriga ranteintakter 134 162
Ovriga finansiella intakter 329 1002
8 689 7 490
Not 4 Kostnader for personal 2024 2023

Lénekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra avgifter enligt

lag och avtal) -1 186 965 -1 117 651

varav styrelse och ej anstélld personal -1471 -1 469
Sociala avgifter -641 215 -576 168
varav styrelse och ej anstélld personal -157 -157
Ovriga personalkostnader 41 366 5604

-1 786 814 -1 688 215
61155 tkr (36 921 tkr) av dvriga personalkostnader avser aktivering av utgifter for egenutvecklade anlaggningstillgangar som
avgar till anlaggningsregistret.
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Not 5 Ovriga driftkostnader 2024 2023
Reparationer och underhall -3 645 -3 250
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundforluster m.m. -3 907 -3 156
Resor, representation, information -23 244 -40 640
Medlemsavgifter -149 670 -167 677
Ink6p av varor -136 001 -137 328
Kdp av tjianster -744 599 -831 410
-1 061 066 -1 183 461
Medlemsavgifter bestar huvudsakligen av Sveriges medlemsavgift i Eurocontrol.
Not 6 Finansiella kostnader 2024 2023
Rénta pa réntekonto i Riksgaldskontoret -82 611 -69 257
Ovriga rantekostnader -143 -19
Ovriga finansiella kostnader -1714 -444
-84 468 -69 721
2024 2023
Not 7 Intakter av avgifter m.m. som inte
disponeras
Intékter Kostnader  Intékter Kostnader
Offentligrattsliga avgifter 1646 010 1620 089 1542319 1676 609
Offentligréttsliga avgifter med ekonomiska mal
Jérnvag 55 394 72 092 42 617 68 023
Luftfart 136 346 136 521 126 591 146 591
Sjofart 33745 30 881 28 373 29 841
Vagtrafik 1346 733 1 380 596 1261154 1432155
Ovriga offentligréttsliga avgifter
Jérnvag 331 - 134 -
Luftfart 20 493 - 20732 -
Sjofart 52 969 - 56 733 -
Vagtrafik - - 5987 -
Andra erséattningar 196 201 196 541
Forluster avseende offentligrattsliga avgifter -4 417 -12 553
Forluster avseende andra erséttningar -11 399 2032
Rénteintakter 318 352
1826 714 1 620 089 1728 691 1676 609
Saldo 5 987 tkr 6vriga offentligrattsliga avgifter for vagtrafik (2023) avser debiterade passager dver
Skurubron for oktober 2023. Dessa rapporterades in pa inkomsttitel, eftersom regleringsbrev dar det
framgar att Transportstyrelsen har rétt att disponera intékterna fran Skurubron fanns pa plats forst den 7
december 2023.
Not 8 Medel som tillforts statens budget fran 2024 2023
uppbordsverksamhet
Summa intakter av avgifter mm som inte disponeras redovisas mot inkomsttitel -1826 714 -1 728 691
Summa intakter av uppbérd -18 202 791 -18 655 630
)/;ég\; jejl nrzgg;gs:t mot inkomsttitel, saluvagnskatt och vagavyifter, fakturerade 482 3975
-20 029 506  -20 384 321

Jamforelsetal for 2023 har justerats pa grund av andrad redovisningsprincip avseende periodiserade skatter, se avsnitt 4.7.2.
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Not 9 Ovriga erhallna medel for finansiering av bidrag 2024 2023
Gemensam avgift sékerhetskontroll (GAS) 647 602 651 961
Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 97 717 114 012
745 319 765973
Not 10 Ldmnade bidrag 2024 2023
Lamnade bidrag avser:
Klimatbonus -1 356 943 -5 816 972
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sdkerhetskontroll (GAS) -1 187 850 -982 788
Flygplatsers kostnader, Communication, Navigation, Surveillance (CNS) -97 717 -114 064

-2 642 510 -6 913 824

Not 11 Saldo transfereringar 2024 2023

Gemensam avgift sékerhetskontroll (GAS) -540 202 -330 746

Communication, Navigation, Surveillance (CNS) - -52
-540 202 -330 797

Under-/6vertackningen regleras genom avgiftssattning.

Not 12 Kapitalférandring enligt resultatrakningen 2024 2023
Avgiftsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott undervagsavgifter - 240
Over-/Underskott GAS -540 202 -330 746
-540 202 -330 505
Uppdragsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott i uppdragsverksamheten -2 077 7 635
-2 077 7 635
Uppbdrd

Periodiserade skatter - -

Bokfort vérde -542 279 -322 871
Jamforelsetal for 2023 har justerats pa grund av andrad redovisningsprincip avseende periodiserade skatter, se avsnitt 4.7.2.

Not 13 Balanserade utgifter for utveckling 2024-12-31 2023-12-31

Ingéende anskaffningsvarde 1132723 1159 098
Arets anskaffningar 22 369 110 989
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -35 221 -137 364
Utgaende anskaffningsvarde 1119 871 1132723
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -924 873 -986 069
Arets avskrivningar -70 679 -76 168
Arets nedskrivningar - -
Arets utrangeringar (terforda avskrivningar) 35 221 137 364
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -960 331 -924 873
Bokfort vérde 159 540 207 849

Under 2024 har Mina sidor aktiverats till ett varde om 6,6 mnkr.
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Not 14 Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 2024-12-31 2023-12-31

Ingéende anskaffningsvarde 17 628 17 628
Arets anskaffningar - -
Arets utrangeringar (aterférda anskaffningsvérden) - -

Utgéende anskaffningsvarde 17 628 17 628
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -16 998 -16 367
Arets avskrivningar -630 -630
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) - -
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -17 628 -16 998
Bokfort vérde - 630
Not 15 Pagaende immateriella anldaggningstillgangar 2024-12-31 2023-12-31

Ingéende anskaffningsvarde 219765 176 233
Arets anskaffningar 187 006 154 511
Arets fardigstalida anlaggningar -22 369 -110 979
Aterfrda IB-vérden - -
Utgaende anskaffningsvarde 384 402 219 765
Bokfort vérde 384 402 219 765

Under 2024 har fem projekt aktiverats till ett varde av totalt 17,3 mnkr, d&r Mina sidor
uppgar till 6,6 mnkr. Fyra projekt har delaktiverats till ett varde av 5 mnkr.

Not 16 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2024-12-31 2023-12-31

Ingéende anskaffningsvarde 82 620 58 608
Arets anskaffningar 27 170 9 050
Tillgangar under uppforande -4 594 14 961
Arets utrangeringar (aterférda anskaffningsvérden) - -
Utgéende anskaffningsvarde 105 195 82 620
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -50 130 -45 264
Arets avskrivningar -7 779 -4 866
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) - -
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -57 909 -50 130
Bokfort vérde 47 286 32490

Under 2024 har en lokalanpassning avseende elforsrining fardigstéllts i Norrkdping
och Orebro samt en delaktivering i Orebro.
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Not 17 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2024-12-31 2023-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 199 017 148 753
Arets anskaffningar 53 217 53 114
Arets utrangeringar (aterforda anskaffingsvérden) -2 091 -2 849
Utgéende anskaffningsvarde 250 144 199 017
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -129 828 -113 443
Arets avskrivningar -22 916 -19 234
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) 1881 2849
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -150 863 -129 828
Bokfort vérde 99 281 69 190
Under 2024 bestar arets aktiveringar framst av hemtagning av it-driften till ett varde
av 27,5 mnkr.
Not 18 Pagaende nyanléaggningar 2024-12-31 2023-12-31
Ingaende anskaffningsvérde 3 540 367
Arets anskaffningar 50 187 53 880
Arets fardigstalida anlaggningar -41 436 -50 707
Utgaende anskaffningsvérde 12 291 3539
Not 19 Andra langfristiga fordringar 2024-12-31 2023-12-31
Langfristig fordran, utomstatlig 261 591 291 216
261 591 291 216

Fordringarna avser i sin helhet luftfartsintakter avseende Eurocontrol fér en route och CNS.

Not 20 Varulager och forrad 2024-12-31 2023-12-31

Ingéende balans 3749 2113
Okning(+)/minskning(-) -1 963 1636
Utgaende balans 1786 3749

Varulager och forrad bestar av rakort.

Not 21 Kundfordringar 2024-12-31 2023-12-31
Kundfordringar
Fakturerade 159 139 138 454
Aviserade 802 224 833 894
- varav felparkeringsavgift 447 289 488 546
Avgar
Uppbordsfordringar, avgifter -371 819 -310 401
Osékra kundfordringar -427 431 -402 369
- varav felparkeringsavgift -374 949 -380 604
162 113 259 579
Not 22 Fordringar hos andra myndigheter 2024-12-31 2023-12-31
Kundfordringar hos andra myndigheter 990 3765
Fordran ingaende mervardesskatt 59 431 79749
60 421 83 514

125 (138)



Transportstyrelsens arsredovisning 2024 Dnr TSG 2025-169

Not 23 Ovriga kortfristiga fordringar 2024-12-31 2023-12-31
Uppbdrd
Uppbordsfordringar, avgifter 371 819 310 401
Osékra uppbordsfordringar, avgifter -247 830 -235 845
Uppbdrdsfordringar, trangselskatter 543 544 564 982
Osékra uppbordsfordringar, trangselskatter -203 584 -213 450
Uppbdrdsfordringar, fordonskatter 1213 679 1235 549
Osakra uppbordsfordringar, fordonskatter -377 345 -328 082
Uppbdrdsfordringar, vagavgifter 47 615 47 240
Osékra uppbordsfordringar, vagavgifter -5 357 -4 660
Uppbordsfordringar, saluvagnsskatt 6788 6 639
Osakra uppbordsfordringar, saluvagnsskatt -1277 -946
Eurocontrol, fakturerade intakter 28 521 22 159
Eurocontrol, reglering intakter 140 885 105 490
Fordran GAS 6729 47 594
Ovrigt 1077 5069

1 525 264 1562 141

Minskning av fordran avseende GAS kan till stor del hérledas till en justering av fordran mot flygplatser dar myndigheten ser
det som osakert att hela beloppet kommer att inbetalas.

2024-12-31 2023-12-31
Not 24 Periodavgransningsposter

Foruthetalda kostnader, drift

Medlemsavgifter 42 231 -
Hyror 23372 7 936
GAS - 73 804
It 84 678 64 104
Ovrigt 6276 5926
156 558 151 770
Upplupna bidragsintékter
Ovrigt 448 5
448 5
Upplupna 6vriga intékter
Drift
Eurocontrol 23 530 16 732
Tjansteforsaljning m.m. 15 810 14 334
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 8 194 9 360
Tréngselskatt 191 532 193 855
Transfereringar
Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) 11 040 13 800
250 106 248 080
Summa periodavgransningsposter 407 111 399 855
Not 25 Avrakning med statsverket 2024-12-31 2023-12-31
Uppbérd
Ingéende balans -178 405 -304 666
Redovisat mot inkomsttitel -20 114 155  -20 332 531
Uppbordsmedel som betalats till icke rantebarande flode 20 088 306 20 458 792
Medel fran rantekonto som tillforts inkomsttitel - -
Fordringar/Skulder avseende uppboérd -204 255 -178 405

126 (138)



Transportstyrelsens arsredovisning 2024

DnrTSG 2025-169

Anslag i icke réantebérande flode
Ingaende balans

Redovisat mot anslag 1 356 943 5816 972
Medel hanforbara till transfereringar mm som betalats till icke rantebérande flode -1 356 943 -5 816 972
Fordringar/Skulder avseende anslag i icke réantebérande flode 0 0
Anslag i rdntebdrande flode
Ingaende balans -19 810 -170 291
Redovisat mot anslag 3770193 2680 111
Anslagsmedel som tillforts rantekonto -3 815 045 -2 641 348
Aterbetalning av anslagsmedel 40 811 111718
Skulder avseende anslag i rdntebarande fidde -23 852 -19 810
Periodiserade skatter
Ingaende balans -1 501 128 -1 449 338
Arets forandring 84 649 -51 789
Utgaende balans -1 416 479 -1 501 128
Ovriga fordringar/skulder pé statens centralkonto i Riksbanken
Ingaende balans 358 089 445 816
Inbetalningar i icke rantebarande fléde 23 150 215 23 575075
Utbetalningar i icke rantebérande flode -4 311 172 -9 020 982
Betalningar hanforbara till anslag och inkomsttitlar -18 731 363  -14 641 821
Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken 465 769 358 089
Saldo avrékning med statsverket -1 178 816 -1 341 255

Jamforelsetal for 2023 har justerats pa grund av andrad redovisningsprincip avseende periodiserade skatter, se avsnitt 4.7.2.
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Not 26 Myndighetskapital

Bal.kap. Bal.kap. Bal.kap. Kapital-
Avgiftsfin. | Uppdrags- | Uppbords- | fordandring
Statskapital verks. fin. verks. verks. enl. RR Summa
Utgaende balans 2023 580| -1034 890 -29781| 1449338 -271 081 114 166
Andrad redovisningsprincip - - -l -1501128 -1 -1501128
A Ingédende balans 2024 580| -1034 890 -29 781 -51 789 -271081| -1 386 962
Foregaende ars
kapitalféréndring - -330 505 7635 51789 271 081 0
Aterlamnad konst 210 - . - . 210
Kapitaltillskott och
anslagsmedel for att
finansiera ackumulerade
forluster -| 1035000 -310 - -l 1034690
Arets kapitalférandring 542 279 542 279
B Summa érets féréndring -210 704 495 7 945 51789 -271 198 492 821
C Utgdende balans 2024 370 -330 396 -21 836 ()} -542 279 -894 141

Ingaende balans balanserat kapital uppbordsverksamhet har justerats pa grund av andrad redovisningsprincip avseende periodiserade
skatter, se avsnitt 4.7.2.

Arets resultat enligt resultatrakning 2023 med tillhérande not 12 &r justerad med -51 789 tkr till - 322 871 tkr. Justeringen &r inte gjord i
balansrakningen 2023 eftesom den da inte balanserar. Istallet framgar justering av ingaende balanserad kapitalforandring
uppbdrdsverksamhet i not 26 och balanserad kapitalférandring 2024 for verksamheten blir noll.

Not 27 Avsittningar for pensioner och liknande forpliktelser 2024-12-31 2023-12-31

Ingaende avséttning 287 953
Arets pensionskostnad - 122
Arets pensionsutbetalningar -284 -787
Utgaende avséttning 4 287

Avser pensionsforpliktelser som Transportstyrelsen svarar for genom individuella dverenskommelser om delpensioner och
pensionsersattningar.

Not 28 Ovriga avséttningar 2024-12-31 2023-12-31

Ingéende avséttning 4625 8 549
Arets avsattning 2 659 3322
Arets upplésning -3 276 -7 246
Utgéende avséttning 4008 4625

Avser i sin helhet avséttningar till lokala omstaliningsmedel.

Not 29 Lan i Riksgaldskontoret 2024-12-31 2023-12-31
Ingéende balans 542 170 393 951
Under aret upptagna lan 257 465 257 655
Arets amorteringar -93 344 -109 437
706 291 542 170
Beviljad laneram 729 300 689 200
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Not 30 Andra langfristiga skulder 2024-12-31 2023-12-31
Langfristig skuld utomstatlig 14 901 13 350
14 901 13 350

Skulderna avser i sin helhet luftfart avseende Eurocontrol for en route och CNS.

Not 31 Rantekontokredit i Riksgédldskontoret 2024-12-31 2023-12-31
Beviljad kreditram 120 000 50 000
Utnyttjad kreditram - -

Kreditram nyttjiad med 33 mnkr i april men ingen nyttjad ram vid arets slut. Under 2024 hojdes kreditram fran 50 till 120 mnkr.

Not 32 Ovriga krediter i Riksgéldskontoret 2024-12-31 2023-12-31
Beviljad kreditram 2 150 000 1750 000
Utnyttjad kreditram -1 081 166 1625 301

Kreditram hojdes tva ganger under 2024, forst till 2 050 mnkr, darefter till 2 150 mnkr.

Not 33 Ovriga kortfristiga skulder 2024-12-31 2023-12-31
Drift
Innehéllen skatt for egen personal 26 193 25875
Eurocontrol 33 829 2622
Felparkeringsavgifter 153 001 174 818
Ovrigt 15 944 15 867
Uppbérd
Avgifter som ej disponeras
- kdrkortsavagifter 7492 6 880
Skatter
- trangselskatter 702 1719
Oplacerade medel 234 131 176 167
471 292 403 948

Inbetalda uppbdérdsmedel kommer att tillféras inkomsttitel alternativt betalas vidare under 2025.

129 (138)



Transportstyrelsens arsredovisning 2024 Dnr TSG 2025-169

Not 34 Periodavgransningsposter 2024-12-31 2023-12-31
Upplupna kostnader
Drift
Upplupna I6neskulder inkl. sociala avgifter 15 690 17 649
Upplupna semesterldner inkl. sociala avgifter 125 863 114 828
Utlagg och skattefria ersattningar 1015 319
Kopta tjanster m.m. 21773 35436
Transfereringar
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) 179 772 211 627
344 113 379 860
Oférbrukade bidrag
Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB) 7 899 5060
Ovriga 972 1 864
8 871 6 923
Férutbetalda intékter
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 580 760
580 760
Summa periodavgransningsposter 353 563 387 543

Oférbrukade bidrag planeras att anvandas under 2025, med undantag for MSB som
beréknas anvandas till och med 2027.

Not 35 Finansieringsanalys, kostnader 2024 2023
Kostnader enligt resultatrakningen -3 177 034 -3 183 687
Justering:
Arets forandringar av avsattningar -900 -4 590
Realisationsforluster - -
Arets avskrivningskostnader 102 004 100 898

-3 075930 -3 087 379

Not 36 Finansieringsanalys, intdkter 2024 2023
Summa medel som tillférts for finansiering av drift 3174 957 3191613
Justering:

Realisationsvinster vid forsaljning av anlaggningstillgéngar -171 -286

3174786 3191 327

Not 37 Kortfristiga fordringar, finansieringsanalys 2024 2023
Fordringar och periodavgransningsposter enligt balansrékningen, 1B 2 596 305 2602 508
Fordringar och periodavgransningsposter enligt balansrékningen, UB -2 416 501 -2 596 305
Justering arets forandring:
Fordringar uppbdrd, avgifter 49 433 204 243
Fordringar uppbérd, skatter -83 210 45 818
Fordringar GAS -40 865 -100 038
Upplupna intakter, skatter -2 324 5971
Upplupna intakter, avgifter som ej disponeras -1 165 1613
Upplupna intakter, GAS -2 760 1840
Befarade kundférluster GAS -30 866 734
Foréndring kortfristiga fordringar, drift 68 046 166 385
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Not 38 Kortfristiga skulder, finansieringsanalys 2024 2023
Skulder m.m. och periodavgransningsposter enligt balansrakningen, 1B -3 368 544 -2 936 262
Skulder m.m. och periodavgransningsposter enligt balansrakningen, UB 2 963 453 3 368 544
Justering arets forandring:
Lan i Riksgéldskontoret -164 121 -148 219
Ovriga skulder, uppbérd -71 325 -24 552
Upplupna kostnader GAS, transfereringar 31 855 -68 787
Forutbetalda intakter, avgifter som ej disponeras 180 -86
Foréndring kortfristiga skulder, drift -608 502 190 639
Not 39 Kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd 2024 2023
Arets férandring:
Aviserade avgifter -49 433 -204 243
Aviserade skatter 83 210 -45 818
Upplupna intékter, avgifter som ej disponeras 1165 -1613
Upplupna intakter, skatter 2324 -5 971
37 266 -257 646
Arets férandring:
Ovriga skulder, uppbérd 71 325 24 552
Forutbetalda intakter -180 86
71 145 24 638
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd 108 411 -233 008
Not 40 Kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar 2024 2023
Arets férandring:
Fordringar, GAS 40 865 100 038
Upplupna intakter, GAS 2760 -1 840
Osékra kundfordringar, GAS 30 866 -734
74 492 97 464
Arets férandring:
Upplupna kostnader, GAS -31 855 68 787
-31 855 68 787
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar 42 637 166 251
Not 41 Ansvarsforbindelser 2024-12-31 2023-12-31
Ombudskostnader, terkallande av operativt tillstand 1600 -
Skadestand, felaktigt utfardat certifikat 9 951 -
11 551 -

Ansvarsforbindelse avseende ombudskostnader dar kéranden lamnat in en stdmningsansokan om skadestand pa grund av att parten anser sig
ha lidit formégenhetsskada efter att myndigheten &terkallat operativt tillstand. Skadestandsbeloppet uppgér till 119 000 tkr. Transportstyrelsen
bestrider kérandens talan i dess helhet. Aven i fall domstolen démer till statens fordel kan staten komma att sta for sina ombudskostnader,
eftersom motparten ar ett konkursbo. Dessa kostnader uppskattas till ca 1 600 tkr och tas upp som ansvarsforbindelse.

Ansvarsforbindelse avseende skadestand och ombudskostnader dar kéranden lamnat in en stdmningsansékan om skadestand pa grund av att
karanden anser att myndigheten har agerat forsumligt vid utfardandet av ett internationellt oljeskyddscertifikat. Skadestandsbeloppet uppgar till 7
951 tkr och ombudskostnaderna till 2 000 tkr. Transportstyrelsen bestrider karandens talan i dess helhet. Det ar svart att avgéra hur domstolen
kommer att déma i malet och darfor tas hela beloppet upp som ansvarsforbindelse.
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Intern styrning
och kontroll
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5 Intern styrning och kontroll

I arsredovisningen ska myndigheten ldmna en redovisning av vad som legat
till grund f6r styrelsens beddmning av om den interna styrningen och
kontrollen har varit betryggande. Vidare ska myndighetens arbete med
intern styrning och kontroll beskrivas overgripande.

Underlag for bedémning
Styrelsens bedomning av den interna styrningen och kontrollen inom
Transportstyrelsen grundas i huvudsak pa foljande underlag:

e rapporteringar frén systematiska uppfoljningar
e redovisningar av riskhanteringsarbetet

e iakttagelser fran Riksrevisionen, internrevisionen
Justitiekanslern, Justitiecombudsmannen, dataskyddsombudet samt
externa granskare inom FN och EU

e avdelningsdirektdrers bedomningar av intern styrning och kontroll inom
sina respektive ansvarsomraden.

Styrelsen fér ett sammanfattande underlag som beskriver den interna
styrningen och kontrollen pad myndighetsdvergripande niva.

Resultatredovisning

Som framgér av arsredovisningens resultatredovisning finns det delar dar
resultatet inte varit tillfredsstéllande. Orsakerna bedoms inte vara brister i
den interna styrningen och kontrollen. Det anstringda ekonomiska ldget har
kréavt svara prioriteringar for att klara budgeten.

Intern miljo

Organisation samt ansvar och roller for att upprétthélla en god intern
styrning och kontroll dr definierade 1 arbets- och delegationsordningar pa
olika nivéer. Samtliga chefer ansvarar for att arbetet bedrivs enligt faststélld
ordning.

Transportstyrelsen har ett samlat ledningssystem for att internt styra och
leda verksamheten. Ledningssystemet ar ett stod i det dagliga arbetet f6r
medarbetare och chefer. Syftet med ledningssystemet ar att uppfylla
myndighetens uppdrag och de krav som stélls med samhillets och
kundernas bésta i fokus.

Kompetensanalyser genomfors och kompetensutvecklande dtgérder planeras
och dokumenteras for att ta tillvara och utveckla medarbetares erfarenhet
och kompetens. Interna och externa utbildningar tillhandahélls for olika
malgrupper och olika omraden. For att upprétthélla diskussionen om en god
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forvaltning tillhandahélls dven dilemman som underlag for dialoger pa
avdelningarna.

Enskilda medarbetarsamtal, skyddsronder och medarbetarundersokningar ar
underlag for att utveckla den interna miljon. Medarbetarundersokningar
genomfors vartannat ar.

Riskhantering

Det finns ett etablerat tillvigagangssitt for riskhanteringen pd myndigheten.
Avdelningarna genomfor riskanalyser och vidtar nédvandiga atgérder som
hanteras inom avdelningen. I samband med riskanalyserna bedoms dven
risken for korruption, otillborlig paverkan, bedrdgeri och andra
oegentligheter. Uppf6ljning av risker och atgérder gors inom ramen for den
ordinarie verksamhetsuppfoljningen for respektive avdelning samt i dialog
med myndighetsledningen.

Transportstyrelsen inforde under 2024 ett nytt arbetssitt for
myndighetsdvergripande riskanalys med tydligare fokus pd myndighetens
vasentliga risker. Arbetsséttet syftar till att komplettera avdelningarnas
riskanalyser med ett myndighetsdvergripande riskperspektiv. Det nya
arbetssittet innebér ocksa att myndigheten i storre utstrdckning integrerar
riskhanteringen med ordinarie processer for verksamhetsplanering och
uppfoljning.

De visentliga riskerna finns inom informationssédkerhet, kontinuitets-
hantering, it-utveckling, handldggningstider inom korkortsomrédet,
regelefterlevnad och végtrafikregistrets it-miljo. Myndighetens visentliga
risker redovisas for styrelsen vid tva tillfdllen arligen och styrelsen
informeras om vidtagna atgarder samt status pd dessa. De vésentliga
riskerna dr komplexa och kréver atgdrder som stracker sig over flera ar.

Systematisk uppféljning

Transportstyrelsen foljer lopande upp verksamheten for att fa en aktuell
lagesbild av resultatet inom de olika verksamhetsomradena, den ekonomiska
situationen samt hur beslutade aktiviteter i verksamhetsplan fortskrider.
Uppfoljningarna ger dven en dverblick over hur den interna styrningen och
kontrollen inklusive riskhantering fungerar. Uppfoljningarna ger
generaldirektoren information som kan ligga till grund for styrning och
ledning av verksamheten.

Utover den myndighetsdvergripande uppfoljningen foljer avdelningarna sin
verksamhet 16pande for att kunna styra och prioritera inom avdelningen.

For att sikerstilla att myndighetens uppdrag och de krav som stélls pa
myndigheten uppfylls genomf6rs interna forbéttringsrevisioner.
Forbéttringsrevisioner syftar till att f6lja upp om mal och styrdokument &r
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tillgdngliga, f6ljs och &r effektiva. 2024 genomfordes forbéattringsrevisioner
inom omradena miljo, kvalitet och informationssékerhet.

Lopande revisioner gors dven inom andra omraden, exempelvis av delar i
processerna for fakturering respektive for utbetalning av
leverantorsfakturor. Efterlevnad av riktlinjer inom bland annat
l6nehantering, representation, reserdkningar och bisysslor foljs ocksa upp.
Vidare granskar dataskyddsombudet 16pande myndighetens efterlevnad av
dataskyddsforordningen.

Internrevisionen granskade under 2024 intern styrning och kontrollen inom
arbetet med intern it-drift, vagtrafikregistret samt beredskap. Varje
granskning avslutas med en revisionsrapport som redovisas till styrelsen.
Styrelsen beslutar om atgédrder med anledning av internrevisionens
iakttagelser och rekommendationer. Verksamheten foljer upp de beslutade
atgirderna tva ganger arligen och informerar styrelsen om status.

Regelefterlevnad

For att sdkerstélla en god regelefterlevnad finns styrdokument for olika
processer och omraden inom myndigheten. Stod finns dven i form av
utbildningar och annan information. Styrdokumenten granskas arligen och
revideras vid behov for att de ska stimma O6verens med nya eller fordndrade
forfattningar eller internationella regelverk. Utover den formella styrningen
ar det systematiska arbetet med en god forvaltningskultur av betydelse for
en fungerande regelefterlevnad. Efterlevnaden av externa och interna
regelverk foljs upp kontinuerligt.

Forebyggande av oegentligheter

Myndigheten har etablerade kontroller och rutiner i it-system och processer
som bidrar till att minska risken for korruption, otillborlig paverkan,
bedrégeri och andra oegentligheter. Vidare finns styrdokument som reglerar
och stodjer korrekt agerande inom olika omraden. Rutiner finns for att
utreda och besluta i de drenden som anmals via myndighetens
visselbldsarsystem.

Inom rekryteringsprocessen finns rutiner som ska minska riskerna for bland
annat otillaten paverkan. Vissa funktioner &r placerade 1 sdkerhetsklass och
for ovriga anstillningar genomfors bakgrundskontroller innan anstéllning.

Genom utbildningar, dialog vid utvecklingssamtal och diskussioner pa
arbetsplatstraffar forebyggs oegentligheter. Exempelvis ingéar frdgor om
oegentligheter i den obligatoriska introduktionsutbildningen for nyanstillda.
Vidare genomfors dilemmadvningar inom avdelningarna i syfte att stirka en
god forvaltningskultur.

Risker for oegentligheter beaktas och kommenteras alltid 1 samband med
uppféljning av den interna styrningen och kontrollen.
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Underskrifter
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6 Underskrifter

Vi bedomer att den interna styrningen och kontrollen vid myndigheten har
varit betryggande under den period som arsredovisningen avser.

Vi intygar att drsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens
resultat samt av kostnader, intdkter och myndighetens ekonomiska stillning.

Peter Norman
Ordférande
Staffan Bengtsson Carin Bratt
Jan Landahl Anette Landén
Ingrid Udén Mogensen Per Nilsson
Linda Olofsson Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor

Norrkdping den 18 februari 2025.
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