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1 Generaldirektoren har ordet

Under 2022 har Transportstyrelsen pa olika sétt
paverkats av det sdkerhetspolitiska laget och Rysslands
invasion av Ukraina. P4 myndigheten har vi vidtagit
olika &tgérder for att stirka robustheten 1 var
ledningsforméga och forbattra véra forutséttningar att
klara vara uppgifter i krissituationer. Det nya
beredskapssystemet 1 Sverige har ocksa inneburit att vi
soker delvis nya arbetssitt for att kunna samarbeta med
flera olika myndigheter och aktorer vid en kris eller i
hojd beredskap. Pa forfragan fran Forsvarsmakten och
tillsammans med LFV har Transportstyrelsen padborjat arbetet med att se
over forutsdttningarna for nyttjandet av det svenska luftrummet vid ett Nato-
medlemskap.

Sedan varen 2022 géller krav om forarbevis for att framfora vattenskoter.
Intresset for att skaffa forarbevis har varit langt 6ver forviantan. Mer dn
100 000 ansokningar godkéndes under 2022. Vi rdknar med fortsatt hogt
tryck dven under varen 2023.

En annan fraga som vi haft ljus pa i ar ar regler for A-traktorer. I november
presenterade Transportstyrelsen forslag pd ett antal atgarder for 6kad
trafiksdkerhet for A-traktorer. Nagra exempel dr krav pa bilbélte och
vinterdéck, en tydlig grans for antal passagerare och regelskérpningar for att
hindra manipulering.

Transportstyrelsen har dven fortsatt att prioritera sédkerhetsarbetet vid
flygning med fallskdrmshoppare efter de tvé tragiska dodsolyckorna 2019
och 2021. Arbetet har bland annat bestatt 1 utbildning for hoppare kring
massa, balans, lastning och forflyttning i flygplan liksom
sakerhetsutbildning for piloter som flyger fallskdrmshoppare. Vi har dven
paborjat handldggningen av en ansdkan fran ett foretag om att bli tillverkare
av elflygplan. Flygplanet, som dr under utveckling, ska anvindas for
kommersiella passagerartransporter.

P4 jarnviagsomradet har Transportstyrelsen beslutat om ett foreliggande mot
Trafikverket, eftersom de inte har levt upp till kraven som stills pé
planeringen av tigtrafiken.

Riksrevisionen har granskat Transportstyrelsens tillsynsverksamhet och
konstaterar att Transportstyrelsen bedriver tillsyn inom ett hundratal
omraden inom luftfart, sjofart, vig och spartrafik. Malet med tillsynen ar
generellt att upprétthilla trafiksdkerhet, minska miljopéverkan och vérna
valfungerande marknader inom transportsektorn. Riksrevisionen bedomer
att det finns brister i styrningen, bland annat en avsaknad av en
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prioriteringsmetod som kan sdkerstilla att det dr den tillsyn som ger mest
nytta som genomfors. Vi vilkomnar granskningen, och tar i allt vésentligt
till oss rekommendationerna i det fortsatta arbetet.

Transportstyrelsen dr mitt i en digital fordndring med uppdraget att
framtidssdkra och modernisera samhéllsviktiga system. Vi ska bland annat
bygga ett nytt, modernt och robust vigtrafikregister som méste vara
tillgéngligt dygnet runt och aret om. Under 2022 lade vi fast strukturer och
principer for fordndringen, som kommer att paga manga ar framat.

Ett annat — mer konkret — exempel pa den digitala utvecklingen &r att vara
digitala utskick har 6kat fran 39 till 53 procent sedan 2021.

For att stirka myndighetens position som en attraktiv arbetsgivare och
tydliggora arbetsgivarvarumarket har ett nytt kommunikationskoncept tagits
fram: P& Transportstyrelsen spelar du roll! Med ord och bild lyfter vi fram
att myndigheten har ett samhéllsviktigt uppdrag, att vi dr viktiga for
varandra och att det finns en positiv lagkdnsla. Allt vi gor spelar roll nir vi
tillsammans mdjliggdér morgondagens resor och transporter — for samhaéllet,
for teamet och for medarbetaren.

Jonas Bjelfvenstam, generaldirektor

(%%mw ] g 7Z / /4&
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2 Transportstyrelsens uppdrag

Transportstyrelsens huvuduppgifter och ansvar &r enligt instruktionen
regelgivning, tillstdndsprévning, tillsyn och registerhdllning inom
transportomradet.

Transportstyrelsen ska tillsammans med andra aktorer 1 samhéllet verka for
att de transportpolitiska malen uppnas. Det framgar av myndighetens
instruktion att verksamheten sérskilt ska inriktas pa att bidra till ett
internationellt konkurrenskraftigt, miljoanpassat och sikert transportsystem.

Som en f6ljd av den omfattande registerhallningen inom viagtrafikomradet
ansvarar myndigheten dven for uppbord av bland annat fordons- och
trangselskatter for Skatteverkets rdkning.

21 Transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska malet dr att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgare och néringslivet i hela landet. Det dvergripande
transportpolitiska malet har ocksa preciserats 1 ett funktionsmal for
tillgdnglighet och ett hansynsmal for sékerhet, miljé och hilsa.

Funktionsmalet for tillgdnglighet innebér att transportsystemets utformning,
funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillgédnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft 1 hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
sdga likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hénsynsmalet for sdkerhet, miljo och hédlsa innebér att transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och att 6kad hélsa uppnas.
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3

3.1

Resultatredovisning

Inledning

Resultatredovisningens innehall

Transportstyrelsens resultatredovisning utgér fran kraven 1 férordning
(2000:605) om éarsredovisning och budgetunderlag, uppgifter i
Transportstyrelsens instruktion samt de mél och aterrapporteringskrav som
anges 1 myndighetens regleringsbrev for budgetaret 2022.
Resultatredovisningen bestér av foljande:

Beddmning av bidrag till transportpolitiska mél inom ett antal
utvalda omriden

Redovisning av kostnader inom Transportstyrelsens huvuduppgifter
uppdelat pa trafikslagen jarnvag, luftfart, sjofart och végtrafik

Redovisning av insatser inom Transportstyrelsens huvuduppgifter
uppdelat pa trafikslagen jarnvag, luftfart, sjofart och végtrafik

Redovisning av antal, totalkostnader och styckkostnader inom
drendeslag dir Transportstyrelsen hanterar ett stort antal drenden.
Transportstyrelsen har gjort beddmningen att ”’stort antal” for
myndigheten innebdr 5 000 drenden eller fler.

Redovisning av avgiftsbelagd verksamhet
Uppfdljning av investeringsbudget
Redovisning av uppgifter inom omrédet medarbetare och kompetens

Aterrapportering av Transportstyrelsens arbete inom
marknadsovervakning

Aterrapportering av Transportstyrelsens arbete inom forskning och
innovation

Redovisning av regeringsuppdrag och dvriga aterrapporteringskrav
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Ekonomisk 6versikt

Nedan redovisas en ekonomisk dversikt over kostnader och intékter for
Transportstyrelsens huvuduppgifter tillika verksamhetskategorier enligt
regleringsbrevet. En kortfattad analys av vésentliga fordndringar mellan
2021 och 2022 redogoérs for i texten under tabell 1.

Tabell 1. Ekonomisk &versikt, fordelning av intdkter och kostnader per verksamhetskategori 2020—2022

Tusen kronor 2020 2021 2022

Regelgivning

Intakter:

Intakter av anslag for verksamhet som
finansieras med avgifter 0 0 0

Intakter av anslag fér verksamhet som inte

finansieras med avgifter 332512 332 304 350 361
Intakter av anslag for civilt forsvar 1271 2 899 4 371
Ovriga intékter 17 959 12 034 8483
Summa intakter 351742 347 237 363 215
Kostnader 359 867 356 976 372997

Tillstandsproévning

Intakter:

Intakter av anslag fér verksamhet som

finansieras med avgifter 381 805 422 604 473 815
Intakter av anslag for verksamhet som inte
finansieras med avgifter 154 856 170 652 153 299
Intakter av anslag for civilt forsvar 1944 4919 7533
Ovriga intékter 5151 4622 5965
Summa intakter 543 757 602 796 640 611
Kostnader 546 700 603 675 641 830
Tillsyn
Intakter:

Intakter av anslag fér verksamhet som

finansieras med avgifter 253 207 262 279 318 652

Intékter av anslag for verksamhet som inte

finansieras med avgifter 63 908 76 362 92 306

Intakter av anslag for civilt forsvar 1598 3894 7 029

Ovriga intakter 141 236 145 453 192 030
Summa intakter 459 949 487 988 610 017
Kostnader 449 341 477 848 598 878
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Tusen kronor 2020 2021 2022

Registerhallning

Intakter:

Intakter av anslag fér verksamhet som

finansieras med avgifter 819 505 753 055 727 681

Intakter av anslag for verksamhet som inte

finansieras med avgifter 150 778 169 543 181 601

Intakter av anslag for trangselskatt i

Stockholm 63 490 60 720 60 287

Intakter av anslag for trangselskatt i Géteborg 91 145 88 127 90 940

Intakter av anslag for civilt férsvar 4 445 9786 14 396

Ovriga intakter 105 831 112 351 140 630
Summa intakter 1235195 1193 581 1215534
Kostnader 1249 842 1200 971 1226 539

Totalt alla verksamhetskategorier

Intakter:

Intakter av anslag fér verksamhet som

finansieras med avgifter 1454 517 1437 938 1520 148

Intakter av anslag for verksamhet som inte

finansieras med avgifter 702 054 748 862 777 566

Intakter av anslag for trangselskatt i

Stockholm 63 490 60 720 60 287

Intakter av anslag for trangselskatt i Goteborg 91 145 88 127 90 940

Intakter av anslag for civilt forsvar 9258 21 496 33329

Ovriga intékter 270177 274 459 347 108
Summa intakter 2590 642 2631602 2829 377
Kostnader 2 605 751 2639470 2840 244

Kostnaderna var totalt sett hogre 2022 jamfort med 20210och framfor allt var
det personalkostnader som dkade. Okningen har frimst skett inom
anslagsposten verksamhet som finansieras med avgifter och framfor allt for
tillsyn inom végtrafik och luftfart. Inom vigtrafik beror 6kningen pé bland
annat kostnader kopplat till utveckling av nytt végtrafikregister, dkat antal
hallbarhetsprovningar av fordon och tillsyn av kontroller riktade mot
emissioner. Okningen inom luftfart forklaras av en hogre kostnad for
medlemsavgiften till Eurocontrol.

Under 2022 utdkades dven arbetet kring civilt forsvar, vilket padverkat den
totala kostnadsokningen.

Det skedde dven en 6kning av reserelaterade kostnader som en effekt av att
pandemirestriktioner upphdrt och resandet okat.

13 (142)



Transportstyrelsens arsredovisning 2022 Dnr TSG-2023-271

Prioriterade omraden
Infor 2022 pekade Transportstyrelsen ut tre prioriterade omraden for de
kommande éren:

o utveckla ett nytt végtrafikregister (VTR)
e sikra framtida it-drift
e genomfora fortsatta it-sdkerhetsdtgirder.

Under aret har arbetet med att styra kompetens och resurser till de tre
prioriterade omrddena paborjats. Arbetet kommer att fortsétta flera &r framét
och far konsekvenser for hela Transportstyrelsen.

VTR ir ett samlat register Over landets alla fordon och koérkortsinnehavare
samt yrkestrafiktillstdnd, felparkeringsavgifter och trangselskatt. Registret
mdste vara tillgéngligt dygnet runt for att forsorja myndigheter, foretag och
enskilda med uppgifter inom fordon, korkort och yrkestrafik och &r en
forutséttning for att bland annat uttag av skatter och avgifter pa
végtrafikomradet ska fungera. I dag d&r VTR ett av de mest nyttjade
offentliga registren med mer &n 150 000 externa anvdndare och mer én 1
miljard transaktioner per ar. Forstudien om ett nytt VTR blev klar 2021 och
utgor en del av grunden for Transportstyrelsens enskilt storsta arbete
ndgonsin. Flera delar av organisationen &r helt beroende av VTR for sin
dagliga verksamhet. Utvecklingsarbetet kommer att pagé under flera &r och
eftersom flera delar inom VTR har beroenden mellan avdelningar &r det av
stor betydelse att arbetet koordineras. Program Nytt VTR har darfor
etablerats for att styra och samordna genomforandet i ndra samarbete med
berdrda avdelningar.

Transportstyrelsen har beslutat att etablera en intern, robust, siker och
kostnadseftfektiv it-drift efter att nuvarande externa driftavtal loper ut under
2024. Det innebdr att all it-infrastruktur 1 form av servrar, nidtverk och vissa
programvaror ska tas dver, men ocksa att organisation, processer, rutiner
och vildefinierade tjanster som svarar mot verksamhetens behov ska byggas
upp. Vidare innebir det att myndighetens it-drift kommer att planeras och
utforas av 1 huvudsak medarbetare inom Transportstyrelsen samt att det
successivt skapas nya miljoer for it-16sningar inom sdkerhetsskyddet.

Transportstyrelsen arbetar sedan ett antal ar tillbaka med flera aktiviteter
och atgérder inom sdkerhetsomradet. Baserat pa bade fortsatta behov av och
krav pa informationssékerhets- och sikerhetsskyddsétgirder har
Transportstyrelsen en plan for genomfoérande av ytterligare it-
sakerhetséatgirder. En stor andel av dessa genomfordes under 2022, medan
andra &r flerariga. Ett fordndrat omvirldsldge och en 6kad hotbild vad avser
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cyberattacker medfor vissa omprioriteringar och i vissa fall 4ven ett mer
forcerat genomforande.

3.2 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Under nagra ar har Transportstyrelsen foljt hur verksamheterna inom ett
antal omraden bidrar till de transportpolitiska malen. Det gors bland annat
med stdd av resultatindikatorer som kan anvindas for att beddma hur
myndigheten bidragit till méluppfyllelsen. Nu dr det nagra fler omraden som
redovisas, exempelvis vixthusgasutslapp fran sjofart och luftfart.
Transportstyrelsen kommer att arbeta vidare for att kunna redovisa fler
omréaden och pa sikt utveckla analysen for att ge en komplettare bild.

Tabell 2. Oversikt — utvalda omradens bidrag till de transportpolitiska malen

Regelefterlevnad inom yrkes-

trafiken pa vigtrafikomradet

Sékerhetskultur inom tunnelbana,
sparvig och jirnvig

Forutsattningar for gang °

och cykling 6 .v.
L 3
.

| S

Last och lastsakring av
jarnvigsfordon

Trafikikerhet inom sjofart

Trafiksakra, risk- och miljémed-
vetna férare inom vagtrafiken

Anvindning av statistik fran
Strada i trafiksikerhetsarbete

e

Trafiksakerhet inom luftfart

2 4244
y

Utslapp fran luftfart, sjfart

| o
och tunga vagfordon ‘-’

Regelefterlevnad inom yrkestrafiken pa vagtrafikomradet

Mainniskor och ndringsliv behdver tillgéng till tillforlitliga, trafiksékra och
trygga transporttjénster av god kvalitet. En viktig forutséttning for att uppné
detta r att transportforetagen foljer reglerna pa transportomradet.
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Tabell 3. Regelefterlevnad inom yrkestrafik 2015, 2018/2019 och 2022

2015 2018/2019 2022
Regelefterlevnad buss
Kor- och vilotider 59 % M%7 -
Teknisk beskaffenhet, fordon 75 % 83 % 7 -
Hastighet 97 % 93 % \ -
Regelefterlevnad taxi
Personlig tidbok 73 % 76 % 7 -
Prisinformation 92 % 97 % 7 -
Teknisk beskaffenhet, taxameter 93 % 96 % 7 -
Regelefterlevnad gods
Kor- och vilotider 67 % 1% 7 73% 7
Teknisk beskaffenhet, fordon 71 % 78 % 7 74 % N
Lastsakring 85 % 89 % 7 85 % N
Hastighet 88 % 83 %\ 77 %N

I samarbete med Polismyndigheten miter Transportstyrelsen aterkommande
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken. Under 2022 genomf6rdes en
tillstindsmétning bland dem som utfér godstransporter pa vig
(Tillstandsmétning 2022 - Rapport Gods och sociala villkor).
Undersokningen visar att regelefterlevnaden generellt sett dr hog. Detta
géller oavsett om det dr krav pa forare, foretag eller fordon som har
kontrollerats. Sammantaget ar fordndringarna smé jamfort med den forra
matningen.

Det mest orovickande &r att métningen visar brister i efterlevnaden av
hastighetsbegrinsningar. Mer positiv ar utvecklingen av efterlevnaden av
kor- och vilotider, som har forbattrats for andra métningen 1 rad. Métningar
inom buss- och taxitrafiken presenteras under 2023.

Yrkestrafiken regleras till stor del av internationella bestimmelser som
syftar till sundare och sdkrare branscher. Transportstyrelsen kan paverka
regelefterlevnaden bland annat genom arbete 1 den internationella och
nationella regelutvecklingen, genom tillsyn 6ver yrkestrafiken och genom
informationsspridning.

Under 2022 tridde flera delar 1 det sa kallade mobilitetspaketet i kraft.
Syftet med dndringarna &r att ha tydliga och kontrollerbara regler som bidrar
till en sund transportmarknad och 6kad trafiksdkerhet och som forbattrar
forarnas arbetsvillkor, samtidigt som de bidrar till 6kad harmonisering i
tillimpningen inom EU. Sammantaget innebir paketet bade en méngd nya
krav pa foretagen och ett utdkat ansvar for berérda myndigheter i och med
forbattrade kontrollmojligheter. For att kunna ta om hand fordndringarna har
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Transportstyrelsen paborjat arbetet med att driftsitta system for
riskvirdering, tillsyn och informationsutbyte.

Det ar viktigt att folja upp forandringarna som mobilitetspaketet medfor och
att eventuella problem kopplade till genomforandet kan atgardas sa fort som
mojligt. Darfor har Transportstyrelsen, pd uppdrag av regeringen, paborjat
en uppfoljning som bland annat ska belysa hur marknaden och hur férarnas
situation har utvecklats efter genomforandet.

I och med utdkade medel har myndigheten haft mdjlighet att rekrytera 28
nya medarbetare for att arbeta med yrkestrafikfrdgor. Rekryteringarna har
genomforts for att forstérka tillsynsomradet, hantera tillkommande uppgifter
till f61jd av mobilitetspaketet och utéka samarbetet med andra myndigheter.

Sakerhetskultur inom tunnelbana, sparvdg och jarnvag

Sakerhetskulturen hos aktorerna i transportsystemet samvarierar med den
faktiska sdkerheten inom transportsystemet. Transportstyrelsen har sedan en
tid arbetat kontinuerligt for att stirka sidkerhetskulturen hos
verksamhetsutdvarna. Transportstyrelsen beddomer att resenirerna — genom
att verksamhetsutovarna stérker sin interna sidkerhetskultur — kommer att
mota ett sdkrare och pélitligare transportsystem, vilket i sin tur leder till att
resandet kommer att uppfattas som attraktivare. Under 2017-2019
genomfordes tillsyner pd temat sdkerhetskultur hos varje trafikutdvare inom
tunnelbana och sparvig.

Ett utvecklingsarbete piborjades under 2021 for att bredda myndighetens
arbete med sdkerhetskultur till att d&ven omfatta jarnvdg. Arbetet fortsatte
under 2022 for att kunna integrera beddmning av sdkerhetskultur i den
ordinarie sdkerhetstillsynen. Den kvalitativa modell som anvinds vid
tunnelbana och sparvig har anpassats. Malet ar att bedoma
sdkerhetskulturen hos aktorerna och f6lja utvecklingen 6ver tid. Resultatet
blir ett verktyg som hjélper aktorerna att frimja en god sdkerhetskultur i sitt
arbete.

En tillsyn inriktad mot sékerhetskultur genomfordes hos ett foretag inom
sparviag under 2022. Brister hittades bland annat i anmélningar och
aterkoppling pa avvikelser. Med anledning av inforandet av en ny metodik
gick det inte att gora en jamforelse med tillsynen som gjordes hos samma
foretag under 2018-2019. Men inspektorerna upplever att kulturen inom
foretaget blivit mer tillatande i den mening att personalen vagar anméla
avvikelser i hogre grad och att de far battre aterkoppling pé sina
anmaélningar.
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Tabell 4. Antal avlidna och allvarligt skadade for spartrafik 2018-2022

Typ av . .
spartrafik Avlidna Allvarligt skadade

2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022° | 2018 | 2019 | 2020 | 20212 | 2022*
Tunnelbana’ g\N| 10~ 11~ 4N 77 5N 112 6N 5N -
exklusive ov| 22 o] 22 0N 32| 42| 3N 2N ;
suicider
Sparvag 0\ 0— 0— 12 1> 10N 13 7 8\N| 14 2 -
exklusive ov 05| 0=| 12| on| 0N 134 7N 18| -
suicider
Jarnvag' 89N| 1047 74N 977 67N 8\ 172 10N 117 -
exklusive 9/ 16 7 4N 14 7 13\ 5\ 97 5N 4N -
suicider

! Flertalet av de avlidna och allvarligt skadade inom tunnelbana och jirnvig utgors av suicider eller suicidforsok.
2 Justerade efter foregiende arsredovisning efter verifiering av statistiken.

32022 &rs uppgifter om avlidna verifieras under forsta kvartalet 2023 och kan komma att dndras.

42022 ars uppgifter om allvarligt skadade tas inte med, eftersom det brukar vara stora skillnader efter verifiering.

Transportstyrelsen bedémer att verksamhetsutdvarnas egen statistik behover
foljas for att man ska finna foljsammare indikatorer som bittre visar pa
effekterna av en god sdkerhetskultur. Genom att bredda fokuset till att &ven
omfatta jirnvdg ser myndigheten att god sékerhet kan framjas. Det &r i linje
med hdnsynsmalet, som talar om att transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt.

Forutsiattningar for gang och cykling

Gang- och cykeltrafiken &r en viktig del i ett hallbart transportsystem. En
okad andel gaende och cyklister kan bidra till bland annat 6kad folkhélsa,
forbattrad tillgdnglighet och minskad klimatpaverkan.

Tabell 5. Allvarligt skadade' gaende respektive cyklister (avrundat till hundratal respektive tiotal)

Trafikantgrupp 2017 2018 2019 2020 20212
Gaende, singel (fallolyckor) 3400 3600 3000 1800 -
Gaende, pakorningsolyckor 150 150 130 150 -
Cyklister, singel och pakérningsolyckor 2100 2000 1900 2000 -
Gaende och cyklister summerat 5700 5800 5000 4000 -

! Allvarligt skadade enligt medicinsk invaliditet pa 1 procent eller mer.
2 Uppgifter for 2021 finns inte framtagna dnnu i avvaktan p& ny metod for bortfallshantering.

Men det finns ocksé negativa effekter: manga fotgdngare och cyklister
skadas allvarligt i trafikmiljon. Transportstyrelsen foljer utvecklingen med
hjilp av data som rapporteras fran sjukhusen till olycksdatabasen Strada.
Uppgifterna fran aren 2019-2020 har péverkats av pandemin, dels kopplat
till restriktionerna, dels till att rapporteringsgraden varit lagre, eftersom
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sjukarden varit hart belastad och prioriterat om sitt arbete. Dérfor bor
forandringen Over tid tolkas med forsiktighet. Myndigheten arbetar med att
infora en ny metod for bortfallshantering for att forbéttra statistikens
kvalitet. I avvaktan pa den nya metoden har det foljaktligen dnnu inte tagits
fram uppgifter for 2021.

Under 2022 har Transportstyrelsen utrett om @ndrade trafikregler kan 6ka
andelen som reser med cykel. Utredningen landade i beddmningen att nya
eller dndrade trafikregler, generellt, inte kommer att fa andelen att 6ka. Flera
av de analyserade regelforslagen ar redan mojliga med dagens regelverk.
Exempelvis finns det redan flera alternativ som mojliggdr
motorfordonstrafik i en riktning och cykeltrafik i bdda riktningarna.
Utredningen identifierade en del mindre regelfordndringar som tillsammans
med en dndamalsenlig infrastruktur pa sikt kan forenkla for cyklister. Det
giller till exempel utmirkning av cykelleder och tydligare regler kring
minimibredd for cykelbanor. Men slutsatsen dr att det dr viktigare att
planera, bygga och underhalla en attraktiv cykelinfrastruktur om man vill
oka andelen som reser med cykel.

Transportstyrelsens nya foreskrifter om byggande av infrastruktur innefattar
bestimmelser som syftar till att forbattra forutsittningarna for gdende och
cyklister. Det stélls krav pé att gator och torg ska utformas med hinsyn till
dessa trafikantgruppers behov samt att gator och torg ska upplevas sé trygga
att de faktiskt anvinds. Myndigheten ser denna éndring som ett steg i
riktning mot 6kad attraktivitet och tillgdnglighet for dessa grupper. Tidigare
regler har i stort sett utgdtt helt fran bilistens perspektiv. Genom krav om
material for gdng- eller cykelytor understryks vikten av att man vid
utformning av dessa ytor motverkar risken for halka pa sadana platser som
ar speciellt olycksdrabbade eller pa platser dér god friktion behdver
sakerstdllas. For att cykelvagar ska bli sdkrare anges dven maximala métt pa
nivaskillnader. Att oforberedd cykla in en skarp kant kan leda till en olycka
dar cyklisten flyger med huvudet fore 6ver cykelstyret och far svéra skador.

Det finns ocksé nya resultat i den forskning om oskyddade trafikanter som
myndigheten finansierar. Delstudien handlar om vilken effekt bilars
autobroms (AEB) har for skydd av fotgingare och cyklister. Studien visar
pa en total minskning av risken for pakorningsolyckor med hjilp av AEB.
For AEB med fotgéngardetektering minskade risken med cirka 8 procent
och for AEB med cyklistdetektering minskade den med 21 procent. Man
fann ocksé en storre minskning pa vigar med hog hastighet jaimfort med
vigar med l14g hastighet. Studien visar dven att olycksrisken inte minskar i
morker.
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Last och lastsakring av jarnvagsfordon

Att transportera gods pa jarnvag i stéllet for pa vig bidrar till att nd
klimatmalet om minskade koldioxidutsldpp. Det bidrar ocksa till minskad
tung trafik pa vdgarna och dirigenom till att farre, totalt sett, dodas eller
skadas allvarligt i transportsystemet. En forutsittning for effektiva och
hallbara godstransporter pa jarnvag ar sdker last och lastsdkring.

De senaste aren har lastsékringen varit uppmérksammad. Dels pa grund av
den tragiska olyckan pa bron dver Stora Bilt 2019! och efterfoljande
internationellt arbete, dels sannolikt utifran det faktum att
Transportstyrelsen sérskilt f6ljt omradet i1 sin sdkerhetstillsyn. Myndigheten
har dven arbetat med ett regeringsuppdrag inom last och lastsdkring.

Under ar 2022 genomfordes tillsyner inom last och lastsdkring hos 6
slumpvis utvalda kombiterminaler, som tillsammans trafikeras av 6 skilda
jarnvégsforetag. Exempel pd brister som uppticktes och medforde
foreldgganden:

e Personal har inte alltid fatt ratt forutsattningar for att utfora sina
arbetsuppgifter.

e Fungerande rutiner saknas for att kontrollera kompetensen hos
entreprendrer géllande last och lastsdkring.

e Det finns brister 1 rutiner for lastsdkring.

e Det finns brister i forfaranden for att sidkerstélla att
sakerhetsuppgifter delges entreprenorer.

e Utrustning for lastsékring har inte underhallits pa rétt satt.

e Jarnvégsforetag har anvint metoder och utrustning for lastsékring
som inte finns beskrivna.

Det har dven utforts 2 samverkanskontroller, tillsammans med andra
myndigheter, av farligt gods-transporter inklusive deras lastsdkring. Det
fanns brister som uppticktes i samband med dessa kontroller hos
infrastrukturforvaltare nar det giller kravet pa att ha kontroll 6ver vilket
farligt gods som finns pé anldggningen och var pa anldggningen detta gods
ar uppstéllt. Andra typer av brister som uppdagats ér bristfillig mérkning av
lastbdrare med farligt gods.

Syftet med det regeringsuppdrag som myndigheten arbetat med var att
beddma om risken for olyckor i jarnvéigssystemet okat eller kan komma att
oka pa ett oacceptabelt sétt. Detta med anledning av att
ALMEGA/Tégforetagen har upphort att driftsforhallandeanpassa den

! En semitrailer lossnade frén ett godstag och kordes pé av ett motande persontég, vilket ledde till flera dodsfall.
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Internationella jarnvdgsunionens (UIC) lastsdakringsmetoder for bruk vid
godstransporter pa svenska jarnvagsnit.

En stor del av den tillsyn som Transportstyrelsen utfor inom omradet last
och lastsdkring/farligt gods sker pd plats ute hos aktorer pd terminaler och
bangérdar. Under dren 2020-2021 uteblev storre delen av dessa tillsyner pa
grund av Folkhédlsomyndighetens rekommendationer foranledda av covid-
19. Regeringsuppdraget medforde att myndigheten inte kunde genomfora
tillsyner inom last och lastsékring under andra halvéret av 2022.

Under 2018 till och med 2022 anmildes 79 hindelser som kan relateras till
last och lastsdkring till Transportstyrelsen. De utgor cirka 2 procent av det
totala antalet anmélda handelser till Transportstyrelsen under den angivna
perioden. Inga dodsfall eller personskador har intriffat pa grund av de 79
héndelserna.

Tabell 6. Resultatindikatorer for lastsakring 2018—2022

Resultatindikatorer (antal) 2018" 2019 2020 2021 2022
Anmalningar till Transportstyrelsen om 15° 173 16° 113 20
problem med last och lastsakring
- varav anmalningar som 0? 23 43 33 5
pavisar problem med
semitrailer
Tillsyner lastsakring/farligt gods - 10 7 3 11
Tillsynsarenden? lastsakring/farligt gods - 26 16 7 30
Foretag med brister inom last och - 5 2 1 12
lastsakring
Forelagganden relaterade till last och -| 3justerad, 0, dock 0 2
lastsakring 2 klara | information
till berérda
foretag

! Forst fran 2019 f6ljs last och lastsikring som ett eget tillsynsobjekt och dirfor kan inte specifika uppgifter
sarskiljas for 2018.

2 Att det blir fler tillsynsérenden gentemot tillsynstillfdllen beror pa att flera foretag kontrolleras samtidigt vid varje
tillsynstillfélle. Exempelvis kan tillsynen ske pa en rangerbangard dér flera foretag har sina vagnar uppstéllda och
det kan vara flera avsandare inblandade i transporten av dessa vagnar.

3 Sifforna ir uppdaterade utifrén att sékningen efter hiindelser relaterade till last och lastsikring har utdkats fran 5
till 18 sékord.

Mingden inrapporterade tillbud till Transportstyrelsens telefonberedskap
rorande lastsdkring har 6kat sedan olyckan pa bron 6ver Stora Bilt 1
Danmark 2019. Det kan indikera en tidigare underrapportering, eftersom det
historiskt endast funnits en enda anméld hiandelse. Av de inrapporterade
héndelser som avser last och lastsakring har 5 hindelser bedomts vara av
den allvarlighetsgraden att de rapporterats vidare till Statens
haverikommission (SHK). Alla hindelserna beror problem med semitrailers
(pédhdngsvagnar, en typ av sldpvagn) som inte varit korrekt lastsdkrade.
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Transportstyrelsens och andra aktorers arbete inom lastsidkring bedéms
bidra till palitliga och sékra transporter som gynnar utformningen av ett vil
fungerande transportsystem. Darmed kan jarnvigens attraktivitet stiarkas och
pa sikt nyttjas effektivare vid bade 1ang- och kortviga transporter.

Trafiksdkerhet inom sjofart

Inom de transportpolitiska malen har regeringen preciserat ett etappméal som
sdger att antalet omkomna inom sjofarten ska halveras till &r 2030. Under
samma tidsperiod ska dven antalet allvarligt skadade minska med 25
procent. Malet omfattar bade yrkes- och fritidssjofarten. Utgangspunkten ar
ett berdknat medelvérde for aren 2017-2019. Betridffande omkomna innebér
det for sjofartens del att gd frén 1 snitt 20 omkomna per &r till 10.

I sammanhanget &r det viktigt att lyfta att majoriteten av de som omkommer
pa sjon gor sa inom fritidssjofarten.

Nér det kommer till antalet allvarligt skadade saknas det i dagsldget
tillforlitliga referensvérden och dérfor har Transportstyrelsen svart att f6lja
upp trender. Det pagér dock ett aktivt arbete for att bidra till att uppna mélet.

Tabell 7. Omkomna, olyckor och tillbud inom svenskflaggad sjofart 2018—-2022

2018 2019 2020 2021 2022

Antal omkomna/saknade i sjoolycka inom 1 1 0 2 0
svenskflaggad yrkessjofart

Antal tillbud till olycka 42 51 36 54 88

Antal olyckshéandelser 135 116 149 165 159

Det dr fa personer som omkommer i sjoolyckor ombord pé svenskflaggade
yrkesfartyg. En sjoolycka definieras som en olycka som sker i samband med
fartygets drift. Under 2022 noterades inga omkomna i sddana olyckor. Vért
att notera ar dock att fler personer kan ha skadats eller omkommit i
personolyckor (icke-driftsrelaterad hdndelse) eller pa svenska farvatten men
ombord pa yrkesfartyg med utldndsk flagg.

Antalet omkomna bor stéllas 1 relation till det totala antalet driftsrelaterade
hindelser som har rapporterats in av svenskflaggade fartyg under
motsvarande period. Det 6kande antalet inrapporterade handelser kan bero
pa en generellt sett forbéttrad inrapporteringsrutin likvil som den
uppsokande verksamhet som Transportstyrelsen bedriver for att verka for en
forbattrad rapporteringskultur. Utifrdn preliminér statistik blev 2022 ett
relativt normaldr sett till det totala antalet inrapporterade hiandelser.

Tabell 8. Antal omkomna/saknade inom fritidssjofarten, svenskt vatten 2018-2022
2018 2019 2020 2021 2022

Antal omkomna och saknade inom
fritidssjofarten, svenskt vatten 14 24 29 18 16
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Den generellt neddtgaende trenden med farre omkomna i fritidssjofarten
fortsatter. Inom fritidssjofarten omkom preliminért 16 personer under 2022.
Forutsatt att inga ytterligare personer har omkommit under &rets sista
manader dr 2022 ett av de ar med minst antal registrerat omkomna under de
cirka 50 ar som det finns statistik for. Enbart 2018, d& 14 personer omkom,
visar ett ldgre dodstal. I statistiken 6ver omkomna ingar savil svenska som
utlindska medborgare och fritidsbétar.

Omkomna som hérleds till exempelvis bad- eller dykolyckor ingér inte i
Transportstyrelsens statistik.

Under 2022 intrdffade en dodsolycka dér det rader osdkerheter kring om
héndelsen bor klassas som yrkes- eller fritidsrelaterad. Handelsen utreds och
Transportstyrelsen har i samrdd med dklagare kommit dverens om att for
tillfallet inte tillskriva dodsfallet till vare sig yrkes- eller fritidssjofarten.
Dodsfallet redovisas ddrmed inte i ndgon av ovanstdende tabeller dver
omkomna. Antalet omkomna inom fritidssjofarten kan &ven komma att
justeras om exempelvis uppgifter inkommer om att sjukdom eller sjalvmord
ligger till grund for dodsfallet. Ytterligare ett dodsfall ombord pé ett
svenskflaggat yrkesfartyg under 2022 ridknas inte med i ovanstaende
tabeller. Initialt bedomdes dodsfallet bero pd sjukdom, men polisen har
inlett en forundersokning om arbetsmiljobrott.

Transportstyrelsen har under 2022 samverkat med andra myndigheter 1 syfte
att 0ka rapporteringen av hindelser inom sjofarten. Denna samverkan
medfor bade att Transportstyrelsen har fitt en mer heltdckande bild av vad
som sker pa svenskt vatten och att ett storre statistiskt underlag har kunnat
samlas in, vilket exempelvis kan anvéndas for myndighetens riskbaserade
tillsyn.

Myndigheten arbetar kontinuerligt med att omhénderta rekommendationer
fran SHK. Rekommendationerna kommer fran haveriutredningar som ar
genomforda av SHK och syftar till att minimera risken att liknande
héndelser intrdffar igen. Rekommendationssvaren tas fram och forankras i
nira samarbete med berdrda enheter och sektioner inom Transportstyrelsen
for att utveckla bade regler och tillsynsverksamhet. Utredningarna och
rekommendationerna &r ocksd en viktig del i arbetet med att ta fram
sjosdkerhetsplanen och de ér betydelsefulla for Transportstyrelsens
analysforum for riskbaserad tillsyn inom den nationella sjofarten.
Analysforumet arbetar med att identifiera risker och foresla dtgérder och
sammanstéller drligen en rapport som ligger till grund for planeringen av
den riskbaserade tillsynen.

2022 fastslog Transportstyrelsen sin forsta sjosdkerhetsplan. Planen
innehaller identifierade sjosdkerhetsrisker och lyfter fram beslutade
atgdrder. Planen kommer att uppdateras regelbundet och bli en viktig del i
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att ssmmanstélla och synliggoéra myndighetens arbete kopplat till
sjosdkerhet.

Arbete med den nationella databasen SOS (Sj6olyckssystemet) bedrivs
kontinuerligt for att forbéttra kodningsmojligheter av bland annat
personskador och arbetsmiljorelaterade hiandelser. En 6versyn gors for att
dven kunna omhénderta avvikelser, hdndelser av mer tillsynskaraktér, som
ett led 1 att forbattra myndighetens statistiska underlag.

Som tidigare ndmnts sker de flesta dodsfallen inom sjofarten 1
fritidsbétssektorn. For att nd malet om en halvering av antalet omkomna ar
2030 ar det darfor viktigt att arbeta proaktivt gentemot fritidssjofarten.
Transportstyrelsen har av den orsaken under 2022 fortsatt arbetet inom
Sjosdkerhetsrddet dar myndigheten &r ordforande. Sjosdkerhetsradet &r ett
samarbetsforum dér myndigheter och organisationer deltar for att
tillsammans bidra till att 6ka sjosdkerheten 1 Sverige. Radet har bland annat
analyserat olycksstatistik, identifierat riskmoment och foreslagit mojliga
atgirder som skulle kunna genomfGras 1 syfte att minska antalet olyckor
som resulterar 1 skadade och omkomna.

For att ytterligare 6ka takten 1 bade sjosédkerhets- och miljoarbetet inom
batlivet har Transportstyrelsen skapat ett nytt internt arbetssétt dér alla
kompetenser inom fritidsbédtssektorn samlas for att pé ett effektivt sétt kunna
driva frdgorna framét och jobba proaktivt for en hallbarare fritidssjofart.
Som en del 1 det arbetet har myndigheten dven utarbetat ett nytt
kommunikationskoncept som innehaller exempelvis filmer,
pressmeddelanden, uppdaterad information pa var webbplats, publicerade
rapporter och statistik.

Lagen om Transportstyrelsens olycksdatabas har gett nya mojligheter att
samla in olycksdata som sker inom fritidssjofarten. Under 2022 har
Transportstyrelsen hallit utbildningar for sa kallade Strada-rapportorer hos
Kustbevakningen och sjukvarden. Rapportorerna registrerar de olyckor med
fritidsbatar som kommer dem till kédnna. Utbildningarna syftar till att ge
rapportdrerna en god forstéelse for vad som ska rapporteras och hur man
anvéander rapporteringsverktyget. Myndigheten har &dven arbetat med att ta
fram en foreskrift kopplad till inrapportering av olyckshéndelser.

Fartygsséakerhet genom hamnstatskontroll

Arbetet med hamnstatskontroller &r en central del for att 6ka sékerheten till
sjoss samt forebygga olyckor och negativ miljopaverkan. Tillsynen over
utldndska tillsynsobjekt i Sverige och svenska tillsynsobjekt i utlandet sker
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genom hamnstatskontroll enligt hamnstatskontrolldirektivet? och enligt en
overenskommelse mellan 27 lédnder, Paris Memorandum of Understanding
on Port State Control (Paris MoU). Enligt dessa tva réttsakter ska
inspektioner utforas enligt en urvalsmodell pa vissa fartyg med utldndsk
flagg som anldper respektive lands hamnar (tilldelad kvot).

Tabell 9. Hamnstatskontroller pa svenska fartyg 2018-2022

2018 2019 2020 2021 2022
Antal kontroller pa svenska fartyg 104 112 71 103 114
Antal nyttjandeférbud 1 2 0 1 3

Under 2022 var det 114 svenska fartyg som genomgick en
hamnstatskontroll inom Paris MoU och det blev 3 nyttjandeférbud. Under
perioden 2018-2021 genomfordes 390 kontroller, vilket resulterade 1 4
nyttjandeforbud. Det visar fortsatt att Transportstyrelsens tillsynsarbete ger
effekt, eftersom de svenska fartygen 1 huvudsak uppfyller de internationella
konventionerna och bidrar till en god sékerhet, framjar tillgénglighet samt
inte hotar miljo eller hdlsa. De fa nyttjandeforbud som utfardats vid
kontroller som genomfors av andra lénders tillsynsorganisationer bekréftar
bade att myndighetens tillsynsarbete och implementeringen av de
internationella konventionerna &r i linje med regelverkets syfte.

Tabell 10. Hamnstatskontroller pa utlandska fartyg 2018-2022
2018 2019 2020 2021 2022

Antal kontroller pa utldndska fartyg 523 515 245 465 517
Antal nyttjandeférbud 11 9 9 6 10

Under 2022 kontrollerade Transportstyrelsen pa motsvarande sétt 517
utldndska fartyg som anlopt svensk hamn. 10 nyttjandeforbud utfardades,
vilket visar att sdkerheten pa de fartyg som anldper svenska hamnar ar god.
Utfallet frdn hamnstatskontrollerna anvinds for att publicera listor dér
flaggstater klassificeras enligt ett treklassystem — vit, gra och svart — med
syfte att synliggora flaggstater med frekvent tveksamma aktorer vad géiller
olika typer av sékerhetsbrister.

Sverige har historiskt haft en ledande position pd Paris MoU:s sa kallade
vita lista men har under de senaste aren gatt ner flera positioner och ligger
for narvarande pa 20:e plats av 41 stater. En analys av de nyttjandeférbud
som tilldelats svenska fartyg och som baseras pa information inhdmtad fran
EU:s tillsynssystem Thetis och Paris MoU:s webbplats visar att det inte
finns ndgon uppenbar rdd trad mellan dessa. Sverige har relativt sett fa

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll.
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fartyg, och med den berdkningsmodell som anvénds far varje
nyttjandeforbud stor paverkan pd placeringen pa listan. Prestationen
berdknas pa tre ars rullande statistik, vilket ocksa gor att ett nyttjandeforbud
paverkar placeringen under en lidngre tid. Det som kan noteras ar att det
finns tva rederier som aterkommer i listan. Tillsammans har de 3 fartyg.
Ingen hamnstat dr 6verrepresenterad bland de hamnar dir svenska fartyg fatt
nyttjandeférbud och det observeras ingen koppling mellan positionen pa vita
listan och prestationen fran erkinda organisationer (recognised
organisations, RO), som &r de klassningsforetag som myndigheten delegerat
tillsynen till. Transportstyrelsen har haft sarskilt fokus och genomfort
utdkade tillsyner av de tvé rederierna och utdver det kommer varje
nyttjandeforbud och brist som ldggs pa svenska fartyg vid en
hamnstatskontroll framdver att kontinuerligt f6ljas upp och analyseras.
Detta mdjliggdr identifiering av dterkommande brister och forbéttring av
myndighetens egen tillsyn bade 6ver RO och fartyg.

Férarbevis for vattenskoter

De senaste dren har anvéndningen av vattenskotrar och antalet
vattenskoterolyckor 6kat. Nojeskdrning med vattenskoter néra land, hamnar
och badplatser utgor en olycksrisk samt ger upphov till stérningar i form av
oljud och svall, vilket paverkar djur- och naturliv negativt. Darfor infordes
under 2022 ett krav pé forarbevis for att kora vattenskoter. For att kunna
utbilda sig och fa kora vattenskoter kravs det dven att man fyllt 15 ar.
Utbildningen omfattar minst 15 timmar fordelat pd bade teoretiska och
praktiska moment med vattenskoter.

Tabell 11. Resultatindikatorer for forarbevis for vattenskoter 2021-2022

2021 2022
Antal utfardade forarbevis efter utbildning 573 11 805
Antal utfardade forarbevis pa “gamla meriter” 4917 74 222

I den nya regleringen finns en vergéngsregel som innebér att den som har
vissa befintliga nautiska behorigheter fram till sommaren 2023 kan ansdka
om ett forarbevis for vattenskoter utan att genomgé den nya
vattenskoterutbildningen. Overgdngsregeln motiverades av att det fanns en
risk att det till en borjan inte skulle finnas tillrackligt manga
utbildningsorganisationer for att utbilda alla som ville ta ett forarbevis for
vattenskoter.

Antalet forarbevis som utfardats efter genomgéngen utbildning 6kade
vasentligt 2022 jamfort med 2021. Med stor sannolikhet dr detta en f6ljd av
att kravet pa vattenskoterforarbevis infordes 2022. Aven utfirdandet av
forarbevis pa “gamla meriter” dr avsevért hogre an 2021. Det forklaras
troligtvis delvis av att vi ndrmar oss slutet pa overgangsbestimmelsens
giltighetstid, men framfor allt av att Transportstyrelsen har genomfort
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upprepade kommunikationskampanjer for fa in sa manga ansokningar som
mdjligt 1 god tid for att hinna med att handldgga dessa innan sommaren
2023.

Den nya utbildningen for vattenskoter innehaller bland annat
kompetenselement for att medvetandegora specifika risker relaterade till
vattenskoterkorning och element relaterade till miljoskydd. Det finns darfor
goda skl att tro att personer som har genomgatt utbildningen har fatt en
okad riskmedvetenhet och sjosékerhet samt forstaelse for vilken negativ
miljopaverkan en vattenskoter kan medféra. Den som har fatt ett
vattenskoterforarbevis pa ’gamla meriter” har inte tillgodogjort sig nyss
ndamnda kompetenselement men riskerar, vid brott mot sjosdkerheten, att fa
sitt forarbevis aterkallat. Den risken kan séledes bidra till att &ven dessa
forare kor mer sékert och med en 6kad miljohénsyn.

Transportstyrelsen aterkallade 37 forarbevis. Enligt uppgift fran
Kustbevakningen och Polismyndigheten har anmélningarna om stérande
korning och vardsloshet 1 sjotrafik minskat med upp till 30 procent i hela
landet jamfort med 2021. For Stockholmsregionen ar siffran 50 procent.
Andra faktorer som givetvis ocksd kan ha bidragit till minskningen é&r att
utlandsresandet var storre 2022 jamfort med under pandemin och att
bensinpriset steg. Mycket tyder dock pa att kravet pa forarbevis har haft
positiv effekt, bade ur ett sdkerhets- och miljoperspektiv.

Trafiksédkra, risk- och miljomedvetna forare inom vagtrafiken

Korkort och fordon &r grundlédggande for tillgédngligheten och en 1dngsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet,
men arligen skadas tusentals i trafiken. Det svenska trafiksdkerhetsarbetet
syftar till att skapa ett sékert system, dér trafiksdkra fordon, infrastruktur
och forare dr tre viktiga omraden for att minska antalet déda och allvarligt
skadade. Forarutbildning ar den viktigaste insatsen for att stiarka forarnas
formaga och syftar till att skapa trafiksdkra, risk- och miljomedvetna forare.
Moment som &r svéra att testa i en provsituation kan sékerstéllas genom
kvalitetssdkrad utbildning, och trafikfarliga beteenden kan synliggdras och
uppmadrksammas for riskgrupper.

En viktig forutsdttning for att uppné en god forarutbildning ar att
tillstdndskollektivet foljer reglerna. Myndigheten kan paverka
regelefterlevnaden genom tillsyn av tillstindshavare, och dértill koppla
samverkan med bransch och andra myndigheter, information till utbildare,
bransch och medborgare. Myndighetssamverkan har bland annat resulterat i
polisanmélningar, skatteutredningar och &ven aterkallelser av tillstdnd.

Tillsynskollektivet omfattar cirka 1 200 foretag med sammanlagt 4 200
tillstdnd. Inkomna anmilningar om brister i forarutbildningen eller
misstanke om oegentligheter utreds alltid. Om grova brister pavisas
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foranleder det vidare tillsyn, som i allvarligare fall kan resultera 1 beslut om
aterkallelse av tillstand. Tillsynen &r riskbaserad och insatser riktas dit
bristerna bedoms vara storst. Under 2022 var riskutbildning B och
trafikskola prioriterade utifrdn 6kade indikationer om att utbildningen inte
utfors enligt regelverk. Tillsynerna pavisade i vissa fall allvarliga brister, dér
blivande forare inte fick den utbildning som regelverket syftar till. I ndgra
fall fattades dven beslut om aterkallelse.

Myndigheten kommer att folja regelefterlevnaden Gver tid genom ett antal
resultatindikatorer som dr kopplade till allvarliga brister inom
forarutbildningen.

Tabell 12. Resultatindikatorer for en god férarutbildning 2022

Resultatindikatorer 2022

Antal inkomna klagomal/anmalningar 0
som pavisar allvarliga brister i
forarutbildningen

Antal tillsyner som pavisar allvarliga 25
brister i férarutbildningen

Antal aterkallelser som foljd av allvarliga 20
brister i forarutbildningen

Under 2022 inkom 187 klagomal och anmélningar om brister i
forarutbildningen. I de fall dér allvarliga brister indikerades inleddes tillsyn
och 33 tillsynsérenden avslutades under ret, men inga allvarliga brister som
foranledde atgiardsprogram pavisades. Totalt avslutades 245 tillsynsdrenden
omfattande forarutbildning och i 25 av dessa pavisades allvarliga brister
som kravde atgardsprogram: 5 avsag riskutbildning B och 20 avsag
trafikskola. Till f6ljd av allvarliga brister som inte atgérdats av
tillstdndshavaren fattades 20 beslut om &terkallelse: 14 av dem omfattade
personal och 6 omfattade foretag.

Siffrorna visar att det finns aktérer som inte foljer reglerna, men
sammantaget ar regelefterlevnaden generellt god inom tillstaindskollektivet.
Brister 1 utbildningen, fusk och brottslig verksamhet paverkar anda
trafiksdkerheten negativt och snedvrider konkurrensen.

Rekryteringar har genomforts for att stdrka tillsynsformégan, och kompetens
har samlats pa orter med hog andel tillstindshavare for att battre kunna mota
tillsynsbehovet. Transportstyrelsen behover fortsatt utveckla samarbetet
med branschen och samverka med andra myndigheter f6r att 6ka
regelefterlevnaden hos tillstdndskollektivet och frimja sund konkurrens.

Anviandning av statistik fran Strada i trafiksdkerhetsarbete
Transportstyrelsen har i databasen Strada information om skador och
olyckor inom végtransportsystemet. Informationen bygger pa uppgifter fran
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polisens rapportering om vagtrafikolyckor med personskadade och
akutsjukhusens rapportering om personer som sokt vard for en skada i
vagtrafikmiljé. Genom att informationen 1 Strada anvénds till forebyggande
trafiksdkerhetsarbete bidrar myndigheten till det transportpolitiska
hiansynsmaélet och nollvisionen.

Att information samlas fran tvé killor — polis och sjukvérd — bidrar till
storre kunskap om trafikskadade. Informationen fran akutsjukhusen ger en
bra bild av patientens skador och fangar dessutom upp ménga olyckor som
polisen inte fatt kinnedom om. Sjukhusens rapportering till Strada ar en
forutséttning for att skapa ett underlag om allvarligt skadade i trafiken i hela
Sverige. Rapporteringsgraden dr avgdrande for datakvaliteten i registret och
darfor efterstrdvas en sa hog rapporteringsgrad som mojligt.
Transportstyrelsen kommer dérfor att f6lja akutsjukhusens
rapporteringsgrad over tid.

Tabell 13. Akutsjukvardens inrapportering till Strada 2016-2022

Resultatindikatorer 2016 | 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Totalt antal registrerade rapporter |41 658 41520 | 39 140 | 36 541 | 26 703 | 31 990 | 40 490
fran akutsjukvarden i Strada

Det totala antalet registrerade rapporter i Strada fran akutsjukvarden under
perioden 2016-2019 minskade fran 41 658 till 36 541. Nagon anledning till
den ldgre rapporteringsgraden 2019 har inte kunnat identifieras. Fran 2019
till 2020 sjonk antalet rapporter frdn 36 541 till 26 703 rapporter. Orsaken
tros vara pandemin och den 6kade belastning som den innebar for
sjukvérden, vilket ledde till en nedprioritering av rapporteringen. Under
2021 pégick fortsatt pandemin, men antalet registrerade rapporter dkade till
31 990. En trolig forklaring till detta dr att en ny Strada-lagstiftning tridde 1
kraft under 2021. Den innebar ett krav pé att samtliga skador i trafiken ska
rapporteras, till skillnad fran tidigare d4 medgivande frén patient kriavdes.
Under 2022 dkade rapporteringen ytterligare till 40 490. Okningen tros vara
en kombinerad effekt av den nya lagstiftningen och att pandemins
pafrestning pa sjukvarden klingat av.

Antalet registrerade rapporter frén sjukvarden varierar stort mellan olika
sjukhus och det finns fortfarande sjukhus med 1ag inrapporteringsgrad samt
enskilda sjukhus som inte rapporterar alls. Férhoppningen ar att
inrapporteringsgraden okar framdver utifrdn kraven i den nya lagstiftningen
och att pandemin inte ldngre belastar sjukhusen i samma omfattning som
tidigare. Myndigheten arbetar 16pande med att utbilda rapportorer inom
sjukvérden, att kvalitetssdkra inrapporterade data i Strada och har stort fokus
pa att 6ka rapporteringsgraden. Fokus kommer dven att ldggas pa att
utvirdera hur data fran Strada anvénds 1 trafiksdkerhetsarbetet 1 syfte att
motivera rapportorer och personal inom sjukvarden till 6kad rapportering.
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Antalet uttag av skade- och olycksfallsstatistik fran Strada ger en bild av hur
mycket informationen anvénds i trafiksdkerhetsarbetet. Myndigheten
kommer dérfor att folja det totala antalet uttag av skade- och
olycksfallsstatistik samt den del som anvinds for forskning inom
trafiksékerhet.

Tabell 14. Uttag av skade- och olycksfallsstatistik fran Strada 2022

Resultatindikatorer 2022

Antal uttag totalt av skade- och olycksfallsstatistik 3 956

Antal uttag totalt av skade- och olycksfallsstatistik 13
for forskning inom trafiksékerhet

Som en f6ljd av den nya lagstiftningen 2021 implementerades en ny rutin
for uttag fran Strada. Rutinen gor det mdjligt att méta uttagen av skade- och
olycksfallsstatistik for forskning inom trafiksdkerhet fran och med 2022 och
framat. Under 2022 gjordes totalt 3 956 uttag, varav 13 var uttag for
forskning. Indikatorn kommer att f6ljas framat och skapa underlag for
framtida analyser.

Trafiksdkerhet inom luftfart

Riksdagen och regeringen har slagit fast att Sverige bor prioritera
flygsékerheten och aktivt delta i det internationella samarbetet kring den.
Regeringens etappmal séger att antalet omkomna till f61jd av trafikolyckor
inom luftfarten ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minska med
minst 25 procent till ar 2030. Utgdngsvardet dr medelvardet for aren 2017—
2019.

Allménflygsdkerhetsradet dr ett samarbetsforum dér alla organisationer som
foretrader de olika delarna av allménflyget® ingr. Radet leds av
Transportstyrelsen. Syftet med forumet dr att tillsammans arbeta for att na
flygsékerhetsmélen som vi har satt till 2025 om en kontinuerlig minskning
av olyckor, omkomna och allvarligt skadade. Sdakerhetsméalen for
allménflyget dr en nedbrytning av regeringens hinsynsmal for
transportpolitiken att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Myndigheten arbetar mot malet 1 allt sdkerhetsarbete inom allménflyg.

3 Statistiken for allménflyg bestér av svenskregistrerade luftfartyg inom privatflyg, skolflyg, aerial work och
sportbetonad luftfart sisom segelflyg, ballongflyg samt flygningar med ultraldtta flygplan och
gyrokoptrar/gyroplan 6ver hela virlden samt héndelser med militér-, skdrm- och hingflyg som har intréffat i
Sverige. Aerial work bestar av jordbruksflyg, flygfotografering, reklamflyg, skogsbrandsbevakning med mera.
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I nedanstaende tabell dskadliggdrs utvecklingen av antalet olyckor,
omkomna och allvarligt skadade. Nér det giller olyckor syns ingen tydlig
trend under perioden, utan bade upp- och nedgingar forekommer mellan de
enskilda dren. Under 2022 intrdffade 20 olyckor, vilket var i niva med
genomsnittet under den redovisade perioden. Samtliga 20 olyckor skedde
inom allménflyget och dirmed ingen inom den kommersiella luftfarten®.
Aven under de nirmast foregiende aren var det ovanligt att olyckor
intrdffade i kommersiell luftfart. Det forekom négra sddana olyckor under
2019 och 2020, i samtliga fall med svenskregistrerade luftfartyg.

Tabell 15. Olyckor och tillbud inom luftfarten 2018—-2022

2018 2019 2020 2021 2022
Olyckor
Kommersiell luftfart’ Svenskregistrerade luftfartyg 0 2 1 0 0
Utlandsregistrerade luftfartyg 0 0 0 0 0
Allmanflyg? 17 18 25 13 20
Totalt 17 20 26 13 20
Omkomna
Kommersiell luftfart! Svenskregistrerade luftfartyg 0 0 0 0 0
Utlandsregistrerade luftfartyg 0 0 0 0 0
Allmanflyg? 2 10 5 11 2
Totalt 2 10 5 1 2
Allvarligt skadade
Kommersiell luftfart! Svenskregistrerade luftfartyg 0 0 0 0 0
Utlandsregistrerade luftfartyg 0 0 0 0 0
Allmanflyg? 3 4 5 6 6
Totalt 3 4 5 6 6

!'Statistiken for den kommersiella luftfarten bestér av linjefart, charter och taxiflyg med svenskregistrerade
luftfartyg 6ver hela virlden och med utlandsregistrerade luftfartyg i Sverige

% Statistiken for allménflyg bestér av svenskregistrerade luftfartyg inom privatflyg, skolflyg, aerial work och
sportbetonad luftfart sdésom segelflyg, ballongflyg samt flygningar med ultralétta flygplan och
gyrokoptrar/gyroplan over hela virlden samt héndelser med militér-, skdrm- och hingflyg som har intréffat i
Sverige. Aerial work bestar av jordbruksflyg, flygfotografering, reklamflyg, skogsbrandsbevakning med mera.

Aven antalet omkomna varierar relativt stort mellan dren. Under 2022
omkom 1 person i en skdrmflygsolycka. Antalet for 2019 och 2021 dras upp
av 2 enskilda olyckor med ménga omkomna. 6 personer skadades allvarligt
2022, vilket dr 1 niva med de ndrmast foregdende dren. Av dem skadades 3
allvarligt i olyckor med skdrmflyg, 2 med ultralétt flygplan och 1 med
motorsegelflygplan. I olyckorna inom kommersiell luftfart under den
redovisade perioden har ingen omkommit eller skadats allvarligt.

4 Statistiken for den kommersiella luftfarten bestar av linjefart, charter och taxiflyg med svenskregistrerade
luftfartyg 6ver hela virlden och med utlandsregistrerade luftfartyg i Sverige.
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Internationellt samordnad tillsyn éver flygplan

Den internationellt samordnade tillsynen 6ver luftfartyg fran Sverige, EU
och tredje land (land utanfoér EU/EES) passar vél in mot preciseringen av
hiansynsmaélet sdkerhet inom luftfartsomradet. En samordnad planering inom
EU och en gemensam prioritetslista uppdelad i flera lager leder till att
inspektioner fokuseras dér risken och behovet bedoms som storst. Det leder
i sin tur till att de verksamheter och flygplan som skapar flest eller
allvarligast anmérkningar fér fler inspektioner och tvingas atgirda sina
brister fran grunden.

Tabell 16. Rampinspektioner 2018-2022

2018 2019 2020 2021 2022

Antal rampinspektioner luftfartyg 277 271 120 133 151
Antal flygplatser 15 16 11 8 13
Index utfall 0,60 0,52 0,50 0,45 0,56

Under 2022 genomforde Transportstyrelsen 151 rampinspektioner. De
omfattar bland annat kontroll av flygplanets tekniska status, flygoperativ
dokumentation, sdkerhetsutrustning ombord, operatdrens procedurer,
besittningsmedlemmars behorighet och status. Inspektionerna har
genomforts pa 13 flygplatser och omfattat 94 olika operatorer. Det tilldelade
antalet inspektioner av luftfartyg frdn Europeiska unionens byra for
luftfartssdkerhet (EASA, European Union Aviation Safety Agency) ér
uppnatt.

Inspektionerna har haft stor bredd och har avsett olika typer av
flygverksamhet och olika flygplatser. Omfattningen pé rampinspektioner
har utokats med introduktionen av kombinerade alkoholtester 1 samverkan
med Polismyndigheten. Alkoholtester har tidigare genomforts vid vissa
tillfallen av enbart Polismyndigheten. Denna typ av kombinerade
inspektioner genomfors i samband med en ny EU-férordning som ger
forbattrad samordning, riskbasering och uppfoljning bland berdrda
medlemsstater. Inspektionerna bidrar till bade sdkerhet och hilsa pa flera
sétt. Primért ger samordningen béttre forutséttningar att stoppa eventuella
overtradelser och forhindra otillaten verksamhet. Sekundért bedoms detta
skapa en preventiv effekt genom samordnad nirvaro och uppf6ljning mellan
medlemsstater.

Den samlade effekten ur ett flygsdkerhetsperspektiv ér att standarden hojs.
Det gar att verifiera med ett EU-framtaget index for rampinspektionerna, dir
ett 14gt index visar pa férre eller mindre allvarliga brister. En acceptabel
normal variation bedoms ligga inom spannet 0—1.0 hos en enskild operator.
Transportstyrelsen vidtar sdrskilda atgarder mot operatoren om index
overstiger 1.0. EASA vidtar atgirder i samverkan med nationell myndighet
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om index overstiger 2.0. Index for den senaste femarsperioden ger en
forbattring ner till dagens 0,56. Virdet har varierat under perioden {or
pandemin, eftersom omfattning, plats och typ av genomforande férandrades
med hénsyn till inspektdrernas sdkerhet och tillgéngliga tillsynsobjekt.

Transportstyrelsen bedomer att rampinspektionerna har en god preventiv
effekt 1 flera led och bidrar till en god sékerhet. Effekten pa lang sikt
sakerstdlls genom att samordnade och riskbaserade inspektioner leder till att
verksamheter som initialt inte skoter sina dtaganden kanner till att det &r
hogre sannolikhet att de granskas, vilket ytterligare ger effekt for atgéird.
Effekten av tillsynen kan identifieras pé kort sikt genom att inspektioner
leder till att brister atgérdas direkt. Krav pa sékerhetsledningssystem med
analyser av grundorsak leder 1 sin tur till att upprepade fel begriansas.

Utslapp fran luftfart, sjofart och tunga vagfordon

Véxthusgasutslapp fran luftfart

Utsléppen av véaxthusgaser fran luftfart behover fortsitta att minska om
klimatmalen ska nés. Enligt Internationella klimatpanelen (IPCC) stér flyget
globalt sett for 2-3 procent av de totala utslédppen av koldioxid. Om man
aven riaknar in effekterna av flygets utslapp av vattenanga och kvaveoxider
pa hog hojd samt paverkan fran kondensstrimmor, blir flygets totala
klimatpaverkan 4-5 procent av den ménskliga paverkan pd klimatet. Hur
stor klimatpéverkan en specifik flygresa har beror dessutom pa faktorer
sadsom var pa jorden resan genomfors, om den sker p natten eller dagen, pa
vintern eller sommaren, pé vilken hojd samt hur de atmosfériska
forhallandena ser ut just dér flygningen sker. Majoriteten av
inrikesflygningarna i Sverige nar aldrig upp pa de hoga hojder som kravs for
att hoghojdseffekter ska uppsta.

Tabell 17. Luftfartens utslapp 2019-2021 Kalla: Naturvardsverket

miljoner ton koldioxidekvivalenter 2019 2020 2021
Inrikes luftfart 0,48 0,2 0,19
Utrikes luftfart 2,68 0,94 1,00

Under de senaste tio dren har utsldppen fran inrikes flyg minskat med 11
procent, medan utslédppen fran utrikes flyg 6kat med cirka 16 procent.
Troliga orsaker till 6kningen av utslépp frén utrikes flyg ar 6kad BNP och
konjunkturutveckling som lett till 6kat resande. Bade inrikes och utrikes
luftfart minskade drastiskt i samband med pandemin. Naturvardsverkets
statistik for 2022 kommer i slutet av 2023 och redovisas dérfor inte 1
tabellen ovan, men en uppgéng ir att vanta for &r 2022 jamfort med 2021.

Transportstyrelsen arbetar bade nationellt och internationellt med att minska
luftfartens paverkan pd klimatet. Den huvudsakliga regelutvecklingen sker i
en internationell kontext. Framst sker det inom EU dér Transportstyrelsen
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bistar Regeringskansliet med expertkunskap och inom Internationella civila
luftfartsorganisationens (ICAO:s) miljokommitté Committee on Aviation
Environmental Protection (CAEP), dar Transportstyrelsen ingér som en
aktiv part. Transportstyrelsen har dven representanter 1 ett flertal
expertgrupper inom ICAO.

I CAEP lag fokus under 2022 pa fyra omraden diar bedomningen &r att de
viktigaste milj6fragorna hanteras:

e klimatstyrmedlet CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction
Scheme for International Aviation)

o ectt langsiktigt klimatmal for flyget
e haéllbara flygbrinslen

e skdrpning av buller- och koldioxidkrav pa konventionella
trafikflygplan.

CAEP lade fram en teknisk rapport dér mojligheten till ett langsiktigt mal
for den internationella luftfartens koldioxidutsldpp undersokts. Rapporten
utgjorde sedan underlag i1 de internationella politiska diskussionerna om hur
ett langsiktigt klimatmal skulle formuleras. ICAO:s generalforsamling tog
dérefter beslut om ett netto-noll-mal for utslépp av koldioxid &r 2050 for
den internationella luftfarten. Transportstyrelsen deltog i ett hognivamote
och framforde Sveriges asikter samt bidrog i ytterligare ICAO-mé&ten genom
att informera om vilka atgirder for att minska koldioxidutsldppen som &r pa
gang 1 Sverige. For att ge ytterligare tyngd at fragan ingick Sverige i en
koalition av linder som drev pé for ett langsiktigt ambitidst klimatmal pa
global nivé. Aven svenska flygbranschen har drivit pa for detta.

I CAEP péagér ett arbete med hallbarhetskriterier for fossilt jetbriansle med
lagre livscykelutsldpp. Transportstyrelsen verkar for att de drivmedel som
ska kunna tillgodoréknas i CORSIA ska ha en hog miljéintegritet.
Transportstyrelsen har dven bidragit till att ett foretag som konstruerar ett
kommande civilt 6verljudsplan dndrat sitt koncept for att uppfylla
bullerkraven for konventionella trafikflygplan i samband med buller vid
start och landning.

Transportstyrelsen deltar i Nordiska arbetsgruppen for luftfartens
miljofrdgor (N-ALM) och delade under 2022 erfarenheter mellan de
nordiska ldnderna. Transportstyrelsen bidrar med underlag om vilka
miljéfragor som bor drivas inom EU respektive ICAO och arbetar &ven med
att forbereda ICAO-arbetet inom den europeiska kretsen.

Transportstyrelsen har bistatt Regeringskansliet med expertkunskap i arbetet
med regelutveckling i EU som for luftfarten handlat om hallbara
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flygbrinslen (Refuel EUAviation) och utbyggnad av infrastruktur for
alternativa drivmedel (AFIR) samt hur det globala klimatstyrmedlet
CORSIA ska genomforas inom EU och samverka med EU:s
utsldppshandelssystem (EU Emissions Trading System).

Véxthusgasutsldpp fran sjéfart
Tabell 18. Sjofartens utslapp 2010 samt 2019-2021. Kalla: Naturvardsverket

Miljoner ton koldioxidekvivalenter Ref ar 2019 2020 2021
2010

Inrikes sjofart 0,67 0,70 0,66 0.64

Utrikes sjofart 6,94 7,00 8,32 8,00

Naturvardsverkets statistik for 2022 kommer i slutet av 2023 och redovisas darfor inte i tabellen.

Inrikes sjofart omfattas av det nationella etappmalet som slar fast att
vaxthusgasutsldappen frén inrikes transporter ska minska med minst 70
procent senast 2030 jamfort med 2010. Ingen tydlig trend, vare sig 6kande
eller minskande, kan ldsas ut av de rapporterade vardena sedan 2010.
Utsldppen minskade dock ndgot under 2020 och 2021, vilket kan vara en
effekt av pandemin. Utsldppen fran internationella sjotransporter 6kade
diremot trots pandemin med drygt en miljon ton 2021 jamfort med 2019.
Det ér vanligt att utsldppen fran sektorn varierar dver tiden beroende pa
forandringar 1 bunkringsmarknaden, drivmedelspriser och sa vidare.

Transportstyrelsen har framf6r allt bidragit till sjofartens klimatomstéllning
genom att delta 1 utveckling av malséttningar och regelverk internationellt i
EU och i FN-organet Internationella sjofartsorganisationen (IMO).
Internationell reglering har betydelse for utslidppen bade frdn svenska inrikes
och utrikes sjotransporter. Transportstyrelsen har dven bidragit i arbetet med
underlag till regeringens kommande klimathandlingsplan.

Inom sjofarten sker den huvudsakliga regelutvecklingen i internationella
organisationer, framfor allt inom IMO och inom EU. Transportstyrelsen
foretrader regeringen i forhandlingarna i IMO dér flera aktuella fragor
forhandlas. Transportstyrelsens internationella arbete bedrivs i samverkan
med andra myndigheter, niringslivet och universitets- och hdgskolevirlden.
Under 2022 féardigstédllde IMO riktlinjer for regler om fartygs
energieffektivitet vid konstruktion och framdrift (EEXI och CII-
regelverken). Transportstyrelsen har dven arbetat med inforlivande av dessa
regler i nationell lagstiftning.

Andra frdgor som Transportstyrelsen hade fokus pé under 2022 var
utvecklingen av IMO:s metodik for livscykelanalys av marina brénslen och
revidering av IMO:s védxthusgasstrategi fran 2018. Strategin innehéller
maélséttningar for minskning av utslapp fran internationell sj6fart och
revideringen véantas bli slutférd under 2023. IMO {or ocksa langtgaende
diskussioner om utveckling av ytterligare globala styrmedel f6r minskad
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klimatpéverkan, inklusive méjlig prisséttning av utslipp. Aven pa detta
omrade véntas framsteg ske under 2023.

Under 2022 inleddes férhandlingarna inom EU:s lagstiftningspaket Fit for
55 irédsarbetsgrupperna. Flera av forslagen ror sjéfarten, bland annat om att
inkludera sjofarten i EU:s utsldppshandelssystem och en reduktionsplikt for
fartyg som bendmns Fuel EU Maritime. Transportstyrelsen har arbetat med
analyser fOr dessa réttsakter och varit engagerade i att stodja
Regeringskansliet i forhandlingarna.

Svavelutslépp fran sj6fart

Sverige har sedan linge, med stdd frén Transportstyrelsen, arbetat for
utvecklingen av regler som innebér sdnkta svavelutslapp fran sjofarten, bade
inom Helsingforskommissionen (Helcom) och inom IMO. Det nuvarande
kravet om max 0,1 procents svavelhalt i fartygsbrinslet inom
svavelkontrollomridet (SECA) for Ostersjon, Nordsjon och Engelska
kanalen giller frén och med 2015. Enligt en rapport fran Helcom sléppte
sjofarten i Ostersjon ut drygt 85 000 ton svaveldioxid per &r fore 2015. Efter
inforandet av det skdrpta svavelkravet var siffran 10 000 ton och det &dr en
minskning med hela 88 procent.

Svavelutsldpp regleras av Europeiska kommissionens beslut om regler for
provtagning och rapportering vad géller svavelhalten 1 marina branslen.
Enligt beslutet ska medlemsstater inom svavelkontrollomradet kontrollera
minst 10 procent av de individuella fartygsanlopen till en medlemsstat via
dokumentationskontroll. For minst 40 procent av dessa ska provtagning
goras ombord. Transportstyrelsen uppfyller kravet genom att antalet
kontroller kan minskas nér fjarranalysteknik eller snabbanalysmetoder dven
tillampas.

Tabell 19. Antal oljeprover 2018-2022

2018 2019 2020 2021 2022
Antal oljeprover 52 62 44 65 57
varav antal med forhojd svavelhalt 3 4 0 0 0
Antal avvikelser svavelhalt i bunker 11 0 2 5

Under 2022 tog Transportstyrelsen 57 oljeprover pa fartyg, varav 20 prover
kontrollerades med handmatare. Att mita med handmitare sanker kravet pa
det antal oljeprover som behover skickas pé analys. Inga prov har visat pd
forhojd svavelhalt. Inga redare rapporterade in att de fatt levererat
bunkerbrinsle dér det vid provtagning visat sig finnas avvikelse mellan
bunkerkvittot och den levererade produkten.

Transportstyrelsen har i samarbete med Chalmers en sé kallad sniffer
monterad pa Oresundsbron. Sniffern miter rokgaserna fran fartyg som
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passerar bron for resa in i eller ut ur Ostersjon. Den miiter i realtid och
Transportstyrelsen har tillgang till det system som loggar métningarna. Om
fartyg har avvikande svavelhalter i rokgaserna fran skorstensplymen, ges
sdrskilda indikationer genom e-post. Resultatet ligger sedan till grund for
beddmning om huruvida ndgon sérskild kontroll ska goras av fartyget.
Under 2022 inkom inga sérskilda indikationer for fartyg som skulle till
svensk hamn.

Ett sétt att uppfylla svaveldirektivets krav ar att fartyg installerar skrubber.
Ett fartyg som har installerat en skrubber kan anvinda ett bunkerbransle
med en hog svavelhalt och skrubbern “tvittar” avgaserna ner till tillaten
svavelhalt. I reglerna ingér att fartyg vars skrubber har funktionsproblem
som overstiger 60 minuter vid ett och samma tillfalle ska rapportera
problemet till flaggstaten och ankomstland.

Tabell 20. Meddelanden om forhéjd svavelhalt i sjofartsbranslen 20202022

2020 2021 2022
Meddelanden fran fartyg utrustad med 1 1 2
skrubber
Meddelanden fran myndighet B 1 1
utomlands
Meddelanden fran sniffer Oresund _ 1

Under 2022 inkom 2 rapporter om problem med skrubber till
Transportstyrelsen. Vidare inkom 1 meddelande frén annat land som hade
registrerat att ett fartyg som var pa viag mot Sverige eventuellt kunde ha for
hog svavelhalt i bunkerbrénslet. Fartyget kontrollerades men hade tilldten
svavelhalt i bunkerbrénslet vid provtagningen.

Utslédpp av véxthusgaser fran tunga végfordon

Utsléppen av véaxthusgaser fran den tunga végtrafiken behover fortsitta att
minska om etappmaélet for inrikes transporter ska nis. Etappmalet ar att
utslappen fran inrikes transporter ska minska med minst 70 procent senast ar

2030 jamfort med 2010.
Tabell 21. Utslapp av vaxthusgaser fran tunga fordon 2010 samt 2018—-2022
1
Miljoner ton koldioxidekvivalenter 2010 2018" | 2019 2020 2021
(jmf.ar)
Tunga lastbilar 4,74 3,17 3,19 3,05 3,18
Bussar 0,76 0,29 0,27 0,21 0,19
Tunga lastbilar och bussar
sammantaget 5,50 3,46 3,46 3,26 3,37

!'Virdena &r justerade sedan foregiende arsredovisning. Orsaken ir revideringar i Naturvardsverkets statistik.

Utsléppen fran den tunga vagtrafiken har langsamt minskat i forhéllande till
jdmforelsearet 2010. Under perioden 2019-2021 har emellertid
lastbilstrafikens utsldpp inte fortsatt att minska utan ligger kvar pd samma
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niva som 2018. Naturvardsverkets statistik for 2022 kommer i slutet av
2023 och redovisas darfor inte 1 tabellen ovan.

Transportstyrelsen har fortsatt att bidra till omstdllningen genom att se till
att det finns registrerade uppgifter om tunga fordons utslapp av
vaxthusgaser. Under 2022 arbetade myndigheten bland annat vidare inom
EU med metoder och krav {or att deklarera bransleforbrukning och
koldioxidutslapp. Nu omfattas dven tyngre bussar och hybridlastbilar av
kraven. For vissa tunga sldpfordon finns nu ocksa bestimmelser om att
slédpets paverkan pé koldioxidutslédppen ska anges.

Transportstyrelsen har ocksa forberett véagtrafikregistret for att kunna
registerfora de nya uppgifterna. Relevanta, registrerade uppgifter om nya
fordons utsldpp av vaxthusgaser gor det mojligt for kopare att gora aktiva
val utifrn bransleférbrukning och klimatpéverkan. Uppgifterna &dr ocksa en
forutsittning for det EU-gemensamma styrmedlet som kraver att
fordonstillverkarna successivt siljer allt energieffektivare fordon och
diarmed stéller om fordonsflottan. Pa sikt kan uppgifterna dven anvéndas for
ekonomiska styrmedel.

Tabell 22. Drivsystem pa nyregistrerade tunga fordon 2019-2022

2019 2020 2021 2022

Andel nyregistrerade tunga lastbilar med

fordonsgasdrift 2,7 % 3,9% 4.9 % 7%
Andel nyregistrerade tunga lastbilar med

eldrift 0,1% 0,3 % 0,7 % 25%
Andel nyregistrerade tunga lastbilar med

ovriga drivsystem (huvudsakligen diesel) 97,2 % 95,8 % 94,4 % 90,5 %
Summa tunga lastbilar 100 % 100 % 100 % 100 %
Andel nyregistrerade bussar med

fordonsgasdrift 19,4 % 25,5 % 20 % 6,9 %
Andel nyregistrerade bussar med eldrift 11,5 % 11,3 % 24,2 % 19,3 %
Andel nyregistrerade bussar med 6vriga

drivsystem (huvudsakligen diesel) 69,1 % 63,2 % 55,8 % 73,8 %
Summa bussar 100 % 100 % 100 % 100 %

Omstéllningen av den tunga fordonsflottan kan foljas genom att man tittar
pa vilka drivsystem nyregistrerade fordon har. Under 2022

e Okade andelen eldrivna och fordonsgasdrivna nyregistrerade tunga
lastbilar nagot jamfort med tidigare ar

¢ minskade andelen nyregistrerade bussar med fordonsgasdrift jamfort
med tidigare ar och eldriftsandelarna sjonk jamfort med 2021.
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Men man behdver ocksa vara medveten om att omstillningen kan ske
genom andra fordndringar. Exempelvis kan dieselfordon tankas med
fornybara drivmedel, sdsom hydrerad vegetabilisk olja (HVO) eller
biodiesel av estrar (FAME).

3.3 Regelgivning

Inom ramen f6r regelgivning ingér internationellt och nationellt
regelarbete, 6vriga internationella uppdrag samt att bista regeringen inom
ramen for Transportstyrelsens uppdrag.

Transportstyrelsens regler ska vara andamalsenliga, begripliga och vl
avvigda nér det giller effekterna pa tillgédnglighet, sikerhet samt milj6
och hilsa i1 forhallande till kostnaderna som uppkommer for dem som
berors.

Myndighetens arbete i1 internationella forum ska vara véletablerat och
bidra till ett genomslag for svenska standpunkter. I det internationella
arbetet ska myndigheten inom alla trafikslag vara padrivande for att
mojliggora att potentialen 1 den nya tekniken tillvaratas.

I regelgivning ingar att paverka den internationella regelgivningen och
utifran det utveckla de nationella reglerna. I arbetet ingar ocksa att ha
l6pande dialog med branschen.

3.3.1  Verksamhetens utveckling
Tabell 23. Kostnader for regelgivning 2020-2022

Trafikslag Total kostnad

(tusen kronor)

2020 2021 2022

Spartrafik 58 937 55 157 45 581
Luftfart 98 313 101 761 106 858
Sjofart 87 423 80 631 85029
Vagtrafik 115195 119 427 135 529
Summa 359 867 356 976 372997

Kostnaderna for regelgivning utgér 13 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ytterligare analys redovisas under respektive
trafikslag.
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3.3.2 Trafikslagsovergripande

Internationell och nationell regelutveckling

Transportstyrelsen arbetar kontinuerligt med regelutveckling, internationellt
och nationellt. P4 nagra omraden inom bland annat sjofart och végtrafik har
myndigheten behdvt prioritera ned regelutvecklingsarbetet.

Inom sjofartsomradet rader en viss efterslapning med att hantera
inférlivanden av internationella regler i nationell ritt och i myndighetens
foreskrifter. Verksamheten har prioriterat internationella forhandlingar som
berodr klimat och miljo pé bekostnad av inforlivande av internationella
regelverk som ror sdkerhet och arbets- och levnadsférhallanden ombord
samt uppdatering av foreskrifter (sjofart). Det aterstar darfor ett antal
internationella regler som dnnu inte har inforlivats eller uppdaterats i
myndighetsforeskrifter.

Inom végtrafikomradet finns exempel pé eftersatt regelutvecklingsarbete
och behov av en Gversyn for att modernisera ett antal befintliga foreskrifter.
Myndigheten har inte heller, pd grund av resursbrist, 1 onskvird omfattning
kunnat delta i det internationella regelutvecklingsarbetet inom vég- och
spartrafik.

Klimatanpassade byggregler for vagar, gator, sparvagar och tunnelbanor
For att ny infrastruktur for vag, jarnvag, sparvig och tunnelbana ska sta
emot ett fordndrat klimat stélls det nya krav i Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rdd. De nya kraven innebir bland annat att
byggherren ska dimensionera vagar, gator, sparviagar och tunnelbanor
utifran bade dagens klimat samt pdgaende och kommande
klimatforandringar. Regleringen innehéller bland annat f6ljande:

e klimatanpassning for ett robust transportsystem, eftersom
dimensionering av infrastruktur ska genomforas med hansyn till
pagaende och kommande klimatfordndringar, specifikt nederbord,
floden och vattennivéer

e inforande av riktvdrden for halter av luftféroreningar i nya vig- och
spartunnlar for skydd av manniskors hilsa

e nya bestammelser till skydd for skador pa riskobjekt och skyddsvérda
objekt i syfte att forebygga bortfall av eller storningar i samhillsviktiga
funktioner samt olyckor med stora miljomaéssiga och allménfarliga
konsekvenser.
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3.3.3 Spartrafik
Tabell 24. Kostnader for regelgivning inom spartrafikomradet 2020-2022

Total kostnad (tusen kronor)

2020 2021 2022

58 937 55 157 45 581

Under aren 2020 och 2021 genomfordes vintertester for
kompositbromsblock som paverkade kostnaderna. Motsvarande kostnader
fanns inte under 2022. Det har dven varit ldgre kostnader for regelgivning
med anledning av att fjirde jarnvégspaketet nu dr infort.

Fjarde jarnvagspaketet har implementerats

Det fjdrde jarnvagspaketet dr nu genomfort i1 lagar och férordningar som
borjade gilla den 1 juni 2022. Med anledning av detta gav
Transportstyrelsen ut flera foreskrifter. Genom de nya reglerna fraimjas
trafiken inom EU och forbéttras mdjligheterna att resa och transportera gods
pa jarnvdg, men det dr for tidigt att d&nnu se sddana effekter.

Ett av syftena ir att forenkla och harmonisera bedomningsprocesserna, och
ddrmed minska bordor och administrativa kostnader for de sokande. Till
exempel har beslutsfattandet av ett gemensamt sidkerhetsintyg for
jarnvégsforetag att bedriva trafik pd det europeiska jarnvégssystemet och
godkénnandet av fordon till stora delar centraliserats till den europeiska
jarnvéigsbyran (ERA).

Sedan foreskrifterna tridde 1 kraft har Transportstyrelsen fétt in d&renden om
till exempel att godkdnna ansdkan om utsett organ. Ett utsett organ ir en
forutsittning i godkédnnandeprocessen och ett sddant anlitas for att
genomfora granskning av ett sparfordons dverensstimmelse med de svenska
nationella fordonsreglerna.

Framtida regler for lokférare och godskorridorer

Transportstyrelsen bidrog under 2022 i Europeiska kommissionens arbete
med paketet for effektiv och gron mobilitet. Dér ingér bland annat
revidering av lokforardirektivet, initiativ om internationell persontrafik pa
jarnvég och revidering av godskorridorférordningen. Dessa regelinitativ
syftar till att 6ka tillgédngligheten och forenkla for kunder att kopa och utfora
transporter bade for person- och godstrafik inom EU.

Forslag till ny lagstiftning vintas bli presenterat under 2023, men
Transportstyrelsen bidrog redan 2022 i kommissionens forberedande arbete
med utformningen av konsekvensutredningar och forslag till ny lagstiftning.
Transportstyrelsen lyfter aspekter som en ensad problembild av vad som ska
16sas och att reglerna som tas fram dr &ndamaélsenliga, bidrar till att stirka
jarnvégens konkurrenskraft och inte 6kar administrativa bordor och
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kostnadsdrivande reglering for foretag. Ytterligare en aspekt dr att oka
lokforaryrkets attraktivitet for bdda konen.

Okad kunskap om kompositbromsblockens férmaga i vinterférhallanden
Transportstyrelsen arbetar aktivt med att mota teknikutvecklingen och
atgirda bullerproblematiken fran jarnvagen, utan att ge avkall pa
trafiksdkerhet eller att det kostar for mycket for jairnvagsbranschen.

En EU-forordning ska atgérda buller genom ett forbud for godsvagnar att
anvénda sig av gjutjarnsbromsblock pé sa kallade tystare strdk fran och med
december 2024. Delar av vagnparken behdver byggas om och
gjutjarnsbromsar ska ersittas med kompositbromsblock eller skivbromsar. I
nordiskt klimat har denna teknikutveckling lett till frdgor kring sékerheten.
Darfor har Transportstyrelsen och Trafikverket genomfort vintertester av
kompositbromsblock. De sammantagna resultaten fran testerna, och
drifterfarenheter frén svenska jarnviagsforetag, visar att det finns
konfigurationer av kompositbromsblock som troligtvis fungerar vil dven
under harda vinterklimat. Det forutsétter att bromsen regelbundet anvands
av foraren fOr att virma upp bromsblocken. Men erfarenheter visar ocksé att
en sadan regelbunden uppvarmning kan vara svér att uppna for vissa
kombinationer av vagn- och kompositblock. Resultatet har legat till grund
for ett dokument om riskbedomning 1 svenska forhallanden.

Under 2022 har Transportstyrelsen medvetandegjort och informerat
jarnvédgsbranschen om de brister och risker som finns med att anvinda
kompositbromsblock. Vid tillsynen av jarnvigsforetagen har det bedomts att
de tagit hand om riskerna genom operativa instruktioner och rutiner for
erfarenhetsaterforing. Myndigheten har ocksa haft uppf6ljningsméten med
jarnvédgsbranschen dér alla deltagare haft mojlighet att dela erfarenhet och
kunskap med varandra. Det strategiska arbetet tillsammans med
jarnvégsbranschen fortsdtter i syfte att godstransporterna pa jarnvig till och
fran kontinenten inte dventyras.

Transportstyrelsen har uppmanat den europeiska jarnviagsbyran (ERA) att
tillsétta en ny arbetsgrupp for gemensam europeisk hantering av reglerna.
Gruppen ér nu tillsatt och Transportstyrelsen deltar i det arbetet.

3.3.4 Luftfart
Tabell 25. Kostnader for regelgivning inom luftfartsomradet 2020-2022

Total kostnad (tusen kronor)

2020 2021 2022

98 313 101 761 106 858

Kostnaderna for regelgivning har stigit jamfort med foregéende ar.
Allteftersom pandemirestriktioner har slédppts har resandet for det
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internationella arbetet okat, eftersom Transportstyrelsen deltagit i moten pa
plats. Det har medfort att resekostnaderna dr hogre dn under pandemin. En
annan orsak till att kostnaderna har 6kat dr att ett it-system har anpassats for
att kunna rapportera incidenter inom luftfarten till EU.

Atgirder med anledning av Rysslands invasion av Ukraina

Efter invasionen inleddes snabbt ett arbete for att hantera sanktioner och
begrinsningar for ryska operatorer inom luftfarten. Den svenska regeringen
beslutade om forbud for luftfartyg registrerade i Ryssland eller
dgda/kontrollerade av ryska medborgare att anvinda svenskt luftrum. EU
antog en forordning som innebar dnnu mer ldngtgdende férbud mot rysk
lufttrafik till, fran och 6ver EU.

Transportstyrelsen har deltagit i arbetet inom luftfartens europeiska
samarbetsorganisationer EASA och EACCC (European Aviation Crisis
Coordination Cell) relaterat till situationen 1 Ukraina. Europeiska
kommissionen har skapat en gemensam mejlgrupp dér medlemsstaterna kan
diskutera och koordinera sig i fragor bland annat om flygférbudet och
notifiera om undantag fran forbuden medges. Det finns en mdjlighet att
medge undantag fran forbudet att flyga till, fran eller 6ver EU:s territorium,
om det finns humanitéra skil eller andra skél som &r forenliga med
forordningens syfte. 3 ansdkningar om dverflygningar av svenskt territorium
av ett ryskt flygbolag har beviljats. Overflygningarna avsig transporter av
kdrnbransle fran Ryssland till Ungern, Tjeckien och Slovakien. De linderna
bad oss och flera andra ldnder ldngs rutten om tillstdnd, eftersom deras
energiforsorjning var beroende av dessa leveranser. Innan flygtillstand
beviljades samradde Transportstyrelsen med bland andra kommissionen och
Forsvarsmakten.

U-space — ett koncept for dronare

Obemannade luftfartyg, eller drénare, dr en snabbt vixande sektor inom
luftfarten. Darfor har EU antagit en forordning for att fjdrrstyrda dronare ska
kunna flyga sdkert i det europeiska luftrummet. U-space ér ett koncept av
nya digitala tjénster, procedurer och I6sningar. De &r framtagna for att skapa
en saker och effektiv tillgéng till luftrummet for dronare. Férordningen ska
tillimpas fran och med nésta ar. Transportstyrelsen forvintas att bli utpekad
behorig myndighet for U-spaceforordningen av regeringen. Det innebaér att
myndigheten kommer att fa huvudansvaret for inforandet av att U-space i
Sverige. For att vara forberedd for uppdraget har Transportstyrelsen
etablerat en implementeringsgrupp som ska koordinera fradgor som ror U-
space.

Underlag till regeringens flygplatsoversyn
Regeringen har initierat ett uppdrag for att utreda och ta fram forslag till
inriktning for statens ansvar for flygplatser, sd att behoven for medborgare,
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ndringsliv och samhéllsviktigt flyg tillgodoses 1 hela landet. De underlag
som regeringen har efterfragat frdn Transportstyrelsen i samband med
utredningen ar klassificering av flygplatser samt flygstatistik.

Nyttjande av svenska luftrummet vid ett Nato-medlemskap
Transportstyrelsen har pa forfrdgan fran Forsvarsmakten och tillsammans
med LFV péborjat arbete 1 en myndighetsgemensam arbetsgrupp for att se
over forutsdttningarna for nyttjandet av det svenska luftrummet vid ett Nato-
medlemskap. Syftet med arbetsgruppen ér att ta fram fakta och se
mojligheter, begransningar och eventuellt behov av lagéndringar och
regelidndringar for att 1ta andra ldnder nyttja luftrummet for militéra
operationer och dvningar.

Nya foreskrifter om kommunikation pa radio mellan flygtrafikledning och
piloter

Som en f6ljd av EASA:s arbete med reglering inom flygtrafiktjinstomradet
betriffande fraseologi (det vill siga kommunikation pé radio mellan
flygtrafikledning och piloter) ar foreskrifterna om radiotelefoni och
fraseologi reviderade. Médnga synpunkter kom in pa remissen och dérefter
gjordes bedomningen att forandringen kunde hanteras med ett svenskt
alternativt sitt att uppfylla regleringen, vilket forts in 1 foreskriften. Denna
reglering specificerar hur fraseologi vid start, landning och passage av bana
ska uttryckas vid flygplatser med mindre trafik dar AFIS (Aerodrome Flight
Information Services) utdvas.

Sverige har under manga ar haft en fungerande fraseologi och dérfor finns
det snarare en risk med att fordndra det som fungerar. Sverige har av den
anledningen valt att fortsitta tillimpa den inarbetade modellen.

3.3.5 Sjofart

Tabell 26. Kostnader for regelgivning inom sjofartsomradet 2020-2022

Total kostnad (tusen kronor)
2020 2021 2022
87 423 80 631 85029

Den ordinarie regelgivningen har utforts i samma omfattning som tidigare
ar. Transportstyrelsen har deltagit i fler moten pa plats dn under pandemin,
vilket har okat resekostnaderna. Samtidigt har kostnaderna minskat pa grund
av att myndigheten lagt mindre resurser dn foregéende ar pa sarskilda
aktiviteter, sdsom fragor kring gravatten och undersdkning av alternativ till
biocidfirg pa batbottnar. Vi har ocksa genomfort kommunikationsinsatser
for fritidsbatar, vilket har 6kat kostnaderna.
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Invasionen medforde behov av sakra korridorer for evakuering

Rysslands invasion av Ukraina har foranlett stor aktivitet i det
internationella arbetet. Aven sjofarten omfattas av EU:s sanktionspaket, och
forhandlingar samt analys av forslagen skedde under stor tidspress. IMO:s
rad holl ett extraordindrt mdte, pa initiativ av bland annat Sverige, ddr man
slutligen kunde enas om en deklaration som starkt férdomde den ryska
invasionen.

IMO gav dven sitt stod for att sé kallade bld korridorer skulle inréttas for
sdker evakuering av sjopersonal och fartyg frdn de drabbade omrédena.
Fragan har 4ven dominerat agendan pa 6vriga méten med IMO:s
kommittéer och underkommittéer.

Kompletterande rapport om utslapp av tvattvatten fran skrubbrar

Svenska kustvatten nar varken god ekologisk status eller god kemisk status
enligt EU:s vattendirektiv, och utsldppen av farliga &mnen fran dagens
skrubbrar dr flera ganger storre dn fran andra fartygsgenererade utsléapp. Det
ar bakgrunden till ett regeringsuppdrag om en komplettering av
Transportstyrelsens redovisning frdn 2020. Transportstyrelsens nya rapport
innehaller en omfattande konsekvensanalys med flera utredda forslag. Bland
annat ges en rekommendation om ett totalt utsldppsforbud av tvittvatten
(och avtappningsvatten) i Sveriges inre vatten alternativt vatten som
omfattas av miljokvalitetsnormer enligt vattenforvaltningsforordningen.

Automatisering av fartyg

IMO har de senaste aren arbetat for att underlitta utvecklingen av olika
grader av automatisering av fartyg genom att se over det befintliga
regelverket och hur dessa behdver foréndras. Sverige har genom
Transportstyrelsen varit ordférande for arbetsgruppen MASS (Maritime
Autonomous Surface Ships) som genomfort detta. Beslut fattades om att
automatisering eller fjarrstyrning av vissa funktioner for det autonoma
systemet ska definieras och fortydligas. Darfor fokuserar nu arbetet bland
annat pa funktionerna navigation, lasthantering, operationella delar av
fartyget, maskin, el, underhéll och radiokommunikation.

Nya foreskrifter betraffande lotsplikt

Arbetet med revidering av Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om lotsning &r avslutat. Behovet av ett modernare regelverk for lotsplikten
har tidigare identifierats. Samtidigt har nuvarande regler till viss del blivit
omoderna, eftersom de inte fullt ut har f6ljt sjofartens utveckling sedan de
skapades for nistan fyrtio ar sedan.

De nya foreskrifterna bygger pé ett mer riskbaserat synsétt dir bade lotsled
(farled) och fartyg bedoms genom kvantitativa och kvalitativa
riskbedomningar. Det innebaér att alla lotsleder bedoms pa lika villkor
oavsett var i landet de ligger. I de nya reglerna ges lattnader i lotsplikten for
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den som trafikerar en lotsled regelbundet, jimfort med den som trafikerar
samma led sillan. Aven provningar av lotsdispenser blir mer riskbaserade
och ett forenklat lotsdispensforfarande infors for fartyg som bedéms ha
lagre risk.

3.3.6 Vagtrafik
Tabell 27. Kostnader for regelgivning inom vagtrafikomradet 2020-2022

Total kostnad (tusen kronor)

2020 2021 2022

115 195 119 427 135 529

Kostnaderna har 6kat med anledning av resursforstarkning inom
regelgivning for att hantera omraden som ar eftersatta. Det har dven varit
mer internationellt arbete och reskostnaderna har 6kat frén en 1ag niva under
pandemin. Det var under 2022 flera resurskridvande regeringsuppdrag som
ocksa innebar kostnader for externa utredningar.

Det fjarde korkortsdirektivet arbetas fram inom EU

Det tredje korkortsdirektivet fran 2006 ses over i syfte att oka
trafiksdkerheten, bidra till den fria rérligheten och framja ny teknik,
digitalisering och gron omstéllning. Enligt nuvarande plan ska forslag pa ett
nytt direktiv vara klart under forsta kvartalet 2023. Myndigheten kommer att
bista regeringen med expertstdd i forhandlingarna om direktivforslaget.
Kommissionen har presenterat vad man kommer att arbeta vidare med.
Négra exempel ar

e nyblivna forare

e mobila (digitala) korkort

o léngre giltighet for korkort
e &dndrade medicinska krav.

Under 2022 deltog myndigheten i ett antal workshoppar och gav
Regeringskansliet underlag till skriftliga inspel om Sveriges syn pa det som
avhandlades. Sverige har bland annat betonat framjandet av ny teknik sdsom
digitala korkort och teknik for sikrare och miljdvénligare fordon. Aven
behovet av att kunna villkora korkort med alkolds for fler forare dn 1 nulaget
har framfGrts.

Automatiserade fordon kan typgodkédnnas enligt nya EU-regler
Transportstyrelsen har deltagit i arbetet inom EU och FN:s ekonomiska
kommission for Europa (UNECE) med framtagande av regler for
typgodkinnande av automatiserade fordon. Inom EU &r det nu mdjligt att
ansOka om godkdnnande for helautomatiserade fordon i sma serier och for
specifika tillampningar. Fordonen ska vara konstruerade for att
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e transportera passagerare eller gods i ett fordefinierat omrade

o transportera passagerare eller gods pd en fordefinierad fardviag med fasta
start- och slutpunkter eller

e klara av automatisk parkering.

Inom UNECE har bestimmelser uppdaterats for automatiserad kérning pa
motesfri vag (till exempel vig med mittremsa som delar upp trafiken i de
olika riktningarna). De befintliga bestimmelserna har utdkats for att
inkludera tunga fordon, ge mdjlighet till automatiserat filbyte och mdjlighet
till fard 1 hogre hastigheter. Bestimmelserna trader 1 kraft 1 borjan av 2023.

Kryphal for laddhybriders oredovisade utslapp tapps till 2028

P& papperet har laddhybridernas deklarerade vérden for bransleforbrukning
och koldioxidutslapp varit mycket lagre &n vad de ar vid verklig korning.
Transportstyrelsen har deltagit i arbetet inom EU med att utveckla
regelverket sé att virdena for laddhybrider ska borja baseras pa korstatistik
och verklig briansleforbrukning i stéllet for pd uppskattningar och
schablonvérden.

Under 2022 antogs en dndring av bestimmelserna for godkénnande av
fordon for att faststélla viarden for bransleforbrukning och koldioxidutslépp.
I ett forsta steg ska vardena baseras pa den korstatistik som samlats in under
de senaste aren och i ett andra steg ska de revideras ytterligare utifran
insamlade vérden av verklig forbrukning. Det kommer att leda till att de
deklarerade vérdena fran alla nya fordon som registreras fran ar 2028 béttre
staimmer overens med den verkliga forbrukningen. Darmed forbattras
mdjligheterna att kunna vilja fordon med ldagre koldioxidutslapp.

Sakerhet i vagtunnlar

Transportstyrelsen har dndrat nationella foreskrifter om sékerhet i
vagtunnlar. Férutom att anpassa foreskrifterna utifran dndringar som gjorts i
bakomliggande EU-direktiv infordes bestimmelser om bland annat att
klimatforandringar ska beaktas. Det infordes ocksa s kallade
acceptanskriterier, som en utford riskanalys kan jaimf6ras med for att avgora
om en tunnel &r tillrickligt sdker. Kriterierna anger alltsa vilka
sakerhetsnivéer som ska uppnds utifran en lagsta acceptabel samhallsniva.

Regleringen syftar till att sékerstélla en samhillsenlig godtagbar lagsta
sikerhetsnivd som ser till att risker och sidkerhetshdjande atgarder beaktas i
tillracklig utstrdckning vid projektering och byggande av vigtunnlar samt att
atgirder dr samhéllsekonomiskt motiverade. Avsaknad av 6vergripande
regler skulle kunna leda till onddigt konservativa riskbedémningar och
ddrmed 6verdimensionerade och kostnadsdrivande konstruktioner.
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Nya regler for yrkestrafiken genom mobilitetspaketet

Implementeringen av mobilitetspaketet som pagar under ren 2020-2026
har medfort att flera nya regler trddde i kraft under 2022. Syftet med
dndringarna &r tydliga och kontrollerbara regler som bidrar till en sund
transportmarknad, 6kad trafiksékerhet och forbéttrar forarnas arbetsvillkor,
samtidigt som de bidrar till kad harmonisering i tillimpningen inom EU.
Skérpta etableringskrav infors for att sdkerstdlla att transportverksamhet
utfors 1 det land dér foretaget dr etablerat. Nagra exempel péd krav som
tradde ikraft:

o Foretag som bedriver stadigvarande verksamhet i Sverige ska registrera
sina fordon i Sverige.

e Fordonen maste atervinda minst var attonde vecka till det land déar
foretaget ar etablerat.

e Foretaget maste varje ar anmaéla hur manga anstéllda de har.
e En karensperiod pa fyra dagar infors for cabotagetransporter.

e Utlandsetablerade foretag ska kunna visa upp en kopia av en
utstationeringsdeklaration nér de utstationerar forare i Sverige.

For att kunna ta om hand fordndringarna har Transportstyrelsen paborjat
arbetet med att driftsitta ett antal system for riskvérdering, tillsyn och
informationsutbyte.

3.4 Tillstandsprovning

Tillstandsprovning innebér kontroll av om organisationer eller personer
har forutsittningar att utova verksamhet enligt uppstéllda krav.
Transportstyrelsen beddmer dven om objekt sdsom exempelvis fordon,
anldggningar och tekniska komponenter uppfyller krav.

Provningen ska innebéra en avvigning mellan malen om tillganglighet,
sdkerhet, milj6 och hilsa. De personliga tillstinden sékerstéller att den
som &r verksam inom de olika trafikslagen har nédvandig kompetens,
bade vad det géller praktisk och teoretisk kunskap. Transportstyrelsen ska
tillampa enhetliga definitioner, angreppssétt och principer for
tillstdndsprévning.
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3.4.1 Verksamhetens utveckling
Tabell 28. Kostnader for tillstandsprévning 2020—2022

Trafikslag Total kostnad

(tusen kronor)

2020 2021 2022

Spartrafik 17 194 20 489 24 102
Luftfart 67 643 73685 74 595
Sjofart 22755 23 480 42 650
Vagtrafik 439108 | 486 021 500 483
Summa 546 700 603 675 | 641830

Kostnaderna for tillstindsprovning utgor 23 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ytterligare analys redovisas under respektive
trafikslag.

3.4.2 Spartrafik

Tabell 29. Kostnader for tillstandsprévning inom spartrafiksomradet 2020-2022

Total kostnad (tusen kronor)

2020 2021 2022

17 194 20 489 24 102

Myndighetens tillstdndsgivning pa spartrafiksomradet syftar till att
sikerstélla att de som vill bedriva verksamhet, forvaltar infrastrukturen,
bygger spar eller fordon foljer reglerna for spartrafiksystemet och
upprétthaller en godtagbar sdkerhetsniva. Tillstandsprovningen riktar sig
framst mot infrastrukturforvaltare, jirnvagsforetag, lokforare,
fordonstillverkare och fordonsinnehavare. De flesta regler ér 1 dag
gemensamma inom EU, vilket underléttar rorligheten och medfor en
harmonisering av sékerhetsnivan.

Den totala kostnaden for verksamheten dr hogre &n 2021. Det beror framst
pa fler tillstindsansokningar fran jairnvagsforetag och fornyelser av
lokfbrarbevis.

I och med inférandet av det fjarde jarnvagspaketet 1 svensk lagstiftning har
en ny tillstdndstyp tillkommit. Transportstyrelsen ska godkédnna utsedda
organ, det vill sdga organ som anlitas for att genomfora granskning av ett
sparfordons dverensstimmelse med de svenska nationella fordonsreglerna.

Inom spartrafiken har inflodet av drenden minskat till foljd av bade
inférandet av fjarde jarnvéigspaketet och det nya europeiska
arendehanteringssystemet One Stop Shop (OSS).
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3.4.3 Luftfart
Tabell 30. Kostnader for tillstandsprévning inom luftfartsomradet 2020-2022

Total kostnad (tusen kronor)

2020 2021 2022

67 643 73 685 74 595

Tillstandsprovningen riktar sig frimst mot flygoperatorer, flygplatser,
flygverkstader och personliga behorigheter.

Kostnaderna for tillstdndsprévning inom luftfarten ar pa samma niva som
foregdende ar och har 6kat jamfort med aren innan dess. De 6kade kostnader
som myndigheten har haft under tidigare ar for att bland annat hantera nya
regler for dronare ligger kvar pa samma niva som foregdende &r. Aven
tillstdndsprévningen for nya flygbolag har legat pé en fortsatt hog niva
jamfort med tidigare ar.

Beslut om sérskilda flygprocedurer for helikopter
Transportstyrelsen har beslutat om PinS-procedurer till fem
helikopterflygplatser pa sjukhus i Véstra Gotalandsregionen.

PinS-procedurer ér speciella in- och utflygningsprocedurer som ér
framtagna for helikopterverksamhet. Syftet med dem ér att mojliggdra
instrumentflygningar till helikopterflygplatser utan att flygplatserna behover
vara certifierade som instrumentflygplatser. Procedurerna dkar det
samhillsnyttiga flygets formaga att verka i samre véaderleksforhallanden.
Instrumentinflygningen gors till en punkt i luftrummet dér piloten antingen
overgdr till visuell navigering fram till flygplatsen eller véljer att avbryta
inflygningen pa grund av att rddande viderlek inte medger dvergéng till
visuell navigering.

Overklagat beslut om tillfilliga restriktionsomraden i Kiruna kommun
Transportstyrelsen beslutade under 2022 om upprittande av tre tillfalliga
restriktionsomraden for att skydda natur eller miljovérd i1 Kiruna kommun.
Restriktionsomrddena uppréttades vid Kebnekaise, Abisko och Tornetrask.
Det storsta omradet var cirka 20 x 15 kilometer och strackte sig 200 meter
ovanfor markytan. Syftet med restriktionsomradena var att skydda renar sa
att de skulle kunna beta ostort under kalvningen.

Beslutet 6verklagades till forvaltningsrétten av flera instanser som alla hade
ett intresse 1 regionen. Orsaken var bland annat att restriktionsomradena
hindrade instanserna att sélja eller utfora flygtransporter av kunder for
skidakning, vandringsturer och toppbestigningar. Forvaltningsritten
bedomde att skyddet av renarna inte kan falla under begreppet natur och
miljovard, eftersom renarna dr semidomesticerade (halvtama). Det innebar
att renen inte kan anses omfattas av den normalsprakliga innebérden av
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begreppet naturvard. Transportstyrelsen beslutade att inte 6verklaga domen
fran forvaltningsritten.

Arendet pavisar utmaningar och komplexitet i frigor med intressekonflikter,
dar Transportstyrelsen verkligen behover avvéiga mellan olika intressen och
de transportpolitiska mélen.

Flygplanstillverkning i Sverige

Transportstyrelsen har fatt in en ansdkan frin ett foretag om att bli
tillverkare for det elflygplan som foretaget utvecklar. Flygplanet ska
anvéandas for kommersiella passagerartransporter. Samma foretag har dven
lamnat en ansdkan hos EASA for att {4 ett konstruktionsgodkidnnande for
flygplanstypen och en ansdkan om typgodkinnande av flygplanstypen. Att
vara tillsynsmyndighet for en ny flygplanstillverkare dr en stor och
ansvarsfull uppgift och ocksé ett spannande arbete i och med introduktionen
av ny héllbar teknik.

Godkand flytt av Link6ping/SAAB flygplats bana

Under fem ar har Transportstyrelsen arbetat med Linkdping/SAAB flygplats
ansOkan om att flytta banan vid Link&pings flygplats 600 meter 6sterut och
nu har Transportstyrelsen godkint flytten. Den kommer att minska bullret
over Linkdping, och samtidigt mojliggdr fordndringen att Linkdpings
innerstad kan expandera utan att verksamheten vid Link&ping/SAAB
flygplats paverkas negativt.

Tabell 31. Utveckling for &rendeslag med stort antal &renden inom luftfartsomradet 2020-2022

Arendeslag Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut
(tusen kronor) (kronor)
2020 2021 2022 2020 2021 2022 2020 2021 2022
Personliga 10367 | 10211 9904 | 14011 | 13146 | 15245 1351 1287 1539
certifikat
Kvinnor 853 880 820
Mén 8933 8627 8417
Uppgift saknas’ 581 704 667
Registerkontroll® 8 041 7878 | 10963 9920 9 559 9543 1234 1213 870
Kvinnor 2 461 2542 4184
Mén 5573 5320 6 758
Uppgift saknas’ 7 16 21
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Arendeslag Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut
(tusen kronor) (kronor)
Drénarkort? - 36433 | 12916 - 5569 6 365 - 153 493
Kvinnor 2746 1322
Mén 33687 | 11591
Uppgift saknas’ 3
Operators- 9 305 6 886 740
registrering av
drénare*
Kvinnor 598
Mén 8222
Uppgift saknas’ 485

! Utlindska medborgare saknar svenskt personnummer och samordningsnummer. Transportstyrelsen kan dirfor
inte avgora kon.

% Ny verksamhet frén och med 2021.

3 I kostnaden for registerkontroll ingr d4ven avanmélningar. Avanmilningarna ingér inte i antalet fattade beslut.
4 Ny verksamhet frin och med 2022.

Personliga certifikat — en marginell minskning mot féregaende ar

For 2022 ér det en marginell minskning i méngd drenden jamfort med 2021
och 2020. Minskningen ar cirka 3 procent. Om man ser pa olika
certifikattyper, dr den storsta minskningen bland privatflygcertifikat
flygplan och dven certifikat for flygledare.

Vid en ndrmare granskning av minskningen fordelat 6ver kon sticker
gruppen kvinnor ut med en minskning pa nira 7 procent gentemot mén pa
drygt 2 procent. Och bland certifikattyper &r minskningen storst bland
kvinnliga flygledare.

Niér det géller fordelning av antal drenden efter kon, star kvinnor for drygt 8
procent av det totala antalet medan mén star for 85 procent. Resterande 7
procent gar inte att koppla till kon 1 drendehanteringssystemet, eftersom
individerna saknar svenskt person- eller samordningsnummer. Trafikflygare
ar den kategori av certifikatinnehavare som genererar flest antal drenden per
person. De flesta som har certifikat for trafikflyg &r mén. Manga av dem har
typbehorigheter for olika flygplan pé sina certifikat. De kan ocksa ha
ytterligare behorigheter, som instruktor och kontrollant. Midngden
behorigheter bidrar till en 6kad méangd drenden, eftersom giltigheten for
behorigheterna behdver underhallas.

Minskningen av privatflygcertifikat for flygplan beror antagligen pé det
allmédnna ekonomiska ldget. Minskningen av antalet flygledarcertifikat kan
bero pa dverging till Remote Tower Service, det vill sdga flygtrafikledning
pa distans, och pensionsavgangar.
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Intensivt arbete med registerkontroller av Arlandapersonal

En registerkontroll genomfors som ett led 1 den sdkerhetsprévning som
personer som till exempel ska ha tilltrade till den skyddade delen av en
flygplats ska ha genomgatt. Nivan péd ansokningar om registerkontroll
narmade sig under 2022 samma niva som fore pandemin 2019.

En kraftig 6kning av antalet passagerare jamfort med tidigare &r under
pandemin skapade problem framst vid sékerhetskontrollen pa Arlanda. Det
uppstod ocksa problem med att rekrytera personal till den. Processen for
registerkontroll ifrdgasattes som ett skil till problemen med att {4 in ny
personal i sdkerhetskontrollerna. For att fi arbeta pa en flygplats krivs en
godkind sdkerhetsprovning med tillhérande registerkontroll.
Registerkontrollen hanteras och bedoms av Transportstyrelsen med stdd av
Sdkerhetspolisens slagning 1 olika brottsregister. Antalet ansokningar om
registerkontroller 6kade, vilket fick till foljd att &ven handldggningstiden
okade. Efter en intensiv insats och med nddvéndiga prioriteringar kunde
handldggningstiderna aterga till normal niva igen.

Som en f6ljd av situationen som foreldg under sommaren, med langa kéer
till incheckning och sdkerhetskontroll, gjorde Tranportstyrelsen en extra
tillsynsaktivitet pd Arlanda flygplats. Inspektionsresultatet foranledde dock
inga atgérder.

Det ér fortsatt fler mén &n kvinnor som registerkontrolleras. En forklaring
kan vara att de som provas manga ganger dr kopplade till branscher som é&r
mansdominerade. Det dr exempelvis byggforetag som ska genomfora
arbeten pa en flygplats eller akerier med chaufforer som ska ha tilltrade till
sikerhetskénsligt omrade. Dock skedde det en markant fordndring under
2022 genom att fler kvinnor borjade arbeta i dessa branscher. Andelen
kvinnor som registerkontrolleras har 6kat med néstan 15 procent till att
motsvara ungefér 40 procent av kollektivet.

Farre registrerade dronarkort och dronaroperatorer an forvantat

Antalet personer som registrerat sig for dronarkort har varit langt mindre &n
forvéntat. Forvintningarna baseras pa den malgruppsundersokning som
genomfordes innan de nya gemensamma EU-reglerna borjade gélla.
Undersokningen visade att det skulle vara cirka 300 000 dronaranvindare
som regelverket ar tillampligt for.

Naér det géller fordelning av antal dronarkortsdrenden efter kon, stér kvinnor
for drygt 10 procent av det totala antalet medan mén star for 90 procent.
Skillnaden beror antagligen pé att fler mén 4n kvinnor dger en dronare. Det
finns emellertid inga tillgidngliga data pa kon vad géller d4garskap av
dronare.
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Vid utgéngen av 2021 var antalet registrerade operatorer 27 581 och vid
utgdngen av 2022 hade antalet okat till 36 355. Skillnaden mellan konen i
antal som registrerat sig som dronaroperatdrer beror som nimnts antagligen
pa att fler mén dn kvinnor dger en dronare. Det finns emellertid inga
tillgéngliga data pa kon nér det géller dgarskap av dronare, eftersom
Transportstyrelsen inte for register Gver dgarskap.

Transportstyrelsen genomforde informationsinsatser och kampanjer vid
flera tillfdllen under 2021. Enligt den uppf6ljning som gjordes efter
kampanjerna dr kinnedomen om drénarreglerna hég. Informationen har natt
ut enligt plan men ménga véljer &nda att avsta fran att ta dronarkort.
Transportstyrelsen har darfor framfort till Regeringskansliet att det behdvs
sanktionsbestimmelser for de nya dronarreglerna. Avsaknaden av
sanktioner kan medfora att manga véljer att avsta fran att ta dronarkort.

Under 2022 genomfordes ett antal seminarier for dronarbranschen med
syftet att 6ka medvetenheten ytterligare bland dronaranvindarna.

3.4.4 Sjofart

Tabell 32. Kostnader for tillstandsprévning inom sjofartsomradet 2020-2022

Total kostnad (tusen kronor)

2020 2021 2022

22755 23 480 42 650

Tillstandsprovningen riktar sig frimst mot personliga behorigheter, rederier
och hamnar.

Kostnaderna har 6kat pd grund av 6kade kostnader for forarbevis for
vattenskoter och lotsdispenser. Det nya regelverket for vattenskoter har
medfort att myndigheten har utférdat en stor méngd forarbevis for
vattenskoter.

Manga ans6kningar om forarbevis for vattenskoter

Transportstyrelsen har hanterat en stor mingd utfirdanden av forarbevis for
vattenskoter. Forarbevisen kan utfiardas antingen efter en ansdkning av
forarbevis enligt Overgangsreglerna eller efter att man har genomfort en
vattenskoterutbildning. Overgingsreglerna innebir att den som har andra
behorigheter pa sjon utfardade fore maj 2022 kan ansdka om forarbevis for
vattenskoter direkt, det vill sdga utan krav att ga ndgon ny utbildning.
Myndigheten har ocksd hanterat aterkallelsedrenden och de flesta ror
hastighetsovertrddelser, men det har ocksé varit ett antal fall av sjofylleri.
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Tabell 33. Utveckling for arendeslag med stort antal arenden inom sjéfartsomradet 2020-2022

Arendeslag Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2020 2021 2022 2020 2021 2022 2020 2021 2022
Behoérigheter 11225 16 712 11023 | 14369 | 13532 | 14016 1280 810 1272

och certifikat
Kvinnor 1372 1604 1899
Mén 9853 15108 9124

Uppgift saknas’
Forarbevis 7999 | 102 323 956 | 14 501 120 142
vattenskoter
Kvinnor 1261 20 687
Mén 6738 81 636

Behorigheter och certifikat

Totalt har Transportstyrelsen hanterat 11 023 personliga behorighets- och
certifikatsirenden for sjomén sysselsatta i yrkessjofarten. Volymen é&r liagre
an foregéende ar, men ligger pa den niva som var forvédntad. Att foregdende
ars siffra var hogre beror pd att manga sjomén fornyat eller fatt sina tillstdnd
vid en viss tidpunkt nér till exempel nya regler borjat gilla. Eftersom
tillstdnden sedan ar giltiga 1 fem &r, uppstér en naturlig variation dver en
feméarscykel.

Obligatoriskt med forarbevis for vattenskoter

Under 2022 blev det obligatoriskt att inneha ett forarbevis for att fa framfora
vattenskoter. Det har varit mojligt att ansoka om vattenskoterforarbevis fran
och med 2021. Under ar 2021 utfardades totalt 7 999 forarbevis for
vattenskoter. Under 2022 6kande intresset markant, vilket var forvéntat.
Totalt godkéndes 102 323 ansokningar, vilket ligger langt 6ver det
forvantade. Intresset for att ansoka om forarbevisen forvéntas vara relativt
stort d&ven under varen 2023. Andelen kvinnor som ansokt och fatt
vattenskoterforarbevis uppgar till cirka 20 procent. Ndgon direkt orsak till
denna ojamna fordelning mellan mén och kvinnor har inte gatt att faststélla.
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Tabell 34. Genomsnittliga handlaggningstider, behov av kompletteringar, andel beslut om avslag och
antal arenden pa omradet behorigheter dar matningar utférs 2020-2022

Arendetyp Handlaggningstider | Behov av Andel beslut Antal arenden

(dagar) kompletteringar (%) | om avslag (%)

2020 | 2021 | 2022 | 2020 | 2021 | 2022 | 2020 | 2021 | 2022 | 2020 2021 2022
Personliga 3,6 3,7 43| 14,2| 109| 17,8 1,1 0,2 4,1 3699| 5216| 2610
tillstand —
behorigheter
Personliga 1,4 3,7 2,3 4,0 3,7 4,4 0,3 0,1 05| 5548 9271| 6111
tillstand —
certifikat

Storre andel arenden avslas

Andelen behdrighetsdrenden som behdver kompletteras har 6kat. Likasd har
andelen avslagsbeslut for behorighet 6kat 1 jimforelse med tidigare ar. Det
finns ett samband mellan hur manga drenden som behdver kompletteras och
andelen avslag, eftersom det alltid skickas en begédran om komplettering
innan beslut fattas.

En forklaring till att andelen avslag okat kan vara att skargérdstrafiken ater
kommit i gang efter pandemin och att man nu haft behov av att anstélla ny
personal. Det kan ha gjort att minga som inte uppfyller kraven 1 alla delar
ansokt, pa vinst och forlust, utan att kdnna till de aktuella kravbilderna for
det sokta tillstdndet. Likasa har det i vissa fall varit svart att fa den
sjopraktik (sjodagar) som krdvs for att fornya sina behorigheter. Detta géller
framst for de sjomén som varit sysselsatta i skiargardstrafiken, vilken till
stora delar lag still under pandemin.

3.4.5 Vagtrafik
Tabell 35. Kostnader for tillstandsprévning inom vagtrafiken 2020-2022

Total kostnad (tusen kronor)

2020 2021 2022

439 108 486 021 500 483

Genom att ge tillstdnd for yrkesmissig trafik och korkortstillstand ser
Transportstyrelsen till att limpliga s6kande kan komma ut 1 trafiken och
bidrar ddrmed till bade 6kad tillgédnglighet och 6kad trafiksikerhet.
Samtidigt bidrar myndigheten till att ta bort oldmpliga trafikféretag och
forare fran trafiken. Det sker genom aterkallelser av yrkestrafiktillstand, till
exempel pa grund av obetalda skatter eller brott mot
arbetstidslagstiftningen, eller genom ingripanden som éterkallelser,
varningar och medicinska villkor. Mgjligheten att installera alkolés ar ett
exempel pa hur okad tillgénglighet kan nds med bibehallen trafiksidkerhet.
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Transportstyrelsen dr dven en godkdnnandemyndighet inom EU for
typgodkédnnande av hela fordon eller for en komponent, ett system eller en
separat teknisk enhet som ingar i fordonet. Myndigheten utférdar dven
tillstdnd for forsoksverksamhet med automatiserade fordon pa allmén vag.

Kostnadsokningen 2022 beror till storsta delen pa kade utfardandevolymer
av korkort och forarbevis och ddrmed 6kade kostnader for rakort och porto.
Antalet ansokningar av yrkestrafiktillstind och taxiforarlegitimationer har
okat och har ddrmed ocksé bidragit till 6kade kostnader.

Tabell 36. Utveckling for arendeslag med stort antal d&renden inom vagtrafikomradet 2020-2022

Arendeslag Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2020 2021 2022 2020 2021 2022 2020 2021 2022
Korkortstillstand 345590 314514 | 274314 61427 72 031 66 153 178 229 241

Kvinnor| 151 401 138 167 116 197
Mén)| 194186 | 176346| 158117
Uppgift saknas’ 3 1

Korkortstillstand efter

. 18 714 18 481 16 621 19 193 18 814 22 326 1026 1018 1343
aterkallelse

Kvinnor 2975 3077 2679
Mén 15739 15404 13 942

Forlangningavhogre | g5 579|  90137| 105747| 19419| 22432| 2771a| 241| 249| 262

behorighet

Kvinnor 6 851 7297 8 392

Mén| 73728| 82840| 97355
Ingripanden s4e28| 88068| 79592| 98500 105804 103791| 1164| 1201| 1304

Kvinnor 15215 16 225 14 554

Mén| 68423| 70736 63916

Uppgift saknas’ 990 1107 1122
Utbytelfornyeise av 14285| 12930 14089| 8397| 8216| 8641| 88| 635 613

Kvinnor 5475 5247 5 606

Man| 8810 7680 8482

Uppgift saknas’ 0 3 1
ﬁ::ﬁ';’;f:de 317623 | 302878| 267755 13351 22567| 22922 42 75 86

Kvinnor| 108583 | 103725| 93918

Man| 209037| 199153| 173836

Uppgift saknas’ 3 1
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Arendeslag Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2020 2021 2022 2020 2021 2022 2020 2021 2022
r:‘f'a:ﬁ'r:}f,gasvi"korz 36210| 38957| 22644| 36468| 40004| 28483| 1007| 1027| 1258

Kvinnor 9611 9957 4933
Mén 26 599 28 999 17 709

Uppgift saknas’ 0 1 2

Utfardande och

férnyelse av korkort 814 369 874 588 | 992 163 108 155 119 068 134 096 133 136 135
och férarbevis®

! Uppgifterna har tagits fram med hjélp av kontrollsiffran i personnumret. Utlindska medborgare saknar svenskt
personnummer och samordningsnummer. Transportstyrelsen kan dérfor inte avgora kon.

2 Arendeslaget har tidigare beniamnts Korkortsverksamhet — villkor.

3Uppgift om kon saknas. Antal fattade beslut 2020 och 2021 har korrigerats jaimfort med foregdende
arsredovisning, frdn 814 526 respektive 874 587.

Under 2022 minskade det totala antalet korkortsdrenden med cirka 85 000
jamfort med 2021, vilket motsvarar en minskning med 10 procent. Den
enskilt mest troliga forklaringen till minskningen dr att ménga ungdomar
under pandemiaret 2020 var hemma fran stangda skolor och deras anhdriga
arbetade i sin tur hemifrn. De hade pd sé sitt mer tid dver, till exempel for
att paborja 6vningskorning, vilket kriaver ett handledarskap och
korkortstillstdnd. Ansokningar om kdrkortstillstind och handledarskap har
minskat efter pandemin och nu atergatt till mer normala drendenivéer.
Minskade beslutsvolymer foreligger ocksa for medicinska
bevakningsvillkor, dér forklaringen dr att korkortsverksamheten tvingats
prioritera ingripandedrenden och forldngningar av hogre
korkortsbehorigheter.

Stora drendebalanser for korkortsingripanden

De flesta ingripandedrenden resulterar 1 ett aterkallat korkort for en viss
bestdmd tid och korkortet ska ocksa 1&dmnas tillbaka till Transportstyrelsen.
Aterkallelsegrunderna och spirrtider varierar men vanligast ir
hastighetsovertradelser med en spérrtid pa tva till fyra manader. For
ingripande med varning aterkallas inte korkortet.

Under perioden 2017-2021 6kade antalet dterkallade korkort med 27
procent. Orsakerna till kningen &r troligtvis den 6kade médngden
rapporterade drenden frén polisen genom fler hastighetskameror pé svenska
vagar, effektivare poliskontroller och att polisen fatt battre hjdlpmedel for
inrapportering till Transportstyrelsen. Pandemin innebar ocksé att polisen
kunde prioritera hastighetsdvervakning, eftersom manga andra arrangemang
som kraver polisinsatser stélldes in. Den 6kade méngden drenden har
inneburit att det uppstétt stora balanser som avser korkortsingripanden och
som kvarstdr vid utgdngen av 2022.
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Under 2022 syns en tydlig minskning av antalet aterkallade korkort. Det &r
sannolikt en effekt av att polisen atergétt till de verksamhetsprioriteringar

som gjordes fore pandemin. Antalet aterkallade korkort pa grund av
hastighetsovertradelser har minskat mest. Antalet aterkallade korkort pa
grund av rattfylleri har dock dkat, vilket &r en naturlig foljd av att antalet
gjorda utandningsprov 6kat efter pandemin.

Minskat antal kérkort med hogre forarbehoérigheter
Tabell 37. Giltiga korkort 2020-2022

Antal Andel
2020 2021 2022 2020 2021 2022
Giltiga korkort 6731512 6 817 278 6 892 946
Kvinnor| 3189210 3234789 3273334 47 % 47 % 47 %
Man 3542 302 3582 489 3619612 53 % 53 % 53 %
Varav personbil 6 085 031 6 184 426 6 285 171
Kvinnor| 3087 336 3125543 3160 424 51 % 51 % 50 %
Main 2997 695 3058 864 3124747 49 % 49 % 50 %
Varav tung trafik’ 515614 490 713 457 820
Kvinnor 45493 46 311 44 951 9% 9% 10 %
Man 470 121 444 402 412 869 91 % 91 % 90 %

' Med tung trafik avses tung lastbil, tung lastbil med slép samt buss och buss med slip.

De senaste aren har antal korkort med hogre forarbehorigheter minskat. En
trolig orsak &r att manga &ldre skulle fornya sina behorigheter under 2021
och 2022. De flesta av dem hade 10 ars giltighet och ansag sig med alderns
réitt inte lingre ha nagot behov av att forldnga sina behdrigheter for tung
trafik. En annan orsak var att man fick forléngd tid pa sig for att forlainga
sina behdrigheter under pandemin, men att den mojligheten upphdrde under
2022.

Kvinnors andel av koérkortsinnehav for personbil och moped ér 50 procent.
Déremot dr andelen kvinnor med korkort for lastbil och buss liten: cirka 10
procent. Andelen kvinnor som &r yrkeschaufforer dr historiskt sett liten,
eftersom det dr ett mansdominerat yrke. Dérfor dr andelen kvinnor som
ansOker om forlangning av hogre korkortsbehorigheter ocksa liten. Kvinnors
andel av korkortsinnehaven har varit relativt konstant under en langre tid.
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Forbattrade arbetssatt i kundtjanst
Tabell 38. Telefoni kérkort 2020-2022

Matt/period 2020 2021 20223

Anrop per ar 1 009 360 1183 387 1058 945
Besvarade per ar 688 340 672 944 565 284
Besvarandegrad' 68 % 57 % 53 %
Medelvantetid? 6.43 8.13 9.16

! Antal besvarade samtal i forhallande till totalt inkomna anrop.

2 Antal minuter och sekunder.

3En forandring 1 statistikrapporteringen gjordes under sommaren tillsammans med leverantdren Telia, vilket har
inneburit att telefonistatistiken tidigare har visat for stora anropsvolymer, tagna samtal samt visat en felaktig
besvarandegrad. En uppskattning har gjorts av avvikelsens storlek for perioden 20202022, och den bedéms ligga
mellan 3—7 procent i f6r hoga anropsvolymer och tagna samtal. Besvarandegraden paverkas i mindre omfattning
av felet. Statistiken for aret ar darfor inte helt jamforbar med statistik for foregaende ar.

Besvarandegraden sjonk 1 korkortskundtjansten under 2022, vilket mérktes i
okade vintetider i telefonin. Arendebalanserna 2022 for tillstindsérenden
var fortsatt hoga. Konsekvenserna av inforandet av e-legitimation under
2020 for e-tjénster inom korkortsomradet har fortsatt inneburit en 6kad
arbetsbelastning pa kundtjinsten, eftersom de som saknar e-legitimation 1
stéllet behover ansdka via e-post.

Under aret genomfordes ett antal atgarder som innebar férre antal anrop:

e (allback ger 5-10 procent farre omringningar. Tjdnsten aktiveras
nér véntetiden dr 6ver 7 minuter, vilket innebér att kunden slipper
ringa om.

e Antalet telefonlinor in till myndigheten har 6kats fran 325 till 425,
vilket innebér att det sdllan tar slut pa linor.

e Arbetssittet pa myndighetens korkorts- och fordonskundtjénst har
fordndrats, vilket innebér foljande:

o Bittre bemanning i telefon under kortare tidsintervall. Det
gor att kunden lédttare kommer fram forsta gangen, vilket ger
farre anrop.

o Handldggning av drendekoer kan ske innan telefontjansten
oppnar kl. 09.00. Det gor att fler &renden blir hanterade, sa
kallad all in-effekt”, vilket minskar kundernas behov att
ringa och mejla in till oss.
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3.5 Tillsyn

Tillsyn innebar kontroll av om en organisation eller person utovar
verksamhet enligt krav i regelverken men den innefattar dven kontroll av
om foremaél, anldggningar, transportmedel och varor uppfyller kraven.
Transportstyrelsen ska utdva tillsyn dir de storsta riskerna finns och dar
storst effekt kan dstadkommas. Tillsynen ska vara vil avvdgd ndr det
géller effekterna av tillsynen i férhéllande till kostnaden for samhaéllet 1
stort. Transportstyrelsen ska tillvarata information, kunskap och
erfarenheter frin tillsynsverksamheten i vid mening for att utveckla hela
myndighetsutovningen. Transportstyrelsen ska tillimpa enhetliga
definitioner, angreppssétt och principer for tillsyn.

3.5.1 Verksamhetens utveckling
Tabell 39. Kostnader for tillsyn 2020—2022

Trafikslag Total kostnad

(tusen kronor)

2020 2021 2022

Spartrafik 26 982 27 958 32412
Luftfart 236 201 245 891 302 592
Sjofart 61477 66 501 69 187
Vagtrafik 124 681 137 499 194 687
Summa 449 341 477 848 598 878

Kostnaderna for tillsyn utgor 21 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ytterligare analys redovisas under respektive
trafikslag.

3.5.2 Trafikslagsovergripande

Utvecklingen pa tillsynsomradet och tillhérande konsekvenser
Transportstyrelsen bedriver tillsyn inom ett hundratal omrédden inom luftfart,
sjofart, vidg och spartrafik. Syftet for tillsynen skiljer sig at mellan de olika
tillsynsomradena, men malet &r generellt att uppréatthalla trafiksdkerhet,
minska miljopaverkan och virna om vélfungerande marknader inom
transportsektorn. Av olika anledningar har tillsynen pa myndigheten behovt
nedprioriteras inom vissa omraden under senare ar.

Riksrevisionen har granskat Transportstyrelsens tillsynsverksamhet och
revisionsrapporten publicerades i november 2022. Riksrevisionens
bedomning var att det finns brister i styrningen som har paverkat tillsynen
negativt och rekommenderar myndigheten att inleda ett regelbundet
myndighetsovergripande analytiskt arbete for att avgora inom vilka
tillsynsomraden de storsta behoven av tillsyn finns och var tillsynen kan ge
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mest nytta. Arbetet bor utgora ett underlag for Transportstyrelsens
verksamhetsplanering och overgripande styrning. Vidare rekommenderas
myndigheten att infora mal for tillsynsverksamheten och tillhérande maétetal
som verksamheten kan utvarderas mot. Transportstyrelsen vilkomnar
granskningen och tar i allt vdsentligt till sig rekommendationerna i sitt
fortsatta arbete.

Om tillsyn inte genomfors kan det pé sikt fa 1dngtgaende konsekvenser pa
olika nivaer 1 samhéllet, till exempel i fraga om sdkerhet, konkurrens, miljo
och hilsa, men konsekvenserna blir ofta inte tydliga omedelbart. Hér skiljer
sig ddrmed tillsyn fran mer efterfragestyrd verksamhet, exempelvis
ansOkningar om tillstdnd, som har en mer omedelbar mirkbar effekt och
darfor ofta prioriteras hogre an tillsyn nér sa krdvs. Om en nedprioritering
av tillsyn sker under en léngre tid, 6kar sdledes gradvis de risker som
tillsynen &r avsedd att hantera.

Tillsyn inom informationssakerhet for samhillsviktiga och digitala tjanster
(NIS) och sakerhetsskyddslagen (SSL)

Lagstiftningen NIS reglerar sékerhet i ndtverk och informationssystem.
Reglerna omfattar leverantdrer av samhallsviktiga tjénster och digitala
tjanster. Lagstiftningen for SSL reglerar sikerhetsskydd av verksamhet som
har betydelse for Sveriges sékerhet. Det dr verksamheten sjélv som ansvarar
for att identifiera sig som en samhéllsviktig tjdnst under NIS beaktat de
troskelvdrden som finns i regelverket. Det dr dven verksamheten sjélv som
ansvarar for att identifiera sin sdkerhetskénsliga verksamhet i enlighet med
SSL. Om en verksamhet anses omfattas av regelverken kring NIS eller SSL,
ska de anmaila detta till respektive tillsynsmyndighet.

Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet inom transportbranschen och
arbetet befinner sig i en uppbyggnadsfas. Det har dnnu inte bedrivits ndgon
systematisk tillsyn enligt NIS och SSL inom nagot av trafikslagen.
Tillsynsuppdragen inom NIS och SSL préglas diarfér av en mix med
informationsspridning, vigledning, utbildning och héndelsestyrd tillsyn.

Under 2022 har Transportstyrelsen genomfort viss tillsyn betrdaffande NIS
over jarnvagsbranschen, vilket bland annat lett till ett fall av sanktion dér
foretaget underlatit att anmala sig till Transportstyrelsen. Transportstyrelsen
fann dven ett fall dér ett jirnvagsforetag underlatit att incidentrapportera i
enlighet med sin incidentrapporteringsplikt. I bada fallen beslutades om
sanktionsavgift mot foretagen.

Myndigheten kom ocksa igang med tillsynen betréffande NIS inom
végtrafiken. Tillsynen beroérde bdde anmélningsplikten {or
verksamhetsutdvare som omfattas av NIS-regelverket och
incidentrapporteringsplikten. For det kommande arbetet inom luftfart och
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sjofart bearbetas erfarenheterna fran spartrafik. I 6vrigt sker riktad tillsyn
utifran specifika hiandelser inom sjo- och luftfart.

De tillsynsinsatser inom SSL som Transportstyrelsen har genomfort dr
granskande tillsyner 6ver utdvare med stora verksamheter. Tillsyn av
sikerhetsskydd dar komplext, krdver mycket dialog och vigledning men de
verksamhetsutdvare dér en tillsyn har skett har visat en gradvis 6kad
formaga av regelefterlevnad.

Till £6]jd av ett nytt EU-direktiv, NIS2, kan Transportstyrelsen frdn och med
2024 fa mycket stor 6kning i antalet tillsynsobjekt. I takt med att samhallet
blir alltmer digitaliserat dr NIS ett omrade som vixer bade nationellt och
internationellt. Det stills ddirmed nya krav pa bade branschen och pa
Transportstyrelsen som tillsynsmyndighet. Om myndigheten inte kan svara
upp mot de nya kraven och folja med 1 utvecklingen, finns det en risk att
transportsystemet exponeras for samhéllsrisker pa sikt.

3.5.3 Spartrafik
Tabell 40. Kostnader for tillsyn inom spartrafikomradet 2020-2022

Total kostnad (tusen kronor)
2020 2021 2022
26 982 27 958 32412

Tillsynen inom spértrafik gar ut pa att sdkerstélla att infrastrukturhéllare,
jarnvégsforetag, utbildningsanordnare, ldkare och psykologer foljer
befintliga lagar sé att sdkerheten uppratthélls. Dessutom ingér det att
overvaka konkurrenssituationen pad marknaden for jarnvagstjanster.

Kostnaderna har 6kat jamfort med foregéende r eftersom tillsyn har
bedrivits under hela ret, vilket inte har varit mojligt under pandemiaren.

Foreldaggande att Trafikverket ska hoja sparavgifterna for godstrafik och
tjanstetag

Trafikverkets banavgifter for godstrafik méste justeras sé att de foljer
kraven 1 jarnvagslagen. Justeringen ska inforas senast till tidtabellen for
2025, enligt ett foreldggande fran Transportstyrelsen. Sedan 2007 ar det
krav pa att Trafikverket och andra infrastrukturforvaltare ska ta ut en avgift
som motsvarar marginalkostnaden for trafiken, alltsd den kostnad som
uppstar nér taget kors. Trots tidigare foreldggande har Trafikverket d&nnu
inte fullt ut anpassat banavgifterna for godstrafik. Trafikverket har aviserat
att de kommer att inféra hojningen till 2025.

Foreldggande att Trafikverket ska leverera korplaner till tdgoperatoérer i tid
Transportstyrelsen har forelagt Trafikverket att leverera anpassade korplaner
(detaljer om var och nir ett tag ska ga och stanna) till tdgoperatorer i tid.
Tégmarknadens aktorer fir inte information 1 tillrdckligt god tid om hur
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planerade banarbeten péverkar trafiken. Det gor att bolagen inte kan planera
sin trafik eller sdlja biljetter med framforhéllning, vilket i sin tur forsvérar
for resendrer att vilja tdget som transportsitt.

For att tdgbolag ska kunna planera sin trafik och silja biljetter ska
Trafikverket senast 18 veckor innan en avgdng meddela om och 1 sé fall hur
ett tdg paverkas av planerade banarbeten. Trafikverket har under 2022 inte
kunnat héalla tidsgrénsen, vilket har skapat stora problem for bade
tagbolagen och deras kunder.

Utvéardering av digitala tillsyner

Transportstyrelsen har utvérderat hur tillstdndshavarna upplever den digitala
tillsynen. Foretagen upplever att den har fungerat vél. De lyfter vikten av ett
bra forarbete frdn Transportstyrelsens sida, vilket genererar en tydlighet i
vad som ska lyftas pa sjdlva tillsynsmotet och skapar en trygghet. Det har
varit enkelt att samla de kompetenser som behover delta, och inte minst
upplevs ett minskat resande som négot positivt. Foretagen ser den digitala
tillsynen som ett komplement till tillsyn pd plats, framfor allt lampat for
mindre omfattande insatser.

3.5.4 Luftfart
Tabell 41. Kostnader for tillsyn inom luftfartsomradet 2020-2022

Total kostnad (tusen kronor)
2020 2021 2022’
236 201 245 891 302 592

! Underviigsverksamheten (en route) utgdr 53 procent av de totala tillsynskostnaderna inom luftfarten for 2022 och
huvuddelen av detta dr medlemsavgift till Eurocontrol.

Tillsynen riktar sig frimst mot flygoperatorer, infrastrukturforvaltare och
flygverkstider.

Transportstyrelsens kostnader for tillsyn inom luftfart 6kade jamfort med
2021. Sveriges andel av medlemsavgiften till Eurocontrol var hogre an
tidigare ar. Eurocontrol har ocksé tagit bort de tillfélliga lattnader 1
medlemsavgiften som inférdes under pandemin. Tillsynen har dven utforts
hos tillstindshavarna i stéllet for pa distans, vilket har medfort att
resekostnaderna har dkat. Mer tid har anvénts for tillsyn av
utbildningsorganisationer for underhéllspersonal, eftersom bemanningen har
uppnatt en niva som béttre kan hantera de krav som reglerna stéller pa
tillsynen. Léttnader i restriktioner for resande har ocksd medfort att vi har
kunnat utfora mer uppdragsverksamhet at EASA.

Klimatdifferentierade flygplatsavgifter har 6verklagats
Efter Swedavias konsultationer om flygplatsavgifter inkom ett flygbolag
med ett klagomal géllande modellen som anvinds for klimatdifferentiering
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av flygplatsavgifterna. Flygbolaget menade att modellen gynnade nationella
flygbolag och att den inte var i linje med till exempel EU:s
klimatambitioner. Arendet provades av Transportstyrelsen som avslog
klagomalet. Transportstyrelsen ansag inte att bestimmelserna i vare sig
direktiv eller lag hade overtritts. Modellen hade stimts av i samband med
Swedavias avgiftskonsultationer och tagits fram gemensamt mellan
Swedavia och ett antal flygbolagsrepresentanter. Flygbolaget har 6verklagat
Transportstyrelsens beslut till forvaltningsrétten.

EASA:s tillsyn av Transportstyrelsen inom flygplatsomradet

EASA genomf6rde en standardiseringsinspektion av Transportstyrelsen
inom flygplatsomradet och identifierade avvikelser av varierande
omfattning. Syften med inspektionen var att kontrollera hur
Transportstyrelsen har implementerat reglerna kring krav och administrativa
rutiner for flygplatser i Sverige. Inspektionen var omfattande, eftersom det
var forsta gangen en granskning gjordes inom omradet. Som ett led i
inspektionen valde EASA att besoka Stockholm/Arlanda och
Stockholm/Skavsta flygplats.

Som en f6ljd av de avvikelser som EASA noterade i sin granskning
uppréttade Transportstyrelsen en handlingsplan som kommunicerats och
godkints av EASA. Handlingsplanen syftar dock inte enbart till att sldcka
de avvikelser som framkommit utan den kommer dven att forbéttra och
utveckla verksamheten med hénsyn till flygsdkerhet och uppfyllandet av de
transportpolitiska mélen.

Sadkerhetsoversikt for luftfarten publicerad

Transportstyrelsens sdkerhetsoversikt for luftfarten 2021 visar att svensk
kommersiell luftfart fortsétter att hdlla en hog sékerhetsniva, utan omkomna
eller allvarligt skadade personer. Emellertid har 11 personer omkommit
inom allménflyget under 2021, 1 olyckor med sma svenskregistrerade
luftfartyg. Det dr det storsta antalet sedan 2006. Ett omradde som
Transportstyrelsen genomfor en sdrskild insats mot dr flygning med
fallskarmshoppare, 1 syfte att 6ka kunskapen om lastning, massa och balans
och riskerna med forflyttning under flygning.

Tillsyn av fallskarmsverksamheten

Under 2022 har Transportstyrelsen avsatt siarskilda medel for att genomfora
riktade insatser géllande dversyn av fallskdrmsverksamhet som é&r delegerad
till Svenska Fallskdrmsforbundet. Det ar direkta tillsynsbesok pa
fallskdrmsklubbarna som har prioriterats dér fokus har varit pad den
flygoperativa verksamheten, som avser transporten av fallskdrmshopparna.
Transportstyrelsen har tagit hjdlp av Svenska Segelflygforbundet, eftersom
ett delegeringsavtal med dem ger utrymme for att tilldela extrauppgifter om
behov foreligger. Delegeringen har fungerat vildigt bra och tillsynerna har
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fallit vl ut. Transportstyrelsen kan se en klar forbéttring bland flera
operatdrer och vid besoken har dven Fallskarmsforbundet haft med en
representant for att se hur en tillsyn gér till och vad Transportstyrelsen
fokuserar pa i sitt sdkerhetsarbete. Ett antal atgirder har initierats och pagar
fortlopande 1 samverkan med Fallskdrmsforbundet, bland annat f6ljande:

o fOrstirkt utbildning for piloter i syfte att rikta in sig pa orsakerna till
olyckorna och vikten av att folja etablerade procedurer och géllande
regler

o fOrstirkt utbildning for fallskdrmshoppare for att sékerstélla att de har
tillrackliga kunskaper om forflyttning i flygplanet under flygning samt
om det ansvar och befogenheter som betfdlhavaren har ombord pa
luftfartyg som anvénds vid fallskdrmshoppning.

Prestationsplan inom flygtrafiktjanst tredje referensperioden

Sveriges ursprungliga forslag till prestationsplan, som innehéller 1&ngsiktiga
mal inom olika omréden, godkéndes inte av Europeiska kommissionen. I
beslutet framgick att kommissionen bedomde att prestationsplanen inte
uppfyllde det 14ngsiktiga malet for kostnadseffektivitet. Ovriga mal for
sikerhet, milj6 och kapacitet uppfylldes.

Transportstyrelsen arbetade fram och ldmnade in ett nytt forslag till
prestationsplan till kommissionen. For att na det 1dngsiktiga malet for
kostnadseffektivitet har nedjusteringar av kostnadsbasen gjorts for ar 2024
med grund i férdndrad trafikprognos. Den nya planen inkluderar ocksé en
uppdaterad trafik- och inflationsprognos. I forslaget presenterade dven
Sverige olika lokala forutsattningar som underlag till det reviderade
forslaget. Kommissionen fattade beslut om att godkénna Sveriges
reviderade prestationsplan och att den uppfyllde de unionstickande malen
for den tredje referensperioden (2020-2024).

3.5.5 Sjofart
Tabell 42. Kostnader for tillsyn inom sjéfartsomradet 2020-2022

Total kostnad (tusen kronor)
2020 2021 2022
61477 66 501 69 187

Tillsynen inom sjofart riktar sig framst mot fartyg. En mindre del ror
rederier, hamnar och utbildningsorganisationer for sjomén.

Kostnaderna har 6kat jamfort med tidigare ar. Insatserna for tillsyn av
sjofartsskydd 1 hamn har minskat pa grund av resursbrist och omprioritering
till formén for hamnstatskontroller. Hamnstatskontrollen har atergatt till
samma nivaer som innan pandemin, vilket ocksé har paverkat kostnaderna
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for tillsyn. Aven utveckling av ett it-system for tillsyn inom sjofart har gjort
att kostnaderna stigit.

Nyttjandeforbud pa svenskt fartyg i Arktis

Transportstyrelsen har utfdrdat ett nyttjandeforbud for ett svenskregistrerat
fartyg som har genomfort en resa i ett omrdde dir dygnsmedeltemperaturen
ar under -10 grader, trots att det enligt dess ”Polar Ship Certificate” inte &r
avsett, utrustat eller konstruerat for att opereras i den typen av omraden.
Trots forbudet fortsatte fartyget sin resa, vilket Transportstyrelsen kunnat
folja genom positioneringshistorik enligt AIS-systemet (Automatic
Identification System).

Transportstyrelsen ser allvarligt pa det intrdffade, det vill sdga att ett beslut
om nyttjandeforbud inte har efterfoljts. Rederiet dr anmalt {for atalsprovning
som ett missténkt brott, eftersom man fortsatt att anvéinda fartyget. Detta har
foranlett att myndigheten kommer att genomfora utdkad tillsyn (tematillsyn)
av sikerhetskultur pa de rederier som har fartyg som trafikerar Svalbard.

Sadkerhetsoversikt for sjofarten publicerad

Transportstyrelsens sdkerhetsoversikt for sjofarten 2021 visar att
yrkessjofarten drabbats av olyckor dar sammanlagt 7 personer omkommit
eller saknas. Av dem var 5 ombord pa utlandsflaggade fartyg pa svenskt
vatten och 2 ombord pa svenskflaggade fartyg, vilket sammantaget dr ndgot
hogre én tidigare ar.

Okning av antalet ny- och ombyggda fartyg i nationell trafik

Foretag med fartyg i nationell trafik hade det tufft under pandemin och
antalet ny- och ombyggnationer avstannade néistan helt. Branschen verkar
nu vara aterhdmtad och antalet anmélningar till Transportstyrelsen om ny-
och ombyggnationer 6kade markant. Ménga av dessa innebir en
komplicerad handldggning, eftersom ansokningarna nyttjar det nya
regelverket och innehéller 16sningar som behdver verifieras genom en
sakerhetsanalys. Alternativet &r att [dmna in en ansdkan om att bygga enligt
ett ssmmanhaéllet regelverk, vilket medfor en enklare handlaggning. Det ér
séarskilt en 6kning av anvdndning av batteridrift for framdrivning som kriaver
sérskild granskning.

3.5.6 Vagtrafik
Tabell 43. Kostnader for tillsyn inom vagtrafikomradet 2020-2022

Total kostnad (tusen kronor)
2020 2021 2022
124 681 137 499 194 687

Tillsyn inom véagtrafikomradet avser frimst yrkestrafik, typgodkénnande av
fordon och komponenter samt utbildningsorganisationer. Inom yrkestrafiken
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utovas tillsyn over foretag som har yrkestrafiktillstdnd och
taxitrafiktillstind. Inom utbildningsorganisationer gors tillsyner mot
trafikskolor och mot organisationer med forordnade forarprovare, till
exempel gymnasieskolor, Forsvarsmakten och Trafikverket.

Kostnadsokningen under aret har flera anledningar:

e Inom yrkestrafikomradet beror den pa dkade it-utvecklingskostnader
dér arbetet med ett nytt véigtrafikregister ar storst. Dessutom har det
gjorts resursforstarkningar som maojliggjort fler tillsyner och det har
dven medfort kompetensutvecklingskostnader.

e Det har gjorts ett 6kat antal hallbarhetsprovningar av fordon.

e Tillsynsverksamheten In Service Conformity (ISC) som innebér
kontroller riktade mot emissioner har kommit igédng. Tester av
fordon som borde ha genomforts &r 2021 har ocksa gjorts under
2022, vilket har inneburit dubbla kostnader.

e Inom tillsyn av utbildningsorganisationer har verksamheten kommit
igdng igen efter pandemin.

Tabell 44. Utveckling for arendeslag med stort antal arenden inom vagtrafikomradet 2020—-2022

Arendeslag Antal tillsyner Kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)

2020 2021 2022 2020 2021 2022 2020 2021 2022

Yrkestrafikféretag 15360 | 16978 | 26622 | 38519 | 45066 | 69 728 2508 2654 2619

Det 6kade antalet drenden beror pa aterkallelser pa egen begdran av
taxiforarlegitimation, som &r enkla och korta drenden. Flera taxiforare har
valt att dterkalla sina taxiforarlegitimationer innan en arlig avgift infors. I
ovrigt ligger antalet tillsyner pa en normal niva, vilket innebir att kostnaden
per tillsyn inte dr direkt jimforbar med tidigare ar. Kostnaderna har totalt
okat, framst beroende pa it-utveckling av nytt vagtrafikregister,
webbtjdnster och berdkning av dverlast. Dessutom paverkas kostnaderna av
kompetensutveckling for delar av den resursforstarkning som har gjorts
inom yrkestrafiken.

Hogre prioritet for tillsyn av besiktningsmarknaden for fordon

Naér det géller fordonsbesiktningsmarknaden har tillsynen tidigare varit
nedprioriterad. Riksrevisionen bedémde i sin granskningsrapport om
fordonsbesiktningsmarknaden (RiR 2021:11) att Transportstyrelsen inte har
gjort tillrackligt 1 sin tillsyn for att kontrollera att den verksamheten fungerar
véil med avseende pa trafiksdkerhet, miljo och teknikutveckling.
Transportstyrelsen har emellertid via sina arliga marknadsrapporter
kontrollerat hur besiktningsmarknaden fungerat med tanke pé prisutveckling
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och tillgénglighet, det vill sdga inom Transportstyrelsens uppdrag om
marknadsovervakning.

Transportstyrelsen och Swedac ingick under 2022 en éverenskommelse om
fordjupad samverkan for dtgirder som ska effektivisera tillsynen av
besiktningsmarknaden. Transportstyrelsen har d&ven pagaende rekryteringar
for att ytterligare forstarka arbetet med tillsyner av
fordonsbesiktningsmarknaden.

Marknadskontroll av fordons avgasrening uppfyller inte EU-krav

Sverige har, genom Transportstyrelsen, en skyldighet att genomfora
marknadskontroll av fordon enligt EU-forordning 2018/858. I detta ansvar
ingér att kontrollera att fordon som é&r registrerade i Sverige foljer de
avgaskrav som fordonet godkédnts mot samt att utsldppen i verklig
anvindning inte dr for stora. De kontroller — hdllbarhetsprovningen — som
genomfors 1 dag uppfyller inte till fullo kraven for marknadskontroll enligt
EU-forordningen. Transportstyrelsen ser ver om ambitionsnivan behdver
hojas for att leva upp till kraven.

Nya tillsynsomraden inom yrkestrafiken

Nya sanktionsbestimmelser som giller utstationering av forare (d4 en
arbetsgivare sénder en forare till Sverige under en begrinsad tid) har tritt 1
kraft. En sanktionsavgift tas ut av transportforetaget nér foraren inte kan
uppvisa sin utstationeringsdeklaration vid en véigkontroll. Dessutom har det
genomforts en sanktionsvéxling av kravet pa transportforetag att uppvisa
tillstdnd och kontrolldokument vid véigkontroll. Béter har bytts ut mot
sanktionsavgift.

Sedan bestdmmelserna inférdes 1 juni har det inkommit 38 drenden om
overtradelser mot reglerna om utstationering och 59 drenden om tillstdnd
och kontrolldokument som inte visats upp. Merparten av drendena géller
provning av polisens beslut om forskott for sanktionsavgift.
Transportstyrelsen har dnnu inte fattat nagot slutligt beslut om att pafora
sanktionsavgift.

Alla férarutbildare skoter sig inte

Tillsyn 6ver forarutbildningen utfors nu enligt plan. Utifrdn inkomna
klagomal har myndigheten prioriterat tillsyn av trafikskolor och
riskutbildning B.

En riktad tillsynsinsats har utforts. Den omfattade 41 trafikskolor, med
riskbaserat urval, for att sdkerstélla att undervisningsplaner f6ljs nér det
giller riskfyllda moment och att trafikskolechefen foljer sina aligganden.
Négon form av brist uppvisades vid 25 av dessa trafikskolor.
Regelefterlevnaden var nadgot hogre i storre stider &n pa mindre orter utifran
urvalet. Tillsynen visade att trafikskolechefer i flera fall &r daligt insatta i
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vad som é&r deras ansvar och att utbildningsledare inte alltid sékerstéller att
lararna foljer trafikskolans utbildningsplan.

En riktad tillsynsinsats har &ven genomforts av riskutbildning B for att
kontrollera att utbildning genomfors enligt undervisningsplan och regler.
Arbetet har forsenats pa grund av svarigheter att fa ut uppgifter ur
vagtrafikregistret om rapporteringen av slutférd utbildning.

Tillsynen é&r ett viktigt verktyg for att motverka fusk och brottslig
verksamhet. Andra viktiga delar 4r samverkan med bransch och andra
myndigheter, dialog med utbildare, information pa webben i samband med
rapporteringar, polisanmélningar, avstangning fran prov vid fusk och i
yttersta fall terkallelse av tillstind. Aven om brister uppmirksammas i
tillsynen, bedoms regelefterlevnaden hos tillstaindskollektivet dverlag vara
bra.

Nedprioriterad tillsyn inom végtrafiken

Granskande tillsyn inom forarprovning har utforts enligt plan, men som en
foljd av pandemin uppfyller myndigheten inte EU-direktivets krav pé att
varje forarprovare en gang vart femte ar ska iakttas nédr denne forréttar prov.
Utebliven tillsyn kan pa sikt leda till 6kade brister hos tillstdndshavarna.
Efter hdvda pandemirestriktioner har tillsynen aterupptagits och omradet
resursforstérkts.

Tillsynen 6ver de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har varit
nedprioriterad pé grund av resursbrist. Regelefterlevnaden har dérfor inte
kunnat sdkerstillas och risken finns att reglerna tillimpas pé olika sétt i
olika delar av landet. Rekrytering genomfordes under 2022, och tillsynen
aterupptas under 2023 med kontroll av trafikforsorjningsprogram och
passagerares réttigheter.

Inom yrkestrafiken har Transportstyrelsen inte fullt ut kontrollerat vilka
fordon som anméils pa ett trafiktillstdnd, eftersom antalet inkommande
drenden varit fler 4n vad befintliga resurser kunnat hantera. Detta kan leda
till att att tillstdndshavare kan anméla fordon som de inte dger eller har rétt
att bruka.

Aven tillsynen mot éverféring av information till redovisningscentraler for
taxitrafik (en central som kan ta emot taxameterinformation med en
certifierad teknisk utrustning) har paverkats. Kraftfullare tillsyn behovs mot
utebliven och bristande dverforing. Eftersom bristerna dr s& omfattande att
Skatteverket inte kan anvénda uppgifterna for en revision, uppnés inte syftet
med redovisningscentraler.

Transportstyrelsen har under flera ar endast haft resurser for att prioritera
tillsyn utifran de grovsta overtrddelserna och skulderna, vilket kan leda till
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brister inom trafiksidkerheten, konkurrensneutraliteten och forarnas sociala
villkor. Pagaende resursforstarkning kommer efter upplérning av nya
medarbetare att mojliggéra en dkning av tillsynen.

3.6 Registerhallning

Registerhdllningen omfattar register med uppgifter om framfor allt
fordon, forare och infrastrukturhdllare. Transportstyrelsen ansvarar dven
for ett informationssystem for data om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet. Syftet med registerhallningen varierar nagot mellan
trafikslagen, men den kan i huvudsak sdgas omfatta identifikations- och
prestandauppgifter, dgare och eventuella sékerheter eller inteckningar i
samband med krediter. Inom ramen for registerhillning redovisas dven
myndighetens arbete med att ta in fordonsskatt, tréngselskatt i Stockholm
och Goteborg samt infrastrukturavgifter.

Transportstyrelsen ska tillhandahélla grundldggande information om
transportsystemet. Informationen ska goras tillgidnglig till 1ag kostnad for
att mojliggora ett effektivt nyttjande for samhillet. Registerhdllningen ska
kannetecknas av hog effektivitet och driftsdkerhet.

3.6.1  Verksamhetens utveckling
Tabell 45. Kostnader for registerhallning 2020-2022

Trafikslag Total kostnad

(tusen kronor)

2020 2021 2022

Spartrafik 3167 2647 2916
Luftfart 9618 12 502 13 863
Sjofart 20 637 19 217 18722
Vagtrafik 1216419 | 1166605 | 1191039
Summa 1249842 | 1200971 | 1226539

Kostnaderna for registerhdllning utgdr 43 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ytterligare analys redovisas under respektive
trafikslag.

3.6.2 Spartrafik

Tabell 46. Kostnader for registerhallning inom spartrafiksomradet 2020-2022

Total kostnad (tusen kronor)
2020 2021 2022
3167 2 647 2916

Kostnaderna ar i nivd med ar 2021.
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Tabell 47. Registerforda godkanda fordon inom spartrafik 2020-2022

Antal registerforda fordon
2020 2021 2022
17 800 17 767 17 564

I fordonsregistret fanns vid 2022 érs utgang 17 564 jarnvdgsfordon som var
godkénda och inte avstdllda jamfort med 17 767 ar 2021. Antalet
nyregistreringar och skrotningar var normalt.

3.6.3 Luftfart
Tabell 48. Kostnader for registerhallning inom luftfartsomradet 2020-2022

Total kostnad (tusen kronor)

2020 2021 2022

9618 12 502 13 863

Kostnaderna for registerhallning for luftfart ligger p4 samma niva som
foregéende ar. Det nya registret for dronare har medfort hogre kostnader for
registerhallning jamfort med 2020.

Tabell 49. Registerférda luftfartyg 2020-2022

Antal registerforda luftfartyg
2020 2021 2022
3029 2995 2956

Det fanns 2 956 luftfartyg registrerade i luftfartygsregistret i slutet av 2022.
Antalet luftfartyg fortsatte att minska i1 ungefdr samma takt som foregédende
ar, men det dr en kontinuerlig omséttning av luftfartyg, vilket betyder att det
registreras luftfartyg samtidigt som avregistreringar sker. Det har varit
ungefdr samma arliga antalsminskning sedan slutet av 2020. Den vanligaste
orsaken till avregistrering dr export, men det kan ocksé vara avregistreringar
pa grund av att luftfartyg forolyckats, forstorts eller for att de inte ldngre ar
luftvéirdiga och att dgare viljer att avregistrera. Antalet registrerade
luftfartyg innebdr inte att alla dessa &r fortsatt luftvardiga. Darfor hojer det
kvaliteten pa luftfartygsregistret om vissa luftfartyg avregistreras nir det
troligtvis inte finns ndgon avsikt att de ska bli luftvirdiga igen.

Effekten av att antalet luftfartyg kontinuerligt minskar paverkar eventuellt
mojligheterna for den civila beredskapen, eftersom det finns farre
svenskregistrerade luftfartyg att fatta beslut om uttag for. Pandemin har
foranlett att det varit kortare framforhallning av om ett luftfartyg 6nskas
registreras eller avregistreras pa grund av de forutséittningar som just da
funnits for dgare (finansidrer) och innehavare.
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3.6.4 Sjofart
Tabell 50. Kostnader for registerhallning inom sjoéfartsomradet 2020-2022

Total kostnad (tusen kronor)

2020 2021 2022

20 637 19 217 18 722

Kostnaderna for registerhallning for sjofart ligger pa samma niva som
tidigare ar.

Tabell 51. Registerférda fartyg 2020-2022

Antal registerforda fartyg
2020 2021 2022
8114 8025 7979

Sedan slutet av 2018 har antalet registrerade fartyg (skepp och batar) 1
fartygsregistret minskat fran 8 769 till 7 979. Detta beror pa ny lagstiftning
som borjade gilla 2018 och som har medfort att uppgifterna i
fartygsregistret stimmer béttre dverens med verkliga forhallanden och
diarmed har okat kvaliteten och tillforlitligheten pa registret. Fordndringen
var att indelningen av fartyg i skepp och béatar dndrades. Skepp ér nu fartyg
som ar langre dn 24 meter, till skillnad mot tidigare grans om 12 ganger 4
meter. Bétar dr fartyg som inte ar skepp.

De fartyg som var registrerade med inteckningar och maximalt 24 meter
langa kommer att vara kvar i fartygsregistret som skepp sé linge som
inteckningarna finns kvar. Ointecknade skepp som maximalt var 24 meter
langa har forts Over till fartygsregistrets batdel av myndigheten enligt
overgangsbestimmelse.

3.6.5 Vagtrafik

Tabell 52. Kostnader for registerhallning inom vagtrafikomradet 2020-2022

Total kostnad (tusen kronor)

2020 2021 2022

1216419 1166605 1191039

De effekter av pandemin som drabbade fordonsbranschen under 2020
paverkade kostnaderna for registerhallning dven for 2021 och effekterna
syns fortfarande for 2022.

Vigtrafikregistret dr det mest omfattande registret pa Transportstyrelsen.
Det ér ett samlingsnamn for flera system som hanterar information och
funktioner om fordon och forare. Registret dr grunden for den
uppbordsverksamhet som innebér att Transportstyrelsen tar in

73 (142)



Transportstyrelsens arsredovisning 2022 Dnr TSG-2023-271

fordonsskatter och tringselskatter for Skatteverkets rakning samt

infrastrukturavgifter for Trafikverkets rdkning. Under 2022 gjordes 1,33
miljarder transaktioner mot VTR. Det dr en 6kning med 360 miljoner
transaktioner jamfort med 2021. Det motsvarar en 6kning med 37 procent.

Det befintliga végtrafikregistret & omodernt och kostsamt att férvalta och
det brister 1 funktionalitet. Myndigheten har darfor paborjat arbetet med
utveckling av ett nytt vigtrafikregister, ett arbete som kommer att pagé
under ménga ar och kridva omfattande resurser.

Tabell 53. Registerférda fordon inom vagtrafik 2020-2022

Antal

2020 2021 2022
Registerforda fordon totalt 11 702 283 11 857 888 12 002 423
Avstillda fordon 2951987 2968 824 3052 711
Agda av kvinnor 357 132 362 657 368 176
Agda av mén 2114711 2 146 853 2177 390
Agda av juridisk person 480 144 464 521 507 145
Avregistrerade fordon' 753 690 768 277 787 526
Agda av kvinnor 36 610 37115 36 911
Agda av méan 245 404 250 704 251 456
Agda av juridisk person 471 664 480 447 499 140
Fordon i trafik? 7 996 606 8120 787 8 162 186
Agda av kvinnor 1803 145 1837 324 1841195
Agda av mén 4825 320 4881933 4 873 152
Agda av juridisk person 1368 141 1396 323 1447 839
Antal genomférda dgarbyten under aret 3870671 3948 388 3615 566
Antal genomforda avregistreringar av fordon 347 738 325618 330 696
Antal fordon tagna i trafik forsta gangen 466 834 470 607 445 149

!'For ett fatal fordon saknas uppgift om dgare.

2 Fér uppgifterna om avstillda fordon och fordon i trafik skiljer sig det totala antalet frén summan for de olika
dgarna. Differensen beror pa att uppgifterna tas fram vid olika datauttag och ett antal registreringar har hunnit

goras mellan uttagen.

Okningen av registerforda fordon beror pa att det har nyregistrerats fler

fordon én det har avregistrerats. Av de personbilar som nyregistrerats under

2022 ar drygt 163 000 rena elbilar eller laddhybrider. Det motsvarar 54

procent av alla nyregistrerade personbilar och &r en stor 6kning jamfort med

2021, da andelen var 43 procent.

Antalet fordon i trafik okar ar for r, vilket delvis kan kopplas till

befolkningsdkningen. Antalet fordon tagna 1 trafik forsta gangen péverkas
av den allminna komponentbristen som rader i fordonsbranschen. Det

maérks i fordonsbranschens redovisningar dir man aterkommande pekar pa
komponentbrist som ett stort hinder for nybilsforsaljningen.
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Komponentbristen paverkar nybilsforsdljningen som i sin tur paverkar
dgarbytena, vilket yttrar sig i en anstringd tillgang pa begagnade
personbilar.

Andelen dgarbyten som genomfordes under 2022 via auktoriserade
bilhandlare eller nigon av myndighetens digitala tjénster ligger pa 80
procent jamfort med 79 procent 2021 och 76 procent 2020. Det visar pa en
allmiint 6kande anvindning av digitala tjinster. Okningen kan dock inte bli
s mycket storre sé lange som myndigheten bland annat saknar stéd for
ombudshantering, det vill séga att juridiska personer kan utfora e-tjénster pa
samma satt som fysiska personer kan.

Tabell 54. Utveckling av drendeslag med stort antal arenden inom uppbdrd av skatter och
infrastrukturavgifter 2020-2022

Antal skattebeslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/antal (kronor)

2020 2021 2022 2020 2021 2022 2020 | 2021 | 2022

Fordonsskatt 9332371 9674689 9703030 88225 100723| 108905 9 10 11
Trangselskatt

Stockholm 7590128 | 7923741 7999436 63 606 60 729 60 299 8 8 8
Trangselskatt

Goteborg 5399914| 5604 049| 5922191 91 156 88 136 90 952 17 16 15
Infrastruktur-

avgifter, Motala 796 789 845 664 884 822 2430 2563 2 961 3 3 3
Infrastruktur-

avgifter, Sundsvall | 1084 404| 1168595| 1174118 4026 4118 4736 4 4 4

De 6kade kostnaderna for fordonsskatt bestar huvudsakligen av 6kade it-
kostnader i form av pidgaende nyutvecklingsprojekt samt avskrivningar.

De samlade kostnaderna for trangselskatt och infrastrukturavgift ar i paritet
med 2021. Det har dé tagits hansyn till 6kningen av antalet beslut och
antalet passager i respektive omrade.

Ny tjdnst mojliggér utékat utbyte av data i Europa

Ett nytt EU-direktiv innebdr att datautbyte av dgar-, brukar- och
fordonsuppgifter 1 Europa ska ga via tjansten EUCARIS Tolls. Det avser
hantering av trdngsel, infrastruktur och vigavgifter. Transportstyrelsen har
kopplat upp sig mot tjansten, vilket innebar att uppgifter fran Tyskland och
Nederlédnderna har kunnat hdmtas. I takt med att fler ldnder ansluts kan
vagrelaterade avgifter och skatter i storre utstrackning tas in.

Uppdraget om drivmedelskompensation avvecklades

Regeringen avsag att inféra kompensation for hoga drivmedelskostnader
och tog fram ett lagforslag. Avsikten var att betala ut kompensation under
augusti och september till berorda fordonségare. Transportstyrelsen fick 1
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uppdrag att hantera utbetalningarna till de cirka 3,7 miljoner aktuella
fordonsidgarna. Uppdraget var stort och komplext och myndigheten har
tidigare inte hanterat utbetalningar i denna omfattning. Lagforslaget rostades
ner i riksdagen den 21 juni, eftersom det inte fanns majoritet for forslaget.
Totalt har myndigheten lagt mer dn 2 000 timmar pa forberedelserna.

Forandring av reglerna fér klimatbonus

Regeringens justering av reglerna for klimatbonus har inforts av
myndigheten. Fordndringarna innebér bland annat att det infors ett pristak
som gor att bilar som har ett nypris éver 700 000 kronor inte ldngre far
nagon bonus. De innebér dven att gransvardet for koldioxidutslapp justeras
och sénks frén 60 till 50 gram/km och att 35-procentsregeln for foretag tas
bort, vilket innebar att bonusen berdknas pa samma sétt for privatpersoner
och foretag.

Klimatbonusen upphorde den 8 november 2022. Eftersom bonusen betalas
ut tidigast 6 manader efter att fordonet registrerats, kommer
Transportstyrelsen att hantera utbetalningar under 2023 och dven under
2024.

Personliga registreringsskyltar bidrar till 6kad trafiksakerhet

En personlig skylt kostar 6 200 kronor. Av avgiften anvdnds 700 kronor for
administration och resterande del gar till Skyltfonden som administreras av
Trafikverket. Tva ganger om &ret delar Skyltfonden ut pengar till olika
projekt med ambitionen att stotta goda idéer som kan bidra till battre
trafiksékerhet. Under de senaste 10 aren har Trafikverket betalat ut 6ver 90
miljoner kronor frdn fonden.

Under 2022 beviljade Transportstyrelsen 3 412 ansdkningar om personlig
registreringsskylt, vilket bekréftar att det stora intresset frin foregédende ar
haller 1 sig. 2021 beviljades 3 511 ansokningar. Det finns nu 25 343
personliga registreringsskyltar i Sverige och det dr den hogsta siffran hittills.
Det &r personnamn som &r den vanligaste teckenkombinationen nér man
ansoker om personliga skyltar.

Avslag pa grund av att kombinationen kan vécka anst6t har okat kraftigt de
senaste dren. Under 2022 avslogs 226 ansokningar, vilket dr en fordubbling
jamfort med 2019.
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Forbattrade arbetssatt i kundtjanst
Tabell 55. Telefoni inom fordonsfragor. Jamforelse 2020-2022

Matt/period 2020 2021 20222

Anrop per ar 1119 403 1197 412 986 942
Besvarade per ar 953 629 908 632 772723
Besvarandegrad’ 85 % 76 % 78 %
Medelvantetid (min) 5.28 8.02 6.48

! Antal besvarade samtal i forhallande till totalt inkomna anrop.

2 En forindring i statistikrapporteringen gjordes under sommaren tillsammans med leverantéren Telia, vilket har
inneburit att telefonistatistiken tidigare har visat for stora anropsvolymer, tagna samtal samt visat en felaktig
besvarandegrad. En uppskattning har gjorts av avvikelsens storlek for perioden 20202022, och den bedoms ligga
mellan 10-15 procent i for hdga anropsvolymer och tagna samtal samt 2—3 procent lidgre besvarandegrad jaimfort
med tidigare. Statistiken for aret dr darfor inte helt jamforbar med statistik for foregaende ar.

Under aret genomfordes ett antal atgarder som innebar férre antal anrop:

e (allback ger 5-10 procent farre omringningar. Tjdnsten aktiveras
nér véntetiden dr 6ver 7 minuter, vilket innebér att kunden slipper
ringa om.

e Antalet telefonlinor in till myndigheten har 6kats fran 325 till 425,
vilket innebdr att det sillan tar slut pa linor.

e Arbetssittet pd myndighetens korkorts- och fordonskundtjénst har
forandrats, vilket innebér foljande:

o Bittre bemanning i telefon under kortare tidsintervall gor att
kunderna ldttare kommer fram forsta gangen, vilket ger farre
anrop.

o Handldaggning av drendekder kan ske innan telefontjdnsten
oppnar kl. 09.00. Det innebér att fler d&renden blir hanterade,
sa kallad "all in-effekt”, vilket minskar kundernas behov att
ringa och mejla in till oss.

Digitala utskick — stor 6kning fran 2021

Transportstyrelsen har haft en stor 6kning av de digitala utskicken aren
2021-2022. Det beror pé att utskick av fordonskatten,
vagtrafikregisteravgift och kundfakturor fran ekonomisystemet kopplades
pa mot Mina meddelanden. Transportstyrelsen ser d&ven en okning nér det
giller e-avisering for samtliga floden (trdngsel, infrastrukturavgift och
fordonskatt). De storre flodena har nu kopplats mot tjansten. Déarfor ér inte
ndgra storre fordndringar att vinta framdver i andelen digitala utskick
kopplat till Mina meddelanden.

77 (142)



Transportstyrelsens arsredovisning 2022

Dnr TSG-2023-271

Tabell 56. Digitala utskick 2020-2022

Utskick Andel digitala utskick’
2020 2021 2022

Fordonsskatt 29 % 40 % 64 %
Trangselskatt 68 % 67 % 75 %
Infrastrukturavgift 58 % 62 % 67 %
Korforbud 42 % 48 % 58 %
Vagtrafikregisteravgift 0% 0% 39 %
Registreringsbevis 0% 0% 0%
Korkortsomradet 15 % 16 % 16 %
Ovriga 0% 352 % 562 %
Summa 34 % 39 % 53 %

! Berdkningen for andelen digitala utskick &r forindrad mellan 2020-2021. Frén och med 2021 &rs berikning ingér
det totala antalet brevutskick. I &rsredovisningen for 2020 ingick enbart de brevutskick som var knutna till utskick

som #ven skickades via Mina meddelanden.

% Volymen avser informationsutskick till fordonséigare om dndrad distributionskanal for debitering av fordonsskatt.

Diagram 1. Antal digitala och fysiska utskick 2020—2022
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0

Fordelning digitala/fysiska utskick!

—

2020 2021 2022

e Digitala utskick === TFysiska utskick

! 3 procent av digitala utskick avser informationsutskick till fordonséigare om dndrad distributionskanal for
debitering av fordonsskatt och &r inte ordinarie utskick.
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Diagram 2. Antal fysiska brev per utskicksflode 2020-2022
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Diagram 3. Antal utskick via Mina meddelanden per utskicksflode 20202022
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! Volymen for “6vriga” avser informationsutskick till fordonséigare om &ndrad distributionskanal for debitering av

fordonsskatt och dr inte ordinarie utskick.
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Diagram 4. Antal utskick via elektroniska fakturor per utskicksflode 2020-2022
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Inrapporteringen till Strada tillbaka pa samma nivaer som fére pandemin

For att kunna f6lja utvecklingen av omkomna och allvarligt skadade har
Transportstyrelsen registret Strada. Datakvaliteten i registret ar till stor del
beroende av sjukhusens rapporteringsgrad. Under pandemin minskade
rapporteringen pa grund av sjukvardens forhdjda belastning, men den har nu
atergtt till samma niva som fore pandemin. Myndigheten har fortsatt fokus
pa att 6ka rapporteringen fran sjukvarden, eftersom det fortfarande finns
sjukhus som har lag rapporteringsgrad.

3.7 Redovisning av avgiftsbelagd verksamhet

Den avgiftsbelagda verksamheten delas in i avgifter som disponeras och
avgifter som inte disponeras av myndigheten. Den del som avser avgifter
som inte disponeras delas upp i avgifter med krav pa full kostnadstickning
och avgifter med undantag fran krav pa full kostnadstickning.

Analysen gors jamfort med den budget som anges i regleringsbrevet for
2022.
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3.7.1 Avgiftsbelagd verksamhet dar intdkterna disponeras

Tabell 57. Avgiftsbelagd verksamhet dar intdkterna disponeras, med krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget
(belopp i tkr) balans Intdkter | Kostnader | Resultat balans intdkter | kostnader | resultat

Offentligrattslig verksamhet

Adm. felparkeringsavgifter 0 28134 28134 0 0 23000 23000 0
Adm. infrastrukturavgifter 0 2961 2061 0 0 4000 4000 0
Sundsvall

Adm. infrastrukturavgifter 0 4736 4736 0 0 3000 3000 0
Motala

Summa 0 35831 35831 0 0 30000 30000 0
Uppdragsverksamhet

Informationsuttag -32 304 90 284 101 375 -11.091 -43 396 95 000 81000 14000
Ovriga uppdrag 14 041 14 004 13762 242 14 283 11000 16000 -5 000
Summa -18 264 104 288 115137 -10 849 -29 113 106 000 97 000 9000

I tabellen ovan presenteras resultat av avgifter som myndigheten disponerar.
Uppdelningen utgar fran den struktur som ges i regleringsbrevet for 2022
och delas upp i:

o offentligrattslig verksamhet
e uppdragsverksambhet.

Kostnader som planerat inom den offentligrattsliga verksamheten
Naér det géller de avgifter som disponeras for sdrskilda &ndamaél redovisashir
den del som finansierar verksamhet inom Transportstyrelsen.

Hér ingér intdkter som disponeras for administration av
felparkeringsavgifter och infrastrukturavgifter. For dessa blir resultatet alltid
noll, eftersom den intdkt som ticker kostnaderna avriknas.

Transportstyrelsen disponerar inkomster fran felparkeringsavgifter som tas
ut for kommunernas rakning. Av de inbetalda felparkeringsavgifterna
behaller staten en faststélld del for att tdicka myndigheternas kostnader.
Transportstyrelsen disponerar den del av statens inkomster som behdvs for
att tdcka utgifter for administrationen, medan resterande del redovisas mot
inkomsttitel. Under 2022 var myndighetens kostnader ndgot hogre én
planerat till f6ljd av hogre kostnader inom nagra it-projekt.

Inkomster fran infrastrukturavgifter disponeras for system och
administrationsutgifter forknippade med avgiftsupptaget. Resterande
inkomster fors till Trafikverkets rdntekonto i Riksgéldskontoret. Utfallet var
1 linje med budgeterade kostnader.
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Lagre underskott an planerat inom uppdragsverksamheten
Uppdragsverksamheten bestér av informationsuttag ur vigtrafikregistret och
ovriga uppdrag. Resultatet 2022 &r simre 4n planerat for informationsuttag.
Intdkterna dr lagre dn budgeterat pa grund av ldgre volymer medan
kostnaderna dr hogre dn planerat, framst till f6ljd av en foérandrad modell for
att fordela indirekta kostnader inom Transportstyrelsen. Den nya modellen
ar mer korrekt men medfor att kostnaderna dkar inom
uppdragsverksamheten. Arbetet med att balansera det ackumulerade
resultatet kommer att fortsétta och bedomningen é&r att balans kan uppnas pé
tre rs sikt. Inom direktatkomst och direktanmailan planeras avgiftshdjningar
fran den 1 april 2023.

Ovriga uppdrag bestar bland annat av sms-tjéinsten Vem fger fordonet?, dir
Transportstyrelsen tar ut en avgift for varje frdga. Inom omradet har
Transportstyrelsen ett betydande dverskott ackumulerat. Det ackumulerade
overskottet for Ovriga uppdrag harror i allt visentligt fran sms-tjédnsten. For
att komma till rdtta med Gverskottet har Transportstyrelsen avropat en
gratistjanst och kommer dérmed att géra sms-tjansten avgiftsfri.
Myndigheten planerade att infora gratistjdnsten i november, men till f61jd av
tekniska problem har det dnnu inte skett.

Ovriga uppdrag omfattar dven viss verksamhet inom luftfart.
Transportstyrelsen samarbetar med utlindska myndigheter och
organisationer kring typcertifiering. Volymerna har varit ldgre dn forvéntat,
men timtaxan som tas ut enligt avtal med utlindsk myndighet har hdjts.
Resultatet blir diarfor endast marginellt sémre &n planerat.

3.7.2 Avgiftsbelagd verksamhet dar intékterna ej disponeras

Offentligrattslig verksamhet med krav pa full kostnadstackning
Tabell 58. Offentligrattslig verksamhet med krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget

(belopp i tkr) balans Intdkter | Kostnader | Resultat balans intdkter | kostnader | resultat

Vagtrafik -165478 | 1319639 1230831 88 809 -76 669 1367000 | 1323000 44000
Spartrafik! 39913 35146 48 699 -13 553 26 359 45000 51000 -6 000
Sjofart -9324 22834 35102 -12 268 21592 26 000 30 000 -4 000
Luftfart -32 383 112 933 136 776 -23 843 -56 226 138 000 143 000 -5 000
Summa -167 273 | 1490551 | 1451407 39144 128128 1576000 | 1547 000 29 000

!'I Regleringsbrev for budgetaret 2022 avseende Transportstyrelsen anviinds benimningen Jirnvig.

For huvuddelen av myndighetens avgiftsbelagda verksamhet redovisas
avgifterna mot inkomsttitel pa statens budget.

Merparten av Transportstyrelsens avgifter har krav pa full kostnadstickning,
vilket innebér att samtliga kostnader ska tickas av avgiftsintékter. Intdkter
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och kostnader ska darmed Over tid vara i balans, inklusive det ackumulerade
resultatet.

Inom ménga omraden minskade intdkterna till f6ljd av pandemin, och vissa
sadana effekter noteras dnnu under 2022. For att underlitta for foretag i det
anstrangda laget till f6ljd av pandemin genomforde Transportstyrelsen inga
avgiftshojningar till 2021. Vidare beslutade myndigheten att endast
genomfora begransade avgiftshdjningar till 2022. Detta bidrog till att
negativa resultat ackumulerades inom ménga omraden. Avgiftshojningar
kommer dérfor att bli nddviandiga under kommande &r med start 2023.

Transportstyrelsen har fatt regeringens medgivande att balansera de
ackumulerade resultaten — inom luftfart, sjéfart och végtrafik — 6ver en
langre tidsperiod, eftersom regeringen har fattat beslut om att avgifterna ska
vara i balans senast 2028. Transportstyrelsen ser dock problem att balansera
resultaten genom avgiftshojningar inom flera omraden, eftersom det riskerar
att fa patagliga negativa konsekvenser for foretagen. Transportstyrelsen
planerar dirfor att inkomma med en framstéllan till regeringen om att fa
stryka upparbetade underskott inom ett antal omrdden. Framstillan ar
planerad att skickas in tillsammans med budgetunderlaget 2024-2026.

Arligt 6verskott inom végtrafik

Inom végtrafik fanns vid ingdngen av 2022 ett underskott som under aret
minskade. Det positiva resultatet dr framst hanforligt till betydligt lagre
kostnader én forvéntat inom programmet Nytt védgtrafikregister under 2022.
Eftersom véagtrafikregisteravgiften hojdes infor 2022 1 syfte att omhanderta
kostnader for programmet, medforde de uteblivna kostnaderna att stora
overskott upparbetades under éret.

Nybilsforséljningen var under 2022 ldgre @n berdknat, vilket ger upphov till
minskade intdkter inom flera omraden, déribland registreringsskyltar,
vagtrafikregisteravgift och héllbarhetsprovning. Den minskade
nybilsforséljningen ger ocksa upphov till vissa kostnadsminskningar, till
exempel ldgre portokostnader. Dock dr intdktsminskningen betydligt storre
an de minskade kostnaderna, vilket gor att den ldgre nybilsforsidljningen har
bidragit till ett lagre resultat.

Vigtrafikomradet dr forknippat med stora interna obalanser dér framst
verksamheten inom registerhallning har upparbetat dverskott, medan
tillstdndsprévning och vissa omraden inom tillsyn har underskott
upparbetade. For att komma 1 balans har myndigheten genomfort
avgiftsforandringar till 2023. Vigtrafikregisteravgiften sanks fran 75 kronor
till 63 kronor, medan avgifterna for tillstindsprovning och tillsyn hojs i ett
forsta steg fran och med 2023.
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Inom typgodkidnnande av fordon och fordonskomponenter finns fortfarande
ett betydande underskott upparbetat. For att komma till ritta med det inforde
Transportstyrelsen 2022 en ans6kningsavgift som tas ut i kombination med
16pande timtaxa. Det gor att det arliga utfallet under 2022 ar positivt, men
ndgot samre dn budgeterat. Inom yrkestrafik dr kostnaderna ldgre dn
planerat, eftersom myndigheten inte har hunnit anstilla personal som
planerat. Det gor att resultatet dr béttre dn forvéntat inom
yrkestrafikomradet.

For att komma 1 balans till 2028 ser Transportstyrelsen att ytterligare
avgiftshojningar kommer att vara nédvandiga inom végtrafik. De
nodvindiga hdjningarna dr sa pass stora att myndigheten planerar att
framstilla till regeringen om mojligheten att fa stryka upparbetade resultat
inom nagra omraden.

L&gre avgiftsuttag dn férvéntat inom spartrafik

Inom spartrafik var bade intékterna och kostnaderna mindre @n planerat,
men sammantaget blir resultatet nagot lagre. Huvudsakligen beror
avvikelsen pd att myndigheten tillfélligt saknade vissa
avgiftsbemyndiganden till f6ljd av fjarde jarnvéigspaketet. Effekten av detta
blev att myndigheten inte kunde fakturera betydande belopp inom vissa
omraden, medan vissa kostnader behdvde finansieras genom anslagsposten
Verksamhet som inte finansieras med avgifter, 1 stillet for anslagsposten
Verksamhet som finansieras med avgifter.

Fjarde jarnvagspaketet infordes den 1 juni 2022, och det finns &nnu viss
osédkerhet kring pdverkan péd volymutvecklingen. Nér effekterna &r kinda
vad giller kostnader och volymer planerar Transportstyrelsen att balansera
det upparbetade dverskottet. Ambitionen &r att det ska ske dver en
trearsperiod till och med 2025.

Underskott inom sjéfart

Huvuddelen av avgifterna inom sjofart har inte krav pa full
kostnadstéckning. Den del som har krav pd full kostnadstdckning visar ett
underskott som dr storre dn planerat. Vid ingdngen av 2022 fanns ett
underskott som 6kade under aret. Intékterna &r lagre dn planerat och
kostnaderna hogre.

Till storsta delen beror de ldgre intékterna pa ldgre volymer @n planerat
inom behdrigheter. Det dr en direkt foljd av de forldngningar av
giltighetstider for certifikat som beslutats till f61jd av pandemin, och som
forlangdes ytterligare under 2022. Transportstyrelsen hade forvintat sig en
storre volym under &ret till f61jd av att manga certifikatinnehavare under
pandemin skot upp sin fornyelse, men en sddan 6kning har dnnu inte
identifierats. Eftersom handldggningen till stor del dr automatiserad, innebar
inte minskade volymer att myndighetens kostnader blir lagre.
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Kostnaderna dr hogre framst beroende pa fakturering fran Sjofartsverket
avseende forordnade lotsar for perioden 2020-2021.

Sammantaget visar sjofartsomradet ett ackumulerat underskott efter 2022
och underskottet vintas 0ka ytterligare nagot under 2023. Transportstyrelsen
har analyserat vilka avgiftsokningar som kravs for att komma i balans till
2028. Bedomningen &r att avgifterna kommer att hojas ytterligare under
perioden med start 2023.

Lé&gre intdkter inom luftfart
Luftfart visar ett sdmre resultat an planerat under 2022. Bade intikterna och
kostnaderna ar lagre dn planerat.

De lagre intékterna ar fraimst hanforliga till omradena drénare,
registerkontroller och minskade tillsynsavgifter fran flygplatser. Omradet
dronare var nytt till 2021 och omfattades vid inférandet av stor osékerhet
kring framfor allt volymer. Volymerna blev ldgre &n planerat 2021 och man
kan nu notera att de var fortsatt ldgre dn forvantat under 2022. Inom
omrédet registerkontroller dr volymerna hogre dn under pandemin, men
fortsatt lagre &n under “normaléren” fore pandemin. Tillsynsavgifterna for
flygplatser baseras pé antalet avresande passagerare. Intékterna fran dessa
avgifter har blivit lagre till foljd av att flygplatserna hamnat i ligre
avgiftskategori pd grund av ldgre passagerarvolymer.

Kostnaderna dr lagre framst till foljd av ldgre it-kostnader samt lagre
personalkostnader, eftersom rekryteringar tagit langre tid dn planerat.

Sammantaget innebir det att Transportstyrelsen efter 2022 berdknas ha ett
ackumulerat underskott inom luftfart. Detta kommer att tas med 1 berdkning
av kommande ars avgiftsforandringar. I likhet med inom végtrafik
konstateras dock att flera omraden dr problematiska att balansera genom
avgiftshdjningar utan att patagliga negativa konsekvenser riskeras.
Transportstyrelsen planerar dérfor att framstilla till regeringen om
mdjligheten att fa stryka upparbetade resultat inom ett antal omraden.

Offentligrattslig verksamhet utan krav pa full kostnadstéackning
Tabell 59. Offentligrattslig verksamhet utan krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget

(belopp i tkr) balans Intdkter | Kostnader | Resultat balans intdkter | kostnader | resultat

Vagtrafik -10 659 0 0 0 -10 659 0 0 0
Spartrafik! -33 157 141 4146 -4 005 -37 162 0 4000 -4 000
Sjofart -104 687 66 383 69 951 -3568 | -108 255 51000 63 000 -12.000
Luftfart -97 342 15295 41179 25884 | -123 226 18000 36 000 -18 000
Summa -245 846 81820 115 277 -33458 | -279 303 69 000 103 000 -34 000

!'I Regleringsbrev for budgetaret 2022 avseende Transportstyrelsen anviinds benimningen Jirnvig.

For vissa omraden har Transportstyrelsen mdjlighet att sétta avgifter som
inte tdcker kostnaderna for verksamheten. Det ror sig framfor allt om viss
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tillsyn inom luftfart, tillsyn och registerhdllning inom sjo6fart, tillstdnd
medicinska dispenser spartrafik samt verksamhet som ror
museiorganisationer inom spartrafik. Det 4r omraden dér ett avgiftsuttag
som uppnar full kostnadstdckning riskerar att fa stora negativa konsekvenser
for hela eller delar av branscher. Didrmed finns dér inget krav pa att intékter
och kostnader ska balansera dver tid. Den del av kostnaderna som inte tacks
av intékter belastar anslagspost Verksamhet som inte finansieras med
avgifter. I praktiken innebér det att inget underskott ackumuleras. Behovet
av subvention var under 2022 i linje med vad Transportstyrelsen hade
planerat.

Sjofart visar ett hogre resultat dn planerat, vilket beror pé savél hogre
intdkter som ldgre kostnader. Intidkterna ar framfor allt hogre inom omradet
vattenskoter, dir volymerna ar hogre dn forvéintat. Kostnaderna ar lagre
framst avseende systemkostnader inom omradet fartyg. Resultatet for tillsyn
och registerhallning av fartyg dr nigot béttre &dn forvintat till foljd av de
lagre kostnaderna.

Inom luftfart dr intdkterna lagre och kostnaderna hégre én budgeterat. Inom
omradet luftvardighetsorganisationer har en konvertering till nytt regelverk
genomforts, vilket gjorde att kostnaderna blev hogre dn budgeterat.

Myndigheten har hojt avgifterna for 2023 for att ocksa fortsdttningsvis
kunna inrymma subventionerna inom anslagsposten Verksamhet som inte
finansieras med avgifter.

3.7.3  Ovrig aterrapportering av avgiftsbelagd verksamhet

Enligt regleringsbrevet for 2022 ska Transportstyrelsen redovisa
myndighetens intékter och kostnader for avgiftssystemet for
undervégsavgifter samt gemensam avgift for sékerhetskontroll av
passagerare och deras bagage (GAS). Transportstyrelsen ska ocksé redovisa
intdkter som redovisas mot inkomsttitel f6r de omrdden som inte motsvaras
av verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen.

Avgiftssystemet for undervagsavgifter
Tabell 60. Avgiftssystemet for undervagsavgifter

Verksamhet

(belopp i tkr) Intékter | Kostnader
Avgiftssystemet for 204217| 281513
undervagsavgifter

Summa 294 217 281513

Transportstyrelsen ingér 1 systemet med undervédgsavgifter och forvaltar
systemet 1 Sverige. Kostnaderna bestdr av Sveriges medlemsavgift till
Eurocontrol, utbetalningar till flygplatser for kommunikation, navigation
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och 0vervakning samt Transportstyrelsen kostnader for regelgivning och
tillsyn av flygtrafiktjanst i svenskt luftrum. Avgiftssystemet for
undervagsavgifter visar balans mellan intikter och kostnader. Intékterna far
Transportstyrelsen frdn Eurocontrol, som fakturerar flygbolagen baserat pa
genomforda flygningar. Resultatet visar ett Gverskott pd 12,7 miljoner
kronor, vilket &ven motsvarar det ackumulerade dverskottet.

Transportstyrelsen har i enlighet med villkoret i regleringsbrevet redovisat
det ackumulerade 6verskottet mot inkomsttitel. I tabellen ovan visas de
totala intdkterna. De intdkter som har redovisats mot inkomsttitel aterfinns
dven 1 tabell 62.

Gemensam avgift for sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage
(GAS)

Tabell 61 Gemensam avgift for sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS)

Verksamhet

(belopp i tkr) Intékter | Kostnader
GAS 554 611 836 471
Summa 554 611 836 471

Intékterna inom GAS bestér av en avgift som tas ut av flygbolag for
avresande passagerare fran svenska flygplatser. Kostnaderna bestar av
utbetalningar till flygplatser for deras kostnader for sdkerhetskontroll. Till
foljd av pandemin har flygtrafiken minskat kraftigt, vilket gjort att
intékterna har minskat. Kostnaderna paverkas inte i samma utstrackning,
eftersom en stor del av flygplatsernas kostnader ar fasta. Det innebar att
resultatet, liksom under 2021, visar ett betydande underskott 2022.

Myndigheten bedomer att ocksa utfallet 2023 kommer att bli negativt. Totalt
kommer det dirfor att vara ett betydande ackumulerat negativt resultat vid
utgangen av 2023.

Transportstyrelsen har analyserat hur underskottet ska kunna balanseras.
Bedomningen é&r att det troligtvis kommer att ta 1ang tid att né balans,
sarskilt med tanke pé att det drojer innan flygtrafiken dter dr pa normal niva.
Att flygbranschen &r hart belastad av pandemin gor att avgiftshdjningar ér
svara for foretagen att hantera. Myndigheten for en dialog med
Regeringskansliet bdde om tiden for att balansera underskottet och om
mdjligheten till kapitaltillskott.
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Intdkter som redovisas mot inkomsttitel for de omraden som inte motsvaras
av verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Tabell 62. Intakter som redovisas mot inkomsttitel for de omraden som inte motsvaras av
verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Verksamhet

(belopp i tkr) Intékter
Overskott undervagsavgifter 12704
Felparkeringsavgifter 59076
Rest- och dréjsmalsavgifter 81006
Overlastavgifter 24 372
Overtradelser kr- och vilotider 28769
Overtradelser cabotage 1482
NIS 125
Summa 204 570

Tabellen ovan visar det ackumulerade 6verskottet inom avgiftssystemet med
undervagsavgifter samt olika typer av bdter och sanktionsavgifter, framfor
allt statens del av felparkeringsavgifterna, rest- och droéjsmalsavgifter samt
overtridelseavgifter.

3.8 Uppfdljning av investeringsbudget

Tabell 63. Uppfdljning av verksamhetsinvesteringar per objekt enligt regleringsbrev

Ack. utfall |2022 2022 2023 2024-
tkr Totalt Differens

t.o.m. 2021 | Utfall Budget Prognos Prognos
Verksamhetsinvesteringar
per objekt
Nytt vagtrafikregister 1101 493 9141 44 351 112 000 67 649 90 000 958 000
Uppbord och sidoordnad
bokféring (USB) 419 088 131 111 64 577 57 000 -7 577 73 400 150 000
Nya Strada 36 524 36 524 0 0 0 0 0
Effektivt kundfléde 53118 21 347 11772 12 000 228 10 600 9400
Malus upphor 23128 23128 0 0 0 0 0
Ny fordonsregistrering
(eCoC) 19 796 12 285 7 511 29 000 21489 0 0
Mobiltetspaketet 13 562 3940 3621 11 000 7 379 6 000 0
Agarbundet
anvandningsférbud 21000 0 0 5000 5000 7 000 14 000
It-drift i egen regi 348 608 1112 54 496 49 000 -5 496 126 000 167 000
Nytt bildfangstsystem 65 791 1936 20 854 25000 4146 28 000 15 000
E-arkiv 20 065 0 1065 4 000 2935 8 000 11 000
Summa utgifter for
investeringar 2122172 240 525 208 247 304 000 95 753 349 000 1324 400
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Ack. utfall | 2022 2022 2023 2024-
tkr Totalt Differens

t.o.m. 2021 | Utfall Budget Prognos Prognos
Finansiering
Lan i Riksgaldskontoret 1109 214 153 140 98 073 173 000 74 927 99 000 759 000
Anslag 928 183 83775 100 008 120 000 19 992 231 000 513 400
Avgifter som disponeras 84 775 3609 10 166 - 19 000 52 000
Summa finansiering 2122172 240 525 208 247 293 000 94 919 349 000 1 324 400

Tabellen ger inte en fullstdndig bild av Transportstyrelsens verksamhetsinvesteringar.

I tabellen ovan redovisas en uppfoljning av de verksamhetsinvesteringar
som specifikt anges i myndighetens regleringsbrev. Nedan foljer
kommentarer till utfall och framtida prognos.

Totalt sett dr utfallet ldgre dn budget, vilket till storsta delen beror pé
resursbrist. Det har varit svért att rekrytera ritt kompetens, men det beror
dven pa prioritering av andra, for myndigheten, viktiga omraden.
Prognoserna dr osdkra beroende pa att flera av myndighetens
verksamhetsinvesteringar dr komplexa och delvis beroende av varandra,
men dven pa grund av resursbristen.

For Nytt véagtrafikregister ar utfallet ldgre dn budgeterat, vilket
huvudsakligen beror pé resursbrist. Prognosen f6r genomforandet ar
fortfarande mycket oséker. Projektet har en hog komplexitet och fortsatta
svarigheter med resurstillgdng, vilket medfor en oséker tidplan och prognos.
Fran och med 2023 ingar prognosen for Ny fordonsregistrering (eCoC) 1
prognosen for Nytt vagtrafikregister.

Projekt Uppbord och sidoordnad bokforing (USB) har blivit mer omfattande
dn vad man tidigare har rdknat med. Det beror till storsta delen pa att
kunskapen om hur komplexiteten i angransande system péaverkar
utvecklingsarbetet har 6kat.

For It-drift 1 egen regi ar utfallet hdgre dn budget. Det beror pa att
omfattningen av investeringsbehovet inom it-sdkerhetsomradet inte var kant
vid tidpunkten nér bilagan till regleringsbrevet togs fram.
Utvecklingsarbetet har under 2022 delats i tva delar som drivs parallellt.
Den ena delen avser behovet pa grund av avtalsslut, vilket innebar att
myndigheten bygger upp en egen it-driftsformaga med egen personal samt
investeringar 1 hdrdvara. Den andra delen avser sdkerhetshdjande it-atgérder,
vilket syftar till att na en 6kad sékerhet och sidker informationséverforing.

3.9 Medarbetare och kompetens

For Transportstyrelsens maluppfyllelse dr det avgorande att myndighetens
medarbetare har ritt kompetens, kénner stort engagemang for uppdraget,
trivs och vill utvecklas i myndigheten. Transportstyrelsen ska ha en god
arbetsmiljo som frimjar hélsa, allas delaktighet och lika villkor.
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Ritt kompetens — den storsta och viktigaste utmaningen

Att mota framtiden med ritt kompetens dr den storsta och viktigaste
utmaningen for ménga organisationer i dag. Transportstyrelsen har arbetat
intensivt for att kompetensforsorja organisationen med rétt kompetens och
detta arbete kommer att fortsitta under flera r. Fokus framit kommer att
handla om att sékerstélla ett verksamhetsanpassat strategiskt
kompetensforsorjningsarbete.

Transportstyrelsen har identifierat ett antal kompetenser inom framforallt it-
omrédet dér det just nu rdder en 6kad nationell efterfrdgan. Detta stiller
sarskilda krav nér det géller att attrahera, rekrytera och utveckla
medarbetare inom och utanfor myndighetens egen organisation. Under aret
har en rad olika initiativ tagits och sérskild vikt kommer fortsatt att 1dggas
pa analys och aktiva atgidrder som styr mot verksamhetens behov.

Nya initiativ starker kompetensforsorjningen

For att stirka myndighetens position som en attraktiv arbetsgivare och
tydliggora arbetsgivarvarumairket har ett nytt kommunikationskoncept tagits
fram: P& Transportstyrelsen spelar du roll! Med ord och bild lyfts det fram
att myndigheten har ett samhéllsviktigt uppdrag ddar medarbetarna har en
viktig roll. Konceptet har i samband med rekrytering av it-kompetens haft
onskad effekt sa till vida att en 6kning av antalet sokande som matchar
myndighetens krav har noterats. Okningen tyder p4 att myndigheten har
lyckats skapa uppmirksamhet kring lediga jobb och dven kring
Transportstyrelsen som organisation.

Transportstyrelsen samarbetar i flera olika konstellationer av myndigheter
kring statens gemensamma utmaningar inom kompetensforsorjning.
Atgirderna som prioriteras inom ramen for dessa samarbeten ir atgirder
med fokus pa att attrahera, behélla och utveckla kompetens. Detta ar ett sétt
for myndigheten att

e stirka den egna attraktionskraften, men ocksé lyfta fram staten som
arbetsgivare

e bli kostnadseffektivare i kompetensforsorjningsaktiviteter

e dra nytta av samlad kompetens inom statsforvaltningen for att
sakerstdlla nodvandig kompetensforsorjning inom myndigheten och
statsforvaltningen i stort.

Transportstyrelsen har startat ett traineeprogram med inriktning mot
kompetens inom informationssékerhet. Programmet har fallit vél ut och
varit ett starkt bidrag till kompetensforsorjningen inom ett av de
svérrekryterade omraden som tidigare identifierats. Beslut har fattats om att
ett traineeprogram ska genomforas dven under ndstkommande ar.
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Distansarbete ger 6kad flexibilitet i var arbete kan utforas

Myndigheten inforde mdjlighet till distansarbetsavtal under 2022. Nar
verksamheten s tillater finns det mdjlighet till enskild 6verenskommelse
om distansarbete upp till 3 dagar i veckan. Det &r 703 kvinnor och 489 min
som har ingétt en 6verenskommelse med arbetsgivaren om distansarbete,
vilket motsvarar 54 procent av de anstéllda. I samband med uppfoljningar
som gjorts har myndigheten kunnat notera att mojligheten upplevs som
attraktiv ur flera perspektiv. Inte minst bér man lyfta fram upplevelsen av
bittre balans 1 livet utifran 6kad flexibilitet, vilket kan ha en direkt pdverkan
pa hilsa och tillfredsstillelse med livssituation.

Med distansarbete foljer nya utmaningar med koppling till savil verksamhet
som ledar- och medarbetarskap. Myndigheten har dirfor utvecklat nya
rutiner och arbetssitt kopplat till dialoger mellan chef och medarbetare.
Utvérdering av distansarbetsformen samt aktivt tillvaratagande av aktuella
forskningsresultat 14r oss mer om hur myndigheten behdver utveckla rutiner
och arbetssitt framover. De senaste métningarna av arbetsmiljon visade att
de flesta medarbetare upplever att de har de forutséittningar som de behdver
for att utfora sitt arbete bade pa kontoret och pé sin distansarbetsplats.

3.9.1 Anstallda och personalomsattning
Tabell 64. Antal anstallda 2020-2022

Antal anstéllda per 31 december Tillsvidareanstallda Visstidsanstillda

2020 2021 2022 2020 2021 2022
Antal totalt 2000 2003 2187 19 29 40
Antal kvinnor 1094 1092 1192 9 23 29
Antal man 906 911 995 10 6 11
Andel kvinnor 55 % 55 % 55 % 47 % 79 % 72 %
Andel mén 45 % 45 % 45 % 53 % 21% 28 %

Antalet anstillda har dkat jimfort med foregdende &r. Okningen under 2022
berodde framst pa att storre projekt inom it- och sidkerhetsomradet utdkade
sin bemanning.

Transportstyrelsen har utover anstélld personal cirka 200 konsulter som
arbetsleds av och arbetar i1 verksamheten, frimst inom it. Konsulttimmar
omriknat till arsarbetskrafter var 2022 cirka 120 och for 2021 cirka 110
arsarbetskrafter.
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Tabell 65. Personalomsattning 2020-2022

Personalomsittning 2020 2021 2022

Kvinnor 8 % 6 % 8 %
Man 9% 9% 1%
Totalt 8 % 8 % 9%

Personalomsittningen befinner sig fortsatt pa en rimlig nivd om 9 procent.
Totalt 192 medarbetare avslutade sin anstédllning under 2022. Generellt finns
en spridning inom samtliga verksamheter, men det finns ocksa vissa roller
dér antalet avslutade anstillningar har okat jamfort med tidigare ar.
Samtidigt sammanfaller 6kningarna med hur marknaden utvecklats for

dessa grupper.

Ett sérskilt fokus under aret har varit att f6lja och forsta vad
Transportstyrelsen som arbetsgivare kan och bor gora for att minska
oonskad rorlighet och behalla medarbetare. Lonebild och villkor i1 Gvrigt &r
naturligtvis viktiga omraden att vérdera, men dven arbetssitt och metoder
har visat sig ha betydelse. De flesta som slutar pa Transportstyrelsen for att
paborja en ny anstillning fortsdtter sin karridr inom den offentliga sektorn,
medan de flesta inom it-omradet oftast Iimnar myndigheten for en
anstéllning inom den privata sektorn.

Tabell 66. Transportstyrelsens chefer 2020-2022, antal och andel

Chefer per 31 december 2020 2021 2022

Kvinnor 81 (51 %) | 85 (51 %)| 96 (56 %)
Man 78 (49 %) | 81 (49 %)| 75 (44 %)
Totalt 159 166 171

Antalet chefer 6kade under éret, vilket huvudsakligen beror pé
myndighetens storre projekt inom it- och sdkerhetsomradet som har foranlett
organisationsfordndringar. Konsfordelningen bland chefer speglar vil
konsfordelningen bland alla anstéllda.

Tabell 67. Medelalder 2020-2022

Medelalder 2020 2021 2022
Kvinnor 45 46 45
Man 46 47 46

Medelaldern for myndighetens anstillda har under flera ar varit kring 46 ar.

Forandringarna ar over tid sma.
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Tabell 68. Aldersférdelning 2020-2022

Antal medarbetare per 31 Kvinnor Man

december

Alder 2020 2021 2022 2020 2021 2022
20-29 71 70 72 65 51 63
30-39 293 279 311 211 220 241
40-49 347 356 387 292 287 287
50-59 281 294 302 246 261 296
60-65 109 111 113 99 95 100
66— 2 5 7 3 3 8

Antalet medarbetare 6kade under 2022 1 samtliga &ldersgrupper. Det har
skett vissa mindre forskjutningar mellan &ldersgrupperna.

3.9.2 Sjukfranvaro
Tabell 69. Sjukfranvaro 2018-2022

Sjukfranvaro (procent) 2018 2019 2020 2021 2022

Total sjukfranvaro 4.7 4.4 4,2 3,8 4.6
Andel av total sjukfranvaro som varat langre dn 60 dagar 43,7 42,4 40,7 47,6 44,7
Total franvaro, kvinnor 5,9 55 53 4,7 5,6
Total franvaro, man 3,2 3,1 2,8 2,7 3,3
Total franvaro, anstallda —29 ar 3,9 3,5 3,8 3,4 5,2
Total franvaro, anstallda 30—49 ar 4,6 4.1 4,2 3,6 4,3
Total franvaro, anstéllda 50— ar 4,9 5,1 4,2 4.1 4,8

Personalens sjukfrdnvaro for 2022 var 4,6 procent. Sjukfranvaron har
minskat under flera ar, men 2022 skedde en 6kning inom samtliga grupper.
Den nivé som sjukfranvaron nu har pa Transportstyrelsen motsvarar den
niva som sjukfranvaron befann sig pa fére pandemin. Perioden under
pandemin var dirmed en period med nagot ldgre sjukfranvaro jamfort med
perioden fore och efter. Sjukfranvaron nationellt var under pandemiaren
generellt lagre dn fore pandemin, vilket sannolikt dr den trend som
Transportstyrelsen ocksa ser.

Sjukfranvaron &r fortsatt hdgre bland kvinnor &n mén. Skillnaden mellan
konen okade fran 2021 till 2022 fran att ha minskat under flera é&r.
Sjukfranvaron inom Transportstyrelsen dr generellt sett hogre inom
drendestyrd verksamhet. Dér dr ocksd andelen anstillda kvinnor storre.
Enligt flera undersokningar finns det ett tydligt samband mellan graden av
egenkontroll 1 arbetet och paverkan pa hélsa och sjukfrdnvaro. Myndigheten
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arbetar inom dessa verksamhetsdelar sedan flera ar med proaktiva aktiviteter
som kan pédverka hilsa och frisknarvaro.

Transportstyrelsen foljer Folkhdlsomyndighetens rekommendationer
gillande covid-19. Under 2022 kvarstod rekommendationen om att stanna
hemma och undvika néra kontakt med andra nidr man dr sjuk och har
symtom som kan vara covid-19 och den har dirmed tillimpats av
myndigheten. Att minga kan utfora sina arbetsuppgifter pa distans och
arbeta hemifran nir de har lindrigare symtom som inte paverkar
arbetsformagan har troligen bidragit till 6kad nérvaro. Samtidigt sprids flera
smittsamma sjukdomar lattare under vintern och det var manga i Sverige
som insjuknade i covid-19, RS-virus, influensa och vinterkriaksjukan under
hosten och vintern 2022. Det har troligen bidragit till en 6kad sjukfranvaro
vid myndigheten.

3.10 Ovrig aterrapportering

I detta kapitel redovisas vésentlig verksamhet som inte kan sorteras in under
nagon av Transportstyrelsens huvuduppgifter, och dven verksamhet med
aterrapporteringskrav och regeringsuppdrag som ska redovisas 1
arsredovisningen. Regeringsuppdrag som redovisats 2022 péd annat sitt dn i
arsredovisningen och de regeringsuppdrag som har inkommit till
Transportstyrelsen och dnnu inte redovisats dr sammanstéllda i 3.10.8.

3.10.1 Marknadsdvervakning

Transportstyrelsen har i uppdrag att 6vervaka och ansvara for fragor som ror
marknadstilltrdde och konkurrensvillkor pa transportmarknaden.

Uppdraget omfattar dven villkor for resenérer och kdpare av
godstransporttjdnster. Transportstyrelsen ska verka for en vil fungerande
och effektiv transportmarknad. Uppdraget innebér att myndigheten
analyserar olika transportmarknaders funktionssitt for att identifiera
kvaliteter och brister och tar fram atgirdsforslag. Transportstyrelsen for
ocksa en 16pande dialog med Konkurrensverket och Konsumentverket.

Nedan visas nagra exempel pa aktiviteter som genomfordes under 2022.

Gronare luftfart — ekonomiska mojligheter for svenska flygbolag att minska
sina utslapp

Transportstyrelsen har tagit fram en rapport med syfte att undersoka och
beskriva svenska flygbolags finansieringsmojligheter i arbetet med att
minska luftfartens utslépp. Intervjuer med flygbolag och en
branschorganisation lag till grund for resultatet.

I nértid menar flygbolagen att mycket handlar om att 6ka anvindningen av
biobrédnslen. Vidare menar de att flygplansflottorna maste moderniseras.
Flygbolagen arbetar d&ven med operativa dtgéirder, vilket innebér atgarder
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som inte krdver om- eller nybyggnation av flygplan. Flygbolagen upplever
att deras mdjlighet att paverka omstillningen i viss mén &r begrinsad. De
menar att det delvis beror pé att det inte finns en fungerande marknad for
biobrénslen. Dessutom skiljer sig instillningen &t mellan flygbolag kring att
modernisera flygplansflottan. Vissa menar att det inte &r vért att utveckla
flottan utan ett tekniksprang, medan andra anser att dldre flygplan oavsett
maste fasas ut.

Maénga grona satsningar kraver en god ekonomisk situation, vilket manga
flygbolag inte har 1 dag mot bakgrund av bade pandemin och ett osdkert
vérldsldge. De dr dock dverens om att omstillningsarbetet dr en avgdrande
pusselbit och efterfragar en politisk tydlighet kring hur flygbranschen ska
utvecklas och kunna bidra till transportsystemet samtidigt som utslappen
minskar.

Gronare transporter — en jamforelse mellan flygbolags och rederiers
mojligheter att minska sina utslapp

Det finns tydliga politiska ambitioner om att savil sj6- som luftfarten ska
minska sina utslépp av vixthusgaser. En central fraga ar d& hur
omstdllningsarbetet ska finansieras. For att flygbolag och rederier ska kunna
arbeta med utsldppsminskande atgérder krivs det en trygg ekonomisk grund
att std pa, en grund som skakats om ordentligt i och med en global pandemi
och ett for ndrvarande osékert virldslage.

Transportstyrelsen har tagit fram ett PM med en jdmforande analys av sjo-
och luftfartens mojligheter att bidra till omstédllningsarbetet. Vilka vagar
som dr mdjliga och deras potential skiljer sig nagot 4t mellan trafikslagen,
precis som deras ekonomiska mdjligheter att genomfora atgarder for att
minska utsldppen. Exempelvis ser forutséttningarna vid ny- och
ombyggnation olika ut pa sjon och i luften. Medan flygplan massproduceras
och har en annorlunda certifieringsprocess, har rederier storre mojlighet att
sjilva utforma sina fartyg med olika tekniker. Aven méjligheterna att arbeta
med operativa atgdrder skiljer sig at. Rederier har stérre mojlighet att
paverka korsétt och val av fardvégar jamfort med flygbolagen, som i stillet
styrs av flygtrafikledningen.

Kriget i Ukraina och dess paverkan pa sjofarten och luftfarten

Kriget i Ukraina dr frdmst en humanitér tragedi men det har dven fétt andra
konsekvenser, bland annat pé sjofarten och luftfarten. Transportstyrelsen har
beskrivit 1 tvd olika rapporter vad det dr som hénder och hur sjéfarten
respektive luftfarten har paverkats av kriget.

Den direkta pdverkan pa den svenska sjofarten var liten. Inga
svenskflaggade fartyg eller sjomén med svensk behorighet har fastnat 1
krigsomradet, och sjotrafiken mellan ryska och svenska hamnar var liten
redan fore kriget. Daremot blev den indirekta paverkan storre, bland annat
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genom de beslutade sanktionerna och problem med bemanning. Dessutom
har de dkade brénslepriserna gjort sjotransporterna dyrare.

Analysen av luftfarten visade att kriget har medfort stora konsekvenser for
den europeiska luftfartsmarknaden. Nedstingda marknader kan resultera i
lonsamhetsproblem, inte bara for flygbolag utan dven for flygplatser och
kringverksamheter. Som helhet bor denna kris emellertid inte bli lika
pataglig som den under pandemin, nér industrier och hela ldnder stingde
ner. Samtidigt kan de indirekta effekterna bli allvarliga for luftfarten. I takt
med att kriget fortgar 6kar risken for negativa ekonomiska konsekvenser for
Europa och Sverige. Utvecklingen kan leda till minskad ekonomisk tillvaxt i
Europa och att efterfrigan pé flygtransporter minskar.

Kopplingen mellan de transportpolitiska malen och Agenda 2030
Omvirlden stiller allt hogre krav pa att samhillsutvecklingen ska vara
hallbar. Allt fler stiller ocksd hogre krav pé att arbetsgivare tar ansvar och
systematiskt arbetar for en héllbar utveckling. De dkande forvantningarna
gor att det dr viktigt dven for Transportstyrelsen att arbeta med hallbar
utveckling. I det ssmmanhanget dr det avgérande att ha insikt i att flera av
de dvergripande mél som Transportstyrelsen har att forhélla sig till hinger
thop med hallbarhet. Det dr ocksa tydligt att flera av malen har en koppling
till varandra, frimst genom hur de ska uppnaés.

Transportstyrelsen tog darfor fram en rapport dir myndigheten tydliggjorde
hur de transportpolitiska malen, de tre hallbarhetsdimensionerna och mélen
inom Agenda 2030 forhéller sig till varandra. I arbetet konkretiserades och
fortydligades det ocksa, pa en dvergripande niva, vad de transportpolitiska
malen och Agenda 2030-malen innebir inom trafikslagen sj6- och luftfart
och hur dessa skulle kunna arbeta for att bidra till maluppfyllelse. Det
konstaterades att den storsta delen av arbetet ryms inom den sociala
hallbarhetsdimensionen. Ur ett hallbarhetsperspektiv dr det dock avgdrande
att alla dimensioner tas i beaktande, och det &r forst da en hallbar utveckling
kan ske. Rapporten avslutades med nio rekommendationer till fortsatt
arbete.

Aterkommande marknadsundersoékning inom taxi

Under 2022 14t Transportstyrelsen genomfora en uppfoljande mitning av
taxiresendrers attityder till prissittning och prisinformation samt vilka
jamforpriser som olika taxibolag tillimpar (Undersdkning om prissittning
och prisinformation vid taxiresor). Den foregaende métningen genomfordes
2019. Regelbundna marknadsundersokningar &r av vérde for att undersoka
taxiresendrers erfarenheter av prisséttning av och prisinformation om
taxiresor. Det dr ocksa av virde att folja prisutvecklingen av de jamforpriser
som taxibolagen tilldimpar.
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Resultatet fran 2022 ars métning visar att taxikunderna ar n6éjda med sina
resor och andelen mycket ndjda har dkat jaimfort med 2019. Aven om
jamforpriset har 6kat upplever resenédrerna fortfarande att priset ar skéligt.
Totalt 60 procent av kunderna kénner till att bilarna ska ha vél synlig
prisinformation och andelen som anvénder den har dkat frén var fjarde till
var tredje kund. Andelen bilar utan prisdekal har dock ocksa okat — fran 1
till 8 procent.

Viss aterhamtning 2021 i utbudet pa jarnvagslinjerna i Sverige

I rapporten Utveckling av utbud och priser pé jarnvégslinjer i Sverige 1990-
2021 foljer Transportstyrelsen utvecklingen sedan avregleringen av
jarnviagsmarknaden. Utbudet pé jarnvégslinjerna har varit till godo for
resendrerna i1 form av storre utbud, kortare restider och mer differentierade
biljettpriser. Mellan 2010-2019 6kade det langvéga tdgresandet per invénare
med 11 procent, och jirnvdgens marknadsandelar 6kade pa bekostnad av
bade flyg- och bussresor. Under pandemin minskade emellertid utbudet
kraftigt. Aven om en mindre terhimtning skedde under 2021 ir det osékert
om det 1dngviga resandet med tdg, och da sirskilt tjansteresandet, kommer
att aterga till hur det var fore pandemin. Det kan vara s att ménniskors
resvanor fordndrats permanent av den.

Utvecklingen for person- och godstransporter under pandemin

Rapporten Transportmarknaden i siffror for 2021 visar att pandemin har haft
stora effekter pa persontransportmarknaden med kraftigt minskat resande,
vilket medfort att sévil omsittning som lonsamhet forsdmrats. Sarskilt
utmanande har det varit for mindre aktdrer och for foretag som kor
kommersiell trafik. For godstransportmarknaden ser den ekonomiska
situationen betydligt ljusare ut, eftersom varken utbud eller efterfragan
fordndrats mer &n pa marginalen. Resultaten for bade person- och
godstransportmarknaden hade varit simre utan statliga stod.

Stod till utredarens plan fér utvecklingen av Arlanda

For att en avveckling av Bromma flygplats ska vara mojlig pé sikt behover
flygkapaciteten sidkras for inrikesflyget pd Arlanda. Transportstyrelsen har
darfor ombetts att ta fram faktaunderlag, analyser och bedémningar av den
utredare som fatt uppdraget av Infrastrukturdepartementet att ta fram en
plan for utveckling och utdkning av Arlanda flygplats.

Mot bakgrund av den bestdllningen har en rapport tagits fram. Den
innehaller bland annat statistik for flygtrafiken, redogorelse for hur den
civila luftfarten utvecklats, prognos for den framtida utvecklingen av
luftfarten och forslag pa atgarder for att minska miljo- och klimatpaverkan
fran flygtrafiken pa Arlanda.
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3.10.2 Forskning och innovation

Transportstyrelsen ska svara for forskning och innovation (Fol) som
motiveras av myndighetens uppgifter. Syftet med resultaten fran forskning
och innovation &r att de ska bidra till utveckling av Transportstyrelsens
arbete inom transportomradet. Fol-insatserna ska vara av relevans for de
transportpolitiska mélen, som innehéller funktionsmal om 6kad
tillgdnglighet och hansynsmal for sdkerhet, miljé och hilsa.
Transportstyrelsen samverkar med andra Fol-aktorer och medfinansidrer.
Nedan redovisas syfte och resultat eller forvintad effekt av enskilda
satsningar.

Policylabb féor smarta fartyg

Transportstyrelsen har slutfort projektet Policylabb Smarta Fartyg som
aktivt arbetat for att bidra till ett systematiskt larande, bland annat for hur
redare, utvecklare och myndigheter kan arbeta med innovation och
regelutveckling kopplat till sa kallade smarta fartyg®. Myndigheten avser att
anvdnda metoden med policylabb mer frekvent 1 framtiden for att
mdjliggdra morgondagens resor och transporter genom proaktiv
regelutveckling. Tre policyer har identifierats relaterat till tre undersokta
fall:

e Navigationsstod fran land — ett gemensamt stillningstagande mellan
Sjofartsverket och Transportstyrelsen om att navigationsstod fran
land kan fylla en funktion, men att en sadan tjénst behover utforskas
vidare innan den kan regleras.

e [juster6fdrjan — vid dagens certifieringsforfarande verifieras oftast
tekniska krav pa fartyget genom en hanvisning till ett etablerat och
sammanhéllet regelverk. For smarta fartyg som Ljusteroférjan dr det
lampligt att komplettera certifieringen med en
sikerhetsargumentation for att fartyget ska anses sjovardigt.

e Smarta marina dronare — fartyg som é&r kortare &n fem meter och
som inte dr passagerarfartyg omfattas i dag inte per automatik av
Transportstyrelsens tillsyn. Sa ldnge ingen begér att fartyget ska
inspekteras eller under forutsittning att det inte dr inblandat i en
incident, dr sannolikheten 14g att en inspektion sker. Om en
inspektion sker, géller det att visa hur man f6ljt lag och foérordning
samt allménna sjovigsregler.

> Smarta fartyg dr ett samlingsbegrepp for flera olika typer av fartyg som anses vara en del av framtiden, till
exempel fjirrstyrda, obemannade eller bemannade fartyg med ett 6kat beslutsstod.
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Bullernivaer — utveckling av berakningsmodell

Transportstyrelsen har medfinansierat och bidragit till utveckling av en
noggrannare berdkningsmodell for att berdkna bullernivaer fran vigar och
jarnvégar. Resultatet ska stodja flera myndigheter vad géller metoder for
berdkning av bullernivaer vid tillimpning av plan- och bygglagen,
miljobalken och andra regelverk.

Underlag till atgardsférslag mot manipulering av avgasrening
Transportstyrelsen har tagit fram underlag till regeringsuppdraget om
atgdrder for att forhindra manipulering av viss fordonsutrustning. Med hjélp
av de emissionsmodeller som anvinds till att skatta utslédpp fran végtrafiken
har det berdknats hur manipulerade fordon péverkar utsldppen i landet.

Vidare har myndigheten latit genomfora utsldppstester pa en personbil med
borttaget partikelfilter och manipulerad avgasrening for att visa hur
utsldppen péverkas.

Béda underlagen visade att manipulerade fordon ger en signifikant 6kning
av utsldppen av kviveoxider och partiklar.

Unders6kning om minimibredder pa cykelbanor

Det finns forskning som tyder pa att en 6kad bredd pé cykelinfrastruktur
korrelerar med en 6kad anviandning av cykelinfrastrukturen. Andra studier
konstaterar ocksa att ju bredare cykelbanan ir, desto sékrare &r den,
eftersom mojligheten att hinna korrigera ett misstag 0kar med storre bredd.

Transportstyrelsen har 14tit undersdka om det finns kunskapsunderlag som
stod for att kunna ge allminna rdd om minimibredder pa cykelbanor.
Utgangspunkten var framst utrymmesbehov for cyklister utifran
framkomlighet, tillganglighet, trafiksidkerhet och upplevd trygghet. Det
ingick dven att undersdka behovet av att ha olika cykelbanebredder pé olika
typer av cykelvigar utifran till exempel trafikméngd, lokalisering och
funktion (exempelvis om cykelbanan fungerar som pendlingsstrak).

Grundldaggande sakerhetsniva och sdkerhetsmal for undermarkstationer
Att bygga underjordisk infrastruktur, eller specifikt stationer, blir allt
vanligare — inte minst i vara storstadsregioner. Transportstyrelsen har
tillsammans med Trafikverket drivit ett forskningsprojekt som syftat till att
ta fram grundlaggande sidkerhetskrav och sdkerhetsmal for trafiktunnlar och
plattformsrum i undermarkstationer. Sdkerhetsmélet uttrycks som
riskacceptanskriterier och anvénds for att virdera om sékerheten 1
anldggningen ar tillracklig utifran en avvigd samhélls- och
individsdkerhetsniva. Katastrofrisker ingdr vid beddmning av
samhallsrisken, men det finns behov av att dven utreda och véirdera dessa
specifikt.
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Aven om katastrofer #r osannolika 4r de viktiga att beakta. Exempelvis
olyckor med farligt gods, sdsom explosiva dmnen, kan fi extremt stora
konsekvenser om de intrdffar pa en station dir ménga personer vistas
samtidigt.

Sakerhetskrav for korta vagtunnlar och forslag till kvantitativ
riskanalysmetod

Transportstyrelsen har tagit fram kunskapsunderlag i syfte att faststilla
grundldggande sdkerhetskrav for att uppna en relevant och vél avvigd lagsta
acceptabel sikerhetsniva for vigtunnlar som dr 100-500 meter langa.
Eftersom méanga véagtunnlar ligger i storstadsmiljo, har de ofta en hog
trafikintensitet. Det kan samhallsekonomiskt motivera en sikerhetsniva
motsvarande den for ldngre tunnlar, for vilka sdkerhetskraven enligt lag om
sdkerhet 1 vagtunnlar géller.

Forskningsprojektet har ocksa haft som syfte att ta fram kunskap som kan
ligga till grund for val av relevant kvantitativ riskanalysmetod. Metoden kan
sedan anvdndas for verifiering av faststdllda lagsta acceptabla
sdkerhetsnivéer for vigtunnlar och darmed beslut om huruvida ytterligare
riskreducerande dtgérder behdver vidtas.

3.10.3 Rapportering till strategi for systematisk uppféljning av
funktionshinderspolitiken 2021-2031

Transportstyrelsen ska enligt regeringsbeslut® folja upp regeringens
funktionshinderspolitik i &rsredovisningen.

Transportstyrelsen verkar genom regelgivning, tillstdndsprévning och tillsyn
inom transportomradet for att ge alla en grundldaggande tillgdnglighet med
god kvalitet och anvéndbarhet dédr funktionsnedsattning, jimstélldhet och
barnrittsperspektivet ska beaktas.

Transportstyrelsen deltar kontinuerligt tillsammans med
funktionshinderorganisationer 1 Trafikverkets nationella rad for
tillgdnglighet och anviandbarhet for personer med funktionsnedsittning
(RTAF) i fragor som ror samtliga trafikslag. Myndigheten arbetar dven
internationellt med regler for personer med funktionsnedsittning:

e Under ICAO:s generalforsamling antogs en resolution,
”Accessibility in International Civil Aviation”, som handlar om att
identifiera och undanrdja hinder som begrinsar tillgangen till
flygtransporter for personer med funktionsnedséttning.

¢ Regeringsbeslut daterat 2021-09-23 $2019/02213 och S2021/06595.
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e En Oversyn av flygpassagerarforordningarna pagér inom EU och
Transportstyrelsen har bidragit genom att deltaga i moten och
workshoppar samt svara pd enkdter.

Transportstyrelsen foreskriver byggregler med egenskapskrav for vigar,
gator, sparvédgar och tunnelbanor. Under 2022 tridde nya foreskrifter i kraft.
De innebdr att

e ging- och cykelbanor ska utformas med sérskild hénsyn tagen till
personer med funktionsnedséttning

e gator och torg ska utformas sé att de upplevs trygga och med hiansyn
tagen till gdendes och cyklisters behov

e krav har inforts pa maximala nivaskillnader pa cykelvdgar

e plattformar for sparvidg och tunnelbana ska utformas sé att
hjulforsedda hjdlpmedel for personer med funktionsnedsittning
forhindras att komma i rorelse av sig sjélva och rulla ut pa spéret.

Transportstyrelsen har foreslagit en begriansning av vilka eldrivna
enpersonsfordon som fér koras pé trottoaren, for att 6ka tryggheten for
gangtrafikanter och personer i rullstol. Regeringen har under 2022 valt att
infora en sddan bestdmmelse i trafikférordningen.

Nya medicinska krav som Transportstyrelsen har tagit fram {for innehav av
korkort vid diabetes har ocksa tritt i kraft. De nya reglerna gor inte skillnad
pa typen av diabetes utan utgar i stéllet fran typ av behandling och risk for
hypoglykemi (lagt blodsocker, vilket kan leda till medvetsloshet).
Regeléndringen ska bidra till 6kad tillgénglighet genom att det nu &r mojligt
for personer med fler typer av diabetes att ha kdrkort med hogre
behorigheter (for lastbil och buss).

For att mojliggora sdrskilda anpassningar av bilar for personer med
funktionsnedsattning provar Transportstyrelsen l0pande ans6kningar om
undantag fran fordonstekniska krav. Utgdngspunkten i handldggningen &r att
trafiksdkerheten andd maste bibehillas.

Transportstyrelsen har tagit fram en nuldgesbeskrivning av situationen for
personer med funktionsnedsittning inom transportomradet, med
utgangspunkt i Transportstyrelsens huvudsakliga ansvarsomraden:
regelgivning, tillstindsprovning, tillsyn och registerhéllning.
Nulédgesanalysen ligger till grund for att ta fram mal och kunna f6lja upp
funktionshinderspolitiken.
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3.10.4 Arbetet med jamstalldhetsintegrering

I Transportstyrelsens inriktning for arbetet med jdmstalldhetsintegrering
framgar att jimstélldhet ska vara en ordinarie del av myndighetens
kédrnverksamhet och samordnas med allt beslutsfattande s4 att ett
jamstilldhetsperspektiv finns med i beslutsfattandet pé alla nivaer.
Inriktningen innehaller fem omréden, och alla avdelningar har till uppgift att
planera och genomfora aktiviteter inom sitt sakomrade 1 6verensstimmelse
med inriktningen.

Nedan redovisas vad som gjorts inom de fem omradena.

Verka for ett mer ansvarsfullt beteende i trafikrummet

I samband med de konsekvensanalyser som gors, till exempel nér regler ska
tas fram, ska det uppmarksammas om forslagen paverkar kvinnor och mén
olika sd att hdnsyn kan tas till detta. Kunskap om jamstélldhet i
konsekvensanalyser har varit en del av Transportstyrelsens
myndighetsovergripande foreskriftsutbildning for utredare.

Tillmata kvinnor och mans forutsattningar, attityder och varderingar lika stor
vikt vid regelutveckling

Det finns manga vetenskapliga studier som visar att kvinnor &r utsatta for
hégre risk &n min vid en bilkrock. Aven andra aspekter sdsom alder, vikt
och langd kan paverka men de konsrelaterade skillnaderna dr storst. Nyare
fordonstyper har visserligen gynnat bade mén och kvinnor men skillnaden i
risk kvarstar. Déarfor driver Transportstyrelsen, for Sveriges rakning,
jamstélld krocksékerhet i1 det internationella forumet for reglering av
fordons sidkerhet (UNECE/ WP.29/GRSP). 2022 enades parterna om att
starta en sdrskild arbetsgrupp dir Sverige kommer vara ordférande. Arbetet
har tva perspektiv:

e Att pa kort till medellang sikt hitta mojliga 16sningar med
existerande verktyg och se over géllande regelverk.

e Att pa lang sikt undersdka potentialen i virtuella krocktester som ett
satt att 0ka krockskyddets jimstélldhet.

Verka for att 6ka mojligheterna for kvinnor att arbeta inom transportomradet
I den pégaende revideringen av EU-gemensamma bestimmelser for
lokforare ingér bland annat frdgan om att dka attraktiviteten for yrket,
framfor allt for ungdomar och kvinnor. Transportstyrelsen uppmuntrar
initiativet och har bidragit genom att ta fram statistik och genom att férsoka
nyansera och bredda den bild 6ver vilka faktorer som skulle kunna paverka
lokforaryrkets attraktivitet for kvinnor.

Sverige ingér tillsammans med sju andra medlemmar fridn IMO:s rdd i en
gemensam arbetsgrupp som ILO (International Labour Organization) och

102 (142)



Transportstyrelsens arsredovisning 2022 Dnr TSG-2023-271

IMO inréttade under 2022. Gruppen arbetar med att ta fram
rekommendationer om hur organisationerna kan arbeta vidare med att stivja
mobbing, sexuella trakasserier och sexuellt vald i sjofartssektorn. Det kan
innebdra att ta fram forslag pa lagstiftning, policyer och
informationskampanjer eller liknande.

Inom ECAC (European Civil Aviation Conference) pagar ett arbete med att
inkludera jimstélldhets- och mangfaldsperspektivet i den europeiska

luftfarten. Sverige var ett av endast 18 lander som svarade pa ECAC:s enkét
om jamstdlldhet och méngfald, som skickades ut till alla 44 medlemslidnder.

Transportstyrelsen deltog pa ICAO:s generalforsamling 41, dér frigan om
okad jamstélldhet lyftes som separat agendapunkt. Sverige var en av de
stater som uttryckte vikten av 6kad jdmstédlldhet inom luftfartssektorn.
Generalforsamlingen antog dessutom en resolution som lyfter vikten av
okad jamstélldhet och att ICAO samt dess medlemsstater gemensamt
behover gora anstringningar for att forbdttra representationen inom sektorn.
Sverige lyfte dven behovet av att ICAO aktivt arbetar med att 6ka den
kvinnliga representationen bland sekretariatets anstédllda, eftersom det i
dagsliget finns en tydlig dverrepresentation av min som r anstéllda pa
ICAO, speciellt i hogre befattningar.

Séakerstalla ett likvardigt bemotande fran Transportstyrelsen
Under 2022 genomfordes ingen aktivitet inom omradet. Men det finns
planer for verksamhet under 2023.

Skapa intern formaga till normkritik och se kvinnor och mans olika villkor
Transportstyrelsen har arbetat med att ta fram en webbutbildning om
jamstélldhet inom transportomradet, tillsammans med Trafikverket.
Utbildningen vinder sig till anstillda pa bdda myndigheterna och ger
grundldggande kunskap om jamstéilldhet och hur man kan arbeta med
analys, utredningar och konsekvensutredningar ur ett
jamstilldhetsperspektiv.

3.10.5 Transportstyrelsens totalférsvarsarbete — redovisning av
medel fOr civilt forsvar

Enligt regeringsbeslutet Anvisningar for det civila forsvaret for

forsvarsbeslutsperioden 2021-2025 ska Transportstyrelsen redovisa

anvandningen av de medel om 34,6 miljoner kronor som tillforts

myndigheten under anslaget civilt forsvar. Transportstyrelsen nyttjade 33,3

miljoner kronor av anslaget under 2022.

Dessa medel har fordelats enligt foljande:
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e 22 miljoner kronor — personalkostnader for egen anstélld personal
och konsulter, som arbetat med de sérskilt prioriterade omrédena,
varav cirka 2,4 miljoner kronor avser kompetensutvecklingsinsatser.

e 7,2 miljoner kronor — kostnader for lokaler (robusthetshdjande
atgdrder) inklusive avskrivningar som uppgar till cirka 2 miljoner
kronor.

e 4,1 miljoner kronor — 6vriga driftskostnader, dér storsta delen avser
inkdp av varor for utveckling av myndighetens forméga att hantera,
forvara och kommunicera sikerhetsskyddsklassificerade uppgifter.

Oforbrukade medel inom anslaget beror i huvudsak pa légre
personalkostnader med anledning av att personal har slutat eller varit
tjénstledig.

Transportmyndigheterna har i1 regeringsbeslut 12021/00673 fatt i uppdrag att
gemensamt redovisa forslag pa hur anslagsmedel for perioden 20222025
bor fordelas mellan myndigheterna for att uppna storst nytta for det civila
forsvaret avseende transportomradet som helhet. Myndigheterna har kommit
overens om nedanstaende prioritering vid fordelning av givna anslagsmedel:

1. stairka myndigheternas grundléggande analys- och planeringsformaga

2. 6ka myndigheternas robusthet och formaga i samhéllsviktiga
verksamheter och i stodet till Forsvarsmakten

3. utveckla transportomradet som helhet och 6ka den samlade formagan.
Resultat av Transportstyrelsens genomforda atgérder sammanfattas hér:

e Mpyndighetens sékerhets- och beredskapsorganisation har forstérkts,
bade personellt och kompetensmaissigt. Det har resulterat 1 en 6kad
forméga att planera, samordna, bedriva och f6lja upp
sdkerhetsrelaterad verksambhet.

e For att identifiera samhéllsviktig och sdkerhetskénslig verksamhet
samt prioriterad verksamhet vid hojd beredskap har en ny process
for sdkerhetsplanering etablerats. Dir identifierar och bedomer
myndigheten pé ett enhetligt sitt verksamheten utifrin alla
sikerhets- och beredskapsperspektiv. Syftet ar att skapa
planeringsforutsattningar for en séker och robust leverans i
myndighetens uppdrag i vardag, vid kris i fredstid och vid hojd
beredskap.

e Arbetet med att forbereda dvertagandet av it-driften i egen regi i
slutet av 2024 har fortsatt. Arbetet omfattar ocksa sidkerhets- och
robusthetsfragor kopplat till civilt férsvar inom
informationssékerhet, it-sdkerhet och fysisk sdkerhet. Detta har
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skapat bittre forutséttningar for att bedriva myndighetens
verksamhet dven under svarare omstiandigheter.

e Mpyndighetens forméga att samverka inom beredskapsomradet
transporter har starkts. Den stirkta formigan har dven nyttjats i
uppstartsfasen av det gemensamma arbetet med att utveckla den
aktuella beredskapssektorn.

e Formigan att genomfora sdkerhetsrelaterade analyser av egen
verksamhet har fortsatt att utvecklas. Myndigheten har nu férmaga
att genomfora dessa analyser med egna resurser (utan konsultstod).

e Krisledningsformagan har utvecklats ytterligare genom utveckling
av ledningsplatser, sikra kommunikationer (RAKEL och
signalskydd), tjansteman i beredskap samt upprittande av
lagesbilder.

e Flera ombyggnationer av lokalerna har genomforts i syfte att 6ka
myndighetens sékerhet och robusthet. Exempelvis har det byggts en
alternativ ledningsplats, ytterligare signalskyddsrum, lokaler f6r
forvaring, bearbetning och samtal om sikerhetsskyddsklassificerade
uppgifter och ombyggnationer i datacentret.

e Formagan att kommunicera sdkerhetsskyddsklassificerade uppgifter
har utvecklats.

e Forméigan att sikert hantera fysiska och elektroniska
sakerhetsskyddsklassificerade handlingar har stérkts.

e Skyddet av skyddsvérda elektroniska informationstillgdngar har
fortsatt stirkts genom uppdatering av det fysiska skyddet, inkluderat
brandskyddet, i myndighetens datahallar och datahallsrelaterade
utrymmen.

e Sikerhetskompetensen har starkts inom hela myndigheten.

3.10.6 Forberedelser infor att Sverige vantas bli tillverkarland for
elflygplan

Enligt regleringsbrevet for 2022 ska Transportstyrelsen redovisa hur
myndigheten, inom ramen for sina ansvarsomraden, arbetar for att forbereda
myndigheten infor att Sverige vintas bli tillverkarland f6r elflygplan.

EU-lagstiftning reglerar certifiering, tillverkning, underhéll och operation av
flygplan som anvénds for kommersiell flygtrafik. Det 4&r EASA som
ansvarar for att godkénna nya flygplan inom EU. Godkédnnandet omfattar
konstruktionsorganisationen for tillverkare samt granskning och certifiering
av konstruktionen av luftfartyg. Medlemslédnderna i EU ansvarar for att
hantera godkdnnanden av de organisationer som tillverkar kompletta
flygplan eller delar till flygplan som omfattas av EU-lagstiftning.

Ett foretag i Sverige har ldmnat in en ansdkan om tillstand for
tillverkningsorganisation till Transportstyrelsen. Transportstyrelsen har
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dérefter haft regelbunden kontakt med bolaget. Regelbunden kontakt sker
ocksa med EASA som hanterar foretagets ansékan om
konstruktionsorganisation och typcertifiering av elflygplanet. De
regelbundna kontakterna med béde ansdokande foretag och EASA har
bidragit till att forbereda Transportstyrelsen infor att Sverige forvéntas bli
ett tillverkarland f6r elflygplan. Myndigheten har fatt god information om
vilka behov och forvéntningar som finns for att kunna hantera en
tillverkningsorganisation inom elflyg. En del av det identifierade behovet ar
ett utokat resursbehov for att kunna bygga upp den nédvéndiga
kompetensen for att omhadnderta en storre tillverkningsorganisation.

3.10.7 Arbetet med att Oka tillsynen av vagtransportbranschens
regelefterlevnad

Enligt regleringsbrevet 2022 ska Transportstyrelsen redovisa sitt arbete med
att 0ka tillsynen av vigtransportbranschens regelefterlevnad. Av
redovisningen ska framga hur den sérskilda satsningen om 13 miljoner
kronor, som har beslutats enligt forslag i Budgetpropositionen for 2022,
bidragit till 6kad tillsyn.

I och med de utdkade medel som tilldelats har Transportstyrelsen haft
mdjlighet att rekrytera 28 nya medarbetare for att arbeta med
yrkestrafikfragor. Rekryteringarna har genomforts for att forstiarka
tillsynsomradet, hantera tillkommande uppgifter till f6ljd av
mobilitetspaketet och for att utdka samarbetet med andra myndigheter.
Merparten av medarbetarna paborjade sin anstdllning under varen och 2022
har priaglats av forberedelser for att ta emot och ldra upp de nya
medarbetarna.

Transportstyrelsen har under flera ar endast haft resurser for att prioritera
tillsyn utifran de grovsta dvertrddelserna och skulderna inom yrkestrafiken,
vilket kan leda till brister inom trafiksdkerheten, konkurrensneutraliteten
och forarnas sociala villkor. Den genomf6rda resursforstarkningen kommer
efter uppliarning av nya medarbetare att mojliggéra en utdkning av tillsynen.
Transportstyrelsen paborjade under aret ett arbete for att {4 storsta mojliga
utvéxling av tillsynen. Det handlar dels om en ndgot fordndrad organisation,
dels om fortsatt arbete med att effektivisera verksamheten och sdkerstilla att
tillsyn utovas dér den gor mest nytta for samhéllet. I arbetet ingar att ta fram
en plan for den tillkommande tillsynsméngden och att se dver lamplig
myndighetssamverkan for bist effekt.

3.10.8 Sammanstallning av regeringsuppdrag

Nedan foljer en sammanstillning av regeringsuppdrag till
Transportstyrelsen som redovisats 2022 pd annat sitt &n i arsredovisningen
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och de regeringsuppdrag som har inkommit till myndigheten men som dnnu

inte redovisats.

Dessutom bistar Transportstyrelsen i ett 20-tal regeringsuppdrag stéllda till

andra myndigheter, till exempel Trafikverket och MSB.

Ankomst- Redovisnings-
datum Uppdrag Dnr datum
2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2019-10118 | Enligt regeringsbeslut
budgetaret 2020 avseende 2015-12-10 avseende
prioritering i arbetet med civilt férsvar planeringsanvisningar for
det civila forsvaret
(Ju2015/09669/SSK).
2020-12-10 | Uppdrag att fortsatt ta emot personer | TSG 2020-11237 |2021-04-01
med funktionsnedsattning som 2022-04-01
medfér nedsatt arbetsformaga for 2023-04-01
praktik 2021-2023 2024-02-15
2020-12-16 | Uppdrag att fortsatt ta emot TSG 2020-11444 | 2021-04-01
nyanlanda arbetssdkande for praktik 2022-04-01
2021-2023 2023-04-01
2024-02-15
2021-12-17 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2021-12580 |2022-02-06
budgetaret 2022 avseende prognoser 2022-04-25
2022-07-28
2022-10-23
2021-02-22 | Uppdrag att analysera TSG 2021-1734 | 2022-10-01
forutsattningarna for att utveckla
registerforingen av arbetsmaskiner
2021-03-01 | Uppdrag om forstarkta insatser mot | TSG 2021-1975 | 2022-03-15
brottslighet inom avfallsomradet
2021-04-08 | Uppdrag att utreda atgarder for att TSG 2021-3376 | 2022-06-30
férhindra manipulering av viss
fordonsutrustning
2021-09-23 | Uppdrag att analysera och lamna TSG 2021-9269 | 2022-01-24
forslag om trangselavgifter inom den
svenska luftfarten
2021-10-25 |Uppdrag att analysera regelfragor sa | TSG 2021-10413 |2022-03-31
att andelen resor med cykel kan 6ka 2022-10-31
2021-10-27 | Uppdrag att utreda regler for A- TSG 2021-10478 |2022-11-01
traktorer
2021-12-15 | Uppdrag om att mdjliggora arbete TSG 2021-12508
hemifran vid statliga myndigheter
2022-01-28 | Uppdrag att medverka i TSG 2022-831 2024-01-24 och darefter
genomforandet av Europeiska vartannat ar
unionens strategi for
Ostersjoregionen
2022-02-11 | Uppdrag att analysera dagens krav TSG 2022-1366 | 2023-03-31
pa vinterdack for tunga fordon och
utreda behovet av skarpta regler
2022-02-18 | Uppdrag att analysera TSG 2022-1737 | 2023-02-15
forutsattningarna for skarpt
miljokontroll vid fordonsbesiktning
2022-03-21 | Uppdrag att foresla ytterligare krav pa | TSG 2022-2878 | 2022-12-01
etablering for att bedriva yrkesmassig
trafik i Sverige
2022-03-21 | Uppdrag att analysera och folja upp | TSG 2022-2879 | 2024-03-08
mobilitetspaketets genomférande i (slutredovisning),
Sverige delredovisning vid behov
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Ankomst- Redovisnings-
datum Uppdrag Dnr datum
2022-03-25 |Uppdrag att foresla ett avgiftssystem | TSG 2022-3082 |2022-11-01
for statliga elvagar
2022-06-17 | Uppdrag till bevakningsansvariga TSG 2022-6328 | 2022-10-31 (senast)
myndigheter att lamna en
sammanfattande redovisning av risk-
och sarbarhetsanalyser
2022-06-27 | Uppdrag att lamna férslag till regler TSG 2022-2702 | 2023-02-01
som mojliggor inrattandet av
regionala skyddsombud inom
sjofarten
2022-06-28 | Uppdrag i regleringsbrevet for 2022 | TSG 2021-12580 |2023-01-10
avseende lastsakring vid
godstransporter pa jarnvag
2022-06-28 | Uppdrag i regleringsbrevet for 2022 | TSG 2021-12580 |2022-10-01
avseende 6kad motstandskraft mot
cyberattacker och andra it-incidenter
2022-07-12 | Uppdrag att genomféra den nationella | TSG 2022-7117 | Via Swedac
strategin fér marknadskontroll 2023-07-16
2024-07-16
2025-07-16
2022-09-01 | Uppdrag att folja upp mal om TSG 2022-8278 | 2023-02-15 — 2029-02-15
handlaggningstider samt om
bemétande och service hos vissa
myndigheter
2022-09-02 |Uppdrag att utreda en modernare TSG 2022-8327 | 2023-12-15
utbildning fér yrkesférarkompetens
2022-09-08 | Uppdrag att vidta TSG 2022-8458 | Manatligen okt 2022 — apr
energibesparingsatgarder inom den 2023
statliga férvaltningen
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Finansiell
redovisning
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4 Finansiell redovisning

Verksamheten har bedrivits inom ramen for respektive tilldelat anslag
(forvaltningsanslag, anslag for intag av trangselskatt, anslag for arbete med
civilt forsvar och anslag for utbetalning av klimatbonus). Tilldelade anslag
uppgick enligt regleringsbrev sammanlagt till totalt 10 007 miljoner kronor.
Av dessa har 9 387 miljoner kronor forbrukats och avridknats. Belopp som
avriknats har 6kat med 2 220 miljoner kronor jaimfort med 2021.
Transportstyrelsen har betalat ut 6 905 miljoner kronor i klimatbonus, vilket
kan jdmforas med foregaende ars utbetalning pa 4 810 miljoner kronor.
Verksamhetskostnaderna for 6vriga anslag var 125 miljoner hogre én ar
2021.

Bonus kan fordonségare fa nér de har kopt och stéllt pd en klimatbonusbil
samt ldmnat in en forsékran till Transportstyrelsen. Utbetalning av bonus
kan ske tidigast sex manader fran kopet av klimatbonusbilen. Under 2022
fick Transportstyrelsen ett uttokat anslag sé att bonusen kunde betalas ut till
berittigade bildgare. Regeringen beslutade under hosten 2022 om en
avveckling av bonusen. Vid arsskiftet 2022/2023 fanns det 78 511 fordon
som troligtvis dr berdttigade bonuspremien. Dessa utestdende premier
uppgar till maximalt 3 545 miljoner kronor och kommer att belasta 2023 ars
anslag for klimatbonus.

Under 2022 hade myndigheten en anslagsvéxling, dar 7,5 miljoner kronor
flyttades fran verksamhet som finansieras med avgifter till verksamhet som
inte finansieras med avgifter. Anledningen var att kostnader kopplat till
arbetet inom fjérde jarnvédgspaketet bokforts mot verksamhet som inte
finansieras med avgifter samt arbetet med drivmedelskompensation.

Inférlivandet av fjarde jairnvagspaketet i svensk lagstiftning var tankt att
trada 1 kraft den 1 januari 2022. Efter ytterligare forsening tradde den nya
lagstiftningen i kraft den 1 juni 2022. Fram till dess att den nya
lagstiftningen trddde 1 kraft hade myndigheten inte nagot bemyndigande att
ta ut avgifter for de d&renden som inkom. Det ledde till att de drenden som
kom in fram till och med den 31 maj tvingades bli kostnadsforda pa
anslagsposten for verksamhet som inte finansieras med avgifter.

Myndigheten arbetade under aret med att se 6ver genomforandet av en
eventuell utbetalning av drivmedelskompensation. Kostnaderna for detta
arbete har uppstatt inom olika delar av myndighetens verksamhet och har
gemensamt kostnadsforts inom verksamhet som inte finansieras med
avgifter. Det har lett till en 6kad kostnad jamfort med arets budgeterade
utfall.
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Verksamhetens kostnader

Transportstyrelsens totala kostnader for verksamheten uppgick till 2 840
miljoner kronor. Det ir en 6kning med 201 miljoner kronor. Okningen beror
pa att den anslagsfinansierade verksamheten har 6kat med 125 miljoner
kronor och den 6vriga verksamheten (uppdragsfinansierad och verksamhet
som finansieras av avgifter som Transportstyrelsen far disponera) med 76
miljoner kronor.

Okningen inom den anslagsfinansierade verksamheten beror frimst pa
hogre kostnader for egen personal och konsulter. Myndigheten har dven haft
okade portokostnader. Kostnaderna for resor, utbildning och konferenser har
okat efter att ha legat pa en l14g niva till f6ljd av pandemieffekter.

Diagram 5. Férdelning av verksamhetens kostnader 2022, 2 840 miljoner kronor

\ = Driftkostnader 38 %
= Personal 54 %

= Finansiella kostnader 1 %
= Lokaler 4 %

= Avskrivningar och nedskrivningar 3 %
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41 Resultatrakning

Belopp i tkr 2022 2021
Verksamhetens intékter
Intékter av anslag 2482 270 2357 143
Intékter av avgifter och andra ersattningar not 1 334 240 262728
Intakter av bidrag 8 987 11713
Finansiella intakter not 2 3 881 19
Summa 2829 377 2631602
Verksamhetens kostnader
Kostnader for personal not 3 -1 539 811 -1 454 916
Kostnader for lokaler -116 225 -104 703
Ovriga driftkostnader not 4 -1 082 154 -1 006 240
Finansiella kostnader not5 -13 722 -151
Avskrivningar och nedskrivningar -88 332 -73 461
Summa -2 840 244 -2 639 470
VERKSAMHETSUTFALL -10 867 -7 868
Uppbérdsverksamhet
Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras not 6 1777 395 1599 991
Skatteintakter m.m. 19 012 189 19 151 326
Medel som tillforts statens budget fran uppbérdsverksamhet -20 848 700  -20 719 789
Saldo not 7 -59 116 31 528
Transfereringar
Medel som erhéllits fran statens budget fér finansiering av bidrag 6 904 642 4 809 582
Ovriga erhalina medel for finansiering av bidrag not 8 646 237 359 717
Finansiella intakter 113 27
Lamnade bidrag not 9 -7 832 853 -5 536 377
Saldo not 10 -281 860 -367 051
ARETS KAPITALFORANDRING not 11 -351 844 -343 391
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4.2 Balansrakning

Belopp i tkr 2022-12-31 2021-12-31
TILLGANGAR
Immateriella anldggningstillgangar

Balanserade utgifter for utveckling not 12 173 029 159 663

Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar not 13 1261 1891

Pagaende immateriella anléggningstillgangar not 14 176 233 164 101

Summa immateriella anldggningstillgangar 350 523 325 655
Materiella anldggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet not 15 13 344 7374

Maskiner, inventarier, installationer m.m. not 16 35 310 13 483

Pagaende nyanlaggningar not 17 367 2476

Summa materiella anldggningstillgangar 49 020 23 333
Finansiella anldggningstillgangar

Andra langfristiga fordringar not 18 356 503 316 955

Summa finansiella anldggningstillgangar 356 503 316 955
Varulager m.m.

Varulager och forrad not 19 2113 2572

Summa varulager m.m. 2113 2572
Kortfristiga fordringar

Kundfordringar not 20 251 097 262 315

Fordringar hos andra myndigheter not 21 71212 59 675

Ovriga kortfristiga fordringar not 22 1571 230 1804 122

Summa kortfristiga fordringar 1 893 539 2126 111
Periodavgréansningsposter not 23

Forutbetalda kostnader 119 382 80 182

Upplupna bidragsintékter 19 -

Ovriga upplupna intékter 233 065 255 057

Summa periodavgrénsningsposter 352 466 335 240
Avrékning med statsverket not 24 -29 141 -299 537
Kassa och bank

Behallning réntekonto i Riksgéldskontoret 355 988 573 526

Summa kassa och bank 355 988 573 526
SUMMA TILLGANGAR 3331 011 3 403 854
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KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital not 25
Statskapital 580 580
Balanserad kapitalforandring 736 511 1079 902
Kapitalférandring enligt resultatrakningen not 11 -351 844 -343 391
Summa myndighetskapital 385 247 737 091
Avséttningar
Avsattningar for pensioner och liknande férpliktelser not 26 953 243
Ovriga avsittningar not 27 8 549 13 810
Summa avséttningar 9 502 14 053
Skulder m.m.
Lan i Riksgéldskontoret not 28 393 951 338 792
Andra langfristiga skulder not 29 36 169 61 851
Réantekontokredit i Riksgaldskontoret not 30 - -
Ovriga krediter i Riksgaldskontoret not 31 1428 858 1434 417
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 136 066 133 225
Leverantorsskulder 233778 170 700
Ovriga kortfristiga skulder not 32 413 065 353 307
Summa skulder m.m. 2 641 886 2492 293
Periodavgransningsposter not 33
Upplupna kostnader 287 721 157 550
Ofdrbrukade bidrag 5981 2296
Ovriga forutbetalda intakter 674 572
Summa periodavgrédnsningsposter 294 375 160 418
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 3331011 3 403 854
Ansvarsférbindelser Inga Inga
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4.3 Anslagsredovisning

Belopp i tkr
Omdispo-
Ingaende Arets nerade Totalt Utgaende
overforings- | tilldelning | anslags- disponibelt overforings-
Anslag belopp enligt RB | belopp Indragning | belopp Utgifter belopp
Utgiftsomrade 20 Allman miljé- och naturvard
1:8 ap.1 Klimatbonus 418| 7410 000 0 -418| 7410000 | -6 904 642 505 358
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
1:1 ap. 4 Civilt férsvar
- till Transportstyrelsen 6 277 34 638 0 -5 452 35463 -33 329 2135
1:11 ap.5 Trangselskatt
- del till Transportstyrelsen 24 280 85 000 -24 280 0 85 000 -60 287 24713

1:12 ap.3 Transportstyrelsen
- verksamhet som finansieras
med avgifter 100 067 | 1597 398 -7 500 -55271| 1634694 | -1520 148 114 546

1:12 ap.4 Transportstyrelsen
- verksamhet som inte
finansieras med avgifter 10 069 769 835 7 500 0 787 404 -777 566 9837

1:14 ap.6 Trangselskatt i
Goteborg - del till
Transportstyrelsen 21873 110 000 -21 873 0 110 000 -90 940 19 060

Summa 162 984 | 10 006 871 -46 153 -61 141| 10 062 561 | -9 386 912 675 649

Kommentarer till vasentliga avvikelser

1:8 ap.1 Klimatbonus

Utbetalningarna inom klimatbonus dr marknadsstyrda och inget
myndigheten kan paverka. Det dr antalet salda bilar berattigade till
klimatbonus som styr utbetalat belopp. Under forsta halvaret minskade
antalet silde klimatbonusbilar jamfort med tidigare prognoser, vilket ledde
till minskade utbetalningar.

1:11 ap.5 Tréngselskatt — del till Transportstyrelsen och 1:14 ap.6 Trdngselskatt i
Goteborg — del till Transportstyrelsen

Under 2018 blev det nationella systemet for trangselskatt helt avskrivet.
Anslagsnivan har inte anpassats till kostnadsnivan utan ar pa samma niva
som tidigare ar.

4.3.1 Villkor for anslag

1:12 ap.4 Verksamhet som inte finansieras med avgifter

Fran anslagsposten far Transportstyrelsen disponera medel for att kunna
anvdnda och samverka med det gemensamma
radiokommunikationssystemet Rakel. Transportstyrelsen ska betala 332 500
kronor till MSB som abonnemangsavgift for systemet. Beloppet ska betalas
efter fakturering fran MSB.

Transportstyrelsen har betalat avgiften.
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4.4 Redovisning mot inkomsttitel

Belopp i tkr

Inkomsttitel B;;Ia:::t Inkomster

2511 036 — Expeditions- och ans6kningsavgifter 730
2534 004 — Avgifter for korkort och motorfordon 11 527
2534 005 — Avgifter for jarnvigsomradet 45000 35 286
2534 006 — Avgifter for luftfartsomradet 156 000 141 135
2534 007 — Avgifter for sjofartsomradet 77 000 89 668
2534 008 — Avgifter for vagtrafikomradet 1367 000 1307 182
2624 002 - Inkomster av uppbord av felparkeringsavgifter 55 838
2711 006 — Restavgifter och drojsmalsavgifter 81 006
2714 322 - Overlastavgift 24 372
2714 323 - Avgift vid overtradelser av kor- och vilotider 28 769
2714 324 - Avgift vid 6vertradelser av regler om cabotage -1482
2714 327 - Sanktionsavgift informationssakerhet 125
2714 328 - Sanktionsavgift felparkering 3237
9341 017 — Stampelskatt 9671
9461 012 — Fordonsskatt 15 406 022
9461 022 — Saluvagnsskatt 9 546
9462 014 — Vagavgifter 805472
9463 011 — Trangselskatt, Géteborg 870 585
9463 012 — Trangselskatt, Stockholm 1831617
9463 031 — Trangselskattetillagg, Goéteborg 52 617
9463 032 - Trangselskattetillagg, Stockholm 85775
Summa 1645 000 20 848 700

Kommentarer till vasentliga avvikelser

2534 005 - Avgifter for jarnvigsomradet

Inom jérnvagsomradet dr avgifterna lagre dn berdknat. Framst beror det pa
att inforandet av fjarde jarnvégspaketet har paverkat mojligheten att
fakturera vissa avgifter fullt ut.

2534 006 - Avgifter for luftfartsomradet

Inkomsterna inom luftfartsomradet dr ldgre dn berdknat belopp. Det beror
fraimst pa att volymerna inom den relativt nya verksamheten f6r dronare ar
fortsatt ldgre dn forvéntat, vilket resulterade 1 ldgre intdkter. Det var dven
vissa kvarvarande volymminskningar till f6ljd av pandemieftekter,
déribland registerkontroller.

2534 007 - Avgifter for sjofartsomradet

Inkomsterna inom sjofartsomradet dr lagre &n beréknat framst beroende pa
lagre intdkter dn forvantat inom omrédet behorigheter. De forldangningar av
giltighetstider for certifikat som beslutades till f61jd av pandemin under
2020, och som forlangdes under 2021, féranledde inte den forvéntade
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volymokningen under 2022. Inom omradet vattenskoter blev volymerna
hogre dn forvantat, vilket ledde till hogre intdkter dn berdknat.

2534 008 - Avgifter for vigtrafikomrddet

Aven inom vigtrafikomradet dr inkomsterna ligre in beriiknat, vilket i stor
utstrackning beror pa en ldgre nybilsforsdljning dn forvantat. Den ligre
nybilsforsdljningen péverkar flera avgifter, déribland
vagtrafikregisteravgiften, avgifterna for registreringsskyltar och avgiften for
hallbarhetsprovning.
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4.5

Finansieringsanalys

Belopp i tkr
DRIFT
Kostnader

2022

not 34 -2 756 463

2021

-2 573 548

Finansiering av drift

Intékter av anslag

Intakter av avgifter och andra ersattningar
Intékter av bidrag

Ovriga intakter

2482270
334 240
8 987

3 881

2357 143
262728
11713
19

Summa medel som tillforts fér finansiering av drift

Okning(-)/minskning(+) av lager
Okning(-)/minskning(+) av kortfristiga fordringar
Okning(+)/Minskning(-) av kortfristiga skulder
Inlevererat dverskott, balanserad kapitalforandring

not 35 2829377

460
-141 144
59 600

not 36
not 37

2631602

119
-257 865
1122238

KASSAFLODE FRAN DRIFT

-8 170

922 546

INVESTERINGAR

Investeringar i materiella tillgangar
Investeringar i immateriella tillgangar

-39 482
-99 405

5631
-109 781

Summa investeringsutgifter

Finansiering av investeringar

Lan fran Riksgaldskontoret

- amorteringar

Okning av statskapital med medel som erhallits fran statens budget
Forsaljning av anlaggningstillgangar

-138 887

143 488
-88 329

108 781
73112

-115 413

Summa medel som tillforts for finansiering av investeringar

55159

35669

KASSAFLODE TILL INVESTERINGAR

-83 728

-79 743

UPPBORDSVERKSAMHET

Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras av myndigheten
Skatteintakter m.m.

Férandring av kortfristiga fordringar och skulder

1777 395
19012189

not 38 105 867

1599 991
19151 326
-28 345

Inbetalningar i uppbérdsverksamhet

Medel som tillférts statens budget fran uppbdrdsverksamhet

20 895 451
-20 848 700

20722973

-20 719 789

KASSAFLODE FRAN/TILL UPPBORDSVERKSAMHET

46 751

3183

TRANSFERERINGSVERKSAMHET
Lamnade bidrag
Forandring av kortfristiga fordringar och skulder

-7 832 853

not 39 379 865

-5 536 377
37 146

Utbetalningar i transfereringsverksamhet

Finansiering av transfereringsverksamhet

Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag
Medel som erhallits fran andra myndigheter for finansiering av bidrag
Ovriga erhalina medel for finansiering av bidrag

Finansiella intakter

-7 452 987

6904 642

646 237
113

4 809 582

359717
27

-5 499 231

Summa medel som tillforts for finansiering av transfereringsverksamhet
KASSAFLODE FRAN/TILL TRANSFERERINGSVERKSAMHET

7550993
85 205

5169 326
-336 308

FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL

SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL
Likvida medel vid arets borjan

Okning(+)/minskning(-)av tillgodohavande Riksgéldskontoret
Okning(+)/minskning(-) av avrakning med statsverket

52 858

273 989
-217 538
270 396

516 080

-242 091
573 526
-57 446

Summa féréndring av likvida medel

Likvida medel vid periodens slut
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4.6 Sammanstallning av vasentliga uppgifter

Belopp i tkr
Laneramar 2022 2021 2020 2019 2018
Beviljad laneram (enl. 7 kap 1 § budgetlagen) 577 000 380 000 307 500 410 000 580 000
Utnyttjad laneram (vid rakenskapsarets slut) 393 951 338 792 303 123 280614 309 181
Kontokrediter hos Riksgaldskontoret'
Beviljad rantekontokredit (enl. 7 kap 4 § budgetlagen) 50 000 50 000 850 000 140 000 100 000
Ovriga kontokrediter 1600 000 1600 000
Max utnyttjad réntekontokredit under aret ej nyttjad 373853 485 472 €j nyttjad ej nyttjad
Max utnyttjad Gvrig kontokredit under aret 1434 417 1434 417
Rantekonto
Ranteintakter2 4389 - 23 794 1776
Réntekostnader 13578 - 9 487 1265

Avgiftsintakter som disponeras

Utfall 980 383 622 445 552 461 1148 985 1215497
Varav offentligrattsliga avgifter och uppdragsverksamhet 976 148 619 227 548 715 1143 366 1212789
Budget? 136 000 103 000 112 000 123 000 118 000
Avgiftsintakter som inte disponeras

Utfall 1777 395 1599 991 1585603 1547992 1384 011
Varav offentligréttsliga avgifter 1585528 1405 893 1370 264 1358 961 1190 106
Budget 1645 000 1580 000 1524 000 1424000 1237 000
Anslagskredit

Beviljad* 435 230 77 562 76 491 75677 85907
Utnyttjad - - - 752 -
Anslagssparande 675 649 162 984 197 213 106 539 96 469
Personal

Arsarbetskrafter 1918 1887 1823 1792 1729
Medeltal anstallda 2130 2052 2019 1995 1936
Driftkostnad per arsarbetskraft 1428 1360 1390 1450 1430
Kapitalférandring

Arets kapitalférandring -351 844 -343 391 -317 363 -76 835 178 281
Balanserad kapitalforandring 736 511 1079902 1397 265 1474100 1295819

! Maximalt utnyttiad 6vrig kontokredit 2021 intriffade vid utgdngen av dret, vilket dr anledningen till att 2022 har
samma belopp for maximalt utnyttjad kontokredit. Under 2022 har med andra ord utnyttjad kontokredit aldrig
overskridit den ingdende balansen for 2022.

2 Jiamforelsetalen for 2018 har justerats.

3 Jiamforelsetalen for 2018-2019 har justerats med anledning av att avgiftsfinansierade transfereringar fi.o.m.
2020 inte ingar i Regleringsbrev berdknad budget for avgiftsbelagd verksamhet ddr intdkter disponeras. Vidare
har berdkning av budget for offentligrttslig verksamhet fr.o.m. 2020 fordndrats, vilket dven tagits hdnsyn till i
Justering av jamforelsetalen.

* For 2022 tilldelades myndigheten en anslagskredit for anslag 1:8 ap.1 Klimatbonus pd 351 000 tkr. Tidigare dr
har ingen anslagskredit tilldelats for detta anslag.
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4.7 Tillaggsuppgifter och noter

4.7.1 Redovisningsprinciper

Transportstyrelsens redovisning foljer god redovisningssed. Foljande
forfattningar tillimpas vid redovisningen:

e fGrordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
e fGrordningen (2000:606) om myndigheters bokforing
e Ekonomistyrningsverkets foreskrifter och rad till ovanstdende.

Brytdatum den 5 januari 2023 har anvénts for inkommande
leverantorsfakturor, utgaende kundfakturor och inomstatliga
mellanhavanden.

Samtliga skattefordringar har virderats enligt faststdllda
varderingsprinciper.

4.7.2 Foérandrade redovisningsprinciper i uppbordsverksamheten

Myndigheten har under de senaste aren arbetet med att forbéttra kvaliteten
pa datauttagen i systemet som dr kopplat till vagtrafikregistret. Detta har
mojliggjort att myndigheten under de senaste dren kunnat byta
redovisningsprincip fran kontantmetod till faktureringsmetod for ett antal
skatter och avgifter och i dag dterstar endast korkortsavgift. Arbetet med att
forbattra befintliga datauttag for korkortavgifter pagér men en 6vergang till
faktureringsmetod har @nnu inte skett.

4.7.3 Varderingsprinciper

Allman varderingsprincip
Om inget annat anges har tillgdngar, skulder och avsdttningar varderats till
anskaffningsvirde.

Anlaggningstillgangar

Som anldggningstillgdngar redovisas egenutvecklade immateriella tillgdngar
som har ett anskaffningsvéirde om minst 1 000 000 kronor och for inkdpta
immateriella anlaggningstillgangar tillimpas ett halvt prisbasbelopp som
grians. Materiella tillgangar som har ett anskaffningsvdrde om minst ett halvt
prisbasbelopp redovisas som anldggningstillgdng. Utdver beloppsgrianserna
ska dessutom den berdknade ekonomiska livslangden uppga till 14gst 3 ar.

Objekt som utgdr en fungerande enhet och uppfyller ovanstaende kriterier
klassificeras som anlédggningstillgdngar. Avskrivning sker fran och med den
manad anskaffningen kan tas i bruk.
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Anlédggningstillgdngar under uppférande 1 hyrda lokaler redovisas under
posten forbéttringsutgifter pa annans fastighet och dér ar beloppsgransen
100 000 kronor.

Konst, 1dnad av Statens konstrdd, redovisas som anlédggningstillgadng finan-
sierad via statskapital. Ingen avskrivning sker.

Tillaimpade avskrivningstider:

3ar Pc och pc-kringutrustning
Kontorsutrustning
Ljud- och bildutrustning
Natverkskopiatorer/multiskrivare

5 ér Systemprogramvaror/licenser (immateriella anliggningstillgangar,
inte pc-program)
[t-utrustning
Personbilar
Forbéttringsutgifter pa annans fastighet
Mobler, kontorsrum
Maskiner, tekniska anldggningar

7 ar Teknisk plattform
Linjar avskrivningsmetod tillampas.

Varulager
Inkop av rékort, som frimst anvédnds vid korkortstillverkning, redovisas som
lager.

Kundfordringar och uppboérdsfordringar, avgifter i ekonomisystemet
Utestéende fordringar har vérderats genom en kollektiv bedomning.
Fordringar som forfallit med mer &n 90 dagar bedoms vara osékra till 100
procent.

Uppbordsfordringar, skatter och avgifter i vagtrafikregistret

Utestaende fordringar har virderats genom en kollektiv bedomning per skatt
och avgift. Fordringar som har forfallit med mer dn 60 dagar virderas
utifran en berdkning dir betalningsbendgenhet vigs in. I de fall nagon
berdkning inte dr mdjlig gors reservering med 100 procent.

Foljande procentsatser har berdknats:
Fordonskatt inkl. dr6jsmal 81 %

Saluvagnsskatt inkl. dr6jsmal 81 %
(varderas med fordonskatt)

Trangselskatt inkl. tilldggsavgift 97 %
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Vigavgift inkl. administrations-
och dréjsmélsavgift

Korkortsavgifter
Tillsynsavgifter
Yrkestrafikavgifter
VTR-avgift inkl. pAminnelse
Felparkeringsavgifter
Skyltavgifter inkl. pAminnelse
Péstallningsavgift

Export nytt fordon

Registreringsbevis

Registerhllningsavgift saluvagnsskatt

Leverantorsskulder

95 %

67 %
83 %
98 %
93 %
96 %
77 %
100 %
100 %
93 %
100 %

Leverantorsskulder i utlindsk valuta har varderats till balansdagens kurs.

Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader och intdkter samt upplupna kostnader och intdkter
bokfors som periodavgrinsningspost om beloppet dverstiger 100 000 kronor
per faktura. Foregaende arsbokslut tillampades 50 000 kronor per faktura.

4.7.4 Styrelsen

F.d. statsrad -

GotlandsHem AB, ordférande
GotlandsHem Varme AB, ordférande
Oscar Properties AB, ordférande

Kungliga musikhégskolan,
ordférande

Nasdaq Sverige AB, ledamot
Valerum AB, ordférande

Stadsfinans Management Sverige
AB, ordférande

Uppfinnaren 1 AB, ordférande

Peter Norman Finanskonsult AB,
ledamot

Namn Ovriga styrelseuppdrag utdver Utbetald
Transportstyrelsen ersattning (kr)
Peter Norman, ordférande - Entropics AB, ordférande 90 200

122 (142)



Transportstyrelsens arsredovisning 2022

Namn Ovriga styrelseuppdrag utdver Utbetald
Transportstyrelsen ersattning (kr)
Staffan Bengtsson - Namnden for lakemedelsformaner, 47 291
F.d. 6verintendent ordférande
- Namnden for statligt tandvardsstod,
ordférande
- Forsvarets materielverk, vice
ordférande
Jan Landahl - Harpsundsnamnden, ordférande 48 444
F.d. riksrevisor - Riksgalden, vice ordférande
Anette Landén - Ekobrottsmyndighetens insynsrad, 46 331
Avdelningschef ledamot
Ingrid Udén Mogensen - Inga Ovriga uppdrag 45 950
F.d. informationssakerhetschef
Linda Olofsson (ledamot fr.o.m. - Statens vag- och 24 620
220701) transportforskningsinstitut, ledamot
Direktor
Ledamoéter vars férordnande upphdrt under 2022
Namn Ovriga styrelseuppdrag utéver Utbetald
Transportstyrelsen ersattning (kr)
Johan Trouvé (ledamot t.o.m. 220630) |- Maquire Group AB, ordférande 23100
VD - Thomas Concrete AB, ledamot
4.7.5 Ledande befattningshavare
Namn Ovriga styrelseuppdrag utéver Utbetald
Transportstyrelsen ersattning (kr)
Jonas Bjelfvenstam - Linkopings universitet, ledamot 1671127
Generaldirektor - Arbetsgivarverket, ledamot
Transportstyrelsen
Ledande befattningshavare vars férordnande upphért under 2022
Namn Ovriga styrelseuppdrag utdver Utbetald
Transportstyrelsen ersattning (kr)
Anita Johansson (t.o.m. 220930) - Pensionsmyndigheten, ledamot 1018 443

Overdirektér
Transportstyrelsen

- Mittuniversitetet, ledamot
- Kyrkholmen konsult AB, ledamot

4.7.6 Noter

Belopp 1 tkr. Summeringar och avrundningar enligt rapporteringen i
Hermes. Differenser kan ddrmed uppsté vid summering av olika avsnitt.
Siffror inom parentes i I6pande text avser 2021. Belopp som avrundas till 0

redovisas med "0". Poster som saknar utfall redovisas med "-".

Not 1 Intdkter av avgifter och andra ersattningar
Av intékter av avgifter och andra ersattningar utgor 2 644 tkr (2 867 tkr) intakter enligt 4 § avgiftsforordningen.
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Not 2 Finansiella intakter 2022 2021
Rénta pa rantekonto i Riksgéldskontoret 4 389 -
Ovriga rénteintakter 53 113
Ovriga finansiella intakter -561 -95

3 881 19
Not 3 Kostnader for personal 2022 2021

Lonekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra avgifter enligt

lag och avtal) -1 012 534 -961 895
varav styrelse och ej anstélld personal -1 436 -1 605
Sociala avgifter -5622 070 -498 328
varav styrelse och ej anstélld personal -169 -252
Ovriga personalkostnader -5 206 5308

varav styrelse och ej anstalld personal - -
-1 539 811 -1 454 916

Not 4 Ovriga driftkostnader 2022 2021

Reparationer och underhéll -3 095 -3748
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundférluster m.m. -2 600 -2 228
Resor, representation, information -28 823 -9715
Medlemsavgifter -156 424 -123 287
Inkép av varor -131 082 -113 060
Kép av tjanster -760 130 -754 203

-1 082 154 -1 006 240
Medlemsavgifter bestar huvudsakligen av Sveriges medlemsavgift i Eurocontrol.

Not 5 Finansiella kostnader 2022 2021
Rénta pa rantekonto i Riksgéldskontoret -13 578 -35
Ovriga réntekostnader -9 0
Ovriga finansiella kostnader -135 -115
-13 722 -151
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2022 2021
Not 6 Intdkter av avgifter m.m. som inte
disponeras
Intakter Kostnader  Intakter Kostnader
Offentligrattsliga avgifter 1588496 1451407 1407 308 1388 594
Offentligréttsliga avgifter med ekonomiska mal
Jérnvag 35153 48 699 41631 43 402
Luftfart 112729 136776 114 112 132 627
Sjofart 22 881 35 102 24 956 32 046
Vagtrafik 1321938 1230831 1159 264 1180 519
Ovriga offentligréttsliga avgifter
Jérnvag 141 - 155 -
Luftfart 28 579 - 29707 -
Sjofart 67 074 - 37 485 -
Végtrafik - - - -
Andra erséttningar 195 675 - 203 178 -
Forluster avseende offentligrattsliga avgifter -3 147 - -1 575 -
Forluster avseende andra erséttningar -3 809 - -9 079 -
Rénteintakter 180 - 159 -
1777395 1451407 1599991 1388 594
Not 7 Saldo uppboérd 2022 2021
Aterforing av foregaende ars periodiserade skatter -755 648 -724 120
Periodiserade trangselskatter -226 604 -194 663
Periodiserade fordonsskatter 877 169 907 353
Periodiserade saluvagnsskatter 6 836 6 390
Periodiserade vagavgifter 39 130 36 567
-59 116 31528
Not 8 Ovriga erhallna medel for finansiering av bidrag 2022 2021
Gemensam avgift sékerhetskontroll (GAS) 540 209 232 167
Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 106 028 127 550
646 237 359 717
Not 9 Lamnade bidrag 2022 2021
Lamnade bidrag avser:
Klimatbonus -6 904 642 -4 809 582
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sdkerhetskontroll (GAS) -822 182 -599 245
Flygplatsers kostnader, Communication, Navigation, Surveillance (CNS) -106 028 -127 550
-7 832 853 -5 536 377

Not 10 Saldo transfereringar

Saldo transfereringar -281 860 tkr (-367 051 tkr) bestar av resultat av Gemensam avgift sékerhetskontroll (GAS).

Under-/évertackningen regleras genom avgiftssattning.
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Not 11 Kapitalforandring enligt resultatrakningen 2022 2021
Avgiftsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott GAS -281 860 -367 051
-281 860 -367 051
Uppdragsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott i uppdragsverksamheten -10 867 -7 868
-10 867 -7 868
Uppbdrd
Periodiserade skatter -59 116 31528
-59 116 31528
Bokfort varde 351844  -343391
Not 12 Balanserade utgifter for utveckling 2022-12-31 2021-12-31
Ingaende anskaffningsvérde 1133 252 1102 487
Arets anskaffningar 87 273 71162
Arets utrangeringar (aterférda anskaffningsvérden) -61 427 -40 397
Utgéende anskaffningsvarde 1159 098 1133 252
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -973 589 -952 398
Arets avskrivningar -73 908 -61 588
Arets nedskrivningar - -
Arets utrangeringar (terforda avskrivningar) 61427 40 397
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -986 069 -973 589
Bokfort vérde 173 029 159 663

Not 13 Réttigheter och andra immateriella anlaggningstililgangar 2022-12-31 2021-12-31

Ingaende anskaffningsvérde 17 628 17 908
Arets anskaffningar - -
Arets utrangeringar (aterférda anskaffningsvérden) - -280
Utgaende anskaffningsvarde 17 628 17 628
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -15 737 -15 387
Arets avskrivningar -630 -630
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) - 280
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -16 367 -15 737
Bokfort vérde 1261 1891
Not 14 Pagaende immateriella anldggningstillgangar 2022-12-31 2021-12-31

Ingéende anskaffningsvarde 164 101 125 482
Arets anskaffningar 100 365 114 014
Arets fardigstallda anlaggningar -87 312 -71 162
Aterforda IB-varden -921 -4 233
Utgéende anskaffningsvarde 176 233 164 101
Bokfort vérde 176 233 164 101

Under 2022 har fem projekt aktiverats till ett varde av totalt 58,3 tkr och fyra
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projekt har delaktiverats till ett varde av totalt 29 tkr.
Under 2022 har ett projekt omvérderats p.g.a. att man inte uppnatt beloppsgréns.

Not 15 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2022-12-31 2021-12-31

Ingaende anskaffningsvérde 46 647 45 524
Arets anskaffningar 11 961 1527
Tillgangar under uppforande - -
Arets utrangeringar (aterférda anskaffningsvérden) - -405
Utgaende anskaffningsvarde 58 608 46 647
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -39 273 -36 625
Arets avskrivningar -5 991 -3 052
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) - 405
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -45 264 -39 273
Bokfort vérde 13 344 7374

Under 2022 har tre lokalanpassningar fardigstéllts, tva i Orebro och en i Norrkdping.

Not 16 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2022-12-31 2021-12-31

Ingaende anskaffningsvarde 120 455 121 506
Arets anskaffningar 29 630 1668
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -1 332 -2719
Utgéende anskaffningsvarde 148 753 120 455
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -106 972 -101 495
Arets avskrivningar -7 803 -8 190
Arets utrangeringar (terforda avskrivningar) 1332 2713
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -113 443 -106 972
Bokfort vérde 35310 13 483

Arets anskaffningar bestar av diverse utrustning for datahall samt sékra
kommunikationer.

Not 17 Pagaende nyanléaggningar 2022-12-31 2021-12-31
Ingaende anskaffningsvérde 2476 40
Arets anskaffningar 367 2436
Rattelse -2 476
Arets fardigstalida anlaggningar - -
Utgaende anskaffningsvarde 367 2476
Not 18 Andra langfristiga fordringar 2022-12-31 2021-12-31
Langfristig fordran, utomstatlig 356 503 316 955
356 503 316 955

Fran 2021 har fordringar som klassificerats som langfristiga sarredovisats pa eget konto. Fordringarna avser i sin helhet
luftfartsintékter avseende Eurocontrol fér en route och CNS.

Not 19 Varulager och forrad 2022-12-31 2021-12-31

Ingéende balans 2572 2 691
Okning(+)/minskning(-) -460 -119
Utgaende balans 2113 2572

Varulager och forrad bestar av rakort.
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Not 20 Kundfordringar 2022-12-31 2021-12-31
Kundfordringar
Fakturerade 139 027 164 257
Aviserade 1885 187 1816 231
-varav felparkeringsavgift 1531633 1483 988
Avgéar
Uppbérdsfordringar, avgifter -319 853 -320 940
Osaékra kundfordringar -1 453 263 -1 397 233
-varav felparkeringsavgift -1 429 276 -1374 199
251 097 262 315

Uppbokad fordran avseende felparkeringsavgift bestar till stor del av fordringar som forfallit till betalning med mer an tva ar

och har darfor reglerats i uppbokning av oséker fordran avseende felparkeringsavgift.

Not 21 Fordringar hos andra myndigheter 2022-12-31 2021-12-31
Kundfordringar hos andra myndigheter 1580 2 066
Fordran ingaende mervardesskatt 69 633 57 608
71 212 59 675

Not 22 Ovriga kortfristiga fordringar 2022-12-31 2021-12-31

Uppbdrd

Uppbdrdsfordringar, avgifter 319 853 320 940
Osékra uppbordsfordringar, avgifter -232 178 -225 253
Uppbérdsfordringar, trangselskatter 848 671 845 396
Osaékra uppbordsfordringar, trangselskatter -510 352 -494 226
Uppbérdsfordringar, fordonskatter 1228 753 1257 275
Osaékra uppbordsfordringar, fordonskatter -349 917 -348 254
Uppbérdsfordringar, vagavgifter 44 085 41016
Osaékra uppbérdsfordringar, vagavgifter -4 967 -4 461
Uppbérdsfordringar, saluvagnsskatt 6 080 5600
Osaékra uppbordsfordringar, saluvagnsskatt -899 -865
Eurocontrol, fakturerade intakter 22 340 11422
Eurocontrol, reglering intékter 51 040 -
Fordran GAS 147 632 394 209
Ovrigt 1088 1323
1571 230 1804 122

Okningen av fordringar avseende Eurocontrol kan delvis forklaras av att en mindre andel av fordran har klassificeras som
langfristig fordran i jamforelse med foregaende ar. Anledningen till att en hogre andel anses vara kortfristig r att
prestationsplan fér tredje referensperioden har blivit godkénd, vilket innebar att en stor del av fordran mot flygplatserna
kommer att regleras under 2023. Vidare har for 2022 en annan bedémning skett om vad som anses vara langfristig for en
del av fordran. F6r 2021 omfordes 6,3 mnkr till Iangfristig men motsvarande omforing har inte skett for 2022 eftersom det

anses vara kortfristig.

Minskad fordran avseende GAS (Gemensamt avgiftsutjamningssystem for sakerhetskontroll av passagerare och deras
bagage) kan till storsta delen forklaras av att flygplatserna for 2021 budgeterade en hdgre kostnad an det slutliga utfallet som
blev lagre med anledning av pandemin och restriktioner. For 2022 var flygplatserna mer aterhallsamma i sin budgetering
men pa grund av lattade restriktioner och atergang av luftfarten blev de slutliga kostnaderna hogre mot budget.
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2022-12-31 2021-12-31
Not 23 Periodavgransningsposter
Férutbetalda kostnader, drift
Medlemsavgifter 37 383 35 967
Hyror 20773 19 043
Ovrigt 61226 25172
119 382 80 182
Upplupna bidragsintékter
Ovrigt 19 -
19 0
Upplupna évriga intékter
Drift
Eurocontrol 15 500 10 657
Tjénsteforsaljning m.m. 9974 15 369
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 7 747 9 257
Tréngselskatt 187 884 206 974
Transfereringar:
Gemensam avgift sdkerhetskontroll (GAS) 11 960 12 800
233 065 255 057
Summa periodavgransningsposter 352 466 335 240
Not 24 Avrakning med statsverket 2022-12-31 2021-12-31
Uppbérd
Ingaende balans -125 248 -121 173
Redovisat mot inkomsttitel -20 848 700  -20 719 789
Uppbordsmedel som betalats ill icke rantebarande fléde 20 669 281 20715715
Medel fran rantekonto som tillfdrts inkomsttitel - -
Fordringar/Skulder avseende uppbdérd -304 666 -125 248
Anslag i icke rédntebérande flode
Ingaende balans - -
Redovisat mot anslag 6 904 642 4 809 582
Medel hanforbara till transfereringar mm som betalats till icke rantebérande flode -6 904 642 -4 809 582
Fordringar/Skulder avseende anslag i icke rantebarande flode 0 0
Anslag i rdntebédrande flode
Ingéende balans -162 565 -114 954
Redovisat mot anslag 2482 270 2 357 143
Anslagsmedel som tillforts rantekonto -2 596 871 -2 455 421
Aterbetalning av anslagsmedel 106 876 50 667
Skulder avseende anslag i rantebarande fldde -170 291 -162 565
Ovriga fordringar/skulder pé statens centralkonto i Riksbanken
Ingaende balans -11724 -5 964
Inbetalningar i icke rantebarande fléde 24 329 795 23 751 208
Utbetalningar i icke rantebérande flode -10 107 615 -7 850 834
Betalningar hanforbara till anslag och inkomsttitlar -13764 639  -15906 133
Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken 445 816 11724
Saldo avrékning med statsverket -29 141 -299 537
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Not 25 Myndighetskapital

Bal.kap. Bal.kap. Bal.kap. Kapital-
Avgiftsfin. | Uppdrags- | Uppbords- | forandring
Statskapital verks. fin. verks. verks. enl. RR Summa

Utgaende balans 2021 580 -385 979 11046 | 1476927 -343 391 737 091
A Ingaende balans 2022 580 -385 979 11046 | 1476927 -343 391 737 091
Foregaende ars
kapitalférandring - -367 051 -7 868 31528 343 391 -
Arets kapitalférandring - - - - -351 844 -
B Summa arets férandring 0 -367 051 -7 868 31528 -8 453 -351 844
C Utgaende balans 2022 580 -753 030 -18914| 1508 455 -351 844 385 247
Not 26 Avsittningar for pensioner och liknande forpliktelser 2022-12-31 2021-12-31
Ingéende avséttning 243 329
Arets pensionskostnad 1020 186
Arets pensionsutbetalningar -310 -272
Utgéende avséttning 953 243

Avser pensionsforpliktelser som Transportstyrelsen svarar fér genom individuella éverenskommelser om delpensioner och
pensionsersattningar.

Not 27 Ovriga avséttningar 2022-12-31 2021-12-31

Ingaende avsattning 13 810 21 268
Arets avsattning 3026 2878
Arets upplésning -8 287 -10 337
Utgaende avséttning 8 549 13 810

Avser till sin helhet avsattningar till lokala omstaliningsmedel.

Not 28 Lan i Riksgéaldskontoret 2022-12-31 2021-12-31
Ingéende balans 338 792 303 123
Under aret upptagna lan 143 488 108 781
Arets amorteringar -88 329 73112
393 951 338 792
Beviljad laneram 577 000 380 000

Not 29 Andra langfristiga skulder 2022-12-31 2021-12-31
Langfristig skuld utomstatlig 36 169 61851
36 169 61 851

Fran 2021 och framat har skulder som klassificerats som langfristiga sarredovisats pa separat konto. Skulderna avser i sin
helhet luftfart avseende Eurocontrol for en route och CNS.

Not 30 Rantekontokredit i Riksgédldskontoret 2022-12-31 2021-12-31

Beviljad kreditram 50 000 50 000
Utnyttjad kreditram - -
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Not 31 Ovriga krediter i Riksgildskontoret
Beviljad kreditram
Utnyttjad kreditram

Not 32 Ovriga kortfristiga skulder

2022-12-31 2021-12-31
1600 000 1600 000
1428 858 1434 417

2022-12-31 2021-12-31

Drif
Innehallen skatt for egen personal 24 600 22 975
Eurocontrol 45 355 19 267
Felparkeringsavgifter 165 310 167 193
Ovrigt 15 271 12 851
Uppbérd
Avgifter som ej disponeras
- kérkortsavgifter 6 865 6510
- avrakning Kammarkollegiet -264 -89
Skatter
- trangselskatter 404 1755
Oplacerade medel 155 523 122 846
413 065 353 307

Inbetalda uppbdrdsmedel kommer att tillféras inkomsttitel alternativt betalas vidare under 2023.

Not 33 Periodavgransningsposter

2022-12-31 2021-12-31

Upplupna kostnader
Drift
Upplupna Iéneskulder inkl. sociala avgifter 8 095 3576
Upplupna semesterldner inkl. sociala avgifter 111 475 112 463
Utlagg och skattefria erséttningar 1660 263
Kopta tjanster m.m. 23 651 29 971
Transfereringar
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sdkerhetskontroll (GAS) 142 840 11278
287 721 157 550
Oférbrukade bidrag
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap 4 500 -
Ovriga 1481 2296
5981 2296
Férutbetalda intékter
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 674 572
674 572
Summa periodavgransningsposter 294 375 160 418
Oférbrukade bidrag planeras att anvéndas under 2023.
Not 34 Finansieringsanalys, kostnader 2022 2021

Kostnader enligt resultatrakningen
Justering:

Arets forandringar av avsattningar
Realisationsforluster

Arets avskrivningskostnader

-2 840 244 -2 639470

-4 551 -7 545
0 6
88 332 73 461
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Not 35 Finansieringsanalys, intdkter 2022 2021
Summa medel som tillférts for finansiering av drift 2829 377 2631602
2829 377 2631602
Not 36 Kortfristiga fordringar, finansieringsanalys 2022 2021
Fordringar och periodavgrénsningsposter enligt balansrékningen, 1B 2778 305 2 505 585
Fordringar och periodavgrénsningsposter enligt balansrékningen, UB -2 602 508 -2 778 305
Justering arets foréndring:
Fordringar uppbérd, avgifter -8 011 9612
Fordringar uppbérd, skatter -40 026 45918
Fordringar GAS -246 578 -51 612
Upplupna intakter, skatter -19 090 -14 317
Upplupna intékter, avgifter som ej disponeras -1 510 617
Upplupna intakter, GAS -840 6 398
Befarade kundforluster GAS -885 18 238
Férandring kortfristiga fordringar, drift -141 144 -257 865
Not 37 Kortfristiga skulder, finansieringsanalys 2022 2021
Skulder m.m. och periodavgransningsposter enligt balansrakningen, 1B -2652 710 -1471 147
Skulder m.m. och periodavgransningsposter enligt balansrakningen, UB 2 936 262 2652710
Justering arets forandring:
Lan i Riksgéldskontoret -55 159 -35 669
Ovriga skulder, uppbérd -37 128 -13 362
Upplupna kostnader GAS, transfereringar -131 562 -10 170
Forutbetalda intakter, avgifter som ej disponeras -102 -123
Foréndring kortfristiga skulder, drift 59 600 1122 238
Not 38 Kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd 2022 2021
Arets férandring:
Aviserade avgifter 8 011 -9612
Aviserade skatter 40 026 -45918
Upplupna intékter, avgifter som ej disponeras 1510 -617
Upplupna intakter, skatter 19 090 14 317
68 638 -41 830
Arets férandring:
Ovriga skulder, uppbérd 37 128 13 362
Forutbetalda intakter 102 123
37 230 13 485
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd 105 867 -28 345
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Not 39 Kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar 2022 2021
Arets férandring:
Fordringar, GAS 246 578 51612
Upplupna intakter, GAS 840 -6 398
Osékra kundfordringar, GAS 885 -18 238
248 303 26 976
Arets férandring:
Upplupna kostnader, GAS 131 562 10 170
131 562 10 170
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar 379 865 37 146
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5 Intern styrning och kontroll

Transportstyrelsens verksamhet omfattas av férordningen (2007:603) om
intern styrning och kontroll. Myndighetsledningen ansvarar for att det finns
en process for intern styrning och kontroll som fungerar pa ett betryggande
sétt. Denna process ska sikerstilla att myndigheten med rimlig sékerhet
fullgor sina uppgifter, uppnér verksamhetens mal och bedriver
verksamheten effektivt, enligt géllande rétt och de forpliktelser som foljer
av Sveriges medlemskap i EU. Processen ska ocksa sdkerstilla att
verksamheten redovisas pa ett tillforlitligt och réttvisande sétt samt att
myndigheten hushéllar vdl med statens medel. Intern styrning och kontroll
handlar om att fullgéra ansvaret for verksamheten.

5.1 Transportstyrelsens process for intern styrning och
kontroll samt underlag for beddomning

Den dvergripande ansvarsfordelningen i processen regleras i styrelsens
beslut om arbetsordning for Transportstyrelsen och 1 generaldirektdrens
beslut om arbetsordning for Transportstyrelsen. Ansvarsfordelningen inom
avdelningarna regleras i avdelningsvisa arbetsordningar och besluts- och
delegationsordningar. Cheferna ansvarar for att arbetet bedrivs enligt
faststéllda ramar och arbetssitt samt for att den interna styrningen och
kontrollen dr betryggande och forenlig med Transportstyrelsens
overgripande interna styrning och kontroll.

Det finns ett etablerat tillvigagangssétt for riskhanteringen pd myndigheten,
vilken &r en central del 1 processen for intern styrning och kontroll.
Uppfdljning av risker och dtgérder gors inom ramen for den ordinarie
verksamhetsuppfoljningen for respektive avdelning och i dialog med
myndighetsledningen.

I samband med arsrapporteringen inom intern styrning och kontroll tas ett
underlag fram pa myndighetsévergripande niva, vilket ligger till grund f6r
styrelsens beddmning av den interna styrningen och kontrollen. Underlaget
baseras pd l6pande och systematiska uppfoljningar under aret, inklusive
hantering av risker. Sjdlvskattningar av den interna miljon pa respektive
avdelning ingér ocksa som en del i underlaget. lakttagelser fran
internrevisionen, Riksrevisionen, JK, dataskyddsombudet samt externa
fackorgan inom FN och EU utgdr ocksé en viktig del av underlaget.

Beddmningen av den interna styrningen och kontrollen ldmnas i anslutning
till myndighetsledningens intygande om rittvisande bild och underskrift av
arsredovisningen.
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5.2 Intern miljo och riskhantering

Transportstyrelsens ledningssystem beskriver arbetet och styrningen av
verksamheten. Ledningssystemet ska hjélpa oss att uppnéd myndighetens
vision och mal genom att det ger gemensamma strategier och utgér fran
myndighetens forhéllningssétt. Forhallningssatt, ledarskap och
medarbetarskap dr centrala for den interna miljon, samtidigt som
malstruktur och den styrande och stodjande verksamheten ska skapa goda
forutsattningar for arbetet 1 kirnverksamheterna.

Samtliga avdelningar har under 2022 analyserat och hanterat risker for sin
verksamhet och Transportstyrelsens ledningsgrupp har ocksa genomfort en
riskanalys for myndigheten och identifierat risker som kridver gemensamma
beslut eller atgiarder. De atgirder som identifierats har vidtagits enligt plan
med enstaka undantag. Transportstyrelsen bedomer att atgarderna ar
dndamalsenliga och effektiva, &ven om de i flera fall tar lang tid att
genomfora. De risker som verksamheten dr utsatt for dr acceptabla och
hanterbara, givet de atgérder som planerats.

5.3 Identifierade forbattringsomraden

Hir redovisas kort hur myndigheten har hanterat tva tidigare redovisade
forbattringsomraden samt tvd nya identifierade forbéttringsomraden.

5.3.1 Redovisning av uppbdérdsfordringar

Transportstyrelsen har under en ldngre tid arbetat med att ta fram en
kundreskontra for uppbdrdsfordringar. Arbetet bedrivs i ett omfattande och
hogt prioriterat projekt bendmnt USB (Uppbdrd och sidoordnad bokforing)
och kommer att sdkerstélla en forbattrad uppbordshantering och sidoordnad
bokforing for skatter och avgifter inom viagtrafikomridet. Losningen ska
sdkerstélla fullstindighet och riktighet samt ge sparbarhet fran beslut till
huvudbok och omvint.

Bokforingsunderlagens kvalitet har forbéttrats kontinuerligt, parallellt med
utarbetandet av det nya systemet for USB. Losningen RCSA
(Redovisningscentral for skatter och avgifter), vilket innebér ett forbattrat
bokforingsunderlag som en kompensatorisk atgérd tills dess att en ny
reskontra dr pa plats, &r nu implementerad 1 bokforingen.

Projektet USB pégar, men dr konstaterat ur plan. Forseningen orsakas
framst av att arbetet med att beskriva verksamhetsbehoven dr mer
omfattande och komplexare &n forvéntat och det finns &dven svérigheter att
bemanna projektet. Resursutmaningen géller bade pa verksamhets- och it-
sidan. Utmaningen beror bland annat pa den konkurrens som finns om
resurser — savil generellt pA marknaden som internt inom myndigheten —
och den géller numerér, kontinuitet och kompetens.
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I samband med myndighetens inforande av agila arbetssétt med
produktomraden anpassas dven projektet USB till detta. Projektdirektivet &r
under omarbetning for att stotta agilt arbete. En del av anpassningen ar att
fokusera pd mindre men tétare leveranser med fokus pa verksamhetsnytta.

Under 2022 driftsatte projektet stegvis en systemlésning som nu hanterar
cirka 98 procent av inbetalningarna, innan de vidarebefordras till den
tidigare systemlosningen. Det innebir att en forsta del av den tidigare
16sningen har avvecklats. Den nya hanteringen har hogre sdkerhet, ger
forutsattningar for fullstdndighet, riktighet och sparbarhet 1
inbetalningshanteringen samt har automatiserat placeringen av nirmare 60
procent av de felaktiga inbetalningar som tidigare hanterades manuellt.

Liksom tidigare ar bedomer Transportstyrelsen att redovisningen av
uppbordsfordringar &r ett forbattringsomrade.

5.3.2 Styrning och kontroll inom informationssakerhet

Det myndighetsovergripande sdkerhetsarbetet samordnas 1 en
sakerhetsradsstruktur. Genom denna struktur har myndigheten utvecklat
formagan kring en samordnad arlig sdkerhetsplanering, som omfattar
samtliga strategiska sidkerhetsomraden.

Styrningen och kontrollen av krisledningsorganisationen har fortsatt att
utvecklas, efter omhéndertagande av de utvecklingsbehov som har
identifierats 1 myndighetens utvérdering av krisledningsorganisationens
insatser under pandemin. Bland annat har styrning, ledning och férmagan
kring funktionen tjansteman i beredskap utvecklats.

Fortsatta utbildningsinsatser har genomforts under 2022 {or att fortsitta
stidrka hela myndighetens samlade kompetens och formaga.

Transportstyrelsens sidkerhetschef uppréttar arligen en plan for
sikerhetsskyddskontroller. Dessa kontroller omfattar d&ven
informationssidkerhetsomradet. Under 2022 genomfordes planerade
kontroller, med ett gott resultat. En plan for 2023 &r ocksa uppréttad och
beslutad.

Transportstyrelsen har dven fortsatt att genomfora ledningens genomgang
avseende informationssékerhet. Genomgéngen syftar till att
myndighetsdvergripande utvédrdera och analysera resultatet av myndighetens
informationssédkerhetsarbete samt att fatta beslut om eventuella forbéattringar
av ledningssystemet for informationssikerhet (LIS). Ledningens genomgang
ar en del 1 att uppfylla kraven i férordningen (2007:603) om intern styrning
och kontroll samt Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps
foreskrifter om statliga myndigheters informationssédkerhet. Mognadsgraden
1 myndighetens informationssékerhetsarbete har dkat for varje ér, vilket
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styrks 1 den métning som genomfors arligen inom ramen for ledningens
genomgang avseende ledningssystemet for informationssidkerhet. Detta
giller dven for 2022.

Inom ramen f6r myndighetens ledningssystem genomfors
forbattringsrevisioner. Dessa introducerades under 2021 och genomfors nu
l6pande. En delméngd av dessa revisioner omfattar
informationssidkerhetskrav.

Transportstyrelsens genomforda aktiviteter och atgirder under de senaste
aren har resulterat i en 6kad styrning och kontroll inom sédkerhetsomradet.

Det finns dock fortfarande utrymme for utveckling och forbattring och
dérfor bedomer Transportstyrelsen fortsatt informationssikerhet som ett
forbattringsomréde.

5.3.3 Avgiftshantering

Enligt reglerna for avgifter inom statlig verksamhet ska avgifterna uppna
full kostnadstdckning om inte annat anges och vara knutna till en
motprestation. Over tiden ska avgiftsuttaget balansera mot kostnaderna for
den aktuella motprestationen. Om kostnaderna har varit lagre dn
avgiftsuttaget, skapas ett Overskott som ska regleras genom att avgifterna
sdnks och pa sa sitt aterfors overskottet till det aktuella kollektivet.

Transportstyrelsen foljer upp avgiftsuttaget per produkt. Totalt finns inom
myndigheten flera hundra produkter av varierande omfattning, och &dnnu fler
enskilda avgifter. Storst fokus inom savil avgiftsarbete som
produktuppfoljning har varit pa de stérre produkterna, vilket innebér att
obalanser inom de mindre produkterna inte har beaktats i samma
utstrdckning som de storre.

Myndigheten behdver sidkerstilla att avgiftsarbetet omhandertar samtliga
produkter och att atgérder vidtas for samtliga produkter i syfte att balansera
upparbetade resultat. Detta dr ett arbete som péagar for ndrvarande.

Myndigheten betecknar avgiftshanteringen som ett nytt forbéttringsomrade.

5.3.4 Styrning och leveransférmaga

Det finns ett behov av att stairka myndighetens forméga att styra och planera
produktionen kopplat till produktomradenas fardplaner samt de prioriterade
omradena i verksamhetsplanen.

Myndigheten har i dag tre prioriterade omradden som var for sig krdaver
mycket kapacitet att leverera (nytt végtrafikregister, sdkra framtida it-drift
och fortsatta it-sdkerhetsatgirder). Dagens forméga att leverera pa dessa
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omraden samtidigt som den ordinarie lI6pande verksamheten inom
produktomradena sékerstélls behover forbattras.

Planeringen av ovanstaende verksamhet maste stirkas sa att mojlighet ges
till en realistisk utvecklingstakt och en kapacitetshdjning totalt sett.
Planeringen maste ske gransoverskridande mellan produktomradena och de
prioriterade omradena, s att en sammantagen bedémning och prioritering
kan goras av innehéllet i relation till mojlig leveransforméga. Detta maste
goras pa bade kort och lang sikt.

En sddan sammanhallen plan bidrar till att kompetens- och
resursforsorjningen inom myndigheten gar i takt med 6nskade behov och
utgar fran en realistisk tillvixt och férmaga att leverera pa 6verenskomna
planer.

Myndigheten betecknar styrning och leveransformaga som ett nytt
forbattringsomrade.

54 Samlad bedémning

Utifrén arets uppfoljning gér det att med rimlig sdkerhet bedéma den interna
styrningen och kontrollen inom myndigheten. Vi bedomer att
Transportstyrelsen har en &ndamélsenlig intern milj6 och en etablerad
process for intern styrning och kontroll.

Den samlade uppfoljningen av Transportstyrelsens interna styrning och
kontroll 2022 visar att det inte finns nagra visentliga brister. Emellertid har
fyra forbattringsomraden identifierats enligt ovan dér den interna styrningen
och kontrollen kan bli battre.
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Underskrifter
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6 Underskrifter

Vi bedomer att den interna styrningen och kontrollen vid myndigheten har
varit betryggande under den period som arsredovisningen avser.

Vi intygar att drsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens
resultat samt av kostnader, intdkter och myndighetens ekonomiska stillning.

Peter Norman
Ordforande
Staffan Bengtsson Jan Landahl
Anette Landén Ingrid Udén Mogensen
Linda Olofsson Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor

Norrkdping den 17 februari 2023.
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