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1 Generaldirektoren har ordet

Transportstyrelsens huvuduppgifter och ansvar ér enligt
myndighetens instruktion regelgivning,
tillstdndsprévning, tillsyn och registerhallning inom
transportomradet. Det &r med andra ord ett
samhdllsviktigt och brett uppdrag vi ar alagda att utfora.

Inte minst som f6ljd av sékerhetssituationen finns skal
att peka pa just den samhallsviktiga aspekten. Vi
intensifierade under 2023 samarbetet med flera
myndigheter och andra aktorer for att tillsammans kunna
mota det forsdmrade sékerhetsldget. Transportstyrelsen
ingdr i Samverkansradet mot terrorism och fick under aret tva
regeringsuppdrag med koppling till sékerhetsléget.

Ett annat av véara samhéllsviktiga uppdrag ar att fora register 6ver forare,
fardmedel och tillstandspliktiga verksamheter inom de fyra trafikslagen.
Sedan nagot ar tillbaka — och ett antal ar framat — pagar en omfattande
digital forandring for att framtidssidkra och modernisera vigtrafikregistret.
Det ér ett av de mest nyttjade offentliga registren, med mer &n 150 000
externa anvdndare och mer dn 1 miljard transaktioner per ar.

Tillsammans med andra aktorer 1 samhéllet ska Transportstyrelsen verka for
att de transportpolitiska mélen uppnas. Verksamheten ska sarskilt inriktas pa
att bidra till ett internationellt konkurrenskraftigt, miljdanpassat och sikert
transportsystem. Jag véljer att lyfta ndgra exempel.

Transportstyrelsen granskar sedan flera ar tillbaka Trafikverkets arbete med
tdgplaner. I tillsynen av tagplan 2023 var fokus pa hur Trafikverket foljer
reglerna for tilldelningsprocessen. Tillsynen uppmarksammade en rad olika
brister och det blir viktigt att fortsitta folja Trafikverkets arbete med att ta
fram tagplaner.

Utsldppen fran luftfart, sjofart och vigtrafik maste minska for att
klimatmalen ska nas. Den huvudsakliga regelutvecklingen sker
internationellt och Transportstyrelsen &r en aktiv part i ménga avseenden.
Under 2023 bidrog vi till exempel till ett globalt ramverk for alternativa
flygbréinslen. Stora framsteg naddes ocksé i EU med beslut om nya
rattsakter for hallbara branslen for sjotransport och luftfart samt f6r
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel.

Transportstyrelsen har dven arbetat med foreskrifter med fordonstekniska
krav som mojliggoér tyngre och langre végtransporter. Antalet fordon med
nollutslédppsteknik forvintas 6ka och de fordon som krévs for att
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transportera en viss miangd gods forvintas bli farre. Darigenom kan
utsldppen minska.

Exemplen visar pd Transportstyrelsens viktiga roll i samhéllet men ocksa att
samverkan med andra aktdrer dr en forutséttning for att vi ska ha ett
internationellt konkurrenskraftigt, miljdanpassat och sikert transportsystem.

Jonas Bjelfvenstam, generaldirektor
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2 Transportstyrelsens uppdrag

Transportstyrelsens huvuduppgifter och ansvar ér enligt myndighetens
instruktion regelgivning, tillstindsprovning, tillsyn och registerhallning
inom transportomrédet. Tillsammans med andra aktorer i samhillet ska
Transportstyrelsen verka for att de transportpolitiska mélen uppnas.

Utforma Transportstyrelsen utformar regler for de fyra

regler trafikslagen: vagtrafik, sjofart, luftfart och spértrafik.
Reglerna géller for savél fardmedel som forare och
passagerare. De kan handla om hur ofta tg, bussar eller
flygplan ska underhallas eller vilka krav som stélls vid en
besiktning.

Prova och ge Alla ska vara trygga och sikra pé land, till sjéss och 1

tillstand luften. Dérfor utfardar Transportstyrelsen tillstdnd till
forare av vigtrafikfordon, lokforare, piloter och
fartygsbefdl. For att fa ett tillstdnd kravs att foraren har
genomgatt en utbildning och uppfyller kraven i reglerna.
Varje ar utfirdas 6ver en miljon tillstdnd, de flesta i form
av korkort. Forare som ska kora buss, tunga
lastbilstransporter eller taxi behdver utdver korkortet ett
yrkesforarbevis eller en taxiforarlegitimation.

Utdva tillsyn Transportstyrelsen dvervakar och kontrollerar att de som
fétt ett tillstdnd foljer krav och regler. I tillsynen ingar allt
fran ett foretags sdkerhetskultur till inspektion av fartyg.
Dar ingér dven beddmningar av att organisationer har
egna system for att kontrollera att de foljer de regler som
finns. Transportstyrelsen utdvar milj6- och
sakerhetstillsyn och granskar flyg- och jdrnviagsbolagens
ekonomi for att se att bolagen kan leva upp till sina
ataganden.

Fora register Alla tillstindspliktiga forare, fairdmedel och verksamheter
finns 1 vara register. Det finns register for alla trafikslag,
och aktuella register dr en forutsittning for att vért system
for trygga transporter ska fungera. Transportstyrelsen
ansvarar ocksa for Strada, ett informationssystem med
data om skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet. Som en foljd av den omfattande
registerhallningen inom végtrafiken ansvarar
myndigheten dven for uppbdrd av bland annat fordons-
och trangselskatter for Skatteverkets ridkning.
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21 Sveriges transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet dr att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och niringslivet i hela landet. Det finns ocksa ett
transportpolitiskt funktionsmal for tillgdnglighet och ett transportpolitiskt
hiansynsmaél for sdkerhet, miljo och hélsa.

Funktionsmalet for tillgdnglighet innebér att transportsystemets utformning,
funktion och anvidndning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft 1 hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
sdga likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hénsynsmalet for sdkerhet, miljo och hélsa innebér att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad
hélsa.

2.2 Tre prioriterade omraden inom myndigheten

Infor 2022 pekade Transportstyrelsen ut tre prioriterade omréden for de
kommande aren. Arbetet kommer att fortsitta flera ar framét och paverkar
alla delar av myndigheten. Bland annat innebér det att kompetens och medel
styrs till de tre prioriterade omradena.

Utveckla VTR ir ett samlat register over landets fordon och

ett nytt korkortsinnehavare samt yrkestrafiktillstdnd,

viagtrafik-  felparkeringsavgifter och tringselskatt. Registret méaste vara
register tillgéngligt dygnet runt for att forsérja myndigheter, foretag
(VTR) och enskilda med uppgifter. Registret dr en forutséttning for

att bland annat uttag av skatter och avgifter pa
végtrafikomradet ska fungera. I dag &r VTR ett av de mest
nyttjade offentliga registren med uppskattningsvis mer én
150 000 externa anvdndare och mer dn 1 miljard
transaktioner per ar. Stora delar av organisationen &r helt
beroende av VTR for sin dagliga verksamhet.
Utvecklingsarbetet kommer att paga under flera ar.

Sédkra Transportstyrelsens externa driftavtal for it-drift 16per ut
framtida it- under 2024. Det innebdr att all it-infrastruktur i form av
drift servrar, natverk och vissa programvaror ska tas ver av

myndigheten. It-driften kommer att planeras och utforas av i
huvudsak medarbetare inom Transportstyrelsen.
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Genomfora
fortsatta it-
siakerhets-
atgirder

Transportstyrelsen arbetar sedan ett antal ar tillbaka med
flera aktiviteter och atgédrder inom sikerhetsomrddet. Baserat
pa bade fortsatta behov av och krav pa
informationssikerhets- och sdkerhetsskyddsatgérder har
Transportstyrelsen en plan for genomforande av ytterligare
atgirder. Ett fordndrat omvérldsldge och en 6kad hotbild vad
avser cyberattacker medfor vissa omprioriteringar och i vissa
fall dven ett snabbare genomforande.
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Resultatredovisning
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3

3.1

Resultatredovisning

Inledning

Resultatredovisningens innehall

Transportstyrelsens resultatredovisning utgér fran kraven 1 férordning
(2000:605) om éarsredovisning och budgetunderlag, uppgifter i
Transportstyrelsens instruktion samt de mél och aterrapporteringskrav som
anges 1 myndighetens regleringsbrev for budgetaret 2023.
Resultatredovisningen bestér av foljande:

Bidrag till transportpolitiska mal uppdelat pa tillgdnglighet, sikerhet
respektive miljo och hélsa

Redovisning av kostnader inom Transportstyrelsens huvuduppgifter
uppdelat pa trafikslagen spartrafik, luftfart, sjofart och vigtrafik

Redovisning av insatser inom Transportstyrelsens huvuduppgifter
uppdelat pa trafikslagen spartrafik, luftfart, sjofart och vigtrafik

Redovisning av antal, totalkostnader och styckkostnader inom
drendeslag dir Transportstyrelsen hanterar ett stort antal drenden.
Transportstyrelsen har gjort beddmningen att ”’stort antal” for
myndigheten innebdr 5 000 drenden eller fler.

Redovisning av avgiftsbelagd verksamhet
Uppfdljning av investeringsbudget
Redovisning av uppgifter inom omrédet medarbetare och kompetens

Aterrapportering av Transportstyrelsens arbete inom
marknadsovervakning

Aterrapportering av Transportstyrelsens arbete inom forskning och
innovation

Redovisning av regeringsuppdrag och dvriga aterrapporteringskrav
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Ekonomisk 6versikt

Nedan redovisas en ekonomisk dversikt over kostnader och intékter for
Transportstyrelsens huvuduppgifter tillika verksamhetskategorier enligt
regleringsbrevet. En kortfattad analys av vésentliga fordndringar mellan
2022 och 2023 redogoérs for i texten under tabell 1.

Tabell 1. Ekonomisk &versikt, férdelning av intdkter och kostnader per verksamhetskategori 2021-2023

Tusen kronor 2021 2022 2023

Regelgivning

Intakter:

anslag for verksamhet som finansieras med avgifter 0 0 0

anslag for verksamhet som inte finansieras med

avgifter 332 304 350 361 349 607
anslag for civilt forsvar 2899 4 371 4 664
ovriga intakter 12 034 8483 8 590
Summa intakter 347 237 363 215 362 860
Kostnader 356 976 372 997 373 097

Tillstandsproévning

Intakter:

anslag for verksamhet som finansieras med avgifter 422 604 473 815 456 729
anslag for verksamhet som inte finansieras med

avgifter 170 652 153 299 173 575
anslag for civilt forsvar 4919 7 533 8795
Ovriga intakter 4622 5965 58 075
Summa intakter 602 796 640 611 697 174
Kostnader 603 675 641 830 697 983
Tillsyn

Intakter:

anslag for verksamhet som finansieras med avgifter 262 279 318 652 334 741
anslag for verksamhet som inte finansieras med

avgifter 76 362 92 306 86 319
anslag for civilt forsvar 3894 7 029 8 766
ovriga intakter 145 453 192 030 279718
Summa intakter 487 988 610 017 709 544
Kostnader 477 848 598 878 696 494
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Tusen kronor 2021 2022 2023

Registerhallning

Intakter:

anslag for verksamhet som finansieras med avgifter 753 055 727 681 874 315
anslag for verksamhet som inte finansieras med

avgifter 169 543 181 601 210 687
anslag for trangselskatt i Stockholm 60 720 60 287 60 279
anslag for trangselskatt i Géteborg 88 127 90 940 93 790
anslag for civilt forsvar 9786 14 396 17 844
Ovriga intékter 112 351 140 630 165120
Summa intakter 1193 581 1215 534 1422 035
Kostnader 1200 971 1226 539 1416 113

Totalt alla verksamhetskategorier

Intakter:

anslag for verksamhet som finansieras med avgifter 1437 938 1520 148 1665 785
anslag for verksamhet som inte finansieras med

avgifter 748 862 777 566 820 189
anslag for trangselskatt i Stockholm 60 720 60 287 60 279
anslag for trangselskatt i Géteborg 88 127 90 940 93 790
anslag for civilt forsvar 21 496 33 329 40 068
Ovriga intékter 274 459 347 108 511 503
Summa intakter 2 631 602 2829 377 3191613
Kostnader 2639470 2 840 244 3183 687

Kostnaderna totalt for 2023 d6kade med cirka 12 procent eller 343 miljoner
kronor jamfort med 2022. Framfor allt var det personalkostnader som
okade. Myndigheten har ocksa haft stora externa avtalsrelaterade
kostnadsdkningar som beror pa den hdgre inflationen.

Okningen har frimst skett inom anslagsposten verksamhet som finansieras
med avgifter och framfor allt inom végtrafik och luftfart. Inom vigtrafik
beror 6kningen bland annat pa kostnader kopplade till i huvudsak
registerhallning och utvecklingen av ett nytt vigtrafikregister som okat i
omfattning. Men 6kningen beror dven pa 6kade externa avtalskostnader for
banktjinster, ravaror och utskick. Vidare har dven kostnaderna for
tillstandsprovning och tillsyn 6kat inom végtrafikomradet. Inom
luftfartsomradet har kostnaderna i synnerhet dkat inom tillsyn, i huvudsak
inom GAS (Gemensamt Avgiftsutjamningssystem for Sakerhetskontroll)
avseende rantekostnader och inom omrédet en route (underviagsavgifter) vad
giller medlemsavgift till Eurocontrol och rantekostnader.

Under 2023 utdkades dven arbetet kring civilt forsvar nagot, vilket ocksa
paverkat den totala kostnads6kningen.
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3.2 Bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Av Transportstyrelsens instruktion framgar att myndigheten ska verka for
att de transportpolitiska malen uppnds. Verksamheten ska sérskilt inriktas pa
att bidra till ett internationellt konkurrenskraftigt, miljdanpassat och sékert
transportsystem.

Enligt Transportstyrelsens regleringsbrev for 2023 ska det av
arsredovisningen framga hur myndighetens prestationer har bidragit till att
uppfylla de transportpolitiska malen. En vergripande uppfoljning av hur
hela transportsystemet i Sverige har utvecklats i1 forhallande till de
transportpolitiska malen redovisas 1 den arliga rapport som Trafikanalys
lamnar.

I arbetet for att bidra till de transportpolitiska mélen har Transportstyrelsen
ett antal verktyg genom sina huvuduppgifter: att utforma regler, prova och
ge tillstdnd, utdva tillsyn, fora statistik over olyckor och fora register.

Myndighetens insatser paverkar transportsystemet i olika utstrdckning och
ibland tar det lang tid innan de ger effekt. Att méta effekter dr ocksa
komplext. Vilka orsakssamband som finns mellan den tillsyn som
Transportstyrelsen utdvar och exempelvis hur manga olyckor som sker ar
svart att faststélla.

3.2.1 Tillganglighet

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillgénglighet till transporter av
personer och gods. Transportstyrelsen bidrar till tillgéngligheten genom
arbetet med regelgivning. Myndigheten tar fram nationella regler och deltar
1 framtagningen av internationella regler, inklusive regler om tillgidnglighet
och anvindbarhet for fordon och byggnader inom kollektivtrafiken.
Transportstyrelsen kontrollerar exempelvis att regionala
kollektivtrafikmyndigheter tillhandahéller ett trafikforsérjningsprogram som
uppfyller reglerna. I detta ingar att sékerstilla att personer med sirskilda
behov far den hjélp de har rétt till, se vidare avsnitt 3.10.3 Rapportering till
strategi for systematisk uppfoljning av funktionshinderspolitiken 2021—
2031.

Myndigheten verkar ocksa for att jamstélldhetsperspektivet ska finnas med i
beslutsfattandet pa alla nivaer. I samband med revideringen av
lokforardirektivet ingick till exempel ett arbete for att gora lokforaryrket
attraktivare for kvinnor, se vidare avsnitt 3.10.4 Arbetet med
jamstilldhetsintegrering.

Transportstyrelsen arbetar ocksa for att reglerna ska vara
konkurrensneutrala for att marknaden ska kunna fungera. Det &r en viktig
parameter for utbudet av transporter. Reglerna ligger sedan till grund f6r
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provning av tillstand och utovande av tillsyn. Tillstandsprovningen innebar
till exempel att myndigheten provar tillstdnd for forare av olika
fordonstyper, yrkesforarutbildningar, transportanldggningar samt foretag
som driver trafik. Myndighetens bidrag till tillgdnglighet handlar har framst
om att hantera tillstdndsdrenden skyndsamt. Inom tillsynsarbetet
kontrolleras exempelvis att regler for bussar, fartyg och kollektivtratik
efterlevs samt att regler for ombordpersonals kompetens efterlevs. Att
tillsynen fungerar vél dr en forutsittning for att foretag som utfor transporter
ska konkurrera pa lika villkor samt att regler om tillgdnglighet uppfylls.

Hir presenteras ndgra exempel pa omraden som Transportstyrelsen arbetar
med for att bidra till det transportpolitiska mélet om tillgdnglighet.

Tabell 2. Oversikt — utvalda omradens bidrag till transportpolitiska malet om tillganglighet

Tillgdng-

” Miljé och
lighet Rilitel e hilsa

Tillsyn av den &rliga >
tagplaneringsprocessen ‘_p
Regelefterlevnad inom yrkes-
trafiken pa vagtrafikomradet

Tillsyn av den arliga tagplaneprocessen

Varje ar tar Trafikverket fram en tagplan dér det faststélls hur jarnvégen i
Sverige ska trafikeras genom information om hur och vem som ska kora
tdgen samt hur och vilka banarbeten som ska goras. Tagplanen har en
central roll och &r viktig for att jairnvdgsmarknaden ska fungera pa ett bra
satt. Tagplanen ska tas fram pa ett konkurrensneutralt och
ickediskriminerande sétt. En fungerande tagplan bidrar till 6kad
tillgdnglighet genom att forbattra tagresornas tillforlitlighet, kvalitet,
ndringslivets transporter och forutséttningarna for att vélja kollektivtrafik.

Omrade

Transportstyrelsen har i sin roll som regleringsorgan, och med sin uppgift
att verka for en vélfungerande jarnvigsmarknad, kontinuerligt granskat
Trafikverkets arbete med att ta fram en tdgplan. P4 sa sétt bidrar
Transportstyrelsen till en god tillgdnglighet till resor och transporter med
tag.

Tillsynen av framtagandet av tdgplan for 2023 inriktades pa Trafikverkets
regelefterlevnad i tilldelningsprocessen, det vill sidga tidplan for persontag,
godstig och banarbeten. Skilet till den inriktningen var inférandet av det
nya it-systemet for planering av kapacitet. Vid tillsynen uppméarksammades
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bland annat att tider inte alltid holls 1 tdgplaneprocessen samt att de
ekonomiska effekterna for den som ansokt om taglage inte beaktades.

Tabell 3: Tillsyn av processen for framtagande av tagplan samt resultat 2020-2023

Antal Tagplan 2020 | Tagplan 2021 | Tagplan 2022 | Tagplan 2023
Tillsynsarenden som 1 2 2 1
tittat pa

tagplaneprocessen

Foérelagganden 1 2 2 1
Brister som 3 9 9 6
identifierats i

férelagganden

Fokusomraden i 3 6 5 4
forelagganden

Tvister kopplat till 3 0 3 1
tagplaneprocessen

De senaste fyra aren har Transportstyrelsen fokuserat pa olika omréden i sin
tillsyn av tagplaneprocessen. Det gor att de brister som identifierats dr inom
olika omraden och inte kan jamforas frén &r till &r.

Att tdgplaneprocessen foljer sina villkor innebdr ocksé att aktérer inom
svensk jarnvig fér sina taglagen i tid. Darmed kan de silja biljetter till
resendrer eller transportupplégg till sina kunder. Férseningar i processen kan
medfora att resendrer och transportorer véljer — for dem — mindre 6nskvérda
transportuppldgg, eftersom transporten inte kan sikerstillas i tid. Det leder
till sémre ekonomiska forutséttningar for aktorerna och minskat fortroende
for jarnvdgen som transportldsning. Brister 1 tagplaneprocessen kan darmed
medfora en risk att vigtransporter med hdgre utslépp okar. Dessutom kan
mer trafik pd véra vdgar leda till fler trafikolyckor.

Regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa véagtrafikomradet

Genom aterkommande tillstindsmatningar undersdker Transportstyrelsen
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vdg. Regelefterlevnaden har
betydelse for savil tillgdnglighet som sidkerhet. Métningarna syftar till att
mdjliggora en marknad med réttvisa villkor och fungerande konkurrens.
Genom tillstindsmitningen skapas en representativ bild av hur bra foretagen
som dr verksamma p& marknaden for yrkestrafik pa vig lever upp till de
krav som finns.

Mitningen inom taxitrafik visade en hog regelefterlevnad av kraven pa
forare, foretag eller fordon. Inom flera omrdden rddde en nérmast
fullstandig regelefterlevnad, bland annat vad géller krav pa
taxiforarlegitimation, bilbélte och prisinformation. Diremot gjorde nistan
var femte forare sig skyldig till Gvertrddelser som rdr den personliga
tidboken. Den hoga regelefterlevnaden tyder pa att de flesta aktorerna ar
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mana om att folja de regler som finns. Transportstyrelsen bedomer att
taxibranschens frimsta bekymmer &r konkurrensen fran
svarttaxiverksamhet.

Det fanns ingen mojlighet att kontrollera efterlevnaden av hastighet inom
ramen for tillstindsmétningen, eftersom uppgifter om hastighet inte finns
lagrade i1 taxametrarna. Flera andra métningar har emellertid aterkommande
visat att taxi ligger i botten nér det géller att f6lja hastighetsgrénser, som &r
bland det viktigaste nir det géller trafiksékerhet.

Tillstindsmétningen av regelefterlevnad inom bussbranschen visade dverlag
en hog regelefterlevnad vad géller krav pa forare, foretag eller fordon. Bland
annat hade samtliga forare rétt behorigheter, samtliga foretag hade
nddvindiga tillstdnd och fordonsskatten var betald for samtliga fordon.
Jamfort med 2018 &rs métning hade det skett forbattringar inom bland annat
hastighet och fordonens tekniska beskaffenhet. Ett omrdde med sdmre
utveckling dr kor- och vilotider, dér ndstan 1 av 3 forare fick ndgon form av
anmérkning. Nar det giller hastighetsovertradelser hade andelen fordon som
korts for fort minskat jaimfort med foregaende mitning. Daremot hade en
hogre andel 4n tidigare fatt ordningsboter pa grund av
hastighetsovertradelse, vilket pekar pé att de grovre
hastighetsovertradelserna 6kat i omfattning.

Aven om regelefterlevnaden ir hdg inom enskilda regelomraden har manga
fordon enstaka brister. Det &r darfor viktigt att arbetet med att forbattra
regelefterlevnaden fortsitter.
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Tabell 4. Regelefterlevnad inom yrkestrafik 2015, 2018/2019 och 2022/2023

2015 2018/2019 2022/2023

Regelefterlevnad buss

Kor- och vilotider 59 % 71 % 69 %
Teknisk beskaffenhet, fordon 75 % 83 % 80 %
Hastighet 97 % 93 % 98 %
Regelefterlevnad taxi

Personlig tidbok 73 % 76 % 81 %
Prisinformation 92 % 97 % 97 %
Teknisk beskaffenhet, taxameter 93 % 96 % 97 %
Regelefterlevnad gods

Kor- och vilotider 67 % 71 % 73 %
Teknisk beskaffenhet, fordon 71 % 78 % 74 %
Lastsakring 85 % 89 % 85 %
Hastighet 88 % 83 % 77 %

3.2.2 Sakerhet

En stor del av Transportstyrelsens arbete bidrar till den del 1 hdnsynsmalet
som handlar om sdkerhet. Arbetet med att prova och utfarda tillstand till
forare och utbildningsanordnare skapar forutséttningar for att transporter
inom de olika trafikslagen genomfors sikert. Genom arbetet med
regelgivning stills krav pa sékerhet, och inom tillsynsverksamheten
granskar myndigheten att tillstindshavarna uppfyller uppstéllda krav.
Tillsyn kan dven omfatta ett foretags sdkerhetskultur eller inspektion av
fartyg. Tillsynsarbetet dr viktigt for att behélla och 6ka sdkerheten och
tryggheten i trafiken. Transportstyrelsens dtgirder far en direkt
forebyggande effekt. Vidare samlar Transportstyrelsen in statistik dver
olyckor och tillbud inom de olika trafikslagen. Statistiken ar ett viktigt
underlag for att kunna rikta insatser i syfte att minska antalet olyckor.

Haér presenteras ndgra exempel pd omrdden som Transportstyrelsen arbetar
med for att bidra till det transportpolitiska malet om sdkerhet.
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Tabell 5. Oversikt — utvalda omradens bidrag till transportpolitiska malet om sakerhet

Milj6é och
hilsa

Tillgéng-

Omrade Sikerhet

lighet

Last och lastsakring av
jarnvagsfordon

(Y
.
-
.
-

Bromsblock pa jarnvagsvagnar

Trafikikerhet inom sjofart

Trafiksékra, risk- och miljdmed-
vetna forare inom vigtrafiken

Anvandning av statistik fran
Strada i trafiksikerhetsarbete

Trafiksikerhet inom luftfart ° A

Last och lastsakring av jarnvagsfordon

Att transportera gods pa jarnvag i stéllet for pa vig bidrar till att nd
klimatmalet om minskade koldioxidutsldpp. Det bidrar ocksa till minskad
tung trafik pa vdgarna och dirigenom till att farre, totalt sett, dodas eller
skadas allvarligt i transportsystemet. En forutsittning for effektiva och
hallbara godstransporter pa jarnvag dr siker last och lastsdkring.

9493 ¢
y

De senaste aren har lastsékring varit uppmérksammat och
Transportstyrelsen har foljt det som ett sédrskilt omrade i sin sdkerhetstillsyn,
bland annat pa grund av olyckan pa bron &ver Stora Bilt 2019 och det
efterfoljande internationella arbetet.

Transportstyrelsen genomforde under 2023 tillsyner vid 8 olika tillfdllen i
terminaler och hamnar. Foljande iakttagelser har gjorts:

e King pin®-lidornas underhall och funktionalitet ligger pa en hdgre
niva jamfort med foregaende &r hos de kontrollerade aktorerna. Flera
jarnvigsvagnar har dven markning for underhéll av king pin-lador.
Tillsynerna har gett god effekt.

! En semitrailer lossnade frin ett godstdg och kordes pa av ett mtande persontég, vilket ledde till flera dodsfall.
2 Den komponent pa en jirnvigsvagn som laser fast en trailer som lastats pa jarnvigsvagnen.
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e Personalens kompetens och forutsattningar for att kunna utféra
lastning och lastsdkring har forbéttrats. Det kvarstar att kunna méta
de utokade kraven pa riskkontroll i aktérernas
sdkerhetsstyrningssystem.

e Tillsynen av last och lastsdkring inne i plomberade lastenheter visar
att det forekommer en hog grad av last- och lastsdkringsbrister. Det
innebdr att bristerna overfors mellan de olika transportslagen i takt
med att kombitrafiken 6kar. For att forbéattra sédkerheten har
samverkan med andra myndigheter utdkats.

Tabell 6. Lastsakring 2019-2023

Antal 2019 2020 2021 2022 2023
Anmalningar till Transportstyrelsen om 17 16 11 20 14
problem med last och lastsakring
varav anmalningar som pavisar 2 4 3 5 0
problem med semitrailer
varav anmalningar till Statens 2 2 3 5 0
haverikommission (semitrailers)
Tillsyner lastsakring/farligt gods 10 7 3 11 12
Tillsynsarenden’ lastsakring/farligt gods 26 16 7 30 23
Foretag med brister inom last och 5 2 1 12 5
lastsakring
Forelagganden relaterade till last och 3 justerad, 02 0 2 1
lastsakring 2 klara

! Att det blir fler tillsynsirenden in tillsynstillfillen beror pa att flera foretag kontrolleras samtidigt vid varje
tillsynstillfalle. Exempelvis kan tillsynen ske pé en rangerbangérd dér flera foretag har sina vagnar uppstillda och
det kan vara flera avsandare inblandade i transporten av dessa vagnar.

2 Dock information till berdrda foretag.

Transportstyrelsens arbete inom lastsdkring bedoms bidra till pélitliga och
sdkra transporter som gynnar utformningen av ett vil fungerande
transportsystem. Darmed kan jarnvidgens attraktivitet stirkas och pa sikt
nyttjas effektivare vid bade lang- och kortvéga transporter.

Bromsblock pa jarnvagsvagnar

Utifrén erfarenheter och tidigare tester konstaterar Transportstyrelsen att
kompositbromsblock pé jarnvigsvagnar inte r tillforlitliga i alla
vinterforhdllanden. Kortsiktigt hanterar jdrnvagsforetagen bristen genom
bland annat inblandning av vagnar med gjutjérnsblock, sénkta hastigheter
och frekvent motionering av bromsarna. I Norge och Finland hanteras
problemet pa liknande sitt.

Fran ar 2033, nédr undantaget for tystare strackor 16per ut, behdver en hallbar
16sning vara pd plats. Bristen i blockens funktion kan inte kompenseras med
organisatoriska och ménskliga atgérder — det behdvs en teknisk 16sning.
Framtidens kompositbromsblock maste vara verifierat tillforlitliga 1 de
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vinterforhallanden som réder i EU. Transportstyrelsen har under 2023, i
samverkan med branschen och Trafikverket, tagit fram en strategi dér
malséttningen &r att sdkerstilla tillforlitligheten innan undantaget 16per ut.
De daliga blocken kommer successivt att fasas ut.

Trafiksdkerhet inom sjofart

For de transportpolitiska malen har regeringen preciserat ett etappméal som
sdger att antalet omkomna inom sjofarten ska halveras till &r 2030. Under
samma tidsperiod ska dven antalet allvarligt skadade minska med 25
procent. Malet omfattar bade yrkes- och fritidssjofarten. Utgangspunkten ar
ett berdknat medelvérde for aren 2017-2019. For sjofartens del innebér det
att ga fran i snitt 20 omkomna per 4r till 10. Nar det kommer till antalet
allvarligt skadade saknas det i dagslédget tillforlitliga referensvéarden och
darfor har Transportstyrelsen svart att f6lja upp trender.

Fa dédsfall inom yrkessjéfarten

Det ér fa personer som omkommer 1 sjoolyckor ombord pé svenskflaggade
yrkesfartyg. En sjoolycka definieras som en olycka som sker i samband med
fartygets drift. Under 2023 omkom ingen i ndgon sadan olycka. Virt att
notera dr dock att fler personer kan ha skadats eller omkommit i
personolyckor (icke-driftsrelaterad hdndelse) eller pa svenska farvatten men
ombord pa yrkesfartyg med utlandsk flagg.

Tabell 7. Omkomna, olyckor och tillbud inom svenskflaggad sj6fart 2019-2023

Antal 2019 2020 2021 2022 2023

Omkomna/saknade i sjéolycka inom 1 0 2 1 0
svenskflaggad yrkessjofart

Tillbud till olycka 50 36 52 126 100

Olyckshéndelser 117 149 168 191 178

Vissa hiandelser kommer till Transportstyrelsens kdnnedom langt efter att de har intraffat. Vissa uppgifter i
tabellen har darfor uppdaterats.

Statistiken for 2023 visar pé en liten nedging 1 antalet rapporterade
driftsrelaterade olyckor och tillbud, men antalet haller sig fortfarande pa en
hog niva jamfort med tidigare ar. Det 6kande antalet beror till viss del pa att
Transportstyrelsen har utvecklat samarbetet med flera statliga aktorer. Inom
branschen finns det vissa segment som har utvecklat en battre
rapporteringskultur d4n andra segment.

I myndighetens sjosdkerhetsarbete ingér det att omhanderta
rekommendationer fran Statens haverikommission (SHK). Deras
utredningar av olyckor utgoér en viktig pusselbit i regelutvecklingen och i
planeringen av den riskbaserade tillsynen inom den nationella sjofarten.
SHK:s utredningar och rekommendationer utgor ocksa inspel till vér arliga
sjosdkerhetsplan, dir identifierade sjosdkerhetsrisker och planerade dtgérder
beskrivs.
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For att kunna minska risken for olyckor behovs kunskap om de hiandelser
som intriffar. Arbete med den nationella databasen SOS
(Sjoolyckssystemet) bedrivs kontinuerligt for att forbattra
kodningsmdgjligheter av bland annat personskador och arbetsmiljorelaterade
hindelser. Under 2023 utvecklades SOS for att kunna omhénderta
avvikelser, hiandelser av mer teknisk karaktér eller tillsynskaraktir, som ett
led 1 att forbéttra myndighetens statistiska underlag. Dessa hdandelser
kommer att borja registreras under 2024.

Fokus pa en héllbar fritidsbatssektor
Majoriteten av de som omkommer pa sjon gor sa inom fritidssjofarten.

Tabell 8. Omkomna eller saknade inom fritidssjofarten, svenskt vatten 2019-2023

Antal 2019 2020 2021 2022 2023
Omkomna eller saknade inom
fritidssjofarten, svenskt vatten 24 29 18 16 21

I statistiken 6ver omkomna i fritidsbatsolyckor ingar savil svenska som utlandska medborgare och fritidsbétar.
Diremot ingér inte hidndelser dar nagon omkommer i bad- eller dykrelaterade olyckor.

Fler omkom i fritidsbatsolyckor under 2023 dn under 2021 och 2022. Viss
variation mellan aren &r att forvinta, och vid sma antal spelar slumpen en
storre roll 1 ett enskilt &rs utfall.

For att uppna de transportpolitiska malen &r det viktigt att arbeta proaktivt
inom fritidsbétssektorn. Transportstyrelsen dr ordforande i
Sjosédkerhetsradet, ett samarbetsforum dar myndigheter och
batlivsorganisationer deltar for att tillsammans bidra till att 6ka
sjosdkerheten 1 Sverige. Transportstyrelsen har spridit information om savél
sjosdkerhet som minskad miljopaverkan fran batlivet genom att delta pa
batmassan ”Allt for sjon” samt genom nyhetsinslag i SVT och TV4. Den
digitala kampanjen “For ett béttre flyt” bestod av filmer och artiklar med
verkliga berittelser. Kampanjen blev lyckad och fick stor spridning pé bland
annat Facebook och Instagram.

Lagen om Transportstyrelsens olycksdatabas, som kom 2021, har gett nya
mojligheter att samla in olycksdata for fritidssjofarten. Det kvarstar dock en
del arbete for att fa rapporteringen till onskat ldge. Vid en jamforelse mellan
de dodsolyckor som rapporterats in i Strada och det som kommit fram
genom Transportstyrelsens egen omvérldsbevakning framgér det att en
majoritet av dodsfallen tyvérr inte fangas upp inom ramen for Strada. Under
2023 holl Transportstyrelsen darfor utbildningar for sd kallade Strada-
rapportorer hos polisen och sjukvarden och anordnade dven natverkstraffar
for sjukvardsrapportorerna.

Fartygsséakerhet genom hamnstatskontroll
Arbetet med hamnstatskontroller dr en central del for att 6ka sidkerheten till
sjoss samt forebygga olyckor och negativ miljopaverkan. Tillsynen over
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utlédndska tillsynsobjekt i Sverige och svenska tillsynsobjekt 1 utlandet sker
genom kontroll enligt hamnstatskontrolldirektivet® och enligt en
overenskommelse mellan 27 ldnder, Paris Memorandum of Understanding
on Port State Control (Paris MoU). Enligt dessa tva réttsakter ska
inspektioner utforas enligt en urvalsmodell pé vissa fartyg med utlandsk
flagg som anldper respektive lands hamnar (tilldelad kvot).

Tabell 9. Hamnstatskontroller pa svenska fartyg 2019-2023

Antal 2019 2020 2021 2022 2023
Kontroller pa svenska fartyg 112 71 103 114 109
Nyttjandeforbud 2 0 1 3 1

Under 2023 var det 109 svenska fartyg som genomgick en
hamnstatskontroll inom Paris MoU och det blev 1 nyttjandeforbud. Under
perioden 2019-2022 genomfordes 400 kontroller, vilket resulterade i 6
nyttjandeforbud. Resultatet indikerar att Transportstyrelsens tillsynsarbete
ger effekt, eftersom de svenska fartygen i huvudsak uppfyller de
internationella konventionerna, bidrar till en god sékerhet, fraimjar
tillgénglighet och inte hotar milj6 eller hilsa. De {4 nyttjandeférbud som
utfardats vid kontroller som genomfors av andra landers
tillsynsorganisationer bekriftar bade att myndighetens tillsynsarbete och
implementeringen av de internationella konventionerna ér i linje med
regelverkets syfte.

Tabell 10. Hamnstatskontroller pa utlandska fartyg 2019-2023

Antal 2019 2020 2021 2022 2023
Kontroller pa utlandska fartyg 515 245 465 517 473
Nyttjandeforbud 9 9 6 10 12

Under 2023 kontrollerade Transportstyrelsen pa motsvarande sétt 473
utldndska fartyg som anlopt svensk hamn. 12 nyttjandeférbud utfardades.
Det visar att sdkerheten pa de fartyg som anloper svenska hamnar ar god.
Utfallet frdn hamnstatskontrollerna anvinds for att publicera listor dér
flaggstater klassificeras enligt ett treklassystem for att synliggora flaggstater
dér det oftare forekommer aktorer med sdkerhetsbrister.

Férarbevis for vattenskoter

De senaste aren har anvindningen av vattenskotrar och antalet
vattenskoterolyckor okat. Nojeskorning med vattenskoter nira land, hamnar
och badplatser utgor en olycksrisk samt ger upphov till storningar i form av

3 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll.
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oljud och svall, vilket paverkar djur- och naturliv negativt. Darfor infordes
under 2022 ett krav pa forarbevis for att kora vattenskoter.

Tabell 11. Forarbevis for vattenskoter 2021-2023

Antal 2021 2022 2023

Utfardade forarbevis efter utbildning 573 11 805 6 041
Utfardade forarbevis pa gamla meriter 4917 62 417" 25703
Totalt 5490 74 222 31744

! Siffran for 2022 har korrigerats. Summeringen 74 222 hade angivits i stillet.

De nya reglerna inneholl en 6vergéngsregel som innebar att den som hade
vissa nautiska behorigheter kunde ansdka om ett forarbevis for vattenskoter
utan att genomga den nya vattenskoterutbildningen.

Intresset for att skaffa forarbevis fortsatte att vara stort under 2023, dven om
antalet ansokningar var betydligt farre 4n under 2022. Intresset for att
ansOka om forarbeviset pa gamla meriter fortsatte att vara hogt &ven under
2023. Det forklaras troligtvis av att minga ville soka innan
overgangsbestimmelserna upphorde att gilla den 30 april 2023, men dven
for att Transportstyrelsen genomforde upprepade
kommunikationskampanjer for att fa in s& manga ansékningar som mojligt i
god tid for att hinna med att handldgga dessa innan sommaren 2023.

Den nya utbildningen innehéller bland annat kompetenselement for att
medvetandegdra om specifika risker relaterade till vattenskoterkérning och
element relaterade till miljoskydd. Det finns déarfor goda skl att tro att
personer som har genomgatt utbildningen har fatt en 6kad riskmedvetenhet
och sjosdkerhet samt forstaelse for vilken negativ miljopéverkan kérning av
vattenskoter kan medfora. Den som har fatt ett vattenskoterforarbevis pa
gamla meriter har inte tillgodogjort sig de nyss ndmnda
kompetenselementen men riskerar — vid brott mot sjosékerheten — att fa sitt
forarbevis aterkallat. Den risken kan saledes bidra till att &ven dessa forare
kor pa ett sdkrare sitt och med en 6kad milj6hénsyn.

Transportstyrelsen aterkallade 19 forarbevis ar 2023. Polis och
kustbevakning har angett att de positiva effekter de upplevde 2022 med
mindre stérande korning och ansvarsfullare beteende fortsatte pa ett positivt
sétt &ven under 2023. De upplever att det dr betydligt lugnare nu én det var
innan kraven pa forarbevis infordes.

Ett skél till att det aterkallades farre forarintyg under 2023 én foregaende ar
kan vara att vadret varit simre och att brénslepriserna varit hoga och att man
darfor inte kort vattenskoter i samma omfattning. Mycket tyder dock pa att
kravet pa forarbevis har haft positiv effekt, bade ur sikerhets- och
miljoperspektiv.
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Trafiksdkra, risk- och miljomedvetna forare inom vagtrafiken
Transportstyrelsen foljer regelefterlevnaden inom forarutbildning och
forarprovning over tid genom ett antal matningar som &r kopplade till
allvarliga brister.

Utfallet visar att tillsyn utifran ett riskbaserat urval ger storre effekt én den
reaktiva tillsynen, om man ser till antalet avslutade tillsyner och antalet
inkomna klagomal. Aven om brister forekommer ir bedémningen att
regelefterlevnaden inom tillstandskollektivet 6verlag dr god.

Det finns ingen misstanke om minskad regelefterlevnad inom
forarprovningen. Tillsynen ar styrd av ett EU-direktiv och ddrmed
obligatorisk, vilket skapar en 6kad medvetenhet och vilja att gora rétt hos
organisationerna. Bedomningen é&r att regelefterlevnaden ar hog.

Transportstyrelsen utreder alltid anmélda brister och misstankar om brottslig
verksamhet. Nér allvarliga brister pavisas begir Transportstyrelsen in
atgdrdsprogram eller yttrande och foljer sedan upp att bristerna dtgéirdats.
Om bristerna inte atgirdas, eller dr av allvarligare karaktir, kan de resultera
1 beslut om aterkallelse. Prioriterade omraden inom tillsynen har varit
riskutbildning behdrighet B och moped klass I (AM). Den vanligaste bristen
ar att en genomford utbildning avviker fréan utbildningsplan, men ocksa
allvarligare brister som felrapporterade elever forekommer. Dér brister
forekommer handlar det framst om att vissa obligatoriska moment i
forarprovet inte genomfors.

Tabell 12. Férarutbildning och férarprévning 2022-2023

Antal 2022 2023

Forarutbildning

Inkomna klagomal/anmalningar som pavisar allvarliga brister 0 5
Tillsyner som pavisar allvarliga brister 38! 17
Aterkallelser som féljd av allvarliga brister 20 11

Forarprovning

Inkomna klagomal/anmalningar som pavisar allvarliga brister 1 3
Tillsyner som pavisar allvarliga brister 4 13
Aterkallelser som foljd av allvarliga brister 1 0

Tillsyner som pévisar allvarliga brister dr 2022 &r korrigerad fran tidigare 25 till 38 for att dven inkludera &renden
med begdran om yttrande och for att vara jamforbar med vérdet for 2023.

Inom f6rarutbildningen fick Transportstyrelsen in 214 klagomal och
anmélningar om brister. I de fall dar allvarliga brister indikerats har tillsyn
inletts och 41 tillsynsdrenden har avslutats, varav 5 pavisade allvarliga
brister. Totalt har 179 (foregaende ar 245) tillsynsérenden avslutats inom
forarutbildning och i 17 av dessa har allvarliga brister pavisats. Férre
tillsyner har avslutats jamfort med 2022 och det beror frimst pd uppldrning
av ny personal och kompetensbreddning. Vidare minskade andelen tillsyner
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som péavisat allvarliga brister. Det ar for tidigt att sdga om minskningen ar
en f6ljd av hur tillsynen riktades under 2023 eller om det beror pa dkad
regelefterlevnad hos tillstandskollektivet.

Inom f6rarprovningen inkom 194 (féregidende ar 72) klagomél och
anmélningar om brister. Det &r en 6kning jaimfort med 2022 och beror pé att
ett nytt kontakformulér {for forarprovning anvénts. Utifrdn inkomna
klagomal har 3 tillsynsdrenden avslutats, vilka alla har pavisat allvarliga
brister. Totalt har 79 tillsynsdrenden avslutats inom forarprévningen och i
13 av dessa har allvarliga brister pdvisats. Det dr en 6kning jamfort med
2022. Okningen beddms bero pi att Transportstyrelsen prioriterat tillsyn av
organisationer dér det funnits indikationer pd brister. Inga beslut om
aterkallelse har fattats.

Transportstyrelsen samverkar med Trafikverket forarprov, Skatteverket,
Ekobrottsmyndigheten och Polismyndigheten for att motverka fusk vid
forarutbildning och forarprov. Myndighetssamverkan skapar goda
forutsattningar att na langre i arbetet mot olagligheter. Under 2023
genomfordes mote med branschorganisationerna for att diskutera vad som
gjorts for att motverka olaglig verksamhet. Samverkan har resulterat i
polisanmélningar, skatteutredningar och éterkallelser av tillstind. Darutdver
har utbildningsrapportdrer som &r kopplade till tillstindshavare rensats ur
systemet 1 syfte att minska fusk vid genomford utbildning. Antalet personer
som ertappas for fusk vid forarprov har minskat med 50 procent. Orsaken
bedoms vara de dtgirder som vidtagits till foljd av regeringsuppdraget om
atgirder mot fusk vid forarprov och illegal utbildningsverksamhet. Fran och
med 2023 finns mojlighet att stdnga av provtagare som fuskat, i upp till tva
ar och branschen arbetar for att ta ett storre egenansvar for att motverka
fusk.

Antalet ansdkningar om tillstdnd att bedriva forarutbildning har minskat
med 15 procent, fran 306 ar 2022 till 260 ansékningar 2023. Det bedéms
vara en effekt av pdgéende lagkonjunktur.

Anvandning av statistik fran Strada i vagtrafiksakerhetsarbetet

I databasen Strada samlas information om skador och olyckor inom
végtransportsystemet och uppgifterna kommer fran polisen och
akutsjukhusen.

Informationen frén sjukhusen ger en bra bild av patientens skador och
fangar dessutom upp manga olyckor som polisen inte fatt kinnedom om.
Myndigheten bidrar till det transportpolitiska hdnsynsmaélet och nollvisionen
genom att information i Strada anvénds till férebyggande
trafiksékerhetsarbete. Informationen anvénds framfor allt av
Transportstyrelsen, andra myndigheter och till forskning.

28 (128)



Transportstyrelsens arsredovisning 2023 Dnr TSG 2024-181

Under 2022 atergick rapporteringen i Strada till motsvarande nivaer som
fore pandemin, vilket bedoms vara en kombinerad effekt av den nya
lagstiftningen och att pandemins pafrestning pa sjukvarden klingat av.
Transportstyrelsen har arbetat aktivt med att 6ka rapporteringsgraden och
2023 okade antalet registrerade rapporter med 16 procent jaimfort med 2022.
Atgirderna bedoms ha haft effekt.

Tabell 13. Akutsjukvardens inrapportering till Strada 2017-2023

Antal 2017 | 2018 2019 2020' 2021" 2022 2023

Registrerade rapporter fran 40971| 38869 | 36483 | 26 656 | 31921 | 40 391 | 46 858
akutsjukvarden i Strada?®

Det totala antalet registrerade rapporter i Strada minskade kraftigt under pandemin 2020 och 2021. Trots att
pandemin pagick okade antalet registrerade rapporter ndgot under 2021 ndr den nya Strada-lagstiftningen tradde i
kraft.

2 Siffrorna for ren 2017-2022 har justerats jaimfort med tidigare arsredovisningar.

Transportstyrelsen arbetar I6pande med att utbilda och stédja rapportorer
inom sjukvarden och kvalitetssékra inrapporterade data med anledning av
att inrapporteringsgraden varierar mellan olika sjukhus.

Till £6]jd av den nya lagstiftningen infordes en ny rutin for uttag fran Strada.
Rutinen gor det mojligt att méta uttag av skade- och olycksfallsstatistik for
forskning inom trafiksékerhet frdn 2022 och framat. Antalet uttag av
statistik fran Strada ger en bild av hur mycket informationen anvands i
trafiksdkerhetsarbetet. Transportstyrelsen foljer darfor uttagen av statistiken
och hur stor andel som anvénds for forskning inom trafiksidkerhet.

Tabell 14. Uttag av skade- och olycksfallsstatistik fran Strada 2022—2023

Antal 2022 2023
Uttag av skade- och olycksfallsstatistik 3 956 4274
varav for forskning inom trafiksakerhet 13 8

Det totala antalet uttag av skade- och olycksstatistik 6kade med 8 procent
under 2023 jamfort med 2022. Diaremot forblev antalet uttag for forskning i
princip oforandrat. Transportstyrelsen foljer utvecklingen dver tid for att
skapa underlag for framtida analyser.

En webbaserad utbildning for uttagswebben har tagits fram och kommer att
borja anvdndas under 2024. Syftet dr att 6ka anvéndningen av statistik frén
Strada och underlitta trafiksékerhetsarbetet for bland annat kommuner och
myndigheter.

Trafikséakerhet inom luftfart

Riksdagen och regeringen har slagit fast att Sverige bor prioritera
flygsékerheten och aktivt delta i det internationella samarbetet. Regeringens
etappmal sdger att antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor ska halveras
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och antalet allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent till ar 2030.
Utgéngsvirdet ar medelvérdet for aren 2017-2019.

Tabell 15. Olyckor, omkomna och allvarligt skadade inom Iuftfarten 2019-2023

2019 2020 2021 2022 2023
Olyckor
Kommersiell luftfart’ Svenskregistrerade luftfartyg 2 1 0 0 0
Utlandsregistrerade luftfartyg 0 0 0 0 0
Allmanflyg? 18 25 13 20 5
Totalt 20 26 13 20 5
Omkomna
Kommersiell luftfart! Svenskregistrerade luftfartyg 0 0 0 0 0
Utlandsregistrerade luftfartyg 0 0 0 0 0
Allmanflyg? 10 5 11 2 0
Totalt 10 5 1 2 0
Allvarligt skadade
Kommersiell luftfart! Svenskregistrerade luftfartyg 0 0 0 0 0
Utlandsregistrerade luftfartyg 0 0 0 0 0
Allmanflyg? 4 5 6 6 1
Totalt 4 5 6 6 1

! Statistiken for den kommersiella luftfarten bestér av linjefart, charter och taxiflyg med svenskregistrerade
luftfartyg 6ver hela virlden och med utlandsregistrerade luftfartyg i Sverige

2 Statistiken for allménflyg bestdr av svenskregistrerade luftfartyg inom privatflyg, skolflyg, aerial work och
sportbetonad luftfart sdésom segelflyg, ballongflyg samt flygningar med ultralatta flygplan och
gyrokoptrar/gyroplan 6ver hela varlden samt handelser med militér-, skdrm- och hangflyg som har intréffat i
Sverige. Aerial work bestar av jordbruksflyg, flygfotografering, reklamflyg, skogsbrandsbevakning med mera.

Under 2023 intridffade férre olyckor inom luftfarten jimfort med tidigare ar.
Samtliga 5 olyckor skedde inom allménflyget och dirmed ingen inom den
kommersiella luftfarten.

Antalet omkomna varierar relativt stort mellan aren. Under 2023 omkom
ingen. En person skadades allvarligt 2023, vilket dr nagot farre &dn de
nirmast foregdende aren. Det skedde vid flygning med ett litet flygplan.

Det frimsta mélet med sdkerhetsarbetet inom allménflyget &r att minska
antalet olyckor. Transportstyrelsens strategi for att malet ska uppfyllas
baseras pa att delegera ansvar och ddrmed 2 arbetet att genomsyra hela
verksamheten. Transportstyrelsen har tecknat delegeringsavtal med flera
forbund inom allménflyget. Det innebér att ett forbund kan utfora tillsyn
over flygklubbarnas operativa verksamhet inklusive deras piloter,
instruktorer och kontrollanter. Klubbarna ska i sin tur ha ett eget
kontrollsystem &ver sin verksambhet.

For att minska antalet olyckor med allvarligt skadade och dodlig utgéng
inom allménflyget har Transportstyrelsen inom ramen for
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allménflygsédkerhetsradet fortsatt att stodja olika flygsédkerhetsprogram som
leds av Kungliga Svenska Aeroklubben och Svenska Segelflygforbundet.
De olika allménflygorganisationerna har ocksa fatt stod i sitt arbete med att
forbattra storningsrapporteringen och utveckla hanteringen av rapporterna

samt 6ka kunskapen om sikerhetskultur. Aven vidareutbildningen av

flyginstruktorer for ultralétta luftfartyg och hiangflyg har fatt stod.

En av de viktigare frdgorna i sédkerhetsarbetet for allméanflyget ér att folja
upp de hdndelserapporter som myndigheten tar emot. Det storsta antalet

rapporter géller luftrumsrelaterade handelser som ldmnas in av

flygtrafikledningen. Mer séllan rapporteras samma luftrumshéndelse av
berord pilot. Transportstyrelsen har prioriterat att utreda de allvarligaste
luftrumsintrangen for att forsta de bakomliggande orsakerna och foresla

sikerhetshdjande atgérder.

Internationellt samordnad tillsyn éver flygplan
En samordnad planering inom EU och en gemensam prioritetslista leder till
att inspektioner fokuseras dit risken och behovet bedoms som storst. Det

innebdr att de verksamheter och flygplan dér det finns flest eller allvarligast

anmérkningar fér fler inspektioner och tvingas atgirda sina brister fran

grunden.

Transportstyrelsen bedomer att dessa rampinspektioner har en god
forebyggande effekt i flera led, vilket bidrar till en god sékerhet.
Samordnade och riskbaserade inspektioner leder till att verksamheter som

inte skoter sina dtaganden kéanner till att det dr hogre sannolikhet att de

granskas. Krav pé sdkerhetsledningssystem med analyser av grundorsak
leder 1 sin tur till att olyckor som beror pa upprepade fel begréansas.

Tabell 16. Rampinspektioner 2019-2023

2019 2020 2021 2022 2023
Antal rampinspektioner luftfartyg 271 120 133 151 191
Antal flygplatser 16 11 8 13 17
Index utfall 0,52 0,50 0,45 0,56 0,44

Transportstyrelsen blir tilldelad ett visst antal inspektioner av luftfartyg av

Europeiska unionens byra for luftfartssdkerhet (EASA). Det antalet dr

uppnatt 2023. Inspektionerna omfattar bland annat kontroll av flygplanets
tekniska status, flygoperativ dokumentation, sédkerhetsutrustning ombord,

operatorens procedurer, beséttningsmedlemmars behorighet och status.

Standarden pa flygsdkerhet kan métas med ett EU-framtaget index for

rampinspektionerna, dér ett 14gt index visar pa farre eller mindre allvarliga

brister:
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e En acceptabel normal variation bedoms ligga inom spannet 0—1.0
hos en enskild operator.

e Transportstyrelsen vidtar sérskilda dtgidrder mot operatoren om index
overstiger 1.0.

e EASA vidtar atgirder i samverkan med nationell myndighet om
index Overstiger 2.0.

3.2.3 Milj6 och halsa

Transportstyrelsen bidrar till att nd miljokvalitetsmal och 6kad hélsa genom
arbete for att minska utsldpp av véaxthusgaser, luftfororeningar, buller och
utslapp till vatten.

Losningarna pa transportsystemets miljoproblem gar séllan att atgarda
endast med nationell lagstiftning. Darfor dr en viktig del av
Transportstyrelsens arbete att paverka i internationella forum. P&
internationell niva handlar det ofta om att i samarbete med andra lander
driva pé for att utvecklingen ska ga mot kraftfullare atgérder.

Myndigheten arbetar for att utveckla regler som minskar transporters
miljopaverkan och att genom tillsyn kontrollera att reglerna efterlevs.
Exempelvis stéller Transportstyrelsen genom foreskrifter krav pa luftkvalitet
nér ny infrastruktur byggs, och i allménna rdd finns riktvirden for
luftkvalitet 1 viagtunnlar samt plattformsrum i spartunnlar. Myndigheten
kontrollerar genom tillsyn att tillstindshavare uppfyller kraven inom milj6-
och hilsoomradet.

Haér presenteras ndgra exempel pd omrdden som Transportstyrelsen arbetar
med foOr att bidra till det transportpolitiska malet om miljé och hilsa.
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Tabell 17. Oversikt — utvalda omradens bidrag till transportpolitiska malet om miljé och halsa

Omrade Sikerhet | MO och
Utslapp av vaxthusgaser fran >,
vagtrafik ‘_’
Utslipp av vaxthusgaser fran >
luftfart ‘_’
Utslapp av vaxthusgaser fran P,
sjofart ‘_’
Svaveluslapp fran sjofart 6
Hantering av avfall fran fartyg 6

Utsldpp av vaxthusgaser fran vagtrafik

Utsldppen av viaxthusgaser fran vagtrafiken behover fortsétta att minska om
etappmalet for inrikes transporter ska nas. Etappmaélet ar att utsldppen fran
inrikes transporter ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort
med 2010.

Nya EU-krav har tritt i kraft om dvervakning och rapportering av uppgifter
om koldioxidutsldpp vid verklig korning. Besiktningsorganen ska vid
kontrollbesiktningen avldsa uppgifterna och rapportera till
Transportstyrelsen, som i sin tur rapporterar till EU. Foreskrifter har
beslutats om nér och hur besiktningsorganen ska samla in uppgifter och
rapportera till Transportstyrelsen.

Tabell 18. Utslapp av vaxthusgaser fran vagtrafik 2010 samt 2019-2022

1
Miljoner ton koldioxidekvivalenter 2010 2019 2020' 2021 2022
(jmf. ar)

Vigtrafik totalt 19,54 15,29 14,23 14,25 12,59
Varav:

Personbilar 12,33 10,23 9,35 9,26 8,27
Tunga lastbilar 471 3,15 3,04 3,14 2,73
Latta lastbilar 1,63 1,55 1,52 1,54 1,32
Bussar 0,76 0,26 0,21 0,19 0,16

!'Virdena &r justerade sedan foregdende arsredovisning. Orsaken dr revideringar i Naturvardsverkets statistik.

Utsldppen fran den tunga vigtrafiken har langsamt minskat 1 forhallande till
jdmforelsearet 2010. Under 2018-2021 har emellertid lastbilstrafikens
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utslapp inte fortsatt att minska. Daremot har utslapp av vaxthusgaser
minskat frdn tunga fordon, enligt Naturvardverkets statistik for 2022, och
nivan dr den ldgsta sedan 1990. De totala utsldppen fran bussar ér betydligt
mindre dn utsldppen frén lastbilar. Bussar dr samtidigt enklare att
elektrifiera pa grund av kortare korstrickor inom ett mindre geografiskt
omrade. Nyregistreringen av elektrifierade bussar 6kar for varje ar och
utslédppen har minskat stadigt.

2023 kom Europeiska kommissionen med ett forslag for att 6ka
omstdllningen till nollutslappsfordon for tunga transporter av personer och
gods. Forslaget innebér att fran och med ar 2040 ska 90 procent av
nyforséljningen av bussar och lastbilar vara nollutsldppsfordon som drivs av
el eller vitgas. Transportstyrelsen har stottat regeringen med expertkunskap
under arbetet som ordférande i EU-forhandlingarna. Stodet har fortsatt efter
ordforandeskapet och Sverige har arbetat med att tyngre
fordonskombinationer inte ska missgynnas av forordningen.

Tabell 19. Andel av olika drivsystem pa nyregistrerade tunga fordon 2020-2023

2020 2021 2022 2023

Nyregistrerade tunga lastbilar

- med fordonsgasdrift 3,9% 49 % 7% 9,9 %
- med eldrift 0,3 % 0,7 % 25% 33 %
- med 6vriga drivsystem (huvudsakligen diesel) 95,8 % 94,4 % 90,5 % 86,8 %
Nyregistrerade bussar

- med fordonsgasdrift 25,5 % 20 % 6,9 % 6,0 %
- med eldrift 11,3 % 24,2 % 19,3 % 31,5%
- med &vriga drivsystem (huvudsakligen diesel) 63,2 % 55,8 % 73,8 % 62,5 %

Omstéllningen av den tunga fordonsflottan kan foljas genom att man tittar
pa vilka drivsystem nyregistrerade fordon har. Under 2023

e Okade andelen nyregistrerade eldrivna och fordonsgasdrivna tunga
lastbilar nagot jamfort med tidigare ar

e var andelen nyregistrerade bussar med fordonsgasdrift pd samma
niva som 2022 men eldriftsandelarna 6kade kraftigt.

Matt- och viktdirektivet hanterar storsta tillatna vikter och dimensioner for
vissa vigfordon. En revidering av direktivet paborjades under 2023.
Tranportstyrelsen har bistatt regeringen med expertstod. Revideringen syftar
bland annat till att frimja anvdndningen av tunga utsldppsfria fordon genom
att tillata 6kade vikter for dessa samt tydliggora regler for
gransoverskridande transporter med ldngre och tyngre fordonstag. Antalet
fordon med nollutsldppsteknik forvintas 6ka och antalet fordon som krivs
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for att transportera en viss miangd gods forvéntas minska, och diarigenom
kan utsldppen minska.

Utslapp av vaxthusgaser fran luftfart
Tabell 20. Luftfartens utslapp 2019-2022. Kalla: Naturvardsverket

Miljoner ton koldioxidekvivalenter 2019 2020 2021 2022
Inrikes luftfart 0,48 0,20 0,19 0,31
Utrikes luftfart 2,68 0,94 1,00 1,83

Naturvardsverkets statistik for 2023 kommer i slutet av 2024 och redovisas darfor inte i tabellen.

Mellan 2010 och 2019 minskade de inrikes utslippen med niarmare 2
procent, medan utslédppen fran utrikes flyg 6kade med 25 procent. Troliga
orsaker till 6kningen av utslipp frén utrikes flyg dr 6kad BNP och
konjunkturutveckling som lett till 6kat resande. I samband med pandemin
minskade bade inrikes och utrikes flygande drastiskt, och for 2022 hade
utsldppen dnnu inte natt upp till de nivéer som géllde innan pandemin.
Statistik for 2023 kommer inte forrdn i slutet av 2024, men utifrdn de
passagerarsiffror som finns dr en uppgéng att véinta for 2023 jamfort med
2022.

Internationella civila luftfartsorganisationens (ICAO) 193 medlemslédnder
har enats om en vision och ett globalt ramverk for alternativa flygbrénslen.
Visionen séger att alternativa brianslen ska bidra med koldioxidreduktioner
pa 5 procent ar 2030 jamfort med om enbart konventionellt flygbransle hade
anvints. ICAO har ddrmed kvantifierat vad héllbara brinslen forvéntas
bidra med till &r 2030. Det kommer att bidra till det langsiktiga klimatmaélet
om nettonollutslapp ar 2050, som ICAO:s generalforsamling antog ar 2022.

Det nordiska samarbetet ar en viktig faktor 1 Transportstyrelsens
internationella arbete med flygets miljofragor. Sverige ingar i en nordisk-
baltisk rotationsgrupp for representation till ICAO:s rdd. Den nordiska
arbetsgruppen for luftfartens miljéfragor (N-ALM) ar ocksa ett viktigt
forum for att kunna lyfta Sveriges perspektiv och ta fram underlag om vilka
miljofrdgor som bor drivas inom EU respektive ICAO. Under 2023 tog
Transportstyrelsen initiativ till en fordjupad dialog kopplad till frigan om
alternativa flygbréanslen inom den nordiska kretsen.

Transportstyrelsen har bistatt Regeringskansliet med expertkunskap i arbetet
med regelutveckling inom EU. Under 2023 slutférdes forhandlingarna om
rattsakter avseende

e haéllbara flygbranslen (RefuelEUAviation),

e utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel (AFIR)
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e det globala klimatstyrmedlet CORSIA (Carbon Offsetting and
Reduction Scheme for International Aviation), som ska genomforas
inom EU och samverka med EU:s utslappshandelssystem (EU
Emissions Trading System).

Rittsakterna innebdr att flyget ska bidra till EU:s klimatmal om att minska
utsldppen till 2030 med minst 55 procent och till att géra EU klimatneutralt
senast ar 2050.

Utsldpp av vaxthusgaser fran sjofart
Tabell 21. Sjofartens utslapp 2010 samt 2018-2022. Kalla: Naturvardsverket

Miljoner ton koldioxidekvivalenter Ref ar 2018 2019 2020 2021 2022
2010
Inrikes sjofart 067| 0,71 0,70 0,66 0,67 0,69

Utrikes sj6fart 6,93 5,73 7,00 8,31 7,48 7,05

Naturvardsverkets statistik for 2023 kommer i slutet av 2024 och redovisas dérfor inte i tabellen. Tidigare
preliminéra siffror for 2020-2021 ar uppdaterade i arets tabell.

Inrikes sjofart omfattas av det nationella etappmalet som slar fast att
véixthusgasutslédppen frén inrikes transporter ska minska med minst 70
procent senast 2030 jamfort med 2010. Ingen tydlig trend, vare sig 6kande
eller minskande, kan ldsas ut av de rapporterade virdena sedan 2010.

Transportstyrelsen har framfor allt bidragit till sjofartens klimatomstéllning
genom att delta i utveckling av malsittningar och regelverk internationellt i
EU och 1 FN-organet Internationella sjéfartsorganisationen (IMO).
Internationell reglering har betydelse for utslidppen bade frén svenska inrikes
och utrikes sjotransporter.

Stora framsteg ndddes 1 klimatforhandlingarna under 2023. De nya
rittsakterna om hallbara bréanslen for sjotransport (FuelEU Maritime) och
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel (AFIR) beslutades
under det svenska ordférandeskapet i EU. De styrmedel som
Transportstyrelsen varit aktiva i att forhandla fram inom IMO — med mal att
minska sjofartens klimatpaverkan — inforlivades under 2023 ocksa 1 svensk
forfattning genom foreskriftsarbeten. IMO for ocksa langtgaende
diskussioner om utveckling av ytterligare globala styrmedel for minskad
klimatpaverkan, inklusive mdjlig prissittning av utslapp.

Parallellt med att EU och IMO tar fram reglering som stéller krav pa
minskade utslipp eller pd andra sétt motiverar sjofartens omstéllning pagar
ett lika intensivt arbete med att skapa reglering som mdjliggor anvindande
av de nya alternativa drivmedel som behovs. Transportstyrelsen var i det
avseendet ocksa aktiv i Nordiska ministerradets projekt "Nordisk viagkarta
for inférandet av héllbara nollutsldppsbrénslen 1 sjofarten”, som bland annat
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tagit fram forslag till riktlinjer for anvindande av ammonium som
drivmedel till sjoss.

Svavelutslapp fran sjofart

Det nuvarande kravet om max 0,1 procent svavelhalt i fartygsbrinslet inom
svavelkontrollomrédet for Ostersjén, Nordsjon och Engelska kanalen
borjade gilla 2015. Enligt en rapport frdn Helsingforskommittén Helcom
slippte sjofarten i Ostersjon ut drygt 85 000 ton svaveldioxid per ar fore
2015. Efter inforandet av det skérpta svavelkravet var siffran 10 000 ton och
det dr en minskning med 88 procent.

Tabell 22. Oljeprover 2019-2023

Antal 2019 2020 2021 2022 2023
Oljeprover till analys 62 44 65 57 70
varav med forhojd svavelhalt 4 0 0 0 1
Oljeprover tagna med handmaétare 44 21 4 20 25
varav med forhojd svavelhalt 0 0 0 0 0
Avvikelser svavelhalt i bunkerbransle 0 2 5 0 0

Under 2023 tog Transportstyrelsen 70 oljeprover pa fartyg som skickades
till analys. 25 av proverna kontrollerades med handmaétare. Att méta med
handmatare sdnker kravet pa det antal oljeprover som behover skickas pa
analys. Ett av oljeproven som skickades for analys visade pé forhojd
svavelhalt. Inga prov har visat pa forhojd svavelhalt vid kontroll med
handmétare.

Rederierna kan ocksa sjidlva kontrollera att det brénsle som de fatt levererat
inte har for hoga svavelhalter. Ingen redare rapporterade under 2023 in att
de fatt bransle dir det vid provtagning visat sig finnas en avvikelse mellan
svavelhalten pd bunkerspecifikationen och den levererade produkten.

Tabell 23. Meddelanden om férhdjd svavelhalt i sjofartsbranslen 2020-2023

Antal 2020 2021 2022 2023
Meddelanden fran fartyg utrustad med 1 1 2 1
skrubber

Meddelanden fran myndighet _ 1 1 1
utomlands

Meddelanden fran sniffer Oresund B 1 B 6

Transportstyrelsen har i samarbete med Chalmers en sé kallad sniffer
monterad pa Oresundsbron. Sniffern miter rokgaserna fran fartyg som
passerar bron for resa in i eller ut ur Ostersjon. Den miiter i realtid och
Transportstyrelsen har tillgang till det system som loggar métningarna.
Indikationer skickas med e-post till Transportstyrelsen om fartyg har
svavelhalter i rokgaserna frdn skorstensplymen som dverskrider regelverket.
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Detta ligger sedan till grund for bedomning om huruvida en sérskild kontroll
ska goras av fartyget. For de 6 indikationer som kom fran sniffern skulle
inget av fartygen ga till svensk hamn. Resultaten av kontrollerna av
svavelhalten i1 brinslet indikerar att rederierna till storsta delen foljer
regelverket.

Ett sétt for fartyg att uppfylla svaveldirektivets krav ar att installera en
skrubber. Skrubbrar anvénder bunkerbrinsle med en hog svavelhalt och
“tvidttar” avgaserna ner till tillaten svavelhalt. I regelverket ingér att ett
fartyg vars skrubber far funktionsproblem som 6verstiger 60 minuter vid ett
och samma tillfdlle ska rapportera problemet till flaggstaten och
ankomstland.

Sverige arbetar aktivt inom bade Helcom och IMO med att minska
miljopaverkan pd den marina miljon fran skrubbrar. Inom Helcom leder
Sverige ett projekt som ska ta fram en fardplan for hur miljopéverkan fran
skrubbrar ska minska i Ostersjon. Aven inom IMO pagér diskussioner om
striktare regler for utslédpp av tvittvatten fran skrubbrar.

Hantering av avfall fran fartyg

Efter flera ars arbete har nya regler i enlighet med EU:s reviderade
mottagningsdirektiv tritt i kraft. Syftet ar att forbéttra mottagandet av avfall
och minska det marina skrépet runt Europas kuster. Implementeringen har
inneburit ett omfattande arbete for Transportstyrelsen som dels har stottat
regeringen infor inforandet av fordndringar i lag och férordning, dels har
arbetat med reviderade foreskrifter.

Fordndringarna ber6r avfall bade fran handels- och fiskefartyg och
fritidsbatar. De innebér att forutsittningarna for att nd miljéaspekterna i de
transportpolitiska méalen 6kar. Hinsynsmaélet pekar pé att transportpolitiken
ska bidra till att &ven de riksdagsbundna miljokvalitetsmélen nés. Insatserna
kopplar exempelvis till miljokvalitetsméilen Hav 1 balans, En levande kust
och skérgard respektive Ingen 6vergddning. Dessutom kan béttre
forutsattningar for avfallshantering bidra till en trevligare milj6 att vistas 1,
om till exempel utslépp vid badstrander minskar.

3.3 Regelgivning
Inom ramen for regelgivning ingar internationellt och nationellt
regelarbete, Ovriga internationella uppdrag samt att bista regeringen.
Transportstyrelsen har regelansvar for 6ver 400 grundforfattningar och
varje ar ges ett hundratal dndringar eller nya forfattningar ut i
Transportstyrelsens forfattningssamling.

Transportstyrelsens regler ska vara dandamalsenliga och begripliga. De ska
dven vara kostnadseffektiva och enkla for medborgare och foretag. |
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regelarbetet ska en avvigning goras mellan malen for tillgdnglighet,
sakerhet, milj6 och hilsa.

Myndighetens arbete i internationella forum ska vara viletablerat och
bidra till ett genomslag for svenska standpunkter. I det internationella
arbetet ska myndigheten inom alla trafikslag driva pé for att gora det
mojlig att ta tillvara potentialen 1 ny teknik.

I arbetet med regler ingér det att pdverka den internationella
regelgivningen och utifrin den utveckla de nationella reglerna. Det
innefattar dven att I16pande ha dialog med branschen.

3.3.1 Trafikslagsovergripande
Diagram 1. Kostnader for regelgivning 2021-2023

Total kostnad (tkr) Regelgivning
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Kostnaderna for regelgivning uppgick 2023 till 373 miljoner kronor, vilket 1
stort sett dr oforandrat sedan foregaende ar. Regelgivning utgjorde 12
procent av den totala verksamhetskostnaden. 64 procent av kostnaden for
regelgivning fanns inom vigtrafik och luftfart. Kostnadsutvecklingen
redovisas under respektive trafikslag.

Lardomar och resultat fran Sveriges ordférandeskap i Europeiska unionens
rad 2023

Transportstyrelsen var en aktiv del 1 Sveriges ordférandeskap 1 EU véren
2023. Transportstyrelsen byggde upp ett bra och vilfungerande samarbete
med andra myndigheter, Regeringskansliet och Sveriges stindiga
representation i Bryssel, liksom med EU:s institutioner Europeiska
kommissionen och radssekretariatet. Det svenska ordforandeskapet
resulterade dven i 6kad forstdelse och kunskap om EU-arbetet pé hela
myndigheten. Transportstyrelsen har utokat sitt internationella natverk och
blivit mer synlig 1 internationella organ, vilket kommer att ge nytta 1 det
internationella arbetet.
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Under det svenska ordférandeskapet skotte Transportstyrelsen EU-
koordineringen av IMO-méten. Det inkluderar arbete med att utarbeta och
enas om EU-gemensamma standpunkter, framfora stindpunkterna for EU:s
rakning vid motena 1 IMO samt forankra och férhandla stdndpunkterna i
bilaterala kontakter. Totalt koordinerades tio IMO-mdten under det svenska
ordforandeskapet. Transportstyrelsen har ocksé koordinerat EU:s arbete
under tva rddssessioner inom ICAQO.

3.3.2 Luftfart
Tabell 24. Kostnader for regelgivning inom luftfartsomradet 2021-2023

Total kostnad (tusen kronor)

2021 2022 2023

101 761 106 858 111 189

Den ordinarie regelgivningen har utforts i samma omfattning som tidigare
ar, men det svenska ordforandeskapet i EU har medfort att resekostnaderna
har 6kat jamfort med tidigare ar. Transportstyrelsen deltog i moéten pa plats.

3.3.3 Sjofart

Tabell 25. Kostnader for regelgivning inom sjoéfartsomradet 2021-2023

Total kostnad (tusen kronor)
2021 2022 2023
80 631 85029 90 674

Den ordinarie regelgivningen har utforts i samma omfattning som tidigare
ar. Det svenska ordforandeskapet i EU har inneburit att resekostnaderna har
okat. Kostnaderna har ocksa okat pd grund av satsningar pé sérskilda
aktiviteter. Bland annat handlar det om ett externfinansierat
forskningsprojekt om utsldpp av fartygens avloppsvatten fran kok, dusch
och tvitt, sé kallat gravatten.

Sverige invalt i IMO:s rad

Sverige har blivit invalt i IMO:s rdd och kommer saledes att ingd i
organisationens hogsta verkstillande organ dven under 2024 och 2025. Som
rddsmedlem kan Sverige paverka hur IMO styrs, dess budget och strategiska
inriktning.

Handlingsplan mot brister i det svenska hamnskyddet

Europeiska kommissionen har inlett ett formellt Gvertrddelsedrende mot
Sverige med anledning av brister 1 implementeringen av regelverket for
hamn- och sjofartsskydd. Kommissionen anser att det inte kan pavisas att
det svenska systemet sékerstéller en adekvat och regelbunden 6vervakning
av hamnskyddet i Sverige. Regeringen foretrader Sverige 1
overtrddelsedrenden med bistdnd fran Transportstyrelsen.
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Myndigheten har arbetat fram en handlingsplan med atgérder for att 16sa de
brister som framkommit och som foranlett 6vertradelsedrendet. De dtgirder
som presenteras i planen genererar lag- och forordningséndringar och
forvintas ta tre till fem &r att implementera, eftersom det bland annat finns
behov av godkidnnande av hamnomréde (geografiskt omrade) och utokat
arbete med skyddsutredningar och skyddsplaner. Planen kriver ett d&ndrat
arbetssitt for Transportstyrelsen, bade i omfattning och utférande. Aven
hamnarna fér ett mer omfattande forfarande vid ansdkan om tillstdnd och
om forldngning av tillstdnd.

3.3.4 Spartrafik
Tabell 26. Kostnader for regelgivning inom spartrafikomradet 2021-2023

Total kostnad (tusen kronor)

2021 2022 2023

55 157 45 581 45083

Kostnaderna for regelgivning var pa samma niva som 2022. Under 2021
genomfordes vintertester for kompositbromsblock som paverkade
kostnaderna. Motsvarande kostnader fanns inte under 2022 och 2023. De
senaste aren har kostnaden for regelgivning minskat med anledning av att
det fjarde jarnvagspaketet har inforts.

Forslag for att 6ka kapaciteten pa de europeiska jarnvagsnaten

Europeiska kommissionen presenterade 2023 ett forslag till en ny
forordning om anvindning av jarnvigsinfrastrukturkapacitet.
Transportstyrelsen har bistatt Regeringskansliet med underlag och deltagit i
rddsforhandlingar.

Forslaget syftar till att 6ka kapaciteten pa de europeiska jarnviagsniten och
underlétta for gransoverskridande trafik. Syftet 4r 6kad samordning i hela
jarnvégssystemet, vilket uppnas genom forbittrade processer for
kapacitetstilldelning och trafikledning.

Sverige vilkomnade 1 huvudsak forslaget och instimde i kommissionens
bedomning: att ett harmoniserat och direkt tilldimpligt regelverk for
anvandningen av infrastrukturkapacitet kan bidra till en effektivare
forvaltning.

Ytterligare harmonisering av jarnvagen i Europa

Kommissionen har antagit det si kallade TSD-paketet, som innebér
fordndringar i de flesta tekniska specifikationer for driftskompatibilitet i
syfte att ytterligare harmonisera jarnvagen i Europa. Sena dndringar i
forslaget uppméarksammades av Transportstyrelsen och Sverige har 1 sitt
arbete med de olika specifikationerna fétt stort gehor for de standpunkter
som tagits fram. Bland annat forldngdes ett antal svenska tidsbegransade
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undantag for jairnvagsfordon som annars skulle ha paverkat sdkerhet och
rorlighet for jairnvédgsfordon i Sverige och genererat kostnader for
branschen. Aven ett forslag om ett befintligt svenskt specialfall for
tdgdetekteringssystem kunde forhandlas bort. Forslaget skulle ha lett till
stora ombyggnationer och dirmed kostnader for svensk jarnvags-
infrastruktur.

3.3.5 Vagtrafik
Tabell 27. Kostnader for regelgivning inom vagtrafikomradet 2021-2023

Total kostnad (tusen kronor)

2021 2022 2023

119 427 135 529 126 151

Kostnaderna for regelgivning var lagre dn 2022 med anledning av periodvis
lagre bemanning pa grund av svérigheter att rekrytera personal med rétt
kompetens. Resekostnaderna var dnda hogre, delvis beroende pa EU-
ordforandeskapet.

Sakrare och lattare rapportering for utbildning av yrkesforare

Nya och dndrade foreskrifter inom omradet yrkesforarkompetens tradde i
kraft under 2023. Branschen har linge efterfrigat elektronisk rapportering
frén utbildningsanordnare om vilka deltagare som genomfort en delkurs.
Tack vare de nya och dndrade foreskrifterna har den tidigare
pappershanteringen hos utbildare och forare ersatts av digital och central
hantering. Foreskrifterna innebar ocksa en ny mgjlighet for kunniga
personer att snabbare bli larare vid fortbildningar i yrkesforarkompetens.
Bristen pd nya ldrare har pétalats av branschen under manga ér.

Fortsatt implementering av mobilitetspaketet

Implementeringen av det s kallade mobilitetspaketet ska pdgd under aren
2020-2026. Syftet med dndringarna &r att ha tydliga regler som ar mojliga
att tillsyna. De ska bidra till en sund transportmarknad, 6kad trafiksékerhet
och forbéttrade arbetsvillkor for forare, samtidigt som de bidrar till 6kad
harmonisering i tillimpningen inom EU.

It-projektet for implementeringen driftsatte under 2023 flera dndringar 1
systemen for riskvérdering, tillsyn och informationsutbyte mellan
medlemsstaterna.

Forslag till nytt korkortsdirektiv @r under forhandling

Europeiska kommissionens forslag pa nytt korkortsdirektiv har forhandlats
och ministerradet har beslutat om allmén inriktning. Nu invéntas
parlamentets forslag pa dndringar. Flera krav kvarstar och nya forslag har
introducerats dir gemenskapslagstiftning saknas, till exempel om digitala
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korkort och obligatoriska hélsokontroller vid utfirdande och fornyelse av
korkort.

Transportstyrelsen har bistatt regeringen och radets svenska representation
med expertstdd 1 forhandlingsarbetet och deltog under 2023 i flera moéten i
radsarbetsgruppen. Sverige har framfort flera synpunkter, ddribland vikten
av att fraimja ny teknik sdsom digitala korkort och teknik for sdkrare och
miljovinligare fordon. Beslut om nytt direktiv forvéntas tidigast under 2024.

Data och uppkoppling for battre nyttjande av transportsystemet
Transportstyrelsen deltog under 2023 i arbeten med flera EU-initiativ som
syftar till att data och uppkoppling ska bidra till att transportsystemet nyttjas
pa ett battre sitt. Revideringen av ITS-direktivet (intelligenta
transportsystem) forhandlades under det svenska EU-ordforandeskapet och
antogs. Dér stdlls bland annat nya krav pad medlemsstaterna att sikerstilla
tillgéng till vissa vdg-, trafik- och resedata som anses sérskilt viktiga.

Transportstyrelsen har tagit fram ett underlag med anledning av nya EU-
regler om data for realtidstjénster for trafikinformation. Tidigare regler
stdllde krav pd data framst fran den statliga vdghallaren. Nu har krav lagts
till for bland annat data om tilltrddesrestriktioner i stider, laddplatser och
véigavgifter.

Principer for en sdker introduktion av automatiserade fordon

Inom FN:s ekonomiska kommission for Europa (UNECE) har en
végledning for funktionella krav samt valideringsmetoder for
automatiserade fordon tagits fram. En expertgrupp® har haft i uppdrag att
utveckla gemensamma regler for automatiserade fordon. Det har visat sig
vara svart att fa samtliga lander att enas, och dérfor har gruppen i stéllet
fokuserat pd att komma Overens om principer for en séker introduktion av
automatiserade fordon. Dessa principer kommer att bidra till en
harmonisering av reglerna och dérefter kan de linder som sa onskar vilja att
ta fram en mer bindande lagstiftning. Sverige agerade under 2023 vice
ordforande och delade ordforandeskapet med Frankrike i expertgruppen.
Transportstyrelsen deltar bade 1 arbetsgruppen och 1 expertgruppen.

Nya regler underlattar vid transport av bred eller lang odelbar last
Transportstyrelsen beslutade nya regler for faird med bred odelbar last (upp
till 3,5 meter) och fard med lang odelbar last (upp till 30,0 meter). Syftet var
att underlidtta for transportérer genom att forenkla och fortydliga reglerna

4 Group of Experts on drafting a new legal instrument on the use of automated vehicles in traffic.
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och samtidigt harmonisera reglerna for utmérkning av last (skyltar och
lyktor) mot 6vriga medlemsstater.

De nya reglerna innebér att odelbar last hanteras lika oavsett vad lasten
bestar av, och transporterna kréver inte ldngre dispens fran véghallare.
Reglerna f6r utmérkning av last ar tydligare, vilket underlattar for
transportorer och gor det enklare for medtrafikanter att uppmarksamma
transporterna i trafiken. For att vergangen ska bli smidig far tidigare regler
for utmérkning av last anvéndas till och med den 31 juli 2025. De nya
reglerna, som lange efterfragats av branschen, forvéntas bidra till 6kad
trafiksdkerhet och framkomlighet. Att mojliggéra dessa transporter bidrar
dven till farre transporter pa vigarna och ddrmed mindre utslipp.

Mindre utslapp nar langa fordonskombinationer mojliggors

Trafikverket och de kommunala védghallarna far frdn och med 2023
foreskriva om vilka vdgar fordonstag som é&r langre dn 25,25 men max 35,5
meter far framfGras pa. Transportstyrelsen har beslutat om foreskrifter om
nya krav pa utrustning och konstruktion som ska gélla for att fa kora dessa
fordonskombinationer. De nya kraven forvintas ha en positiv paverkan pa
trafiksdkerheten och framkomligheten. Nyttan av att regeringen tillater
langa fordonskombinationer r férre transporter pa vigarna och mindre
utslapp.

Gemensamma bestammelser for parkeringstillstand for personer med
funktionsnedsittning

Transportstyrelsen har bistatt Regeringskansliet och samarbetat med
Myndigheten for delaktighet i deras arbete med konsekvensanalys av
forslaget. Forhandlingar om EU-gemensamma parkeringstillstdnd pigar som
en del 1 ett storre arbete som dven omfattar ett nytt EU-intyg om
funktionsnedséttning. Syftet med tillstinden &r att se till att personer med
funktionsnedséattning kan anvénda sérskilda parkeringsplatser inom EU och
pa sd vis 6ka mdjligheterna till intern rorlighet.

Internationell och nationell regelutveckling

Transportstyrelsen arbetar kontinuerligt med regelutveckling, bade
internationellt och nationellt. P4 ndgra omraden inom végtrafik har
myndigheten behovt prioritera ned regelutvecklingsarbetet.

Exempel pa foreskriftsarbeten som har nedprioriterats pa grund av bland
annat regeringsuppdrag dr regler om rallybilar, lastsdkring och uppgifter i
vagtrafikregistret. Andra foreskriftsarbeten som har fétt skjutas upp géller
behorigheter, anvindning av bilbélte och medicinska krav vid epilepsi.

Mojligheten att delta i internationellt regelutvecklingsarbete ar varierande.
En orsak till nedprioritering ar regeringsuppdrag som leder till resursbrist
avseende bade pengar och personal.
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3.4 Tillstandsprovning

Tillstandsprovningen innebér att Transportstyrelsen kontrollerar och
beddmer om organisationer eller personer har forutséttningar att utova
verksamhet enligt uppstéllda krav. Provningen ar dven inriktad pa
exempelvis fordon, anldggningar och tekniska komponenter. De
personliga tillstdinden sdkerstdller att den som &r verksam inom de olika
trafikslagen har nddvéndig kompetens, bade vad det géller praktisk
kunskap och teori.

Provningen ska innebdra en avvigning mellan malen om tillgdnglighet,
sékerhet, milj6 och hilsa.

Transportstyrelsen ska tillimpa enhetliga definitioner, angreppssétt och
principer for tillstdndsprévning.

3.4.1 Trafikslagsovergripande
Diagram 2. Kostnader for tillstandsprévning 2021-2023
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Kostnaderna for tillstindsprovning uppgick 2023 till 698 miljoner kronor,
vilket dr 9 procent mer dn foregiende ar. Tillstdndsprévning utgjorde 22
procent av den totala verksamhetskostnaden. 80 procent av kostnaden for
tillstandsprovning fanns inom véagtrafik. Kostnadsutvecklingen redovisas
under respektive trafikslag.

3.4.2 Luftfart

Tabell 28. Kostnader for tillstandsprévning inom luftfartsomradet 2021-2023

Total kostnad (tusen kronor)

2021 2022 2023

73 685 74 595 79710

45 (128)



Transportstyrelsens arsredovisning 2023 Dnr TSG 2024-181

Tillstandsprovningen riktar sig frimst mot flygoperatorer, flygplatser,
flygverkstidder och personliga behorigheter.

Kostnaderna for tillstindsprovning inom luftfarten har 6kat jamfort med
tidigare ar. Det framsta skélet till kostnadsdkningen é&r it-utveckling.
Digitalisering av handldggning av registerkontroller, teoriprov och prov for
kontrollanter har varit i fokus for it-utvecklingen. Ovrig tillstindsprévning
for luftfart ligger pa samma niva som tidigare &r.

Tabell 29. Utveckling for arendeslag med stort antal arenden inom luftfartsomradet 2021-2023

Arendeslag Antal fattade beslut' Kostnad Kostnad/beslut
(tusen kronor) (kronor)
2021 2022 2023 2021 2022 2023 2021 2022 2023

Personliga 10 211 9904 | 10769 | 13146 | 15245 | 14022 1287 1539 1302
certifikat
Varav: Kvinnor 880 820 882

Mén 8 627 8417 9255
Registerkontroll? 7878 | 10963 | 12 051 9 559 9543 | 12129 1213 870 1006
Varav: Kvinnor 2 542 4184 4 535

Mén 5320 6 758 7 499
Dronarkort 36433 | 12916 8034 | 5569 6 365 6 540 153 493 814
Varav: Kvinnor 2746 1322 949

Mén 33687 | 11591 7 085
Registrering av - 9 305 5 506 - 6 886 7 754 - 740 1408
dronaroperator
Varav: Kvinnor 598 335

Mén 8222 4770

!'For ett mindre antal drenden kan Transportstyrelsen inte ange uppgift om kén, eftersom utlindska medborgare
saknar svenskt personnummer och samordningsnummer. Registrering av drénaroperatdr kan dven avse
organisationer.

2 I kostnaden for registerkontroll ingdr 4ven avanmilningar. Avanmilningarna ingér inte i antalet fattade beslut.
3 Ny verksamhet frin och med 2022.

De flesta flygcertifikatinnehavare ar man

2023 dkade antalet drenden med ndrmare 9 procent jamfort med 2022.
Under éret gjordes det en punktinsats da 500 segelflygplanscertifikat byttes
ut for att uppfylla ett nytt EU-regelverk.

Niér det géller fordelning av antal drenden efter kon, star kvinnor for drygt 8
procent av det totala antalet, medan min star for 86 procent. Resterande 6
procent gar inte att koppla till kon 1 drendehanteringssystemet, eftersom
individerna saknar svenskt person- eller samordningsnummer. Trafikflygare
ar den kategori av certifikatinnehavare som genererar flest d&renden. De
flesta som innehar certifikat for trafikflyg dr mén. Manga av dem har
typbehorigheter for olika flygplan pa sina certifikat. De kan ocksa ha
ytterligare behorigheter som instruktor och kontrollant. Mangden
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behorigheter bidrar till en 6kad mingd drenden, eftersom giltigheten for
behorigheterna behdver underhallas.

Malet for handlaggningstid for registerkontroller har natts

Antalet genomforda registerkontroller for luftfartsskydd var 2023 tillbaka pa
samma nivder som fore pandemin. For att korta handldggningstiderna
forstiarkte Transportstyrelsen bemanningen under varen genom
omprioriteringar, kortare telefontider och dvertidsuttag. Transportstyrelsens
atgdrder innebar att handldggningstiden inte 6kade utan kunde hallas inom
det egna mélet som var 3—4 veckor inklusive Sikerhetspolisens del av
handldaggningen.

Det ar fortsatt fler médn dn kvinnor som registerkontrolleras. En forklaring
kan vara att de som provas manga ganger dr kopplade till branscher som &r
mansdominerade. Andelen kvinnor som registerkontrollerades under aret
utgor dven 1 ar 38 procent av kollektivet.

Fortsatt minskning av antalet registrerade dronarkort

Antalet personer som registrerat sig for dronarkort ar fortfarande langt
mindre dn forvintningarna innan de nya gemensamma EU-reglerna borjade
gilla. Den malgruppsundersdkning som genomfordes innan reglerna tradde i
kraft visade att det skulle vara cirka 300 000 drénaranvéndare som
regelverket ar tillampligt {or.

Niér det géller fordelning av antal drenden efter kon, star kvinnor for knappt
12 procent av det totala antalet, medan min star for 88 procent. Det finns
inga tillgdngliga data pa kon nér det giller dgarskap av dronare, men ett
rimligt antagande &r att det 4r den som dger en dronare som ansoker om
dronarkort. Skillnaden i antalet drenden mellan konen beror déarfor
antagligen pa att fler mén dn kvinnor dger en dronare.

Stor minskning av antalet registreringar av drénaroperatér

Antalet registreringar av dronaroperatdr har minskat. Ett stort antal
registreringar skedde 1 borjan efter att kraven pa registrering inférdes 2022,
och de nytillkommande registrerar sig 16pande men utgdr ett mindre antal
jamfort med de som fanns fran borjan.

Prévning av nya svenska flygbolag

Under 2023 slutfordes arbetet med tillstaindsprovning av de ansdkningar om
nya flygbolag som kom in efter pandemin. Tillvixten av nya svenska bolag
har stor bredd i typer av verksamheter. De fyra nya omfattar reguljar
linjefart och charterflyg med storre luftfartyg, affarsflyg samt mindre
regionalflyg.

Att genomfora en tillstdndsprovning av ett nytt kommersiellt bolag dr ett
omfattande arbete. For att uppné det behov av service och tillgdnglighet som
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kravs har Transportstyrelsen omfordelat personal fran tillsyns- och
regelarbete.

3.4.3 Sjofart

Tabell 30. Kostnader for tillstandsprévning inom sjofartsomradet 2021-2023

Total kostnad (tusen kronor)

2021 2022 2023

23 480 42 650 31341

Tillstandsprovningen riktar sig frimst mot personliga behorigheter, rederier
och hamnar.

Kostnaderna har minskat jamfort med foregéende &r pa grund av att antalet
utfardade forarbevis for vattenskoter har minskat. Mojligheten att ansoka
om forarbevis for vattenskoter utan krav pd ny utbildning har upphért och
dérfor har méngden utfirdade forarbevis minskat. Aven kostnaderna for
lotsdispenser och avskrivningskostnader for it-utveckling har minskat.

Behorigheter, certifikat och forarbevis inom sjofart
Tabell 31. Utveckling for arendeslag med stort antal arenden inom sjéfartsomradet 2021-2023

Arendeslag Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)

2021 2022 2023 2021 2022 2023 2021 2022 2023

Behorigheter 16 712 11 023 10255 | 13532 | 14016 9 580 810 1272 934
och certifikat
Varav: Kvinnor 1604 1899 1927

Mén 15108 9124 8 328
Forarbevis 7999 | 102 323 42 628 956 | 14501 | 10748 120 142 252
vattenskoter’
Varav: Kvinnor 1261 20 687 9518

Mén 6738 81636 33110

! I antal fattade beslut ingar dven beslut for ansékan om “plastkort vattenskoter”.

Totalt har Transportstyrelsen hanterat 10 255 personliga behdrighets- och
certifikatsérenden for sjomén sysselsatta i yrkessjofarten. Volymen ér
mindre dn foregdende ar, men ligger pa den niva som var forvintad. Att
foregdende ars siffra var hogre beror pd att manga sjomin fornyat eller fatt
sina tillstdnd vid en viss tidpunkt nér till exempel nya regler borjat gélla.
Eftersom tillstdnden sedan &r giltiga i fem &r, uppstér en naturlig variation
over en femarscykel.

Under 2022 blev det obligatoriskt att inneha ett forarbevis for att fa framfora
vattenskoter. De overgangsregler som géllde fram till och med den 30 april
2023 innebar att den som hade andra behorigheter pa sjon utfardade fore
den 1 maj 2022 kunde ansdka om forarbevis for vattenskoter direkt, det vill
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sdga utan krav pa att gd nagon ny utbildning. Nu nér 6vergangsreglerna
upphort att gilla dr det endast mdjligt att ansdkan om forarbevis mot
bakgrund av en genomgéngen vattenskoterutbildning. Antalet ans6kningar
var langt 6ver det forvintade under bade 2022 och 2023. Andelen kvinnor
som ansokte och fick vattenskoterforarbevis 6kade ndgot och ldg 2023 pé
ndrmare 22 procent, jamfort med cirka 20 procent for 2022. Myndigheten
har ocksé hanterat aterkallelsedrenden och de flesta ror
hastighetsovertradelser, men det har ocksa varit ett antal fall av sjofylleri.

Farre avslag av drenden om personliga tillstdnd inom sjofarten

Tabell 32. Genomsnittliga handlaggningstider, behov av kompletteringar, andel beslut om avslag och
antal arenden pa omradet behérigheter och certifikat dar matningar utférs 2021-2023

Arendetyp Handlaggningstider | Behov av Andel beslut Antal drenden

(dagar) kompletteringar (%) | om avslag (%)

2021 | 2022 | 2023 | 2021 | 2022 | 2023 | 2021 | 2022 | 2023 | 2021 2022 2023
Personliga 3,7 4,3 33| 10,9 17,8| 16,6 0,2 41 33| 5216| 2610 2968
tillstand —
behorigheter
Personliga 3,7 2,3 2,2 3,7 4,4 4,7 0,1 0,5 02| 9271 6111 5200
tillstand —
certifikat

Andelen beslut som avslogs minskade, bade ndr det giller behdrigheter och
certifikat. En vanlig orsak till att ett d&rende avslas ar att den sokande inte har
kunskap om de krav som géller for det specifika behorighetsbeviset eller
certifikatet. Orsaken till minskningen kan vara att informationen pa
Transportstyrelsens webbplats dr tydligare och att e-tjansterna forbttrats,
vilket gor kravbilderna tydligare.

Andelen behorighetsdrenden som behdvt kompletteras har minskat med
drygt 1 procentenhet jaimfort med 2022. Samtidigt har andelen
certifikatsdrenden som behdvt kompletteras 6kat med 0,3 procentenheter.

Komplexiteten i manga av behorighetsdrendena innebér att det krévs fler
kompletteringar och ocksa att fler drenden avslas inom den gruppen jamfort
med certifikatsdrenden. Till det kommer att lagstiftningen for behorigheter 1
vissa delar tillater likvardighetsbedomning, som dr svar att exemplifiera fullt
ut for dem som ansoker.

3.4.4 Spartrafik

Tabell 33. Kostnader for tillstandsprévning inom spartrafiksomradet 2021-2023

Total kostnad (tusen kronor)

2021 2022 2023

20 489 24 102 27 677
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Myndighetens tillstdndsgivning pa spartrafiksomradet syftar till att
sdkerstélla att de som vill bedriva verksamhet, forvaltar infrastrukturen,
bygger spar eller fordon foljer reglerna for spartrafiksystemet och
upprétthaller en godtagbar sdkerhetsniva. Tillstandsprovningen riktar sig
framst mot infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag, lokforare,
fordonstillverkare och fordonsinnehavare. De flesta regler ér 1 dag
gemensamma inom EU, vilket underlattar rorligheten och medfor en
harmonisering av sékerhetsnivan.

Den totala kostnaden for verksamheten dr hogre &n 2022. Det beror framst
pa fler drenden, verksamhetsutveckling och upplérning av ny personal.

3.4.5 Vagtrafik
Tabell 34. Kostnader for tillstandsprévning inom vagtrafiken 2021-2023

Total kostnad (tusen kronor)

2021 2022 2023

486 021 500 483 559 255

Kostnadsokningen 2023 berodde till storsta delen pa dkade
utfardandevolymer av korkort och ddrmed 6kade kostnader for rakort och
porto. Posten borjade ocksa ta betalt for den avisering som sker vid ett
korkortsutlimnande, ndgot som tidigare var kostnadsfritt. Genom satsningen
pa att minska drendebalanserna for korkortsingripanden och medicinska
bevakningsvillkor 6kade personalkostnaderna. Aven kostnaderna for it
okade. Dessutom bidrog 6kade ansokningar inom taxi och den 6kade
drendeméngden inom typgodkénnandeverksamheten till 6kade kostnader.

Okat antal ansékningar inom taxi

Antalet inkomna ansdkningar om taxiforarlegitimation och
taxitrafiktillstdnd var betydligt storre jimfort med tidigare ar. En orsak kan
vara ett forsdmrat lage pd arbetsmarknaden och att arbeten inom
taxiverksamheten ofta ses som en mojlighet till intrdde pa arbetsmarknaden.
Personalen for tillsyn har utdkats och under upplérningen fick de pabdrja sin
kompetensutveckling med just tillstindsprovning. Darfor har det 6kade
inflodet kunnat hanteras utan att &rendekon har véxt. Att det finns flera
godkénda forare gor att foretagen léttare kan rekrytera personal, vilket
bidrar till en langsiktigare och héllbarare transportforsorjning.

Utover det stora antalet tillstdndsansdkningar sd har dven en stor méangd
aterkallelser av taxiforarlegitimationer hanterats. Det &r en effekt av den nya
arliga tillsynsavgiften for innehavare av taxiforarlegitimationer som infordes
2023 och omfattade cirka 95 000 innehavare. Det medforde att antalet
aterkallade taxiforarlegitimationer pa egen begéiran 6kade fran 250 ar 2020
till 20 000 under 2022-2023.
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Komplexiteten okar inom forsoksverksamheten med automatiserade fordon
Transportstyrelsen har lagt tid pa att strukturera och effektivisera
tillstdndsverksamheten for automatiserade fordon. Branschen har stéllt sig
positiv till de kompletterade upplysningarna for ansdkan om tillstand som
publicerats pd externwebben. Det pdgar dialog med branschen om hur de
véigledande dokumenten kan bli dnnu béttre.

Ansokningarna dr komplexare i och med teknikutvecklingen och tar lingre
tid. Flera tillstindshavare vill flytta ut foraren frdn fordonet och 6vervaka pa
distans. Det stiller hoga krav pa det automatiserade systemets sékerhet och
tillforlitlighet, som ju &r ett komplext och oprévat omréde.
Transportstyrelsen har 6ppnat upp for att anlita externa oberoende granskare
och det ser branschen som ett positivt steg till att mojliggora forsok med
forare utanfor fordonen. Ett Drive Sweden-projekt pagér ocksé tillsammans
med branschen och andra myndigheter, dir syftet dr att undersoka
utformningen av en oberoende granskning.

Arenden for kérkort och forarbevis inom vigtrafik
Tabell 35. Utveckling for arendeslag med stort antal arenden inom vagtrafikomradet 2021-2023

Arendeslag Antal fattade beslut' Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2021 2022 2023 2021 2022 2023 2021 2022 2023

Korkortstillstand 314514 | 274 314 285 218 72 031 66 153 68 248 229 241 239
Varav: Kvinnor | 138 167 | 116 197 119 396

Mén 176 346 158 117 165 822
Korkortstillstand efter | 45 481 | 16 621 17737| 18814| 22326| 22884 1018| 1343| 1290
aterkallelse
Varav: Kvinnor 3077 2679 2 841

Mén 15 404 13 942 14 896
Forlangning avhogre | g4 437|405 747 81567 | 22432 27714 19185| 249| 262| 235
behorighet
Varav: Kvinnor 7 297 8392 7 474

Mén 82 840 97 355 74 093
Ingripanden 88 068 79 592 77 571 105804 | 103 791 111 558 1201 1304 1438
Varav: Kvinnor 16 225 14 554 14 266

Mén 70 736 63 916 63 092
Utbyte/fornyelse av
utlindskt kérkort 12 930 14 089 14 560 8216 8 641 9778 635 613 672
Varav: Kvinnor 5247 5606 5875

Mén 7 680 8 482 8 685
Godkéannande 80
handledare 302 878 | 267 755 280 525 22 567 22 922 22 573 75 86
Varav: Kvinnor | 103 725 93918 99 219

Mén 199 153 173 836 181 306
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Arendeslag Antal fattade beslut' Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2021 2022 2023 2021 2022 2023 2021 2022 2023

Medicinska
bevakningsvillkor? 38 957 22 644 41 275 40 004 28 483 41229 1027 1258 999
Varav: Kvinnor 9957 4933 9749

Mén 28 999 17 709 31526
Utfardande och
férnyelse av kérkort 874588 | 992163 1055761 119068| 134096| 165265 136 135 157
och forarbevis®

! Fér ett mindre antal drenden kan Transportstyrelsen inte ange uppgift om kén, eftersom utlindska medborgare
saknar svenskt personnummer och samordningsnummer.

2 Arendeslaget har tidigare benimnts Kérkortsverksamhet — villkor.

3Uppgift om kén saknas.

Antalet fattade beslut 1 korkortsdrenden 2023 var nagot storre dn 2022.
Under 2023 lades mer personalresurser pa handlaggning av medicinska
bevakningsvillkor och detta drendeslag star for den storsta delen av
okningen av fattade beslut. Under 2021 och 2022 var det stora volymer av
forlangningsdrenden att hantera pa grund av att ménga behdvde férnya sina
hogre korkortsbehdrigheter. Det medforde att dessa drenden prioriterades
fore medicinska bevakningsvillkor och att drendebalanser d& uppstod.

Arendevolymerna for korkortstillstdnd och handledarskap har ocksé okat.
Den enskilt mest troliga forklaringen till 6kningen &r att antalet personer 1
drskullarna 16-21 &r var betydligt storre &n 2022. Aven antalet fornyade
korkort 6kade under 2023, eftersom det var manga korkortsbehorigheter
som hade sina forfallodatum da. 2023-2025 &r hogvolymar i den sa kallade
“korkortspuckeln”, da fler korkort ska fornyas.

Fortsatt stora arendebalanser

Okade inflddesvolymer och personalvakanser har orsakat att det under de
senaste aren uppstatt stora drendebalanser for drenden dér ett
korkortsingripande ska handldggas och for handlaggningen av medicinska
bevakningsidrenden. 2023 skedde nyrekryteringar och medarbetare arbetade
dven Overtid. Det har inneburit att balanserna slutat 6ka for att sakta borja
minska men de dr fortfarande pa alltfor hoga nivier.

Korkort for personbil och tung trafik
Tabell 36. Giltiga kérkort 2021-2023

Antal Andel
2021 2022 2023 2021 2022 2023
Giltiga korkort 6817 278 6 892 946 6 947 279
Kvinnor| 3234789 3273334 3299 244 47 % 47 % 47 %
Man 3582 489 3619612 3648 035 53 % 53 % 53 %
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Antal Andel
Varav personbil 6 184 426 6 285 171 6 339 223
Kvinnor 3125543 3160 424 3183 236 51 % 50 % 50 %

Man 3 058 864 3124 747 3155 987 49 % 50 % 50 %

Varav tung trafik’ 490 713 457 820 454 126

Kvinnor 46 311 44 951 46 354 9% 10 % 10 %

Main 444 402 412 869 407 772 91 % 90 % 90 %

' Med tung trafik avses tung lastbil, tung lastbil med slép samt buss och buss med slip.

Minskningen av antalet korkort med hogre forarbehorigheter fortsatte under
2023. En trolig orsak dr att ménga &ldre skulle fornya sina behorigheter
under 2021 och 2022. De flesta av dem hade 10 &rs giltighet och ansag sig
med dlderns ritt inte langre ha ndgot behov av att forldnga sina behorigheter
for tung trafik. En annan orsak var att man fick forlangd tid pa sig for att
forldnga sina behorigheter under pandemin, men att den mojligheten
upphorde under 2022.

Kvinnors andel av korkortsinnehav for personbil dr nagot hdgre dn for mén.
Diremot dr andelen kvinnor med korkort {or lastbil och buss liten. Andelen
kvinnor som dr yrkeschaufforer dr historiskt sett liten, eftersom det &r ett
mansdominerat yrke. Under 2023 var det dock en liten 6kning i antalet
kvinnor med hogre korkortsbehorigheter.

Happy hangups i telefonin
Tabell 37. Telefoni kérkort 2021-2023

Matt/period 20212 20222 2023

Anrop per ar 1183 387 1 058 945 903 341
Besvarade per ar 672 944 565 284 530 280
Besvarandegrad1 57 % 53 % 59 %
Medelvantetid (min) 8.13 9.16 9.30
Antal sms - - 231 494
Happy hangups - - 52 852
Andel Happy hangups - - 10 %

! Antal besvarade samtal i forhallande till totalt inkomna anrop.

2En forandring i statistikrapporteringen gjordes under sommaren 2022 tillsammans med leverantdren Telia, vilket
har inneburit att telefonistatistiken tidigare har visat for stora anropsvolymer, besvarade samtal samt visat en
felaktig besvarandegrad. En uppskattning har gjorts av avvikelsens storlek och den bedoms ligga mellan 3—7
procent i for hoga anropsvolymer och besvarade samtal. Besvarandegraden paverkas i mindre omfattning av felet.
Statistiken ar dérfor inte helt jamforbar mellan aren.

Under 2023 utokade myndigheten sms-tjdnsten “Fritt tal”, vilket innebar att
ett sms-utskick gar ut till kunden i samband med paringning. Sms:et
innehaller information om hur kunden sjélv kan 16sa sitt drende. Detta har
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lett till sa kallade “happy hangups”, det vill sdga kunden ldgger pa n6jd utan
att behova prata med kundtjénst. Andelen "happy hangups” for
korkortskundtjénsten 2023 dr 10 procent av totala antalet besvarade samtal.

3.5 Tillsyn

Tillsyn innebir kontroll av om en organisation eller person utovar
verksamhet enligt krav i regelverken. Kontrollen innefattar dven foremal,
anldggningar, transportmedel och varor.

Transportstyrelsen ska utdva tillsyn dir de storsta riskerna finns och dar
storst effekt kan astadkommas. Tillsynen ska vara vil avvdgd: effekterna
ska vigas mot kostnaden for samhéllet i stort.

Informationen, kunskapen och erfarenheterna fran tillsynsverksamheten i
vid mening ska tas tillvara for att utveckla hela myndighetsutovningen.

Transportstyrelsen ska tillimpa enhetliga definitioner, angreppssétt och
principer for tillsyn.

3.5.1 Trafikslagsovergripande
Diagram 3. Kostnader for tillsyn 2021-2023

Tillsyn
Total kostnad (tkr)

400 000
350 000
300 000
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Luftfart Sjofart Spartrafik  Vagtrafik

Kostnaderna for tillsyn uppgick 2023 till 696 miljoner kronor, vilket dr 16
procent mer én foregdende ar. Tillsyn utgjorde 22 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Drygt hélften av kostnaden for tillsyn fanns inom
luftfart. Kostnadsutvecklingen redovisas under respektive trafikslag.
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Overgripande analys

Transportstyrelsen har paborjat ett arbete for att pd en myndighets-
overgripande nivé systematiskt analysera och prioritera tillsynsarbetet.’
Inom ramen f6r detta arbete har en modell for myndighetsovergripande
analys och vérdering tagits fram. Under oktober 2023 genomfordes en forsta
undersokning med hjilp av den framtagna modellen och en enkiit.

Syftet med undersokningen dr att beskriva och analysera tillstandet 1
tillsynsverksamheten pad myndighetsdvergripande niva samt lamna
rekommendationer som kan bidra till att forbéttra tillstdndet for
Transportstyrelsens tillsynsverksamhet. Den genomforda analysen &r
baserad pd uppfoljning och beddmning av tillsynsverksamheten i olika
dimensioner med externt och internt perspektiv.

Resultaten visar att Transportstyrelsens tillsynsverksamhet 6verlag bedoms
fungera pa ett godtagbart sitt, aven om det kan finnas utrymme for
forbattringar. Tillsynsverksamheten bedoms bidra till forverkligande av de
transportpolitiska malen inom samtliga tillsynsomraden. P4 ett begransat
antal tillsynsomraden finns det utmaningar att leva upp till de lagar,
forordningar och andra regelverk som stiller krav pa tillsynen. Detsamma
giller for de interna mél och krav for tillsynen som Transportstyrelsen
uppréttat. P4 ett begransat antal tillsynsomréden ser myndigheten ocksa
vissa utmaningar som avser forberedelse av tillsynsverksamheten for
framtida krav eller behov.

Av totalt 92 tillsynsomraden bedéms 9 ha utmaningar. 6 av dessa aterfinns
inom spartrafik, 2 inom végtrafik och 1 inom sjofart. Orsakerna till detta
utfall behdver analyseras djupare. Dessa analyser bor sedan ligga till grund
for prioriteringar géllande utvecklings- och forbattringsarbete av tillsynen.

Utmaningar i arbetet inom sidkerhetsskyddslagen (SSL) och
informationssakerhet for samhallsviktiga digitala tjanster (NIS)

Uppdelningen av tillsyn i olika samhéllssektorer har gjorts utifran
antagandet att tillsynsmyndigheterna inom respektive sektor har sarskild
kompetens inom omradet eller sektorn. Transportsektorn dr enligt
Séakerhetspolisen en prioriterad samhallssektor vad géller sdkerhetsskydd.

Verksamhetsutdvare som omfattas av NIS och SSL behover inget tillstdnd
for att bedriva verksamhet men dr anmélningsskyldiga. Processen for att
kartligga vilka verksamhetsutovare som omfattas blir darfor svérare dn for
tillstdndspliktig verksamhet. Trots fokus pd informationsinsatser uppfattar
inte verksamhetsutovare sin skyldighet att anmaéla sig, och mognaden inom

° Redovisning av Transportstyrelsens arbete med att stirka uppfoljning, analys och prioritering av tillsynen pa en
myndighetsévergripande niva, TSG 2023-8269.
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sektorn ar fortsatt generellt lag. Tillsynsuppdragen inom NIS och SSL
préglas sdledes dven fortsatt av en mix av informationsspridning,
vagledning och hédndelsestyrd tillsyn. I egentlig mening inleddes tillsyner
forst under hosten 2023 niar myndigheten var ute pa inspektioner hos
verksamhetsutovarna. Resurserna som tillfordes verksamheten under aret
gjorde detta steg mojligt att ta.

Att Transportstyrelsen sedan ldnge bedriver traditionell sidkerhetstillsyn
inom transportsektorn dr en framgéngsfaktor dven for tillsynen av
sikerhetsskyddet. Forutsittningarna for att genomfora uppdraget har stirkts
1 och med att en kdrna av medarbetare nu finns och att utvecklingsfasen av
processer och rutiner i stort sett ar genomford.

Ny vagledning for NIS

For att stotta samhallsviktiga leverantorer inom transportsektorn som
omfattas av NIS-regleringen har Transportstyrelsen tagit fram en véigledning
for hur kraven i foreskrifter och allménna rdd om sékerhetsdtgirder kan
uppfyllas. I och med végledningen finns de viktigaste pusselbitarna pa plats
for att kunna genomfora Transportstyrelsens uppdrag och underlitta for
branschen att leva upp till sdkerhetskraven.

Vigledningen &r avsedd att anvidndas av alla verksamheter inom
transportsektorn som &r leverantdrer av samhaéllsviktiga tjénster. Den dr
utformad fOr att passa alla fyra transportslagen: luftfart, spartrafik, sjofart
och vigtrafik. Den kan anvindas av berdrda verksamheter for att paborja
eller vidareutveckla sitt informationssdkerhetsarbete.

3.5.2 Luftfart
Tabell 38. Kostnader for tillsyn inom luftfartsomradet 2021-2023

Total kostnad (tusen kronor)
2021 2022' 2023
245 891 302 592 365 656

! Undervigsverksamheten (en route) utgdér 50 procent av de totala tillsynskostnaderna inom luftfarten for 2023 och
huvuddelen av detta dr medlemsavgift till Eurocontrol, 154 960 tkr.

Tillsynen riktar sig frimst mot flygoperatorer, infrastrukturforvaltare och
flygverkstader.

Ordinarie tillsyn inom luftfarten var i nivd med tidigare &r, men kostnaderna
okade. Den storsta orsaken var hogre riantenivaer for utnyttjad kredit hos
Riksgélden. Sveriges kostnader for medlemsavgiften till Eurocontrol var
hogre an tidigare ar pa grund av forsdmrad vaxelkurs. Jimfort med 2021 har
medlemsavgiften okat, eftersom tillfdlliga ldttnader som fanns péd grund av
pandemin har tagits bort och att Sveriges andel av medlemsavgiften 6kade
mellan 2021 och 2022.
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Cybersikerhet inom luftfarten

Det nya stora cyberregelverket inom EU (Part IS) beslutades under hosten
2023 och dérefter har implementeringen paborjats. Regelverket omfattar
hela luftfarten och det dr Transportstyrelsen som har tillsynsansvar. Inom
ramen for implementeringen ar Transportstyrelsen aktiva i1 det
internationella arbetet och har en ordférandepost 1 en arbetsgrupp.

Tillsynsatgarder ger forebyggande effekt

Under 2023 genomfordes ett antal tillsynsdtgirder mot privatflygare, vilket i
vissa fall har lett till atgdrder mot piloter som brutit mot géllande regler. Det
har 1 sin tur lett till en 6kad medvetenhet i privatflygkretsar om att atgarder
kan ske mot den som bryter mot reglerna. Transportstyrelsen sag ocksa att
mer information om kommersiell verksamhet utan tillstind kommer in till
myndigheten. Som ett led 1 den riskbaserade tillsynen inleder
Transportstyrelsen tillsynsétgérder i de fall det anses befogat och det
handlar om en pilot som medvetet eller av grov oaktsamhet inte har f6ljt
reglerna.

Genom att minska antalet handelser dér piloter utsétter passagerare eller
tredje man for avsevirda risker okar flygsdkerheten. Exempel pa sddana
héndelser &r storande flygning, lagflygning, flygning med luftfartyg som
inte dr luftvirdiga och kommersiell flygtrafik utan tillstdnd. Att ingen
skadas eller omkommer dr det 6vergripande mélet, och nér
Transportstyrelsen agerar genom tillsynsdtgirder och dtgirder mot
flygcertifikat och polisanmailan fér dtgidrderna en direkt forebyggande effekt.
Med tillsynsarbetet bidrar Transportstyrelsen dven till att marknaden blir
rittvis, att de kommersiella operatdrerna verkar under lika villkor och att de
som saknar tillstdnd inte har tillgang till marknaden.

Fortsatt fokus pa tillsyn av fallskarmsverksamheten

Utbildning, seminarier och tillsynsutovning inom fallskdrmsverksamheten
fortsatte under 2023 att vara en prioriterad uppgift 1 syfte att minska antalet
olyckor med dodlig utgang. Uppgiften har skett i samarbete med Svenska
Fallskdrmsforbundet. Transportstyrelsen har ocksé utokat tillsynen av
Svenska Fallskdrmsforbundet och de lokala fallskdrmsklubbarna.

Utbildningarna, informations- och tillsynsinsatser har bland annat bestatt av
e utbildningsdagar som fallskdrmsklubbarna har genomfort i samband

med sdsongsstart

¢ utbildning for licensierade hoppare kring massa och balans,
lastinstruktioner och vilka konsekvenser forflyttning i flygplanet
under flygning kan ge

e sdkerhetsmdten med chefspiloter och chefsinstruktorer fran alla
Sveriges fallskdrmsklubbar
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¢ inledande och fortsatt sdkerhetsutbildning for piloter

o fortbildning for fallskrmsinstruktorer infor sdsongsstart, dar nya
moment har inforts 1 utbildningarna for instruktorer, hoppledare,
hoppméstare och kursledare

e tillsyn av enskilda fallskdrmsklubbars flygoperativa verksamhet
e en sikerhetskulturutredning av Fallskdrmsforbundet har paborjats.

Transportstyrelsen har dven uppdaterat delegeringsavtalet med Svenska
Fallskdrmsforbundet med krav pa en central flygchefsfunktion som ska
stodja de lokala fallskdrmsklubbarna med riskinventering och framtagning
av checklistor med mera.

3.5.3 Sjéfart

Tabell 39. Kostnader for tillsyn inom sjéfartsomradet 2021-2023

Total kostnad (tusen kronor)
2021 2022 2023
66 501 69 187 70 568

Tillsynen inom sjofart riktar sig frimst mot fartyg. En mindre del ror
rederier, hamnar och utbildningsorganisationer for sjoman.

Kostnaderna var i nivad med foregéende &r. Insatserna for tillsyn av
sjofartsskydd i hamn 6kade jamfort med forgdende ar.

Marco Polos grundstétning visade pa behov av bemyndigande for n6dhamn
Den 22 oktober gick den Cypernregistrerade passagerarfarjan Marco Polo
pa grund nir den var pa vdg fran Trelleborg till Karlshamn. Ingen person
skadades i samband med grundstdtningarna. Bade olja och diesel lickte ut i
havet och fartyget fick allvarliga skador. Fartyget bogserades, efter att ha
lossat sin last 1 Karlshamn, till varv i Polen.

Arbetet pa plats skedde i samverkan med bland annat Transportstyrelsen,
Kustbevakningen, rederiets forsdkringsbolag och bargningsfirma. Vid den
hér typen av olyckor samverkar Transportstyrelsen och Kustbevakningen i
en gemensam stab som leds av Kustbevakningen. Tranportstyrelsen besitter
fartygstekniska och fartygsoperativa kunskaper och dr ansvarig myndighet 1
fraga om att fatta beslut som riktar sig mot fartyget. Transportstyrelsens
inspektorer fanns pa plats for att bistd med fartygsteknisk expertis i arbetet
med att undvika oljeldckage och att se till att fartyget inte sjonk eller
skadades ytterligare.

Arbetet med att ta till vara erfarenheter utifran olyckan pagér. En direkt
erfarenhet som dragits ar att det inte finns bemyndigande f6r ndgon
myndighet att foreldgga (tvinga) en hamn att ta emot ett fartyg i ndd.
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Antalet ny- och ombyggda samt inflaggning av fartyg i nationell trafik okar
Antalet anméilningar till Transportstyrelsen om ny- och ombyggnation samt
inflaggning av fartyg har 6kat markant sedan pandemin. Manga av
anmélningarna innebér en komplicerad handlédggning, eftersom man inom
det nya funktionsbaserade regelverket valt att verifiera sina konstruktioner
med sikerhetsbevisning i stéllet for anvindandet av etablerade
konstruktionsnormer. Tillvigagéngsséttet innebér en komplexare
granskning men ger utrymme for anvindning av ny teknik. Reglerna
beskriver vad som ska uppnas i stillet for ~ur det ska uppnas. Det medfor att
det ofta finns flera olika Idsningar for att uppfylla en regel och tillater
diarmed att man bygger genom andra l0sningar dn regelverk som ska
verifieras genom en sékerhetsanalys. En 6kad anvidndning av batteridrift for
framdrivning dr sirskilt mirkbar. Okningen av antalet direnden innebir en
okad kostnad for Transportstyrelsen. Myndigheten arbetar for att den interna
hanteringen ska bli effektivare genom att dndra arbetssatt och forbéttra
dialogen med branschen.

3.5.4 Spartrafik
Tabell 40. Kostnader for tillsyn inom spartrafikomradet 2021-2023

Total kostnad (tusen kronor)
2021 2022 2023
27 958 32412 44 212

Tillsynen inom spartrafik gér ut pé att sdkerstilla att infrastrukturhéllare,
jarnvégsforetag, utbildningsanordnare, 1dkare och psykologer f6ljer
befintliga lagar sé att sdkerheten upprétthélls. Dessutom ingér det att
overvaka konkurrenssituationen pa jarnvigsmarknaden.

Kostnaderna har 6kat jamfort med foregdende &r. Kostnadsnivan var under
2023 som fore inforandet av det fjarde jarnvagspaketet. Mer tid behovde
laggas pa regelgivning och nya rutiner under inférandet, och tillsynen har
aterigen kunnat prioriteras 1 hogre omfattning. Under 2023 prioriterades
tillsyn dels inom sékerhet, dels inom marknadsomradet, till exempel
Trafikverkets tdgplanearbete.

Trafikverkets tagplan 2023 visar brister

Transportstyrelsen slutforde i februari 2023 en tillsyn mot Trafikverkets
framtagande av tagplanen for 2023. Transportstyrelsen granskade om
Trafikverket — i egenskap av infrastrukturforvaltare — levde upp till de
lagkrav som stélls pa planeringen av trafiken pa jarnvigen. 3 brister
konstaterades 1 tillsynen, dir Trafikverket inte levde upp till lagkraven:

e Skyldigheter gentemot sokande under planeringsfasen hade inte
uppfylits.
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e Villkoren i jarnvdgsnitsbeskrivningen (JNB) hade dndrats utan att en
risk- och konsekvensanalys har genomforts.
e Tidsschemat i planeringsprocessen hade inte héllits.

Att tidsschemat i planeringsprocessen inte har hallits forenades med ett vite,
som Trafikverket maste betala om inte problemen dtgédrdas. Det dr kopplat
till tre olika tidpunkter i Trafikverkets arbete med att ta fram tagplanen for
2024. Vitet dr pa totalt 24 miljoner kronor, men varje tidpunkt ar forenad
med ett vite pa 8 miljoner som faller ut oberoende av varandra.

Trafikverkets kapacitetstilldelningssystem visar brister

Transportstyrelsen genomforde tillsyn mot Trafikverket 1 egenskap av
infrastrukturforvaltare. 7 brister upptécktes och beslut fattades i januari
2024 att foreldgga Trafikverket att bland annat redovisa pa vilket sitt de
planerar att tgédrda bristerna. Tillsynen avsdg kontroll av att inforandet av
ett nytt system for marknadsanpassad tilldelning av kapacitet genomforts
enligt kraven pé sékerhetsstyrningssystemet.

3.5.5 Vagtrafik
Tabell 41. Kostnader for tillsyn inom vagtrafikomradet 2021-2023

Total kostnad (tusen kronor)
2021 2022 2023
137 499 194 687 216 058

Tillsyn inom végtrafikomradet avser framst yrkestrafik, typgodkdnnande av
fordon och komponenter, besiktningsforetag samt utbildningsorganisationer.
Inom yrkestrafiken utovas tillsyn 6ver foretag som har yrkestrafiktillstand
och taxitrafiktillstdnd. Inom utbildningsorganisationer gors tillsyner mot
trafikskolor och mot organisationer med férordnade forarprovare, till
exempel gymnasieskolor, Forsvarsmakten och Trafikverket.

Kostnadsokningen jamfort med foregdende ar beror frimst pa den
personalforstarkning och kompetensutveckling som gjordes &r 2022 inom
yrkestrafikomradet. Forstarkningen har mdojliggjort fler tillsyner, framst av
organisationer med forordnade forarprévare och av besiktningsforetag.

Tabell 42. Utveckling for arendeslag med stort antal d&renden inom vagtrafikomradet 2021-2023

Arendeslag Antal tillsyner Kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)

2021 2022 2023 2021 2022 2023 2021 2022 2023

Yrkestrafikforetag 16978 | 26622 | 27 008 | 45066 | 69728 | 78 029 2654 2619 2889

Antalet tillsyner inom yrkestrafikforetag har fortsatt att 6ka. Kostnaderna
har dven pédverkats av kompetensutveckling som ér en f6ljd av den
personalforstiarkning som gjorts.
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Okade medel har forbittrat tillsynen inom yrkestrafiken

Den personalforstarkning som Transportstyrelsen har kunnat genomfora
tack vare 0kade medel inom yrkestrafikomradet har stirkt myndighetens
tillsyn. Antalet dterkallade yrkestrafiktillstaind for gods, buss och taxi 6kade
2023 med narmare 40 procent jamfort med tidigare ar. Den stora 6kningen
av aterkallelser visar att tillsynen genomfors mot rétt foretag och att den har
effekt ute p4 marknaden. Aven Transportstyrelsens tillimpning av varningar
inom taxiomradet har 6kat. Varningar dr en forebyggande atgard med syfte
att bland annat oka trafiksdkerheten och de véntas ha en preventiv effekt pa
regelefterlevnaden.

Tillsynen inom kor- och vilotider har 6kat med fler kontrollarbetsdagar och
dven det grova fusket har kunnat identifieras. Exempel &r korning pa annans
kort, att forare tar ut kortet men fortsétter kora och att forare har fler dn ett
forarkort. Dessutom har anvindandet av mojligheten att sénka avgiften
(enligt oskalighetsparagrafen) och mojligheten till begrédnsade kontroller
okat.

Flera myndigheter har tillsynsuppdrag inom yrkestrafikomridet och
samarbetet har utvecklats, bade i enskilda drenden och inom sérskilda
verksamhetsomraden. Ett exempel ér arbetet med att ta fram
tillsynsstrategier for vigarbetstid, utstationering och cabotage i enlighet med
nya bestimmelser pd EU-niva. Efter ett nidra samarbete med
Polismyndigheten, Tullverket och Arbetsmiljoverket beslutades den sista
strategin (for utstationering) 2023. Andra exempel dr samverkan inom
ramen for en samverkansgrupp for transportskydd och tillsyn samt
kontroller som samordnas av Europeiska arbetsmyndigheten.

Okade personalresurser har ocksa méjliggjort kortare ledtider for hantering
av overtradelser som uppticks vid polisens vigkontroller. Darmed kan
foretagen vidta dtgarder snabbare och mer effektivt. Pa sé sétt bidrar
Transportstyrelsen till en okad trafiksédkerhet, konkurrensneutralitet och
bittre sociala villkor for forarna.

Tillsynen over yrkesforarkompetensutbildning utékas

Transportstyrelsen ansvarar for tillsyn 6ver utbildningen i
yrkesforarkompetens. 36 tillsyner har avslutats, varav 2 pavisade allvarliga
brister som foranlett fortsatt utredning. Brister som inte atgirdas eller ar av
allvarligare karaktér kan resultera i beslut om &terkallelse. 4 sddana beslut
har fattats. Den vanligaste bristen ar att genomford utbildning avviker fran
utbildningsplanen. Allvarliga brister forekommer ocksé, dér utbildningar
rapporteras som genomforda och godkénda trots att eleven inte deltagit eller
enbart deltagit i vissa delar.

Tillsynskollektivet inom dessa utbildningar omfattar 333 foretag med
sammanlagt 581 tillstdind. Myndigheten har forstérkt tillsynen genom att fler
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personer arbetar med tillsyn och kompetensen har breddats. Information
gick ut till foretagen som utdvar yrkesforarkompetensutbildning om att
tillsynen skulle intensifieras frin och med hosten 2023. Tidigare har
tillsynen frdmst varit reaktiv och styrts av inkomna klagomal och slagningar
1 egna system. Ett arbete pagir med att utveckla tillsynsprocessen i syfte att
kunna arbeta mer proaktivt och pa en bredare front. I det ingér att tillimpa
ett riskbaserat urval for att rikta resurserna dir behovet dr som storst.

Atgarder mot oegentligheter inom besiktningsbranschen

Systemtillsyner pa temat oegentligheter har genomforts hos samtliga
tillsynsobjekt inom besiktningsbranschen. Syftet var att fa en béttre bild och
storre kinnedom om hur foretagen arbetar med att uppticka och forebygga
oegentligheter. Samarbetet med polisen har utvecklats och tillsynerna
bedoms ha en forebyggande effekt pa oegentligheter 1 branschen. Ett antal
forundersokningar och domar har analyserats och det mynnade ut i att 38
fordon forelades om kontrollbesiktning, eftersom de antogs vara bristfalliga.
Ett dokument med information har tagits fram som stod for de fall da
besiktningsorganen misstanker oegentligheter inom
besiktningsverksamheten.

Marknadskontroll gallande avgaskrav ar svart att uppfylla

Sverige har genom Transportstyrelsen en skyldighet att genomfora
marknadskontroll av fordon enligt EU-forordning 2018/858. I det ansvaret
ingdr att kontrollera att fordon som é&r registrerade i Sverige foljer de
avgaskrav som fordonet godkénts mot och att utslédppen i verklig
anvindning inte dr for hdga. Brist pd ekonomiska resurser medfor att EU-
kravet dr svart att uppfylla. Transportstyrelsen har pa ett transparent sétt
redovisat hur myndigheten hanterar reglerna i forordningen till Europeiska
kommissionen som har papekat att de tester som gors inte &r helt i linje med
kraven i forordningen. Kommissionen har hittills inte gjort ndgot tydligt
uttalande om att Sverige maste éndra sitt forfarande.

Marknadskontroll av hjullastare visar att miljokraven inte alltid uppfylls

En marknadskontroll riktad mot hjullastare frdn Kina som deklarerats for fri
omsittning inom unionen har genomforts. Resultatet blev att 15 av 16
testade hjullastare nekades tilltrade till den gemensamma marknaden redan
ndr de befann sig i tullagret. Kontrollen genomfordes utifran regelverket for
avgaser fran mobila maskiner som framjar en battre milj6 och en rittvisare
konkurrens mellan foretag. De foretag som salufor hjullastare som uppfyller
avgaskraven och &r dyrare far ett betydligt mindre kundunderlag, nir det pa
marknaden finns billigare hjullastare som inte uppfyller avgaskraven.
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3.6 Registerhallning

Registerhdllningen omfattar register med uppgifter om framfor allt
fordon, forare och infrastrukturhdllare. Transportstyrelsen ansvarar dven
for ett informationssystem for data om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet. Syftet med registerhallningen varierar nagot mellan
trafikslagen, men den kan i huvudsak ségas omfatta uppgifter om
identifikation, prestanda, d4gare och eventuella sdkerheter eller
inteckningar i samband med krediter. Inom ramen for registerhéllning
redovisas i arsredovisningen dven myndighetens arbete med att ta in
fordonsskatt, traingselskatt och infrastrukturavgifter.

Registren dr ndodvindiga for att Transportstyrelsen ska kunna
tillhandahélla grundldggande information om transportsystemet.
Informationen ska goras tillgdnglig till 1ag kostnad sa att samhéllet kan
anvinda den effektivt.

Registerhdllningen ska kdnnetecknas av hog effektivitet och driftsdkerhet.

3.6.1 Trafikslagsovergripande
Diagram 4. Kostnader for registerhallning 2021-2023
Total kostnad (tkr) Registerhalining
1400 000
1200 000
1000 000
800 000 2021
600 000 = 2022
m2023
400 000
200 000

0

Luftfart Sjofart Spartrafik  Vagtrafik

Kostnaderna for registerhdllning uppgick 2023 till 1 416 miljoner kronor,
vilket dr 15 procent mer dn foregdende ar. Registerhdllning utgjorde 44
procent av den totala verksamhetskostnaden. 98 procent av kostnaden for
registerhallning fanns inom végtrafik. Kostnadsutvecklingen redovisas
under respektive trafikslag.

3.6.2 Luftfart
Tabell 43. Kostnader for registerhallning inom luftfartsomradet 2021-2023

Total kostnad (tusen kronor)

2021 2022 2023

12 502 13 863 15293
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Kostnaderna for registerhdllning for luftfart ligger pd samma niva som
forgaende ar. Det nya registret for dronare har medfort hogre kostnader for
registerhdllning jamfort med tidigare &r.

Tabell 44. Registerférda luftfartyg 2021-2023

Antal registerforda luftfartyg
2021 2022 2023
2995 2 956 2913

Antalet luftfartyg har fortsatt att minska ungefar lika mycket som de senaste
tvd aren. Omsittningen av luftfartyg ar kontinuerlig, vilket betyder att det
registreras luftfartyg samtidigt som avregistreringar sker. Den vanligaste
orsaken till minskningen &r export. Det kan ocksa vara avregistreringar till
foljd av att luftfartyg forolyckats, forstorts eller for att de inte langre ar
luftvérdiga och dgare viljer att avregistrera. Ungefdr en tredjedel av
avregistreringarna ar 2023 var till foljd av annat dn export, vilket ocksa hor
samman med &rets fokus att avsluta dldre pdgdende drenden.

Att ett luftfartyg ar registrerat betyder inte alltid att det fortfarande ar
luftvérdigt, och darfor bor luftfartyg avregistreras om de inte avses bli
luftvérdiga. Effekten av att antalet luftfartyg kontinuerligt minskar kan
paverka mojligheterna for den civila beredskapen, eftersom det finns féarre
svenskregistrerade luftfartyg att fatta beslut om uttag for.

3.6.3 Sjofart

Tabell 45. Kostnader for registerhallning inom sjofartsomradet 2021-2023

Total kostnad (tusen kronor)

2021 2022 2023

19 217 18 722 15 258

Kostnaderna for registerhdllning for sjofart dr lagre jamfort med tidigare ar.
En stor anledning till det ar att avskrivningskostnaderna for fartygsregistret
har minskat.

Tabell 46. Registerférda fartyg 2021-2023

Antal registerforda fartyg
2021 2022 2023
8025 7979 7 837

Ny lagstiftning som borjade gélla 2018 har medfort att uppgifterna i
fartygsregistret successivt stimmer béttre dverens med verkliga
forhallanden. Darmed har kvaliteten och tillforlitligheten pa registret 6kat.
Bétdgare som inte avrapporterat egenkontroll har kontaktats av
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Transportstyrelsen, vilket resulterat i att fartyg begérts avregistrerade. Det &r
en forklaring till minskningen av registerforda fartyg 2023.

3.6.4 Spartrafik
Tabell 47. Kostnader for registerhallning inom spartrafiksomradet 2021-2023

Total kostnad (tusen kronor)
2021 2022 2023
2647 2916 3449

Kostnaderna dr i nivd med foregiende ér.

Tabell 48. Registerférda godkanda fordon inom spartrafik 2021-2023

Antal registerférda fordon
2021 2022 2023
17 767 17 564 19 004

Transportstyrelsen har genomfort en migrering fran ett nationellt
fordonsregister (NVR) till ett europeiskt (EVR). Det ér obligatoriskt for alla
medlemsstater att ligga in sina fordon i det europeiska registret och syftet
med registret dr att frimja rorligheten av jarnvagsfordon i Europa. | EVR
lag vid 2023 ars utgdng 16 079 svenska fordon. I NVR fanns 2 925
jarnvégsfordon som var godkédnda och inte avstillda och som enbart avses
for trafik inom Sverige. Det nya europeiska registret innebdr att alla
anvéandare behdver anséka om behdrighet for att kunna gora redigeringar.
Den nya hanteringen har skapat ett antal fragor, vilket har métts upp med
information pa externwebben, via informationsmoten och i direktkontakt
med kunder.

3.6.5 Vagtrafik

Tabell 49. Kostnader for registerhallning inom vagtrafikomradet 2021-2023

Total kostnad (tusen kronor)

2021 2022 2023

1166605 1191039| 1382114

Vigtrafikregistret dr det mest omfattande registret pa Transportstyrelsen.
Det ér ett samlingsnamn for flera system som hanterar information och
funktioner om fordon och forare. Registret dr grunden for den
uppbordsverksamhet som innebér att Transportstyrelsen tar in
fordonsskatter och trangselskatter for Skatteverkets rdkning samt
infrastrukturavgifter for Trafikverkets rakning. Det befintliga
végtrafikregistret &r omodernt och kostsamt att forvalta och det brister i
funktionalitet. Myndigheten har darfor paborjat arbetet med utveckling av
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ett nytt végtrafikregister, ett arbete som kommer att paga under minga ar

och kriava omfattande resurser.

Kostnadsmassan avseende registerhéllning har dkat pa grund av bland annat

pris- och indexjustering inom myndighetens avtal. Det ror frimst kostnader
for banktjénster, tillverkning av registreringsskyltar och utskick. Okningen

beror ocksa pa utvecklingsuppdrag betrdffande till exempel utvecklingen av

nytt végtrafikregistret som dkade i omfattning under 2023.

Fordon i trafik, samt avstéllda och avregistrerade

Tabell 50. Registerférda fordon inom vagtrafik 2021-2023

Antal
2021 2022 2023

Registerforda fordon totalt 11 857 888 12 002 423 | 12 075 490
Avstillda fordon 2 968 824 3052 711 3118 343
Agda av kvinnor 362 657 368 176 370 767
Agda av mén 2 146 853 2177 390 2194 381
Agda av juridisk person 464 521 507 145 553 195
Avregistrerade fordon'’ 768 277 787 526 768 383
Agda av kvinnor 37 115 36 911 34 080
Agda av mén 250 704 251 456 237 759
Agda av juridisk person 480 447 499 140 496 528
Fordon i trafik? 8 120 787 8 162 186 8 188 764
Agda av kvinnor 1837 324 1841195 1841 926
Agda av mén 4881933 4873 152 4872328
Agda av juridisk person 1396 323 1447 839 1474 510
Antal genomférda agarbyten under aret 3948 388 3615 566 3667 208
Antal genomforda avregistreringar av fordon 325618 330 696 359 292
Antal fordon tagna i trafik forsta gangen 470 607 445 149 438 478

! For ett fatal fordon saknas uppgift om figare.

2 Fér uppgifterna om avstillda fordon och fordon i trafik skiljer sig det totala antalet frén summan for de olika
agarna. Differensen beror pa att uppgifterna tas fram vid olika datauttag och ett antal registreringar har hunnit

goras mellan uttagen.

Antalet fordon 1 trafik 6kar &r for ar, vilket delvis kan kopplas till
befolkningsokningen. Det totala antalet nyregistrerade fordon var lagre 2023
an 2022. Det kan forklaras med det hoga ranteldget och en allmén
lagkonjunktur. Den svaga kronan medfor en 6kad export av fordon.
Tillsammans innebér detta en anstringd tillgdng pé begagnade personbilar,
vilket har paverkat priset pa begagnade fordon.

Av de personbilar som nyregistrerats under 2023 &r drygt 174 000 rena
elbilar eller laddhybrider. Det motsvarar 58 procent av alla nyregistrerade
personbilar och &r en stor 6kning jamfort med tidigare ar: andelen var 54
procent for 2022 och 43 procent for 2021.
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Andelen dgarbyten som genomfordes under 2023 via auktoriserade
bilhandlare eller ndgon av myndighetens digitala tjanster ligger péa 82
procent jamfort med 80 procent for 2022, 79 procent for 2021 och 76
procent for 2020. Det visar pa att trenden med en allmant 6kande
anvandning av digitala tjanster héller 1 sig.

Fordonsskatt, trangselskatt och infrastrukturavgifter

Tabell 51. Utveckling av drendeslag med stort antal &renden inom uppbdrd av skatter och
infrastrukturavgifter 2021-2023

Antal skattebeslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/antal (kronor)

2021 2022 2023 2021 2022 2023 2021 2022 | 2023

Fordonsskatt 9674689| 9703030 9576086| 100723 | 108905 129 589 10 11 14
Trangselskatt

Stockholm 7923741 7999436 7938731 60 729 60 299 61746 8 8 8
Trangselskatt

Goteborg 5604 049| 5922191 | 5977 022 88 136 90 952 94 950 16 15 16
Infrastruktur-

avgifter, Motala 845 664 884 822 875 888 2 563 2961 3 568 3 3 4
Infrastruktur-

avgifter, Sundsvall | 1168595| 1174118 | 1169871 4118 4736 5 054 4 4 4
Infrastruktur-

avgifter, Skuru - - 333133 - - 2488 - - 7

De 6kade kostnaderna for fordonsskatt beror huvudsakligen pé dkade
bankkostnader och 6kade kostnader for forvaltning av it-16sningar.

Kostnadsokningen sammantaget for trangselskatter och infrastrukturavgifter
uppgick till ndirmare nio miljoner kronor. Det beror frimst pa kade
kostnader for bank och betallésningar, men ocksa pa att Skurubron tillkom
under 2023. Variationen mellan de olika tullomridena &r kopplad till
fordndrade trafikfloden.

Matning av forbrukning och utslapp genom OBFCM

Forbrukningsmitare OBFCM (On-Board Fuel Consumption Meter)
produktionsattes under 2023 och nu registreras data om yrkestrafik. Hittills
har Transportstyrelsen fatt in cirka 10 000 rapporter fran
besiktningsforetagen om framfor allt taxifordon fran och med den 1 januari
2021. Frdn och med den 1 januari 2024 rapporteras privata fordon fran
besiktningsbolagen. EU samlar in uppgifterna om forbrukning och utslipp
vid verklig korning 1 syfte att bland annat 6vervaka skillnaden mellan
avldsta uppgifter fran verklig kérning och ldamnade uppgifter fran
typgodkédnnandet.
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Sms-tjansten for fordonsuppgifter ar nu avgiftsfri

Sedan slutet av mars dr sms-tjansten for att soka fordonsuppgifter avgiftsfri.
Detta &r en dtgird for att komma i balans till f61jd av det dverskott som
uppstatt och som Riksrevisionen pétalat. I direkt anslutning till
driftsdttningen sags en 6kning av trafik, men antalet sms-forfragningar har
nu stabiliserat sig.

Utfasning av klimatbonus pagar

Klimatbonusen upphorde i november 2022 efter ett regeringsbeslut. Fram
till och med den 31 maj 2024 kan personer som kdpt en bil som &r
berittigad till klimatbonus ansoka om bonus. Det stora inflodet av
ansokningar till myndigheten har gjort att extra personal har tillsatts.
Insatsen finansieras via ett extra anslag som myndigheten har fatt for
hanteringen av bonusen.

Trangsel- och infrastrukturomradet utvecklas

Bytet av kameror for infrastruktur- och tringselsystemet fortgick
tillsammans med Trafikverket under 2023. En ny applikationsmotor for
automatisk granskning av registreringsskyltar har driftsatts. I stickprov kan
konstateras att den nya motorn har hogre kvalitet nér det giller identifierade
passager, vilket ger farre omprovningar i form av manuell granskning.

Fran och med den 1 oktober 2023 kostar det fyra kronor att aka dver
nybyggda Skurubron, som forbinder Stockholm med 6stra Nacka och
Viarmdo. Avgiften géller dygnet runt, alla dagar, aret runt.
Kommunikationsinsatser har genomforts och bestér bland annat av
informationsmaterial som dversatts till 16 sprak, en ny teckenspraksfilm och
en sida for l4ttldst som har publicerats pa externwebben. Insatsen fortgar
under 2024.

2023 har flera lander lagts till for identifiering i Eucaris (the European Car
and Driving Licence Information System), ett system som anvinds for
utbyte av information mellan europeiska lander. Avtal med ny
aviseringspartner om identifiering och avisering av utlindska tringselskatt-
och infrastrukturavgiftspassager tradde i kraft. Aviseringspartnern
identifierar dgare fran ytterligare linder samt aviserar samtliga identifierade
utldndska fordonségare. Arbetet dr bland annat en atgérd till foljd av en
anmirkning som myndigheten fatt av Riksrevisionen.

Anpassning till ny lagstiftning fér samordnings- och TP-nummer

Den 1 september inférdes en ny lagstiftning om samordningsnummer och
TP-nummer (tilldelat personnummer). Lagstiftningen innebar att
Skatteverket blir ansvarigt for att faststélla identiteten. Anpassningar har
gjorts utifran den nya lagstiftningen och en samverksansgrupp har upprittats
for hantering av den underrittelse- och anmalningsskyldighet f6r
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myndigheter som ocksa inforts inom omradet. Myndighetens anpassningar
och arbete bidrar till 6kad rattssdkerhet.

Okad handlaggning paverkade kundtjanst fér fordonsfragor
Tabell 52. Telefoni inom fordonsfragor 2021-2023

20212 20222 2023
Anrop per ar 1197 412 986 942 891 859
Besvarade per ar 908 632 772723 672 939
Besvarandegrad’ 76 % 78 % 75 %
Medelvantetid (min) 8.02 6.48 6.58

! Antal besvarade samtal i forhallande till totalt inkomna anrop.

2 En forindring i statistikrapporteringen gjordes under sommaren 2022 tillsammans med leverantoren Telia, vilket
har inneburit att telefonistatistiken tidigare har visat for stora anropsvolymer, besvarade samtal samt visat en
felaktig besvarandegrad. En uppskattning har gjorts av avvikelsens storlek for perioden 2020-2022, och den
bedoms ligga mellan 10—15 procent i for hoga anropsvolymer och besvarade samtal samt 2—3 procent lagre
besvarandegrad jamfort med tidigare. Statistiken &r dérfor inte helt jamforbar mellan aren.

Utdver att besvara telefonsamtal handldagger kundtjansten ocksd uppgifter 1
bland annat vigtrafikregistret (VTR). Myndigheten har prioriterat
handldggning fore telefonsamtal, eftersom det bidrar till korrekta uppgifter i
VTR, uppgifter som dr viktiga for allménheten. Incidenter i foraldrade
system sdsom VTR har lett till att &renden som tidigare hanterats med
automation nu kréver manuell hantering och 6kad handléggning. Att
exporten av fordon frdn Sverige 6kade med cirka 40 procent har ocksa lett
till 6kad handlaggning.

Genom att utoka tjdnsten “Fritt tal” har myndigheten effektiviserat
kundtjénstverksamheten. Det innebér att kund i samband med paringning fér
ett sms med information om hur kunden sjdlv kan 16sa sitt drende. Andelen
sé kallade happy hangups” ligger for 2023 pa 14 procent av totala antalet
besvarade samtal 1 kundtjansten for fordonsfragor.
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Andelen digitala utskick fortsatter 6ka i takt med att fler floden kopplas pa
mot Mina meddelanden

Tabell 53. Digitala utskick 2021-2023

Andel 2021 2022 2023

Fordonsskatt 40 % 64 % 67 %
Trangselskatt 67 % 75 % 82 %
Infrastrukturavgift 62 % 67 % 73 %
Korférbud 48 % 58 % 61 %
Vagtrafikregisteravgift 0 % 39 % 52 %
Registreringsbevis 0 % 0% 4%
Parkeringsanmarkning 0 % 0% 42 %
Korkortsomradet 16 % 16 % 17 %
Ovriga 43' % 642 % 5%
Summa 39 % 53 % 56 %

! Volymen avser extra informationsutskick till fordonsigare om éndrad distributionskanal for debitering av skatter
och avgifter (35 %) samt mindre digitala floden.

2 Volymen avser extra informationsutskick till fordonséigare om &ndrad distributionskanal for debitering av skatter
och avgifter (56 %) samt mindre digitala floden.

3 Avser mindre digitala floden s& som tillsynsavgift for taxiforarlegitimation, fakturering etc.

Okningen av de digitala utskicken mellan &r 2022—2023 beror till storsta del
pa att fler floden kopplats pd mot tjansten Mina meddelanden, bland annat
infrastrukturavgift (Skurubron), parkeringsanmirkning och tillsynsavgift for
taxiforarlegitimation. Det genomfordes ocksa forandringar inom delar av
utskicken for registreringsbevis, som utgor en stor andel av myndighetens
utskick. Den sé kallande registreringsbevisfilen (UREG14) skickas fran och
med november delvis via Mina meddelanden, ndgot som kommer att ge
positiva effekter under 2024.

Det ér ingen forandring av flodena for elektroniska fakturor jamfort med
tidigare ar. Det beror frdmst pd att kunden sjilv aktivt maste gora detta val
pa myndighetens webbplats. Incitamentet minskar ytterligare med anledning
av att det finns mellanhdnder som erbjuder digitalisering av fysisk post samt
att andra digitala tjdnster ar lattillgédngligare.

Av myndighetens totalt 37 miljoner utskick aterstar ungefar 8 miljoner
utskick att digitalisera. Omkring hélften av dessa ror registreringsbevis och
grundhandlingar dér det finns juridiska hinder for digitala utskick. En annan
faktor som paverkar hur antalet digitala utskick utvecklar sig ar
allménhetens anvindande av digital brevlada.
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Diagram 5. Antal digitala och fysiska utskick 2021-2023
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*Inkluderar inte volymen som avser informationsutskick till fordonsidgare om dndrad distributionskanal for
debitering av skatter och avgifter

Diagram 6. Antal fysiska brev per utskicksflode 2021-2023
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Diagram 7. Antal utskick via Mina meddelanden per utskicksflode 2021-2023
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"Volymen for ”Ovriga” avser informationsutskick till fordonsigare om &ndrad distributionskanal for debitering av
fordonsskatt och dr inte ordinarie utskick.

Diagram 8. Antal utskick via elektroniska fakturor (Edi/E-faktura) per utskicksflode 2021-2023
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3.7 Redovisning av avgiftsbelagd verksamhet

Den avgiftsbelagda verksamheten delas in i avgifter som disponeras och
avgifter som inte disponeras av myndigheten. Den del som avser avgifter
som inte disponeras delas upp i avgifter med krav pa full kostnadstickning
och avgifter med undantag fran krav pa full kostnadstickning. Analysen
gors jamfort med den budget som anges i regleringsbrevet for 2023.
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3.7.1 Avgiftsbelagd verksamhet dar intdkterna disponeras

Tabell 54. Avgiftsbelagd verksamhet dar intdkterna disponeras, med krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget
(belopp i tkr) balans Intdkter | Kostnader | Resultat balans intdkter | kostnader | resultat
Offentligréttslig verksamhet

Adm. felparkeringsavgifter 0 28 407 28 407 0 0 25000 25000 0
Adm. infrastrukturavgifter 0 3568 3568 0 0 7000 7000 0
Sundsvall

Adm. infrastrukturavgifter 0 5 054 5 054 0 0 5000 5000 0
Motala

Adm. infrastrukturavgifter 0 2489 2489 0 0 3000 3000 0
Skurubron

Summa 0 39518 39518 0 0 40000 40 000 0
Uppdragsverksamhet

Informationsuttag -43 396 112 268 103 960 8308 -35087 122 000 110 000 12000
Ovriga uppdrag 14 283 9425 10098 673 13610 4000 6000 -2 000
Summa -29 113 121 693 114 058 7635 -21 478 126 000 116 000 10 000

I tabellen ovan presenteras resultat av avgifter som myndigheten disponerar.
Uppdelningen utgar fran den struktur som ges i regleringsbrevet for 2023
och delas upp i

e offentligrittslig verksamhet
e uppdragsverksamhet.

Nagot lagre kostnader inom den offentligrattsliga verksamheten
Nir det giller de avgifter som disponeras for sirskilda andamal redovisas
hir den del som finansierar verksamhet inom Transportstyrelsen.

Har ingar intdkter som disponeras for administration av
felparkeringsavgifter och infrastrukturavgifter. For dessa blir resultatet alltid
noll, eftersom den intdkt som ticker kostnaderna avriknas.

Inkomster fran infrastrukturavgifter disponeras for system och
administrationsutgifter forknippade med avgiftsupptaget. Resterande
inkomster fors till Trafikverkets rdntekonto i Riksgéldskontoret.
Kostnaderna var nagot ligre dn budgeterat, bland annat beroende pa légre
volymer for betallsningar och ldgre kostnader for konsulttjanster.

Minskade underskott inom uppdragsverksamheten

Uppdragsverksamheten bestér av informationsuttag ur vigtrafikregistret och
ovriga uppdrag. Resultatet 2023 ar ndgot ldgre dn planerat men positivt.
Arbetet med att balansera det ackumulerade resultatet pagar och flera
avgifter inom omradet hdjdes fran och med den 1 april 2023, vilket har lett
till det positiva resultatet 2023. Transportstyrelsen gér bedomningen att inga
ytterligare avgiftshdjningar dr nddvandiga till 2024 utan balansen kommer
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att forbattras ytterligare nér den genomforda hojningen far helarseftekt.
Inom det mindre delomrédet forsdljning har ett positivt ackumulerat resultat
balanserats under 2023, och den utgéende balansen ar nu negativ. Ett
negativt resultat kan komma att upparbetas ocksa under 2024, men det finns
osédkerheter kring kostnaderna. Transportstyrelsen avser darfor att avvakta
en eventuell hojning.

Ovriga uppdrag bestér bland annat av sms-tjéinsten Vem 4ger fordonet?”,
dér Transportstyrelsen tidigare tagit ut en avgift for varje fraga. Inom
omradet har myndigheten ackumulerat ett betydande 6verskott. Det
ackumulerade dverskottet for Ovriga uppdrag hirror i allt visentligt fran
sms-tjansten. For att komma till ritta med overskottet har Transportstyrelsen
avropat en gratistjanst och tjénsten ar avgiftsfri frdn och med mars 2023.
Transportstyrelsen rdknar med att balansera det ackumulerade resultatet
over fyra till fem ar.

Ovriga uppdrag omfattar Aven viss verksamhet inom luftfart.
Transportstyrelsen samarbetar med utlindska myndigheter och
organisationer kring typcertifiering. Resultatet ar battre dn forvéntat, frimst
till foljd av en gynnsam vixelkurs. Eftersom faktureringen sker i euro, har
den forsvagade svenska kronan medfort ett positivt arligt resultat.

3.7.2 Avgiftsbelagd verksamhet dar intakterna ej disponeras

Offentligrattslig verksamhet med krav pa full kostnadstdckning
Tabell 55. Offentligrattslig verksamhet med krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget

(belopp i tkr) balans Intékter | Kostnader | Resultat balans intékter | kostnader | resultat

Vagtrafik -76669 | 13309722| 1432155| -101183| -177852 1296000 | 1293000 3000
Spartrafik! 26 359 42690 68023 -25 333 1026 44000 58 000 -14 000
Sjofart -21592 28308 29 841 -1533 23125 31000 37000 -6 000
Luftfart -56 226 126 928 146 880 -19952 -76 178 144 000 145 000 -1000
Summa 128128 | 1528897 1676898 -148001| -276129 1515000 | 1533000 -18 000

! I Regleringsbrev for budgetéret 2023 avseende Transportstyrelsen anviinds benimningen Jirnvig.

2 Intéikter for vigtrafik innehaller erhdllna bidrag frén Brexitjusteringsreserven med 80 971 tkr.

For huvuddelen av myndighetens avgiftsbelagda verksamhet redovisas
avgifterna mot inkomsttitel pa statens budget.

Merparten av Transportstyrelsens avgifter har krav pa full kostnadstickning,
vilket innebir att samtliga kostnader ska tickas av avgiftsintidkter. Intékter
och kostnader ska ddrmed 6ver tid vara i balans, inklusive det ackumulerade
resultatet.

Till £6]jd av bland annat pandemin har betydande underskott ackumulerats

inom flera omraden. Transportstyrelsen har dérfor fatt forlangd tid att
balansera merparten av avgifterna. Enligt beslut av regeringen ska
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avgifterna inom luftfart, sjofart och végtrafik vara balanserade senast 2028.
For att uppné balans genomfordes darfor avgiftshdjningar 2023 och till 2024
ar ytterligare avgiftshojningar beslutade. De kommande aren forvintas fler
avgiftshdjningar genomforas.

Trots den forlangda tiden for balans kunde Transportstyrelsen identifiera
flera omraden dér det var problematiskt att balansera upparbetade resultat
utan orimliga avgiftshdjningar. Regeringen har dérfor, efter framstillan fran
Transportstyrelsen, beslutat att stryka befintliga underskott inom vissa
sarskilt svarbalanserade avgiftsomraden. Beslutet anges 1
Transportstyrelsens regleringsbrev, vilket innebér att denna justering av
ackumulerade resultat kommer att ske under 2024.

Arligt underskott inom végtrafik

Inom végtrafik fanns vid ingangen av 2023 ett underskott som under aret
okade, trots att myndigheten forvintat sig ett resultat 1 balans. Anledningen
till det sémre utfallet &r negativa avvikelser inom flera olika omraden.

De storsta negativa avvikelserna upparbetas inom vigtrafikregisteravgiften
och avgiften for registreringsskyltar. Betraffande registreringsskyltar beror
avvikelsen delvis pé att kostnaderna budgeterades enligt ett gammalt avtal
vad giller pris per skylt. Det nya avtalet med ett hogre pris per skylt
tecknades forst 1 april 2023, men é&r trots det giltigt fran och med den

1 januari. For végtrafikregisteravgiften dr intdkterna i linje med budget
medan kostnaderna édr hogre dn forvéntat, vilket paverkar resultatet negativt.
Kostnaderna dr hogre fraimst beroende pa hogre kostnader inom it och
projekt Nytt VTR. Inom végtrafikregisteravgiften fanns vid ingdngen av
2023 ett betydande overskott ackumulerat som under dret balanserades.
Denna balansering genomfordes dock snabbare én planerat, och eftersom
avgiften inte hojs 2024 kommer en negativ balans att upparbetas innan
avgiften kan hojas.

Inom omrédet korkort dr resultatet ndgot sémre dn budgeterat och ett redan
negativt ackumulerat resultat 6kade ytterligare nadgot under 2023.
Transportstyrelsen har hojt avgiften fran och med 2024 i syfte att balansera
underskottet. Okade portokostnader gor dock att intéikter och kostnader
endast bedoms bli i balans under 2024. Ytterligare avgiftshdjning kommer
dérfor sannolikt att vara nddvéndig.

Inom den Ovriga tillstdnds- och tillsynsverksamheten finns flera negativa
avvikelser. For tillsyn av bensingasaterforing blev intdkterna lagre med
anledning av ett mindre kollektiv &n budgeterat. Avgiften under 2023 togs
ut per tillstdndshavare och inte per bensinmack, vilket dock justeras fran och
med 2024. Aven tillstdnd for yrkesmissig trafik upparbetar ett ligre resultat
jamfort med budget. Det beror bland annat pd att kostnaderna har varit
hogre till £61jd av upplérning av personal.
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Inom végtrafikomradet bor det noteras att myndigheten ans6kt om och fatt
medel tilldelat fran brexitjusteringsreserven for att ticka de 6kade
kostnaderna i typgodkidnnandeverksamheten med anledning av brexit.
Bidraget uppgér till 6ver 80 miljoner kronor. Det medfor att resultatet inom
flera avgifter r battre 4n vad utfallet for 2023 annars hade pavisat. Bidraget
kommer att anvédndas for att minska det ackumulerade resultatet, vilket gor
att det kommer avgiftsbetalarna till godo genom ldgre avgifter én vad som
annars varit nddvéandigt.

Regeringen har ocksa, efter framstéllan fran Transportstyrelsen, beslutat att
43,6 miljoner kronor av det ackumulerade underskottet inom vissa sérskilt
svarbalanserade omréaden far strykas. Beslut fattades i myndighetens
regleringsbrev for 2024, och nedskrivningen av de ackumulerade resultaten
kommer diarmed att ske under detta ar. Med beaktande av tilldelade medel
frén brexitjusteringsreserven samt mdjligheten att stryka underskott
bedomer myndigheten att avgifterna kan balanseras till 2028. Avgifterna
hojdes dock patagligt till 2024, och ytterligare hdjningar inom flera omréden
kommer att vara nodvandiga.

Det ackumulerade éverskottet inom spartrafik har balanserats

Inom spértrafik var resultatet ldgre dn forvéntat, vilket frimst beror pd
okade kostnader. Arets negativa resultat medfor att det ackumulerade
overskottet har balanserats under 2022 och 2023. Transporstyrelsen
bedomer dérfor att det Overskott som funnits inom omrade spartrafik nu i
allt vasentligt dr hanterat.

Betydande kostnadsokningar i kombination med det nuvarande negativa
avgiftsresultatet gor dock att pdtagliga avgiftshdjningar kommer att bli
nodvindiga under savil 2024 som 2025. Detta trots att regeringen har
beslutat om att stryka 7,5 miljoner kronor av det ackumulerade resultatet.

Béttre resultat &n férvantat inom sjéfart

Huvuddelen av avgifterna inom sjofart har inte krav pa full
kostnadstéckning. Den del som har krav pd full kostnadstdckning visar ett
resultat som under 2023 dr negativt men béttre dn planerat. Det negativa
resultatet gor att det ackumulerade underskottet vid ingdngen av aret har
okat nagot. Med hénsyn till att avgifterna hojdes till 2024 samt regeringens
beslut om att stryka 18,7 miljoner kronor av det ackumulerade underskottet
bedomer Transportstyrelsen att omradet kommer att vara néra balans vid
utgangen av 2024.

Jamfort med budget finns vissa avvikelser inom specifika omraden dar
framfor allt lotsdispenser har upparbetat ett sémre resultat dn forvéntat.
Hamnar och behorighetsbevis visar emellertid pé ett battre resultat dn
planerat till f6ljd av hdgre volymer inom hamnar och ldgre
forvaltningskostnader kring it-systemet for behorigheter.
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Lé&gre intdkter inom luftfart

Luftfart visar ett simre resultat &n planerat under 2023. Bade intdkterna och
kostnaderna &r ldgre &n planerat men effekten frin intdkterna ar storre, vilket
gor att utfallet blir sdimre dn forvéntat.

De ldgre intékterna &r frimst hianforliga till omraddena drénare och
registerkontroller. Inom registerkontroller hade myndigheten planerat for att
under 2023 genomfora en engangsinsats dar samtliga tillstdndshavare inom
omrédet skulle kontrolleras. Denna insats har inte genomforts, vilket
paverkar volymerna negativt. Skélet dr att nddvindiga it-system inte funnits
pa plats, och engéngsinsatsen har i stéllet planerats till 2024.

Kostnaderna dr lagre framst till foljd av ldgre it-kostnader, eftersom arbetet
med vissa system har forsenats eller omplanerats till en senare tidpunkt.
Personalkostnaderna dr ocksa ligre till foljd av personalomséttning, dér
nyrekrytering tagit langre tid &n planerat.

Sammantaget innebar det att Transportstyrelsen har ett ackumulerat
underskott som 2023 vixte ytterligare inom luftfart. Regeringen har beslutat
att 18,8 miljoner kronor av underskottet far strykas under 2024. Trots detta
kommer avgifterna att behdva hojas ytterligare. En hojning genomfordes till
2024, och ytterligare en hojning &r planerad till 2025.

Offentligrattslig verksamhet utan krav pa full kostnadstéackning
Tabell 56. Offentligrattslig verksamhet utan krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget

(belopp i tkr) balans Intdkter | Kostnader | Resultat balans intdkter | kostnader | resultat

Vagtrafik -10 659 0 0 0 -10 659 0 0 0
Spartrafik! -37 162 134 6 096 -5 963 -43 125 0 3000 -3 000
Sjofart -108 255 55 262 62270 -7008| -115264 46 000 68 000 -22 000
Luftfart -123 226 16 354 41174 -24821| -148 047 18000 36 000 -18 000
Summa -279 303 71749 109 540 -37792| -317 095 64 000 107 000 -43 000

!'I Regleringsbrev for budgetaret 2023 avseende Transportstyrelsen anviinds benimningen Jirnvig.

For vissa omraden har Transportstyrelsen mdjlighet att sétta avgifter som
inte tdcker kostnaderna for verksamheten. Det ror framfor allt viss tillsyn
inom luftfart, tillsyn och registerhéllning inom sjofart, tillstdnd for
medicinska dispenser inom spértrafik samt verksamhet som ror
museiorganisationer inom spartrafik. Det 4r omraden dér ett avgiftsuttag
som uppnar full kostnadstdckning riskerar att fa stora negativa konsekvenser
for hela eller delar av branscher. Darmed finns inget krav pé att intdkter och
kostnader ska balansera 6ver tid. Den del av kostnaderna som inte ticks av
intékter belastar anslagspost Verksamhet som inte finansieras med avgifter.
I praktiken innebér det att inget underskott ackumuleras. Behovet av
subvention var under 2023 mindre dn vad Transportstyrelsen hade planerat.

Sjofart visar ett hogre resultat an planerat, vilket frimst beror pé storre
intékter inom omrddet vattenskoter didr volymerna varit hdgre dn forvintat.
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Kostnaderna dr ocksé hogre an budgeterat men 0kar inte 1 samma
utstrackning, vilket medfor att resultatet blir hogre. Noterbart &r att utfallet
for vattenskoter blir positivt och att ett overskott dirmed ackumuleras, trots
att myndigheten har bemyndigande att subventionera verksamheten.

Inom luftfart dr utfallet f6r intdkterna fortsatt ligre dn budgeterat pa grund
av farre tillstdndshavare dn forvéntat, fraimst inom verkstader och
underhéllsorganisationer. Kostnaderna &r hogre én budgeterat, vilket beror
pa hogre personalkostnader. Antalet timmar ar enligt budget men den
genomsnittliga timkostnaden ar hogre.

3.7.3  Ovrig aterrapportering av avgiftsbelagd verksamhet

Enligt regleringsbrevet for 2023 ska Transportstyrelsen redovisa
myndighetens intékter och kostnader for avgiftssystemet for
undervigsavgifter samt gemensam avgift for sdkerhetskontroll av
passagerare och deras bagage (GAS). Transportstyrelsen ska ocksé redovisa
intdkter som redovisas mot inkomsttitel for de omrdden som inte motsvaras
av verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen.

Avgiftssystemet for undervagsavgifter
Tabell 57. Avgiftssystemet for undervagsavgifter

Verksamhet

(belopp i tkr) Intékter | Kostnader | Resultat
Avgiftssystemet for 315544 310903 4641
undervégsavgifter

Summa 315544 310 903 4641

Transportstyrelsen ingér i systemet med undervégsavgifter och forvaltar
systemet 1 Sverige. Kostnaderna bestar av Sveriges medlemsavgift till
Eurocontrol, utbetalningar till flygplatser for kommunikation, navigation
och overvakning samt Transportstyrelsen kostnader for regelgivning och
tillsyn av flygtrafiktjénst i svenskt luftrum. Avgiftssystemet for
undervigsavgifter visar balans mellan intdkter och kostnader. Intdkterna far
Transportstyrelsen fran Eurocontrol, som fakturerar flygbolagen baserat pa
genomforda flygningar. Resultatet visar ett Gverskott pa 4,6 miljoner kronor,
vilket &ven motsvarar det ackumulerade dverskottet.

Transportstyrelsen har i enlighet med villkoret i regleringsbrevet redovisat
det ackumulerade 6verskottet mot inkomsttitel. I tabellen ovan visas de
totala intdkterna. De intdkter som har redovisats mot inkomsttitel aterfinns
dven 1 tabell 60.
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Gemensam avgift for sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage
(GAS)

Tabell 58. Gemensam avgift for sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS)

Verksamhet Ingaende Utgaende
(belopp i tkr) balans Intékter | Kostnader | Resultat balans
GAS -1 034 890 699575| 1030321 -330746| -1365636
Summa -1 034 890 699575 1030321 -330746| -1365636

Intékterna inom GAS bestér av en avgift som tas ut av flygbolag for
avresande passagerare fran svenska flygplatser. Kostnaderna bestar av
utbetalningar till flygplatser for deras kostnader for sdkerhetskontroll.

Till £6]jd av pandemin minskade flygtrafiken kraftigt, vilket ledde till
minskade intdkter. Kostnaderna paverkades inte i samma utstrackning,
eftersom en stor del av flygplatsernas kostnader dr fasta. Det innebar att
stora negativa resultat upparbetades. Trafikvolymerna dr ocksa
fortsdttningsvis pa en ldgre nivé dn fore pandemin, vilket innebér att
negativa balanser har fortsatt att upparbetas. Transportstyrelsen arbetar for
ndrvarande med en plan for att balansera underskottet till 2033.

Enligt den nuvarande planen kommer avgiften att hjas fran nuvarande 46
kronor per passagerare till 57 kronor i mars 2024. Darefter kommer avgiften
att behova hojas ytterligare for att uppna arlig balans och pa sikt balansera
underskottet genom érliga positiva resultat.

Intakter som redovisas mot inkomsttitel for de omraden som inte motsvaras
av verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Tabell 59. Intakter som redovisas mot inkomsttitel for de omraden som inte motsvaras av
verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Verksamhet Intakter Intakter Intakter
(belopp i tkr) 2023 2022 2021
Overskott undervagsavgifter 4 641 12704 15594
Felparkeringsavgifter 54 486 59 076 71339
Rest- och dréjsmalsavgifter 76 464 81006 80513
Overlastavgifter 26232 24 372 16 707
Overtradelser kr- och vilotider 40 447 28769 25690
Overtradelser cabotage 462 -1482 -200
NIS 580 125 -
Ovriga sanktionsavgifter 98 - -
Overtradelser id-kontroll - - 50
Summa 203 214 204 570 209 692

Tabellen ovan visar det ackumulerade Gverskottet inom avgiftssystemet med
undervigsavgifter samt olika typer av boter och sanktionsavgifter, framfor
allt statens del av felparkeringsavgifterna, rest- och droéjsmélsavgifter samt
overtradelseavgifter.
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3.8 Uppfdljning av investeringsbudget

Tabell 60. Uppfdljning av verksamhetsinvesteringar per objekt enligt regleringsbrev

Ack. utfall 2023 2023 2024 2025-
tkr Totalt Differens

t.o.m. 2022 Utfall Budget Prognos Prognos
Verksamhetsinvesteringar
per objekt
Nytt vagtrafikregister 972 851 73 289 109 961 90 000 -19 961 121 900 667 700
Uppbérd och sidoordnad
bokféring (USB) 532 701 195 688 64 013 73 400 9387 63 000 210 000
Effektivt kundfléde 67 894 33118 10 076 10 600 524 12700 12 000
It-drift i egen regi 180 375 21688 52 287 58 000 5713 106 400 0
Séakerhetshéjande it-
atgarder 112 920 33920 39 200 75 400 36 200 34 800 5000
Nytt bildfangstsystem 105 966 22 791 51875 28 000 -23 875 31 300 0
Nytt tillsynssystem Sjo
(TREFH) 36 814 21192 9022 8 000 -1 022 6 600 0
Fordonsskatt 2.0 45 548 20771 7077 12 000 4923 10 000 7 700
Mina sidor 37 098 17 594 4 504 8 400 3 896 3200 11 800
Summa utgifter for
investeringar 2 092 166 440 051 348 015 363 800 15785 389 900 914 200
Finansiering
Lan i Riksgaldskontoret 1029 957 248 514 153 443 191 000 37 557 178 000 450 000
Anslag’ 967 702 177 669 175933 154 000 -21 933 188 900 425 200
Avgifter som disponeras 94 507 13 867 18 640 - - 23 000 39 000
Summa finansiering? 2 092 166 440 051 348 015 345 000 15 624 389 900 914 200

Tabellen ger inte en fullsténdig bild av Transportstyrelsens verksamhetsinvesteringar.

D T kolumn Budget 2023 &r uppgiften uppdaterad frin uppgiften om 77 200 tkr i bilagan till regleringsbrevet 2023
som innehéller ett berdkningsfel. Uppdateringen har paverkan dven pa kolumn Differens.

1 kolumn Budget 2023 skiljer sig raden Summa finansiering frin Summa utgifter for investeringar da delar av
kostnaderna for verksamhetsinvesteringarna finansieras av offentligrattsliga avgifter som myndigheten disponerar.

I tabellen ovan redovisas en uppfoljning av de verksamhetsinvesteringar
som specifikt anges i myndighetens regleringsbrev. Nedan foljer
kommentarer till utfall och framtida prognos.

Den storsta delen av Transportstyrelsens verksamhetsinvesteringar utgors av
utveckling av datasystem. Men dirutover finns ocksa stora materiella
verksamhetsinvesteringar beroende pa uppbyggnad av egen it-drift,
sakerhetshdjande it-dtgérder och atgérder inom civilt forsvar. Prognoserna
ar osdkra pé grund av att flera av verksamhetsinvesteringarna dr komplexa
och delvis beroende av varandra.

Prognosen for utveckling av nytt viagtrafikregister ar 1 dagsléget fortfarande
mycket osédker. Projektet har en hog komplexitet, vilket medfor en osédker
tidplan och prognos. I ovanstaende tabell har ackumulerat utfall for Ny
fordonsregistrering (eCoC) inkluderats 1 Nytt végtrafikregister. Sedan
tidigare har prognosen fran och med 2023 {for Ny fordonsregistrering
(eCoC) inkluderats 1 Nytt vigtrafikregister.
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Projekt Uppbord och sidoordnad bokforing (USB) har blivit mer omfattande
dn vad man tidigare har rdknat med. Det beror till storsta delen pa att
kunskapen om hur komplexiteten i angransande system péaverkar
utvecklingsarbetet har 6kat. I senaste prognosen har utvecklingstiden
forlangts och prognosen inkluderar nu kostnader till och med 2027.

Nytt bildfadngssystem ar mer omfattande &n tidigare berdknat pa grund av att
det dven dér finns en hog komplexitet som har varit svér att kartlagga
initialt. Utvecklingsarbetet har ocksd behdvts prioriteras hogre utifran
berdknad livsldngd i befintliga system, vilket innebér att fler har arbetat 1
utvecklingen for att 6ka takten. Pa grund av att omfattningen har
tydliggjorts under arbetets gdng paverkas ockséd den totala kostnaden av att
ny funktionalitet har tidigarelagts eller lagts till.

3.9 Medarbetare och kompetens

For Transportstyrelsens maluppfyllelse dr det avgorande att medarbetarna
har ritt kompetens, kinner stort engagemang for uppdraget, trivs och vill
utvecklas 1 myndigheten. Transportstyrelsen ska ha en god arbetsmiljé som
framjar hélsa, allas delaktighet och lika villkor. Dérfor har
Transportstyrelsen formulerat fem strategiska personalrelaterade omraden
att arbeta vidare med: attraktiv arbetsgivare, kompetensforsorjning, héllbart
arbetsliv, organisationskultur och digitalisering.

Rétt kompetens — den storsta och viktigaste utmaningen

Att mota framtiden med rétt kompetens ér den storsta och viktigaste
utmaningen for ménga organisationer i dag. Transportstyrelsen har i
huvudsak klarat kompetensforsdrjningen med lyckade rekryteringar och
relativt 1ag personalrérlighet. Utmaningarna finns fortsatt inom it-omrédet,
dér konkurrens péd arbetsmarknaden inverkar.

For att sikra kompetensforsorjning for vissa grupper har traineeprogram och
en sa kallad ledarakademi inréttats. Traineeprogrammet var inriktat mot
verksamhetskritiska svarrekryterade funktioner inom
informationssdkerhetsomradet, dir samtliga deltagare i dag har en
tillsvidareanstéllning. Ledarakademin syftar till att utveckla kommande
ledare och chefer dédr nu 6vervigande delen av deltagarna innehar
chefsroller. Bada satsningarna kan saledes ségas ha varit gynsamma for
kompetensforsorjningen.

Transportstyrelsens attraktivitet paverkar formagan till kompetensforsorjning
Den senaste undersokningen av Transportstyrelsens attraktivitet visar att en
tydlig majoritet av medarbetarna rekommenderar Transportstyrelsen som
arbetsgivare. Samma undersokning visar att arbetsuppgifterna och
arbetsvillkoren inklusive mojlighet till distansarbete dr sdédant som
medarbetare generellt upplever som attraktiva delar i anstdllningen.
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Myndigheten beslutade infor 2023 att fortsitta tillimpa distansarbete upp till
tre dagar per vecka mot bakgrund av att

e distansarbete har varit en vil fungerade arbetsform

¢ méinga medarbetare upplever att distansarbetet bidrar till en béttre
balans mellan arbete och fritid

e flera chefer upplever arbetsformen som nddviandig for att
Transportstyrelsen ska vara en attraktiv arbetsgivare.

Den uppf6ljning som hittills genomforts av Transportstyrelsen identifierar
inga okade risker for for minskad produktivitet eller forsdmrad arbetsmil;jo.
Uppfoljning av effekter kopplade till distansarbete samt aktivt
tillvaratagande av aktuella forskningsresultat sker 16pande.

Myndighetssamarbete for kompetensforsorjning till staten
Transportstyrelsen samarbetar 1 olika konstellationer kring statens
gemensamma utmaningar inom kompetensforsorjning. Dessa samarbeten
har fokus pa att attrahera, behdlla och utveckla kompetens.

De tio myndigheter som har sina huvudkontor i Ostergétlands 1in har under
2023 samarbetat med syftet att utveckla konstruktiva arbetssétt for att sdkra
kompetensforsorjningen.

Transportstyrelsen driver ocksé, tillsammans med sex andra myndigheter,
ett samarbete kring olika chefsprogram samt myndighetsgemensamma
dialoggrupper. Deltagarna bedomer att insatsen haller en hog kvalitet och
ger goda mojligheter att utveckla deras ledarskap.

Ett fortroendefullt ledarskap och medarbetarskap
Transportstyrelsen har under de senaste aren arbetat med att implementera
ett fortroendefullt ledarskap och medarbetarskap.

Den senaste medarbetarundersdkning visar att Transportstyrelsen har
kommit en bra bit pa vig mot ett fortroendefullt ledarskap och
medarbetarskap. Det var 93 procent som angav det hogsta, mest positiva
alternativet pa en fraga om hur engagerad man &r i sitt arbete, och mellan 84
och 87 procent angav det hogsta alternativet pa fragor om den narmaste
chefen mgjliggjorde ett fortroendefullt ledarskap. En jaimforelse pa
myndighetsdvergripande niva och av olika arbetsmiljo- och
medarbetarundersokningar under de senaste aren visar att myndigheten
forbattrat resultaten pé de allra flesta omraden, parallellt med att ha
utvecklat ledarskapet och medarbetarskapet.

Hallbart arbetsliv
Den senaste undersokningen av social och organisatorisk arbetsmiljo visar
att de flesta medarbetare har de forutsittningar som de behdver i1 arbetet och
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att arbetsbelastningen inte dr pa en ohdlsosam niva. Variationer forekommer
pa individniva, vilket gor att det ar viktigt att analysera orsaker och vid
behov arbeta med forebyggande insatser. Transportstyrelsen har en
pagaende forskningsbaserad aktivitet for att utveckla det teambaserade
arbetssattet. Utifrdn att arbeta teambaserat kan man engagera alla
medarbetare, skapa delaktighet och ta tillvara varandras kompetens och
erfarenheter. Under 2023 har flera ledningsgrupper och team pa
myndigheten arbetat med konceptet.

3.9.1 Anstallda och personalomsattning
Tabell 61. Anstallda 2021-2023

Anstallda per 31 december Tillsvidareanstallda Visstidsanstillda

2021 2022 2023 2021 2022 2023
Antal totalt 2003 2187 2293 29 40 16
Antal kvinnor 1092 1192 1242 23 29 8
Antal man 911 995 1051 6 11 8
Andel kvinnor 55 % 55 % 54 % 79 % 72 % 50 %
Andel mén 45 % 45 % 46 % 21% 28 % 50 %

Myndigheten fortsitter att viixa och antalet anstiillda blir fler. Okningen
beror pa uppbyggnad av egen it-drift, utveckling av ett nytt vigtrafikregister
och forstirkning inom sikerhetsomridet. Antalet visstidsanstéllda dr litet
och minskar 6ver tid. Det dr en jamn konsfordelning mellan kvinnor och
mén. Méannen dr overrepresenterade inom omrédena it och sj6- och luftfart,
medan kvinnorna dr dverrepresenterade inom utrednings- och
kundtjénstverksamheterna. Fordndringarna av konsfordelningen ar dver &ren
smé inom sdvil de kvinnodominerade som de mansdominerade omradena.

Transportstyrelsen har utover anstélld personal cirka 230 konsulter som leds
av och arbetar 1 verksamheten, fraimst inom it. Konsulttimmar omraknat 1
antal arsarbetskrafter var for 2023 cirka 140 och for 2022 cirka 120

arsarbetskrafter.
Tabell 62. Personalomsattning 2021-2023

Personalomsattning 2021 2022 2023
Kvinnor 6 % 8 % 9%
Man 9% 1% 8 %
Totalt 8 % 9 % 8 %

Transportstyrelsen har till stor del kunnat rekrytera medarbetare med rétt
kompetens for att fullgéra myndighetens uppdrag, och detta trots hog
konkurrens pé arbetsmarknaden inom vissa omraden. Det har varit enklare
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att behalla och hitta den kompetens som har varit efterfrdgad under framfor
allt den andra delen av 2023. D4 6kade antalet kvalificerade sdkanden till
lediga arbeten, samtidigt som personalomséttningen minskade jamfort med
foregaende ar. Det géller i synnerhet kritisk it-kompetens. Det har visat sig
att ndar Sverige befinner sig i en ldgkonjunktur si sdker man sig till trygga
anstédllningar, vilket brukar underlitta for statliga arbetsgivare att rekrytera.

Totalt slutade 184 medarbetare sin anstdllning pd Transportstyrelsen under
aret, varav 37 avgick med alderspension.

Tabell 63. Transportstyrelsens chefer 2021-2023

Chefer, antal och andel per 31 december 2021 2022 2023

Kvinnor 85 (51 %) | 96 (56 %)| 99 (57 %)
Man 81 (49 %) | 75 (44 %) | 75 (43 %)
Totalt 166 171 174

I takt med att myndigheten vixer 6kar ocksé antalet chefer.
Konsfordelningen dr fortsatt jimn, 4ven om andelen kvinnor 6kat Gver de
senaste aren.

Tabell 64. Medelélder 2021-2023

Medelalder 2021 2022 2023
Kvinnor 46 45 46
Man 47 46 45

Tabell 65. Aldersférdelning 2021-2023

Antal medarbetare per 31 december | Kvinnor Man

Alder 2021 2022 2023 2021 2022 2023
20-29 70 72 69 51 63 59
30-39 279 311 331 220 241 248
40-49 356 387 394 287 287 300
50-59 294 302 325 261 296 317
60-65 111 113 115 95 100 111
66— 5 7 8 3 8 16

Det ar fler som viljer att arbeta efter 66 ars alder an tidigare ar. I och med
att riktdldern for de olika delarna i den allmé@nna pensionen éndrats bedomer
myndigheten att det dr en naturlig fol;jd.
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3.9.2 Sjukfranvaro
Tabell 66. Sjukfranvaro 2019-2023

Procent 2019 2020 2021 2022 2023

Total sjukfranvaro 4.4 4,2 3,8 4,6 4,9
Andel av total sjukfranvaro som varat ldngre dn 60 dagar 42,4 40,7 47,6 44,7 55,1
Total franvaro, kvinnor 55 53 4,7 5,6 57
Total franvaro, man 3,1 2,8 2,7 3,3 3,9
Total franvaro, anstéllda —29 ar 3,5 3,8 3.4 52 53
Total franvaro, anstallda 30—49 ar 4.1 4,2 3,6 4,3 4,6
Total franvaro, anstallda 50— ar 5,1 4.2 4.1 4.8 5,2

Sjukfranvaron uppgar till 4,9 procent. Det dr en viss 0kning jaimfort med
foregdende ar for alla aldersgrupper samt for kvinnor och mén. Redan
hosten 2022 borjade sjukfranvaron i statlig sektor 6ka jaimfort med tidigare
ar. Sa var det dven for Transportstyrelsen och 6kningen fortsatte 2023.

3.10 Ovrig aterrapportering

I detta kapitel redovisas vésentlig verksamhet som inte kan sorteras in under
ndgon av Transportstyrelsens huvuduppgifter, och dven verksamhet med
aterrapporteringskrav och regeringsuppdrag som ska redovisas 1
arsredovisningen. Regeringsuppdrag som redovisats 2023 pé annat sitt dn i
arsredovisningen och de regeringsuppdrag som har inkommit till
Transportstyrelsen och d@nnu inte redovisats dr sammanstdllda i 3.10.6.

3.10.1 Marknadsdvervakning

Transportstyrelsen har ett sirskilt ansvar for fragor om villkor for
marknadstilltrdde och konkurrensvillkor pa transportmarknaderna samt
villkor for resenérer och kdpare av godstransporter. Uppdraget uppfylls
delvis genom att myndigheten foljer och analyserar hur
transportmarknaderna fungerar utifran dessa perspektiv. Transportstyrelsen
for ocksé en 16pande dialog med Konkurrensverket.

Nedan visas nagra exempel pa aktiviteter som genomfordes under 2023.

Splittrad prisutveckling pa jarnvdgsmarknaden pa kort sikt
Transportstyrelsen foljer arligen pris- och utbudsutvecklingen pa
jarnvdgsmarknaden. I rapporten “Utveckling av utbud och priser pa
jarnvégslinjer 1 Sverige 1990-2022” konstateras att det over tid skett en
utveckling som varit till godo for resenérerna. Tagtrafiken har blivit
tillgéngligare genom stdrre utbud, kortare restider och mer differentierade
biljettpriser.
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I rapporten gjordes en fordjupning av prisutvecklingen pé jarnvig. Det
framgar att det Gver tid blivit billigare att resa med tdg i Sverige. Jamfort
med 1990 har priset pa de billigaste snabbtagsbiljetterna minskat med 75
procent, medan andraklassbiljetterna i snitt minskat med drygt 50 procent.
Pa kortare sikt dr prisutvecklingen mer splittrad. De senaste tio dren har
priset pa snabbtdgens forsta- och andraklassbiljetter minskat, medan priset
pa de billigaste snabbtéagsbiljetterna kat. Sett till enbart det senaste aret har
prisdifferentieringen minskat: de dyraste snabbtagsbiljetterna har blivit
billigare, samtidigt som de billigare biljetterna blivit dyrare.

Darfor ar det svart att 6ka godstransporter pa jarnvag

Transportstyrelsen genomfor regelbundet marknadsundersdkningar bland
godstransportkdpare for att f4 deras syn pa hur det fungerar att frakta varor
pa jarnvdg. Den senaste undersokningen, som férdigstdlldes 2023, visar att
godstransportkdparna generellt har en positiv instillning till att frakta varor
pa jarnvag. Sarskilt fordelaktigt upplevs det vara vid langre séndningar av
tungt och volymkrévande gods. Majoriteten av godstransportkdparna
uttrycker d&ven ambitioner att 6ka andelen gods de fraktar pa jarnvég i
framtiden. Men det ir inte alltid som dessa ambitioner upplevs vara mojliga
att forverkliga. Godstransportkdparna upplever att deras mojligheter att
frakta pd jarnvég begrinsas av flera olika aspekter, som jarnvégens
begrinsade kapacitet och bristfdlliga tillforlitlighet. De senaste aren har
fortroendet for jarnvigen forsamrats ytterligare, bland annat till f6ljd av
problemen som omgirdat inforandet av Trafikverkets nya planeringssystem.
Utifran resultaten 1 undersokningen tycks det vara nodvandigt med atgéarder
som Okar jarnvdgens kapacitet, minskar storningar i trafiken och stérker
systemets robusthet.

Punktlighet ar viktigt for tagresenarer

Transportstyrelsen gor aterkommande marknadsundersékningar bland
tdgresendrer for att fa deras syn pa hur det fungerar att resa med tag i
Sverige. Den senaste undersokningen (véren 2023) visar att tdgresandet i
stort atergatt till samma nivaer som fore pandemin. Drygt 2 av 3
respondenter svarade att de hade rest med tag det senaste aret, en siffra i
paritet med 2019 ars undersokning. Daremot reser resendrerna inte lika
frekvent som tidigare, vilket kan peka pd dndrade resmdnster i1 sparen av
pandemin. Av resultaten blir det tydligt att resendrerna 6verlag har en
positiv bild av svensk jarnvéig och tycker att det i stora delar fungerar bra.
Déaremot har andelen missndjda resendrer 0kat, vilket sannolikt kan kopplas
till tagens punktlighet. Att tdgen ar i tid &r en av de viktigaste aspekterna for
resendrerna nér de reser med tdg. Bland dem som inte rest med tdg dr den
vanligaste orsaken till detta just att de inte litar pé att tdgen kommer att ga
som planerat. For att forbéttra resendrernas instillning till jairnvagen
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ytterligare och fa fler att resa med tag 1 framtiden ar det viktigt att
punktligheten okar.

Marknaden for fossilfria flygbranslen

Transportstyrelsen har intervjuat foretag som planerar att paborja
produktion av fossilfria flygbrénslen. Det nuvarande utbudet av fossilfria
flygbrénslen ér litet, mindre @n 0,05 procent av EU:s totala
flygbrinsleanvindning, och kostnaden &r mellan 1,5 och 6 ganger hogre én
for vanligt fossilt jetbrinsle. En stor fordel med denna typ av brénslen dr att
de kan anvindas 1 befintliga motorer. Regelverket tillater i dag inblandning
upp till 50 procent.

For att starta anldggningar som producerar fossilfria flygbrinslen &r det
viktigt for branschaktorerna med langsiktiga spelregler, och de lyfter EU:s
kommande kvotplikt (med start 2025) som en viktig del. Det méste ocksa
finnas kapital och affarsmodeller som mdjliggor etableringen av dessa
produktionsanldggningar. Ett minskat prisgap mellan fossilfritt och fossilt
jetbrénsle dr viktigt och att det finns god tillgang pa fornybar el. En annan
aspekt ar att tillstandsprocesserna for att bygga anldggningarna behover vara
smidiga och for att sdkerstdlla det behovs ritt kompetens hos kommuner och
myndigheter.

Innovativ luftmobilitet — mer &n bara drénare

Innovativ luftmobilitet, IAM, &r system av nya tjdnster och luftfarkoster.
Den nya tekniken innebir en helt ny era inom luftfarten dér nya typer av
automatiserade och obemannade luftfartyg kommer att ta plats, framfor allt i
det undre luftrummet som motsvarar luftrummet under 2 900 meters hojd.
Mot bakgrund av denna utveckling har Transportstyrelsen tagit fram en
rapport med syftet att fa kunskap om utvecklingen samt utreda vad som
krévs av myndigheter och andra aktorer for att kunna mdjliggora innovativ
luftmobilitet 1 Sverige. En slutsats av rapporten ar att I[AM-landskapet och
dess mojliggdérande kan ségas vila pa fyra centrala fundament: regelverk,
infrastruktur, teknikutveckling och innovation samt allménhetens acceptans.
Samspelet mellan och mognaden hos dessa utgor forutsittningarna for att
IAM ska bli ett transportsétt att rikna med 1 framtiden.

3.10.2 Forskning och innovation

Transportstyrelsen ska svara for forskning och innovation (Fol) som
motiveras av myndighetens uppgifter. Syftet med resultaten fran forskning
och innovation dr att de ska bidra till utveckling av Transportstyrelsens
arbete inom transportomradet. Fol-insatserna ska vara av relevans for de
transportpolitiska malen, som innehéller funktionsmal om 6kad
tillgénglighet och hansynsmal for sékerhet, miljé och hélsa.
Transportstyrelsen samverkar med andra Fol-aktdrer och medfinansiérer.
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Nedan redovisas syfte och resultat eller forvéintad effekt av enskilda
satsningar.

Hur smalt kan en cyklist fardas?

Hur mycket utrymme i sidled som en cyklist behdver dr en intressant fraga
vid utformning av cykelbanor. Utrymmet bor naturligtvis inkludera en
rimlig ”vingelman”. Men for att svara pa fragan ur ett héllbarare perspektiv
som dven uppmuntrar till att fler resendrer véljer cykel, finns det dven andra
parametrar att ta hansyn till. Det kan vara trafikflode, blandtrafik, hastighet,
utformning, komfort, trygghet, cykeltyp och trafiksdkerhet.

En studie har arbetat fram underlag for forslag till nya bestimmelser som
ska bidra till battre forutséttningar att fardas pa cykel. I studien ges forslag
pa minimibredder for cykelbanor och cykelfilt samt gdng- och cykelbanor
for olika trafikfloden.

Faktorer som ligger bakom éldre forares dédsfall i trafiken

4 av 10 dodsfall i trafiken hos bilforare som ar 50 ar eller dldre utloses av
hilsofaktorer, bade psykiska och fysiska. Det visar en studie som
genomforts av Transportstyrelsens industridoktorand vid Karolinska
institutet. Uppgifter om icke yrkesmaéssiga bilforare fran Trafikverkets
djupstudier av dodsolyckor frén perioden 2010-2019 har analyserats. Totalt
identifierades 762 dodsfall och det var mdjligt att klassificera faktorn som
utloste krasch for 709 av dem: 12 procent berodde pa sjalvmord, 29 procent
pa akut sjukdom, 49 procent pa forarens egen mandver och 10 procent pa en
extern utlosare av krasch. Av dem som hade akut sjukdom som utlsande
faktor horde majoriteten till de yngre aldersgrupperna (50-79 ar), medan
egen mandver som utlosande faktor horde till den dldre aldersgruppen (6ver
80 &r). 1 9 procent av de sjukdomsutldsta dodsfallen skadades dven en annan
trafikant. Sett over tid 6kade andelen sjalvmord ndgot som ett resultat av
forfinade arbetsmetoder hos Trafikverket att klassificera sjdlvmord. I 6vrigt
sags ingen inbordes fordndring mellan de utlosande faktorerna under
perioden.

Studien motiverades av att Sverige har en aldrande befolkning med allt fler
dldre forare. Fler dldre ger samtidigt ett hogre antal forare med olika
hilsoproblem, i vissa fall sa akuta och allvarliga att de leder till dodsfall —
bade pad grund av sjukdom och pa grund av krockvéld. For att minska antalet
omkomna i trafiken behdvs 6kad kunskap om varfor dodsfallen sker och om
det skett forandringar 6ver tid. Med tanke péa behovet av sidkerhet och
rorlighet for dldre forare och skydd for alla trafikanter, finns det ett behov
av att frimja policyer och dtgirder som bidrar till att minska sannolikheten
for dodliga och allvarliga olyckor.
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Varierande effekter av automatiskt nodbromssystem med detektion for
gaende och cyklister

Fordon som é&r utrustade med automatiskt nddbromssystem med detektion
for gdende och cyklister kan reducera risken for pakorning. Effekten
varierar fran signifikant vid rétt forhdllanden till att inte ge ndgon effekt alls
beroende pé viderlek och ljusférhdllande. Det visar en studie som
genomforts av Transportstyrelsens industridoktorand vid Karlstad
Universitet i samarbete med Folksam och Chalmers Universitet.

Effekten for gdende var 18 procents reduktion av risk for pakorning i
dagsljus eller skymning, medan ingen effekt kunde ses vid morker.
Motsvarande effekt for cyklister var 23 procents reduktion 1 dagsljus eller
skymning och inte heller hér sdgs ndgon effekt i morker. Studien visar ocksé
att riskreduceringen var storre pa viagar med hogre fart (50—120 km/tim)
jamfort med vigar med lagre fart (10—40 km/tim). Detta kan bero pa att
foraren hinner reagera och styra eller bromsa, vilket avaktiverar det
automatiska nodbromssystemet. Den hir kunskapen ar viktig, eftersom det
bade globalt och nationellt finns flera initiativ for att 6ka andelen gdende
och cyklister, och atgirder kravs for att inte antalet olyckor ska oka.

Det kan finnas mer an 78 000 ”forsvunna” fordon i Sverige

Vid arsskiftet 2022/2023 fanns det 1 vagtrafikregistret sammanlagt drygt
900 000 personbilar och létta lastbilar som varit avstdllda sedan minst ett ar
tillbaka. Kunskapen om dessa fordon ar bristfalliga vad géller deras skick,
hur de forvaras och dgarnas avsikter.

En studie visar att det kan finnas mer dn 78 000 ”férsvunna” fordon 1 landet
som fortfarande ar registrerade men dr skrotade. Cirka 43 000 av dessa kan
vara egenhédndigt skrotade fordon. Hélften av fordonen i studien uppskattas
av dgarna sjdlva ha ett gt marknadsvarde (mellan 0 och 20 000 kronor).
Det ror sig fraimst om bruksbilar och reservdelsbilar till dessa. Ungefér en
tredjedel dr blivande samlarfordon och ér i dag ofta 15-30 ar gamla. De ér,
eller har varit, bruksfordon men ar i gott originalskick. Studien visar ocksa
att majoriteten av avstdllda fordon har relativt Idga milj6- och hélsorisker.

Studien dr genomford av IVL Svenska Miljdinstitutet pa uppdrag av
Transportstyrelsen och resultatet har bland annat kommit till anvandning
som underlag i forhandlingar om ELV-direktivet (End-of-life-vehicle-
direktivet) och besiktningspaketet inom EU. I ELV-direktivet har mal satts
for ateranvdndning och atervinning av komponenter och material fran
uttjdnta fordon. Resultaten bedoms ocksa kunna anvéndas som
kunskapsunderlag i fortsatt arbete med att forbéttra Transportstyrelsens
verksamhet.
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Samverkan for att moéta teknikutvecklingen och bidra till hallbarare
transporter

Transportstyrelsen far ett bredare perspektiv pa teknikutveckling och
digitalisering av transportsystemet genom sitt fortsatta engagemang i det
strategiska innovationsprogrammet Drive Sweden. Myndigheten deltog
2023 i foljande projekt ddr samverkan sker med myndigheter,
forskningsinstitut och niringsliv:

I projektet "Nétverk mikromobilitet” samlas en bred palett av aktorer
for att diskutera utvecklingen av transport och mobilitet med sma
latta fordon som exempelvis cykel, lastcykel eller elsparkcyklar.
Genom rundabordssamtal sprids kunskap och goda exempel, hinder
overbryggas och l6sningar provas i verklig miljo.

Projektet "Framtidens trafikregler” samlar information om
forutséttningar och utmaningar for automatisering av
transportsystemet. Pagdende arbete 1 Sverige och pd EU-niva visar
att trafikregler behover finnas tillgdngliga i maskinldsbart format.
Slutrapporten visar att regelverket kring trafikforeskrifter behover
fordndras.

Drive Sweden startade ett nytt sa kallat policylabb med anledning av
Transportstyrelsens dndring av foreskrifter och allménna rdd om
tillstdnd att bedriva forsok med automatiserade fordon. I projektet
undersoks tillimpning och omfattning av oberoende granskare vid
forsoksverksamhet.

”Natverk reglering automatiserad korning” ér ett nystartat projekt
inom Drive Sweden. Syftet ér att stodja aktorer att komma vidare i
utvecklingen av automatiserad korning och att erbjuda myndigheter
vérdefulla insikter om hur branschen resonerar och tolkar reglerna.
Transportstyrelsen far som projektpart mdjlighet att proaktivt
identifiera behov av regelfordandring eller andra &tgérder for att
mojliggora och underlitta teknikutvecklingen.

3.10.3 Rapportering till strategi for systematisk uppféljning av

funktionshinderspolitiken 2021-2031

Transportstyrelsen ska enligt regeringsbeslut® folja upp regeringens
funktionshinderspolitik i &rsredovisningen.

¢ Regeringsbeslut daterat 2021-09-23 $2019/02213 och S2021/06595.
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Genom regelgivning, tillstandsprovning och tillsyn inom transportomradet
verkar Transportstyrelsen for att ge alla en grundldggande tillgénglighet
med god kvalitet och anviandbarhet dir funktionsnedsittning, jamstélldhet
och barnrittsperspektivet ska beaktas.

Transportstyrelsen deltar kontinuerligt tillsammans med
funktionshinderorganisationer 1 Trafikverkets nationella rad for
tillgénglighet och anvandbarhet for personer med funktionsnedséttning i
fragor som ror samtliga trafikslag.

Forbittrade passagerarrattigheter med den nya tagpassagerarforordningen
Den nya tdgpassagerarforordningen har borjat tillimpas. Den innehaller
bland annat en artikel med ett nytt krav om att personal hos jarnvéagsforetag
och stationsforvaltare ska utbildas i hur behoven hos personer med
funktionsnedsattning tillgodoses. Transportstyrelsen har tilldelats
tillsynsansvar for artikeln, som ocksa aterfinns i passagerarforordningar for
ovriga trafikslag dar myndigheten ocksa har tillsynsansvar. Intern dialog om
erfarenhetsutbyte har pabdrjats i syfte att se over hur tillsynen kan bedrivas.

Tillsynen &ver regionala kollektivtrafikmyndigheter och
passagerarrittigheter har dterupptagits. Transportstyrelsen kontrollerar att
regionala kollektivtrafikmyndigheter tillhandahéller ett
trafikforsorjningsprogram som uppfyller reglerna. Det bidrar till en attraktiv
kollektivtrafik och sdkerstéller att personer med sdrskilda behov far den
hjalp de har rétt till. Konstaterade brister dr exempelvis avsaknad av rutin
for att identifiera grupper med sirskilda behov och att ledsagare inte
utbildats 1 tillracklig omfattning for att kunna utfora forsta hjélpen.

Fler personer kommer att klara synkraven foér kérkort

Sverige har strangare synkrav for korkort &n andra europeiska ldnder med
hog trafiksdkerhet men uppfyller inom vissa delar inte minimikravet i
korkortsdirektivet. Transportstyrelsen skickade under 2023 forslag pa
omarbetade regler pa externremiss for att samla in synpunkter fran dem som
berdrs. Andringen innebir att fler personer kommer att klara synkraven och
att det blir enklare for personer med dgonsjukdomar att 1dmna in synintyg.
De nya reglerna ska enligt plan dndras hosten 2024.

3.10.4 Arbetet med jamstalldhetsintegrering

I Transportstyrelsens inriktning for arbetet med jimstélldhetsintegrering
framgar det att jimstélldhet ska vara en ordinarie del av myndighetens
karnverksamhet. Arbetet ska samordnas med allt beslutsfattande sa att ett
jamstilldhetsperspektiv finns med i beslutsfattandet pé alla nivaer.
Inriktningen innehaller fem omréden, och alla avdelningar har till uppgift att
planera och genomfora aktiviteter inom sitt sakomrade 1 dverensstimmelse
med inriktningen.
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Under 2023 féardigstéllde Transportstyrelsen en webbutbildning om
jamstilldhet inom transportomradet tillsammans med Trafikverket.
Utbildningen har borjat anvindas pa bdda myndigheterna. Hittills har 86
personer genomfort utbildningen pa Transportstyrelsen och fatt nya redskap
att jobba med jdmstilldhetsintegrerande analys.

Nedan redovisas vad som gjorts inom de fem omréadena.

Verka for ett mer ansvarsfullt beteende i trafikrummet
Kunskap om ansvarsfullt trafikbeetende ar en viktig del i myndighetens
webbutbildning.

Tillmata kvinnor och mans forutsattningar, attityder och varderingar lika stor
vikt vid regelutveckling

Arbetsgruppen EqOP’, dir Transportstyrelsen ér ordforande, fick 2023 i
uppdrag att starta upp ett arbete for att utveckla jimlik krocksékerhet. Ett
arbete paborjades med att analysera skillnaderna fér mén och kvinnor med
whiplashskador. Resultaten kommer att ligga till grund fo6r eventuella
forslag pé regelédndringar som tar hinsyn till bdde méns och kvinnors
forutsittningar ur ett trafiksékerhetsperspektiv.

Sverige anordnade en workshop om jdmstdlldhet och inkludering i
Europeiska unionens jarnviagsbyras (ERA:s) ledningsgrupp. Syftet var att
oka fokus pa fragan sa att forslag pa aktiviteter kan tas fram for att forbattra
jamstilldhet och inkludering inom ERA:s organisation och ledning.

Verka for att 6ka mojligheterna for kvinnor att arbeta inom transportomradet
Transportstyrelsen har deltagit i Europeiska kommissionens forberedande
arbete med revideringen av lokforardirektivet. Fokus har legat pa att ta fram
underlag till konsekvensanalys. Ett syfte med initiativet ar att géra yrket
attraktivare for kvinnor. Branschen &r fortfarande mansdominerad och
lokforarbristen 1 Europa ér stor. Transportstyrelsen tog under 2023 fram
statistik over andelen kvinnliga lokforare 1 Sverige och hur
konsfordelningen utvecklats. I Sverige ér cirka 18 procent av forarna
kvinnor. Trenden sett till de senaste dtta &ren &r att andelen kvinnor har 6kat
med 1 procentenhet per ar. I underlaget till konsekvensanalys har
Transportstyrelsen framfort behov av att utforma direktivets krav sa att fler
kvinnor kan bli behdriga for yrket. Arbetet har d&ven innefattat att paverka
problembeskrivning och 16sningsforslag for att undvika att dessa utgar fran
forlegade normer om konsroller och kvinnors forutsittningar.

Transportstyrelsen deltog pa en internationell konferens om jamstélldhet 1
luftfartssektorn, ICAO Gender Summit. Konferensen holls som ett led 1 att

7 Arbetsgruppen Equitable Occupant Protection, under GRSP, UNECE.
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genomfora den resolution som lyfter vikten av 6kad jamstélldhet och for att
ICAO och dess medlemsstater gemensamt behdver gora anstrangningar for
att forbéttra representationen av kvinnor inom sektorn.

Infor konferensen besvarade Transportstyrelsen ICAO:s enkdt om Sveriges
statistik. Fragorna avsdg om det finns exempel pé aktiviteter for att forbattra
konsfordelningen 1 flygsektorn och synen pa ICAO:s fortsatta arbete med
denna fraga. For att kunna svara pd enkiten samverkade Transportstyrelsen
med andra myndigheter och organisationer.

Séakerstalla ett likvardigt bemotande fran Transportstyrelsen
Under 2023 genomfordes ingen aktivitet inom omradet likvérdigt
bemoétande, men det finns planer for 2024.

Skapa intern formaga till normkritik och se kvinnor och mans olika villkor
Transportstyrelsen har utéver webbutbildningen som ndmns ovan genomfort
utbildningstillfdllen om jimstélldhetsarbete for flera avdelningar. Det har
gett avdelningarna kunskap for att komma vidare i det interna arbetet med
jamstilldhetsintegrering.

Myndigheten har tagit fram forslag till andringar av foreskriften om olycks-
och sékerhetsrapportering for jarnvag. Syftet &r att ta reda pa om det finns
konsrelaterade skillnader vad géller olycks- och sjalvmordshdndelser inom
sparbunden trafik. En viktig dndring dr att jirnvédgsforetag och
infrastrukturforvaltare som rapporterar olyckor, tillbud och visentliga fel nu
dven ska ange uppgifter om kon for personer som har skadats eller
omkommit. Olycksdata som samlas in ligger till grund for Sveriges
officiella statistik inom transporter och kommunikationer som Trafikanalys
tar fram. Data anvinds ocksé for analyser av Transportstyrelsen och
Trafikanalys samt for forskning.

3.10.5 Transportstyrelsens totalférsvarsarbete — redovisning av
medel for civilt forsvar

Transportstyrelsen ska redovisa anvéindningen av de medel som tillforts
myndigheten under anslaget civilt forsvar, enligt regeringsbeslutet
”Anvisningar for det civila forsvaret for forsvarsbeslutsperioden 202 1—
2025”. Under 2023 forbrukade Transportstyrelsen 40,1 miljoner kronor.
Tilldelat anslag var 39,9 miljoner och en del av anslagssparandet fran 2022
nyttjades.
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Tabell 67. Anslagsfoérbrukning Civilt férsvar Transportstyrelsen 2023

Belopp tkr

Personalkostnader Anstallda och konsulter som arbetat inom omradet 28 462

civil beredskap. Inklusive personalrelaterade
kostnader t.ex. kompetensutvecklingsinsatser.

Lokalkostnader Hyra av sarskilda lokaler samt avskrivningskostnader 9997

for investeringar i lokaler av betydelse for
myndighetens civila beredskap.

Ovriga inkép, drift- och Avser framst inkp av varor for utveckling av 1609
forvaltningskostnader myndighetens uthallighet samt férmaga att hantera,

férvara och kommunicera
sakerhetsskyddsklassificerade uppgifter.

Transportmyndigheterna fick, enligt regeringsbeslut 12021/00673, i uppdrag
att gemensamt redovisa forslag pa hur anslagsmedel for perioden 2022—
2025 bor fordelas mellan myndigheterna for att uppnaé storst nytta for det
civila forsvaret inom transportomradet som helhet. Myndigheterna kom
overens om nedanstdende prioritering vid fordelningen:

1. stairka myndigheternas grundléggande analys- och planeringsformaga

2. 6ka myndigheternas robusthet och formaga i samhéllsviktiga
verksamheter och i stodet till Forsvarsmakten

3. utveckla transportomradet som helhet och 6ka den samlade formagan.

Resultat av Transportstyrelsens genomforda dtgérder sammanfattas nedan.
Sammanfattningen ar Gvergripande av sekretesskal.

Myndighetens sékerhets- och beredskapsorganisation har stérkts,
bade personellt och kompetensmaéssigt. Det har resulterat i en 6kad
formaga att planera, samordna, bedriva och folja upp myndighetens
sdkerhet och beredskap.

Formdgan att genomfora sdkerhets- och beredskapsrelaterade
analyser av egen verksamhet har fortsatt utvecklats. Myndigheten
har formaga att genomfora dessa analyser med egen personal (utan
konsultstod).

For att identifiera samhallsviktig och sdkerhetskidnslig verksamhet
samt prioriterad verksamhet vid hojd beredskap har en process for
sikerhets- och beredskapsplanering etablerats. Syftet &r att skapa
planeringsforutsattningar for en séker och robust leverans i
myndighetens uppdrag i vardag, vid kris i fredstid och vid hojd
beredskap.

Myndighetens forméga att samverka inom beredskapsomradet
transporter har stirkts. Den stirkta formagan har d&ven nyttjats i det
fortsatta gemensamma arbetet med att utveckla beredskapssektorn
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och for sektorns arbete med att forbereda ett svenskt medlemskap i
Nato.

e Arbetet med att forbereda 6vertagandet av myndighetens it-drift i
egen regi fortsatte under 2023. Arbetet omfattar dven sékerhets- och
robusthetsfragor kopplat till civilt foérsvar inom omradena
informationssikerhet, it-sékerhet och fysisk sikerhet. Detta har
skapat béttre forutsittningar att bedriva myndighetens verksamhet
dven under svirare omstandigheter.

e Mpyndigheten har deltagit i planeringsarbetet inom
myndighetssamverkan 1 Program 2032. Bland annat genomfordes
forstudier under 2023.

e Krisledningsformagan har okat ytterligare genom utveckling av
ledningsplatser, sdkra kommunikationer (Rakel och signalskydd),
funktionen tjdnsteman i beredskap samt upprittande av lagesbilder.

e Flera ombyggnationer av lokalerna har genomforts i syfte att 6ka
myndighetens sidkerhet och robusthet. Exempelvis har det byggts
ytterligare ett signalskyddsrum, lokaler for férvaring och
bearbetning och samtal om sidkerhetsskyddsklassificerade uppgifter.
Det har ocksa genomforts ombyggnationer i datacenter. Ytterligare
ett it-utrymme har etablerats 1 syfte att skapa fysiskt skydd for
myndighetens digitala informationstillgdngar i hindelse av krig.

e Formégan att kommunicera sdkerhetsskyddsklassificerade uppgifter
har utvecklats.

e Formagan att sdkert hantera fysiska och elektroniska
sakerhetsskyddsklassificerade handlingar har stérkts.

e Skyddet av skyddsvérda elektroniska informationstillgdngar har
fortsatt stirkts genom uppdatering av det fysiska skyddet, inkluderat
brandskyddet, i myndighetens datahallar och datahallsrelaterade
utrymmen.

e Sidkerhets- och beredskapskompetensen har stirkts inom hela
myndigheten.

3.10.6 Sammanstallning av regeringsuppdrag

Nedan foljer en sammanstillning av regeringsuppdrag till
Transportstyrelsen som redovisats 2023 pd annat sitt &n i arsredovisningen
och de regeringsuppdrag som har inkommit till myndigheten men som dnnu
inte redovisats.

Dessutom bistar Transportstyrelsen i ett 20-tal regeringsuppdrag stéllda till
andra myndigheter, till exempel Trafikverket och MSB.
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Redovisnings-

Ankomst-datum Uppdrag Dnr datum
2019-12-27 Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2019- Enligt regeringsbeslut
budgetaret 2020 avseende 10118 2015-12-10 avseende
prioritering i arbetet med civilt planeringsanvisningar for
férsvar det civila forsvaret
(Ju2015/09669/SSK).
2020-12-10 Uppdrag att fortsatt ta emot TSG 2020- 2021-04-01
personer med funktionsnedsattning | 11237 2022-04-01
som medfor nedsatt arbetsformaga 2023-04-01
for praktik 2021-2023 2024-02-15
2020-12-16 Uppdrag att fortsatt ta emot TSG 2020- 2021-04-01
nyanléanda arbetssdkande for 11444 2022-04-01
praktik 2021-2023 2023-04-01
2024-02-15
2022-01-28 Uppdrag att medverka i TSG 2022-831 | 2024-01-24 och darefter
genomfdrandet av Europeiska vartannat ar
unionens strategi for
Ostersjoregionen
2022-02-11 Uppdrag att analysera dagens krav | TSG 2022-1366 | 2023-03-31
pa vinterdack for tunga fordon och
utreda behovet av skarpta regler
2022-02-18 Uppdrag att analysera TSG 2022-1737 | 2023-02-15
forutsattningarna for skarpt
miljékontroll vid fordonsbesiktning
2022-03-21 Uppdrag att analysera och folja upp | TSG 2022-2879 | 2024-03-08
mobilitetspaketets genomférande i (slutredovisning),
Sverige delredovisning vid behov
2022-06-27 Uppdrag att lamna forslag till regler | TSG 2022-2702 | 2023-02-01
som majliggor inrattandet av
regionala skyddsombud inom
sjofarten
2022-06-28 Uppdrag i regleringsbrevet for 2022 | TSG 2021- 2023-01-10
avseende lastsakring vid 12580
godstransporter pa jarnvag
2022-07-12 Uppdrag att genomféra den TSG 2022-7117 | Via Swedac
nationella strategin for 2023-07-16
marknadskontroll 2024-07-16
2025-07-16
2022-09-01 Uppdrag att folja upp mal om TSG 2022-8278 | 2023-02-15 — 2029-02-15
handlaggningstider samt om
bemétande och service hos vissa
myndigheter
2022-09-02 Uppdrag att utreda en modernare | TSG 2022-8327 | 2023-12-15
utbildning fér yrkesférarkompetens
2022-09-08 Uppdrag att vidta TSG 2022-8458 | Manatligen okt 2022 — apr
energibesparingsatgarder inom den 2023
statliga forvaltningen
2022-12-21 Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2022- 2023-02-06
budgetaret 2023 avseende 12047 2023-04-25
prognoser 2023-07-28
2023-10-23
2022-12-21 Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2022- 2024-02-22
budgetaret 2023 avseende intern 12047
styrning
2022-12-21 Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2022- 2024-02-22
budgetaret 2023 avseende 12047
informationssakerhet
2023-02-28 Uppdrag att genomféra en generell | TSG 2023-1619 | 2024-09-15

oversyn av forarutbildningen
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Ankomst-datum

Uppdrag

Dnr

Redovisnings-
datum

2023-03-09

Uppdrag i regleringsbrevet for
budgetaret 2023 avseende tillsyn

TSG 2022-
12047

2023-11-30

2023-06-09

Uppdrag att utforma en
férsdksverksamhet for att
mojliggdra godstransporter med
lastbilar som har en totalvikt som
understiger 4250 kg for den som
har kérkort med behdrighet B

TSG 2023-4473

2024-03-08

2023-06-22

Uppdrag att se dver och forenkla
vissa regler avseende allman
platsmark

TSG 2023-4880

2024-04-05

2023-07-15

Uppdrag att analysera hur
anvandandet av dronare i Sverige
kan vidareutvecklas

TSG 2023-5511

2024-08-31

2023-08-23

Uppdrag att utreda behovet av att
starka det svenska jarnvags- och
kollektivtrafikskyddet

TSG- 2023-
6069

2024-01-31

2023-10-17

Uppdrag att utreda
forutsattningarna for korprov i trafik
for den som har synfaltsbortfall

TSG 2023-7502

2025-06-15

2023-10-23

Uppdrag att se éver
Polismyndighetens tillgang till
uppgifter fran befintliga
kamerasystem

TSG 2023-7644

2024-03-06

2023-10-26

Uppdrag att utreda nar det ska vara
tillatet att anvanda dubbdack

TSG 2023-7800

2024-08-16

2023-12-08

Uppdrag om en saker och effektiv
tillgang till rattsinformation

TSG 2023-8664

2024-05-30

2023-12-21

Uppdrag om atgardsférslag inom
det civila forsvaret infor nasta
forsvarspolitiska
inriktningsproposition

TSG 2023-8906

2024-03-07
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4 Finansiell redovisning

Verksamheten har bedrivits inom ramen for respektive tilldelat anslag
(forvaltningsanslag, anslag for intag av trangselskatt, anslag for arbete med
civilt forsvar och anslag for utbetalning av klimatbonus). De tilldelade
anslagen uppgick enligt regleringsbrev sammanlagt till totalt 8 596 miljoner
kronor. Transportstyrelsen har nyttjat bade anslagssparande fran 2022 och
till viss del anslagskredit for 2023 och har forbrukat och avriknat 8 497
miljoner kronor. Belopp som avridknats har minskat med 890 miljoner
kronor jamfort med 2022. Minskningen beror pa att myndigheten har betalat
ut 1 088 miljoner kronor mindre i klimatbonus. Verksamhetskostnaderna for
ovriga anslag var 198 miljoner hogre dn ar 2022.

Regeringen beslutade hosten 2022 om en avveckling av klimatbonusen. For
2023 fick Transportstyrelsen extra anslagsmedel for att hantera
avvecklingen.

Transportstyrelsen har ansokt om och fatt bidrag frén
brexitjusteringsreserven for 6kade kostnader for
typgodkidnnandeverksamheten till f6ljd av brexit. Beloppet uppgick till cirka
81 miljoner kronor och berdr anslagsposten for verksamhet som finansieras
med avgifter.

Under 2023 implementerades det nya ramavtalet for banktjanster. Flera av
tjdnsterna har fordyrats sedan foregdende statliga ramavtal, och berdkningar
visade att Transportstyrelsen far en kostnadsékning per helér pa cirka 34
miljoner kronor. Ett antal atgirder som syftar till att pa sikt fa ned
kostnaderna har identifierats. Det géller bland annat att minska antalet
utbetalningskort genom att mdjliggora utbetalning via Swedbanks
utbetalningssystem SUS fo6r fler kunder. I mars ldmnades en framstillan
regeringen om att 15 miljoner kronor skulle tillféras anslag 1:12 ap.4 -
Verksamhet som inte finansieras med avgifter for &r 2023, och 20 miljoner
kronor fran ar 2024 och framat. Transportstyrelsen har inte fatt utdkat
anslag for denna kostnadsokning.
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Verksamhetens kostnader

Transportstyrelsens totala kostnader for verksamheten uppgick till 3 184
miljoner kronor. Det dr en 6kning med 343 miljoner kronor och motsvarar
12 procent. Okningen beror frimst pa hogre personalkostnader till 6ljd av
att personalstyrkan har utdkats — antalet arsarbetskrafter 6kade med 7
procent. De hdjda rdntenivaerna har lett till en stor 6kning av de finansiella
kostnaderna, en total 6kning med 56 miljoner kronor. Myndigheten har dven
fatt okade kostnader for banktjanster och betallosningar med 30 miljoner
och for porto med 23 miljoner.

Diagram 5. Férdelning av verksamhetens kostnader 2023, 3 184 miljoner kronor

= Driftkostnader 37 %
= Personal 53 %
= Finansiella kostnader 2 %

= Lokaler 5 %

= Avskrivningar och nedskrivningar
3%
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41 Resultatrakning

Belopp i tkr 2023 2022
Verksamhetens intékter
Intékter av anslag 2680 111 2482270
Intékter av avgifter och andra ersattningar not 1 415 965 334 240
Intakter av bidrag not 2 88 048 8 987
Finansiella intakter not 3 7490 3 881
Summa 3191613 2829 377
Verksamhetens kostnader
Kostnader for personal not 4 -1 688 215 -1 539 811
Kostnader for lokaler -141 393 -116 225
Ovriga driftkostnader not5 -1 183 461 -1 082 154
Finansiella kostnader not 6 -69 721 -13 722
Avskrivningar och nedskrivningar -100 898 -88 332
Summa -3 183 687 -2 840 244
VERKSAMHETSUTFALL 7927 -10 867
Uppbérdsverksamhet
Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras not 7 1728 691 1777 395
Skatteintakter m.m. 18 655 630 19012 189
Medel som tillforts statens budget fran uppbérdsverksamhet -20 332 531 -20 848 700
Saldo not 8 51789 -59 116
Transfereringar
Medel som erhéllits fran statens budget fér finansiering av bidrag 5816 972 6 904 642
Ovriga erhalina medel for finansiering av bidrag not 9 765 973 646 237
Finansiella intakter 82 113
Lamnade bidrag not 10 -6 913 824 -7 832 853
Saldo not 11 -330 797 -281 860
ARETS KAPITALFORANDRING not 12 -271 081 -351 844
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4.2 Balansrakning

Belopp i tkr 2023-12-31 2022-12-31
TILLGANGAR
Immateriella anldggningstillgangar

Balanserade utgifter for utveckling not 13 207 849 173 029

Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar not 14 630 1261

Pégéende immateriella anlaggningstillgangar not 15 219 765 176 233

Summa immateriella anldggningstillgangar 428 245 350 523
Materiella anldggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet not 16 32 490 13 344

Maskiner, inventarier, installationer m.m. not 17 69 190 35310

Pagaende nyanlaggningar not 18 3539 367

Summa materiella anldggningstillgangar 105 219 49 020
Finansiella anldggningstillgangar

Andra langfristiga fordringar not 19 291 216 356 503

Summa finansiella anldggningstillgangar 291 216 356 503
Varulager m.m.

Varulager och férrad not 20 3 749 2113

Summa varulager m.m. 3749 2113
Kortfristiga fordringar

Kundfordringar not 21 259 579 251 097

Fordringar hos andra myndigheter not 22 83 514 71212

Ovriga kortfristiga fordringar not 23 1562 141 1571 230

Summa kortfristiga fordringar 1905 233 1893 539
Periodavgréansningsposter not 24

Forutbetalda kostnader 151 770 119 382

Upplupna bidragsintékter 5 19

Ovriga upplupna intékter 248 080 233 065

Summa periodavgrénsningsposter 399 855 352 466
Avrékning med statsverket not 25 159 873 -29 141
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgéldskontoret 194 232 355 988

Summa kassa och bank 194 232 355 988
SUMMA TILLGANGAR 3 487 622 3331011
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KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital not 26
Statskapital 580 580
Balanserad kapitalforandring 384 667 736 511
Kapitalférandring enligt resultatrakningen not 12 -271 081 -351 844
Summa myndighetskapital 114 166 385 247
Avséttningar
Avsattningar for pensioner och liknande férpliktelser not 27 287 953
Ovriga avsittningar not 28 4 625 8 549
Summa avséttningar 4912 9 502
Skulder m.m.
Lan i Riksgéldskontoret not 29 542 170 393 951
Andra langfristiga skulder not 30 13 350 36 169
Réantekontokredit i Riksgaldskontoret not 31 - -
Ovriga krediter i Riksgaldskontoret not 32 1625 301 1428 858
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 126 557 136 066
Leverantorsskulder 269 675 233778
Ovriga kortfristiga skulder not 33 403 948 413 065
Summa skulder m.m. 2981 001 2 641 886
Periodavgransningsposter not 34
Upplupna kostnader 379 860 287 721
Ofdrbrukade bidrag 6 923 5981
Ovriga forutbetalda intakter 760 674
Summa periodavgrédnsningsposter 387 543 294 375
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 3 487 622 3331011
Ansvarsférbindelser Inga Inga
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4.3 Anslagsredovisning
Belopp i tkr
Omdispo-
Ingaende Arets nerade Totalt Utgaende
overforings- | tilldelning | anslags- disponibelt overforings-
Anslag belopp enligt RB | belopp Indragning | belopp Utgifter belopp
Utgiftsomrade 20 Allman miljé- och naturvard
1:8 ap.1 Klimatbonus 505358 | 5955000 0 -505358| 5955000 -5816972 138 028
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
1:1 ap.4 Civilt férsvar
- till Transportstyrelsen 2135 39908 0 -1 095 40 947 -40 068 879
1:11 ap.5 Trangselskatt
- del till Transportstyrelsen 24713 84 000 -24 713 0 84 000 -60 279 23721
1:12 ap.3 Transportstyrelsen
- verksamhet som finansieras
med avgifter 114 546| 1606 316 0 -66 849 1654013 -1665785 -11772
1:12 ap.4 Transportstyrelsen
- verksamhet som inte
finansieras med avgifter 9837 801 124 0 0 810 961 -820 189 -9 228
1:14 ap.6 Trangselskatt i
Goteborg - del till
Transportstyrelsen 19 060 110 000 -19 060 0 110 000 -93 790 16 210
Summa 675649 8596 348 -43 774 -573302| 8654921 -8 497 083 157 839

Kommentarer till vasentliga avvikelser

1:8 ap.1 Klimatbonus

Utbetalningarna inom klimatbonus styrs av antalet nyregistrerade bilar som
har rétt till bonus. Utfallet blev ldgre d4n vad som berdknades nér
anslagsnivan faststdlldes. Avvikelsen ar 2,3 procent.

1:11 ap.5 Trédngselskatt — del till Transportstyrelsen och 1:14 ap.6 Trdngselskatt i
Goteborg — del till Transportstyrelsen

Under 2018 blev det nationella systemet for trangselskatt helt avskrivet.
Anslagsnivan har inte anpassats till kostnadsnivan utan dr pa samma niva
som tidigare ar.

1:12 ap.3 Transportstyrelsen — verksamhet som finansieras med avgifter
Utgifterna 6verstiger tilldelat anslag med 59 miljoner kronor. Det beror till
stor del pd dkade kostnader for porto samt nytt avtal for registreringsskyltar.
Det nya bankavtalet innebar ocksa dkade kostnader pa denna anslagspost.
Dérutover 6kade arbetet med utvecklingen av nytt végtrafikregister och
kostnadsutfallet blev hogre &n vad som var budgeterat.

1:12 ap.4 Transportstyrelsen — verksamhet som inte finansieras med avgifter
Overforbrukning pa anslagsposten blev 19 miljoner kronor och den
huvudsakliga anledningen var myndighetens nya bankavtal.
Kostnadsokningen var drygt 13 miljoner kronor hogre dn vad som tidigare
budgeterats.
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4.3.1 Villkor fér anslag

1:12 ap.4 Verksamhet som inte finansieras med avgifter

Fran anslagsposten far Transportstyrelsen disponera medel for att kunna
anvinda och samverka med det gemensamma
radiokommunikationssystemet Rakel. Transportstyrelsen ska betala 368 500
kronor till Myndigheten f6r samhéllsskydd och beredskap (MSB) som
abonnemangsavgift for systemet. Beloppet ska betalas efter fakturering fran
MSB.

Transportstyrelsen har betalat avgiften.

Fran anslagsposten far Kommerskollegium rekvirera hogst 450 000 kronor
for uppgiften att vara forlikningsorgan enligt lagen (2013:1164) om
elektroniska végtullsystem.

250 000 kronor har rekvirerats fran Kommerskollegium.

4.4 Redovisning mot inkomsttitel

Belopp i tkr

Inkomsttitel B&:T:::t Inkomster

2511 036 — Expeditions- och ans6kningsavgifter 646
2534 004 - Avgifter for korkort och motorfordon 15 489
2534 005 — Avgifter for jarnvagsomradet 44 000 42 823
2534 006 — Avgifter for luftfartsomradet 162 000 147 936
2534 007 — Avgifter for sjofartsomradet 77 000 84 440
2534 008 — Avgifter for vagtrafikomradet 1296 000 1238784
2624 002 - Inkomster av uppbord av felparkeringsavgifter 51239
2711 006 — Restavgifter och drojsmalsavgifter 76 464
2714 322 - Overlastavgift 26 232
2714 323 - Avgift vid overtradelser av kor- och vilotider 40 447
2714 324 - Avgift vid overtradelser av regler om cabotage 462
2714 327 - Sanktionsavgift informationssékerhet 580
2714 328 - Sanktionsavgift felparkering 3247
2714 329 - Ovriga sanktionsavgifter -98
9341 017 — Stampelskatt 2 365
9461 012 — Fordonsskatt 14 934 226
9461 022 — Saluvagnsskatt 9126
9462 014 — Vagavgifter 842 124
9463 011 — Trangselskatt, Goteborg 887 385
9463 012 — Trangselskatt, Stockholm 1798 659
9463 031 — Trangselskattetillagg, Goteborg 50 535
9463 032 — Trangselskattetillagg, Stockholm 79 420
Summa 1579 000 20 332 531
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Kommentarer till vasentliga avvikelser

2534 005 - Avgifter for jarnvigsomradet

Inom jarnvagsomréadet dr avgifterna marginellt lagre &n berdknat. Skillnaden
ar relativt liten utan storre enskilda avvikelser. Huvudsakligen sker det lagre
avgiftsuttaget inom tillsynsomradet.

2534 006 - Avgifter for luftfartsomrddet

Inkomsterna inom luftfartsomradet &r 14gre 4n berdknat belopp. Det beror
framst pa att volymerna inom verksamheten for dronare &r fortsatt ldgre 4n
forvintat, liksom volymerna avseende registerkontroller. Inom
registerkontroller hade Transportstyrelsen rdknat med att se Gver samtliga
tillstandshavare under 2023, vilket dock inte genomforts och darmed
foranlett ett lagre avgiftsuttag.

2534 007 - Avgifter for sjofartsomradet

Inkomsterna inom sjofartsomradet dr hdgre dn berdknat. Det beror framst pa
hogre volymer avseende behorighetsbevis for vattenskoter samt till viss del
pa hogre volymer inom tillsyn av fartyg. De hogre volymerna gjorde att
avgiftsuttaget 6kade och att intdkterna blev hogre dn berdknat.

2534 008 - Avgifter for vigtrafikomrddet

Inom végtrafikomradet dr inkomsterna ldgre &n berdknat, vilket 1 stor
utstrackning beror pa ett ldgre avgiftsuttag dn berdknat inom
végtrafikregisteravgiften och avgiften for personliga registreringsskyltar.
Utover dessa finns det ett antal avgifter med ldgre intdkter an berdknat, men
de tvd ovanndmnda avgifterna utgor merparten.
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4.5 Finansieringsanalys
Belopp i tkr 2023 2022
DRIFT
Kostnader not 35 -3 087 379 -2 756 463
Finansiering av drift
Intékter av anslag 2680111 2482270
Intakter av avgifter och andra ersattningar 415679 334 240
Intékter av bidrag 88 048 8987
Ovriga intakter 7490 3881
Summa medel som tillforts for finansiering av drift not 36 3191 327 2829 377
aning(-)/minskning(+) av lager -1636 460
Okning(-)/minskning(+) av kortfristiga fordringar not 37 166 385 -141 144
Okning(+)/minskning(-) av kortfristiga skulder not 38 190 639 59600
KASSAFLODE FRAN DRIFT 459 337 -8170
INVESTERINGAR
Investeringar i materiella tillgangar -80 298 -39 482
Investeringar i immateriella tillgangar -154 520 -99 405
Summa investeringsutgifter -234 818 -138 887
Finansiering av investeringar
Lan fran Riksgaldskontoret 257 655 143 488
- amorteringar -109 437 -88 329
Forsaljning av anlaggningstillgangar 286 -
Summa medel som tillforts for finansiering av investeringar 148 505 55159
KASSAFLODE TILL INVESTERINGAR -86 314 -83728
UPPBORDSVERKSAMHET
Intakter av avgifter m.m. som inte disponeras av myndigheten 1728 691 1777 395
Skatteintékter m.m. 18 655 630 19012 189
Forandring av kortfristiga fordringar och skulder not 39 -233 008 105 867
Inbetalningar i uppbérdsverksamhet 20151 313 20 895 451
Medel som tillforts statens budget fran uppbordsverksamhet -20 332 531 -20 848 700
KASSAFLODE FRAN/TILL UPPBORDSVERKSAMHET -181 219 46 751
TRANSFERERINGSVERKSAMHET
L&mnade bidrag -6 913 824 -7 832 853
Forandring av kortfristiga fordringar och skulder not 40 166 251 379 865
Utbetalningar i transfereringsverksamhet -6 747 573 -7 452 987
Finansiering av transfereringsverksamhet
Medel som erhallits frén statens budget fér finansiering av bidrag 5816 972 6904 642
Ovriga erhallna medel for finansiering av bidrag 765 973 646 237
Finansiella intakter 82 113
Summa medel som tillforts for finansiering av transfereringsverksamhet 6 583 027 7550 993
KASSAFLODE FRAN/TILL TRANSFERERINGSVERKSAMHET -164 546 98 005
FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL 27 259 52 858
SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL
Likvida medel vid arets bérjan 326 847 273989
Okning(+)/minskning(-)av tiligodohavande Riksgaldskontoret -161 756 -217 538
Okning(+)/minskning(-) av avrakning med statsverket 189 014 270 396
Summa féréndring av likvida medel 27 259 52 858
Likvida medel vid periodens slut 354 105 326 847

1 Jamforelsetalet fér 2022 har justerats, summering har réttats.
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4.6 Sammanstallning av vasentliga uppgifter

Belopp i tkr
Laneramar 2023 2022 2021 2020 2019
Beviljad laneram (enl. 7 kap 1 § budgetlagen) 689 200 577 000 380 000 307 500 410 000
Utnyttjad laneram (vid rakenskapsarets slut) 542170 393 951 338792 303123 280614
Kontokrediter hos Riksgéldskontoret
Beviljad rantekontokredit (enl. 7 kap 4 § budgetlagen) 50 000 50 000 50 000 850 000 140 000
Ovriga kontokrediter 1750 000 1600 000 1600 000
Max utnyttjad réntekontokredit under aret ej nyttjad €j nyttjad 373 853 485472 ej nyttjad
Max utnyttjad Gvrig kontokredit under aret 1625 301 1434 417 1434 417
Rantekonto
Ranteintakter 6327 4389 - 23 794
Réntekostnader 69 257 13578 - 9 487

Avgiftsintakter som disponeras

Utfall* 1181938 980 477 622 445 552 461 1148 985
Varav offentligrattsliga avgifter och uppdragsverksamhet 1171609 976 148 619 227 548 715 1143 366
Budget? 166 000 136 000 103 000 112 000 123 000
Avgiftsintakter som inte disponeras

Utfall 1728 691 1777 395 1599 991 1585603 1547 992
Varav offentligréttsliga avgifter 1524132 1585528 1405 893 1370 264 1358 961
Budget 1579 000 1645 000 1580 000 1524 000 1424 000
Anslagskredit

Beviljad? 85 964 435230 77 562 76 491 75677
Utnyttjad 21001 - - - 752
Anslagssparande 157 839 675 649 162 984 197 213 106 539
Personal

Arsarbetskrafter 2052 1918 1887 1823 1792
Medeltal anstéllda 2280 2130 2052 2019 1995
Driftkostnad per arsarbetskraft 1468 1428 1360 1390 1450
Kapitalférandring

Arets kapitalférandring -271 081 -351 844 -343 391 -317 363 -76 835
Balanserad kapitalforandring 384 667 736 511 1079 902 1397 265 1474100

! Jimforelsetalet for 2022 har justerats.

2 Jiamforelsetalet for 2019 har justerats med anledning av att avgifisfinansierade transfereringar fr.o.m. 2020 inte
ingar i Regleringsbrev berdknad budget for avgiftsbelagd verksamhet ddr intékter disponeras. Vidare har
berdkning av budget for offentligrittslig verksamhet fr.o.m. 2020 forindrats, vilket dven tagits héinsyn till i
Justering av jamforelsetalen.

3 For 2022 tilldelades myndigheten en anslagskredit for anslag 1:8 ap.1 Klimatbonus pd 351 000 tkr. For évriga
ar har ingen anslagskredit tilldelats for anslaget.
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4.7 Tillaggsuppgifter och noter

4.7.1 Redovisningsprinciper

Transportstyrelsens redovisning foljer god redovisningssed. Foljande
forfattningar tillimpas vid redovisningen:

e fGrordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
e fGrordningen (2000:606) om myndigheters bokforing
e Ekonomistyrningsverkets foreskrifter och rad till ovanstdende.

Brytdatum den 5 januari 2024 har anvénts for inkommande
leverantorsfakturor, utgaende kundfakturor och inomstatliga
mellanhavanden.

4.7.2 Foérandrade redovisningsprinciper i uppbordsverksamheten

Myndigheten har under de senaste &ren arbetat med att forbéttra kvaliteten
pa datauttagen i systemet som dr kopplat till vagtrafikregistret. Detta har
mojliggjort att myndigheten under de senaste dren kunnat byta
redovisningsprincip fran kontantmetod till faktureringsmetod for ett antal
skatter och avgifter och i dag aterstar endast korkortsavgift. Arbetet med att
forbattra befintliga datauttag for korkortsavgifter pdgar men nagon dverging
till faktureringsmetod har &nnu inte skett.

4.7.3 Varderingsprinciper

Allmén varderingsprincip
Om inget annat anges har tillgdngar, skulder och avsdttningar varderats till
anskaffningsvirde.

Anléaggningstillgangar

Som anldggningstillgdngar redovisas egenutvecklade immateriella tillgdngar
som har ett anskaffningsvérde om minst 1 000 000 kronor och for inkdpta
immateriella anlaggningstillgangar tillimpas ett halvt prisbasbelopp som
grians. Materiella tillgangar som har ett anskaffningsvdrde om minst ett halvt
prisbasbelopp redovisas som anldggningstillgdng. Utdver beloppsgrianserna
ska dessutom den berdknade ekonomiska livslangden uppga till 1agst 3 ar.

Objekt som utgdr en fungerande enhet och uppfyller ovanstaende kriterier
klassificeras som anlédggningstillgdngar. Avskrivning sker fran och med den
manad anskaffningen kan tas i bruk.

Anlédggningstillgdngar under uppférande 1 hyrda lokaler redovisas under
posten forbéttringsutgifter pa annans fastighet och dér ar beloppsgransen
100 000 kronor.
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Konst, lanad av Statens konstrad, redovisas som anldggningstillgang finan-
sierad via statskapital. Ingen avskrivning sker.

Tillaimpade avskrivningstider:

3ar Pc och pc-kringutrustning
Kontorsutrustning
Ljud- och bildutrustning
Natverkskopiatorer/multiskrivare

5ar Systemprogramvaror/licenser (immateriella anldggningstillgangar,
inte pc-program)
[t-utrustning
Personbilar
Forbéttringsutgifter pa annans fastighet
Mobler, kontorsrum
Maskiner, tekniska anldggningar

7 ar Teknisk plattform
Linjdr avskrivningsmetod tillimpas.

Varulager
Ink6p av rakort, som frimst anvands vid korkortstillverkning, redovisas som
lager.

Kundfordringar och uppboérdsfordringar, avgifter i ekonomisystemet
Utestaende fordringar har virderats genom en kollektiv bedomning.
Fordringar som forfallit med mer &n 90 dagar bedoms vara osékra till 100
procent.

Uppbdérdsfordringar, skatter och avgifter i vagtrafikregistret

Utestéende fordringar har vérderats genom en kollektiv beddmning per skatt
och avgift. Fordringar som har forfallit med mer dn 60 dagar virderas
utifran en berdkning dér betalningsbendgenhet vigs in. Denna berdkning
uppdateras arligen. I de fall ndgon berdkning inte &r mojlig gors reservering
med 100 procent.

Foljande procentsatser har berdknats:

Fordonskatt inkl. dr6jsmal 80 %
Saluvagnsskatt inkl. dr6jsmal 80 %
(vérderas med fordonskatt)

Trangselskatt inkl. tilldggsavgift 94 %
Vigavgift inkl. administrations- 87 %

och drdjsmélsavgift
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Korkortsavgifter
Tillsynsavgifter
Yrkestrafikavgifter
VTR-avgift inkl. pAminnelse
Felparkeringsavgifter
Skyltavgifter inkl. pdminnelse
Péstallningsavgift

Export nytt fordon
Registreringsbevis
Registerhllningsavgift SA

Leverantorsskulder

73 %
91 %
85 %
98 %
90 %
79 %
100 %
100 %
98 %
100 %

Leverantorsskulder i utlindsk valuta har vérderats till balansdagens kurs.

Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader och intdkter samt upplupna kostnader och intdkter

bokfors som periodavgrinsningspost om beloppet dverstiger 100 000 kronor

per faktura.

4.7.4 Styrelsen

Direktor

transportforskningsinstitut, ledamot

Namn Ovriga styrelseuppdrag utéver Utbetald
Transportstyrelsen ersattning (kr)
Peter Norman, ordférande - Entropics AB, ordférande 91 265
F.d. statsrad - Oscar Properties AB, ordférande
- Kungliga musikhogskolan,
ordférande
- Nasdaq Sverige AB, ledamot
- Peter Norman Finanskonsult AB,
ledamot
Staffan Bengtsson - Namnden for lakemedelsformaner, 48 622
F.d. éverintendent ordférande
- Namnden for statligt tandvardsstod,
ordférande
- Forsvarets materielverk, vice
ordférande
Jan Landahl - Harpsundsnamnden, ordférande 50 544
F.d. riksrevisor - Riksgalden, vice ordférande (t.o.m.
230331)
Anette Landén - Ekobrottsmyndighetens insynsrad, 46 656
Avdelningschef ledamot
Ingrid Udén Mogensen - Inga 6vriga uppdrag 46 215
F.d. informationssakerhetschef
Linda Olofsson - Statens vag- och 46 867
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4.7.5 Ledande befattningshavare

Namn Ovriga styrelseuppdrag utdver Utbetald
Transportstyrelsen ersattning (kr)

Jonas Bjelfvenstam - Linkopings universitet, ledamot 1678 250

Generaldirektor (t.o.m. 230531)

Transportstyrelsen - Arbetsgivarverket, ledamot

Ann-Cathrine Wikstrom (fr.o.m. - Inga Ovriga uppdrag 527 607

230801)

Overdirektor

Transportstyrelsen

476 Noter

Belopp i tkr. Summeringar och avrundningar enligt rapporteringen i
Hermes. Differenser kan darmed uppsta vid summering av olika avsnitt.
Siffror inom parentes i I6pande text avser 2022. Belopp som avrundas till 0
redovisas med "0". Poster som saknar utfall redovisas med "-".

Not 1 Intékter av avgifter och andra ersattningar
Intakter av avgifter och andra ersattningar
varav Intakter av avgifter enligt 4 § avgiftsforordningen
varav Avgiftsintakter fran tjansteexport

varav Icke-statliga medel enligt definition i 6 kap 1 §
kapitalforsérjningsforordningen

Not 2 Intdkter av bidrag
Bidrag fran myndighet
Bidrag fran statligt bolag

Under 2023 har myndigheten, efter ansokan ur brexitjusteringsreserv, erhallit bidrag
fran Radet for Europeiska socialfonden pa 80 971 tkr.

Not 3 Finansiella intakter

Rénta pa réntekonto i Riksgaldskontoret
Ovriga ranteintakter

Ovriga finansiella intakter

Not 4 Kostnader for personal

Lénekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra avgifter enligt
lag och avtal)

varav styrelse och ej anstalld personal
Sociala avgifter

varav styrelse och ej anstalld personal
Ovriga personalkostnader

varav styrelse och ej anstalld personal

2023 2022
415 965 334 240
3253 2644
5781 -
415 965 334 240
2023 2022
87 538 8 540
510 447
88 048 8 987
2023 2022
6 327 4389
162 53
1002 -561
7 490 3881
2023 2022
1117 651 -1 012 534
-1 469 -1436
-576 168 -522 070
-157 -169
5604 -5 206
-1 688 215 -1 539 811
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Not 5 Ovriga driftkostnader 2023 2022
Reparationer och underhall -3 250 -3 095
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundforluster m.m. -3 156 -2 600
Resor, representation, information -40 640 -28 823
Medlemsavgifter -167 677 -156 424
Ink6p av varor -137 328 -131 082
Kdp av tjianster -831 410 -760 130
-1 183 461 -1 082 154
Medlemsavgifter bestar huvudsakligen av Sveriges medlemsavgift i Eurocontrol.
Not 6 Finansiella kostnader 2023 2022
Rénta pa réntekonto i Riksgaldskontoret -69 257 -13 578
Ovriga rantekostnader -19 -9
Ovriga finansiella kostnader -444 -135
-69 721 -13 722
2023 2022
Not 7 Intdkter av avgifter m.m. som inte
disponeras
Intékter Kostnader  Intékter Kostnader
Offentligrattsliga avgifter 1542 319 1676 609 1588496 1451407
Offentligréttsliga avgifter med ekonomiska mal
Jérnvag 42 617 68 023 35153 48 699
Luftfart 126 591 146 591 112729 136 776
Sjofart 28 373 29 841 22 881 35102
Vagtrafik 1261154 1432155 1321938 1230831
Ovriga offentligréttsliga avgifter
Jérnvag 134 - 141 -
Luftfart 20732 - 28 579 -
Sjofart 56 733 - 67 074 -
Vagtrafik 5987 - - -
Andra erséttningar 196 541 195 675 -
Forluster avseende offentligrattsliga avgifter -12 553 -3 147 -
Forluster avseende andra erséttningar 2032 -3 809 -
Rénteintakter 352 180 -
1728 691 1676 609 1777395 1451407
Saldo 5 987 tkr 6vriga offentligrattsliga avgifter for véagtrafik avser debiterade
passager over Skurubron for oktober 2023. Dessa rapporterades in pa inkomsttitel,
eftersom regleringsbrev dér det framgar att Transportstyrelsen har ratt att disponera
intékterna fran Skurubron fanns pa plats forst 7 december 2023.
Not 8 Saldo uppboérd 2023 2022
Aterforing av foregaende rs periodiserade skatter -696 531 -755 648
Periodiserade trangselskatter -207 420 -226 604
Periodiserade fordonsskatter 905 789 877 169
Periodiserade saluvagnsskatter 7 349 6 836
Periodiserade vagavgifter 42 602 39130
51789 -59 116
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Not 9 Ovriga erhallna medel for finansiering av bidrag 2023 2022
Gemensam avgift sékerhetskontroll (GAS) 651 961 540 209
Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 114 012 106 028
765 973 646 237
Not 10 Ldmnade bidrag 2023 2022
Lamnade bidrag avser:
Klimatbonus -5 816 972 -6 904 642
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sdkerhetskontroll (GAS) -982 788 -822 182
Flygplatsers kostnader, Communication, Navigation, Surveillance (CNS) -114 064 -106 028

-6 913 824 -7 832 853

Not 11 Saldo transfereringar 2023 2022

Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) -330 746 -281 860

CNS (Communication, navigation and surveillance) -52 0
-330 797 -281 860

Under-/6vertackningen regleras genom avgiftssattning.

Not 12 Kapitalforandring enligt resultatrakningen 2023 2022
Avgiftsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott undervagsavgifter 240 0
Over-/Underskott GAS -330 746 -281 860
-330 505 -281 860
Uppdragsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott i uppdragsverksamheten 7 635 -10 867
7 635 -10 867
Uppbdrd
Periodiserade skatter 51 879 -59 116
51 879 -59 116
Bokfort varde 271081 -351844
Not 13 Balanserade utgifter for utveckling 2023-12-31 2022-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 1159 098 1133 252
Arets anskaffningar 110 989 87 273
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -137 364 -61 427
Utgaende anskaffningsvarde 1132723 1159 098
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -986 069 -973 589
Arets avskrivningar -76 168 -73 908
Arets nedskrivningar - -
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) 137 364 61427
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -924 873 -986 069
Bokfort vérde 207 849 173 029
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Not 14 Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 2023-12-31 2022-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 17 628 17 628
Arets anskaffningar - -
Arets utrangeringar (aterférda anskaffningsvérden) - -
Utgéende anskaffningsvarde 17 628 17 628
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -16 367 -15737
Arets avskrivningar -630 -630
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) - -
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -16 998 -16 367
Bokfort vérde 630 1261
Not 15 Pagaende immateriella anldaggningstillgangar 2023-12-31 2022-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 176 233 164 101
Arets anskaffningar 154 511 100 365
Arets fardigstalida anlaggningar -110 979 -87 312
Aterfrda IB-vérden - -921
Utgaende anskaffningsvarde 219 765 176 233
Bokfort vérde 219 765 176 233
Under 2023 har tva delleveranser i USB-projektet aktiverats till ett varde av 71,9

mnkr.

Tva projekt har delaktiverats till ett varde av 37,1 mnkr.

Not 16 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2023-12-31 2022-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 58 608 46 647
Arets anskaffningar 9 050 11 961
Tillgangar under uppforande 14 961 -
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvarden) - -
Utgaende anskaffningsvarde 82 620 58 608
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -45 264 -39 273
Arets avskrivningar -4 866 -5 991
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) - -
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -50 130 -45 264
Bokfort vérde 32 490 13 344

Under 2023 har en lokalanpassning avseende ledningsplatser fardigstallts i

Norrképing och tva har delaktiverats, en i Borldnge och en i Orebro.
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Not 17 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2023-12-31 2022-12-31

Ingéende anskaffningsvarde 148 753 120 455
Arets anskaffningar 53 114 29 630
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -2 849 -1332
Utgéende anskaffningsvarde 199 017 148 753
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -113 443 -106 972
Arets avskrivningar -19 234 -7 803
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) 2 849 1332
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -129 828 -113 443
Bokfort vérde 69 190 35310

Arets anskaffningar bestar av diverse utrustning for datahall.

Not 18 Pagaende nyanléaggningar 2023-12-31 2022-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 367 2476
Arets anskaffningar 53 880 367
Rattelse - -2 476
Arets fardigstalida anlaggningar -50 707 -
Utgaende anskaffningsvérde 3539 367
Not 19 Andra langfristiga fordringar 2023-12-31 2022-12-31
Langfristig fordran, utomstatlig 291 216 356 503
291 216 356 503

Fordringarna avser i sin helhet luftfartsintakter avseende Eurocontrol for en route och CNS.

Not 20 Varulager och forrad 2023-12-31 2022-12-31

Ingéende balans 2113 2572
Okning(+)/minskning(-) 1636 -460
Utgaende balans 3749 2113

Varulager och forrad bestar av rakort.

Not 21 Kundfordringar 2023-12-31 2022-12-31
Kundfordringar
Fakturerade 138 454 139 027
Aviserade 833 894 1885 187
- varav felparkeringsavgift 488 546 1531633
Avgar
Uppbdrdsfordringar, avgifter -310 401 -319 853
Osakra kundfordringar -402 369 -1 453 263
- varav felparkeringsavgift -380 604 -1 429 276
259 579 251 097

Uppbokad fordran respektive oséker fordran avseende felparkeringsavgift har minskat fran foregaende ar med anledning av
att ackumulerad preskribering har skett av fordringar som forfallit for fem eller fler ar sedan. Totalt har 1 081 721 tkr
preskriberats. Ackumulerad preskribering har aven skett av fordringar avseende infrastrukturavgift som forfallit for fem eller
fler &r sedan, totalt 23 983 tkr.

Not 22 Fordringar hos andra myndigheter 2023-12-31 2022-12-31

Kundfordringar hos andra myndigheter 3765 1580

Fordran ingaende mervardesskatt 79749 69 633
83 514 71212
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Not 23 Ovriga kortfristiga fordringar 2023-12-31 2022-12-31
Uppbdrd
Uppbérdsfordringar, avgifter 310 401 319 853
Osékra uppbordsfordringar, avgifter -235 845 -232 178
Uppbérdsfordringar, trangselskatter 564 982 848 671
Osaékra uppbordsfordringar, trangselskatter -213 450 -510 352
Uppbdrdsfordringar, fordonskatter 1235 549 1228 753
Osaékra uppbordsfordringar, fordonskatter -328 082 -349 917
Uppbérdsfordringar, végavagifter 47 240 44 085
Osaékra uppbérdsfordringar, vagavgifter -4 660 -4 967
Uppbdrdsfordringar, saluvagnsskatt 6 639 6 080
Osaékra uppbordsfordringar, saluvagnsskatt -946 -899
Eurocontrol, fakturerade intakter 22 159 22 340
Eurocontrol, reglering intékter 105 490 51 040
Fordran GAS 47 594 147 632
Ovrigt 5 069 1088
1562 141 1571 230

Uppbokad fordran respektive oséker fordran avseende trangselskatt har minskat fran foregaende ar med anledning av att
ackumulerad preskribering har skett av fordringar som forfallit for fem eller fler ar sedan, totalt har 320 350 tkr preskriberats.
Okning av fordringar avseende Eurocontrol kan forklaras av att en stérre andel av total fordran har klassificerats som
kortfristig fordran i jamférelse med foregaende ar. Minskad fordran avseende GAS avser att myndigheten har kunnat
avrékna en storre andel fordringar under aret mot foregaende ar efter att slutliga beslut har kunnat fattas for ett antal

flygplatser.
2023-12-31 2022-12-31
Not 24 Periodavgransningsposter
Férutbetalda kostnader, drift
Medlemsavgifter - 37 383
Hyror 7 936 20773
GAS 73 804 0
It 64 104 54 758
Ovrigt 5926 6 468
151 770 119 382
Upplupna bidragsintékter
Ovrigt 5 19
5 19
Upplupna évriga intékter
Drift
Eurocontrol 16 732 15500
Tjénsteforsaljning m.m. 14 334 9974
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 9 360 7747
Tréngselskatt 193 855 187 884
Transfereringar
Gemensam avgift sdkerhetskontroll (GAS) 13 800 11 960
248 080 233 065
Summa periodavgransningsposter 399 855 352 466
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Not 25 Avrakning med statsverket 2023-12-31 2022-12-31
Uppbérd
Ingéende balans -304 666 -125 248
Redovisat mot inkomsttitel -20 332 531 -20 848 700
Uppbordsmedel som betalats till icke rantebarande flode 20 458 792 20 669 281
Medel fran rantekonto som tillforts inkomsttitel - -
Fordringar/Skulder avseende uppbord -178 405 -304 666

Anslag i icke rdntebédrande flode
Ingaende balans - -

Redovisat mot anslag 5816 972 6 904 642
Medel hénférbara till transfereringar mm som betalats till icke rdntebérande flode -5 816 972 -6 904 642
Fordringar/Skulder avseende anslag i icke rantebarande flode 0 0

Anslag i rdntebdrande flode

Ingaende balans -170 291 -162 565
Redovisat mot anslag 2680 111 2482270
Anslagsmedel som tillforts rantekonto -2 641 348 -2 596 871
Aterbetalning av anslagsmedel 111 718 106 876
Skulder avseende anslag i rdntebarande fidde -19 810 -170 291

Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken

Ingaende balans 445 816 -11724

Inbetalningar i icke rantebarande fléde 23 575 075 24 329 795

Utbetalningar i icke rantebérande flode -9020982 -10 107 615

Betalningar hanforbara till anslag och inkomsttitlar -14 641 821 -13 764 639

Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken 358 089 445 816
Saldo avrékning med statsverket 159 873 -29 141
Not 26 Myndighetskapital

Bal.kap. Bal.kap. Bal.kap. Kapital-
Avgiftsfin. | Uppdrags- | Uppbords- | fordandring
Statskapital verks. fin. verks. verks. enl. RR Summa

Utgaende balans 2022 580 -753 030 -18914| 1508 455 -351 844 385 247
A Ingaende balans 2023 580 -753 030 -18914| 1508 455 -351 844 385 247
Foregaende ars
kapitalférandring - 281 860 -10 867 -59 116 351 844 0
Arets kapitalférandring _ ; _ ; 271 081 271 081
B Summa arets féréndring -| 281860 -10 867 -59 116 80 762 271 081
C Utgaende balans 2023 580 | -1034 890 29781 1449338 271 081 114 166
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Not 27 Avsittningar for pensioner och liknande forpliktelser 2023-12-31 2022-12-31

Ingéende avséttning 953 243
Arets pensionskostnad 122 1020
Arets pensionsutbetalningar -787 -310
Utgéende avséttning 287 953

Avser pensionsforpliktelser som Transportstyrelsen svarar fér genom individuella éverenskommelser om delpensioner och
pensionsersattningar.

Not 28 Ovriga avséttningar 2023-12-31 2022-12-31

Ingaende avsattning 8 549 13810
Arets avsattning 3322 3026
Arets upplésning -7 246 -8 287
Utgaende avséttning 4 625 8 549

Avser i sin helhet avséttningar till lokala omstaliningsmedel.

Not 29 Lan i Riksgéaldskontoret 2023-12-31 2022-12-31
Ingéende balans 393 951 338 792
Under aret upptagna lan 257 655 143 488
Arets amorteringar -109 437 -88 329
542 170 393 951
Beviljad laneram 689 200 577 000

Not 30 Andra langfristiga skulder 2023-12-31 2022-12-31
Langfristig skuld utomstatlig 13 350 36 169
13 350 36 169

Skulderna avser i sin helhet luftfart avseende Eurocontrol for en route och CNS.

Not 31 Rantekontokredit i Riksgédldskontoret 2023-12-31 2022-12-31
Beviljad kreditram 50 000 50 000
Utnyttjad kreditram - -
Not 32 Ovriga krediter i Riksgéldskontoret 2023-12-31 2022-12-31
Beviljad kreditram 1 750 000 1 600 000
Utnyttjad kreditram 1625 301 1428 858
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Not 33 Ovriga kortfristiga skulder 2023-12-31 2022-12-31
Drift
Innehéllen skatt for egen personal 25 875 24 600
Eurocontrol 2622 45 355
Felparkeringsavgifter 174 818 165 310
Ovrigt 15 867 15 271
Uppbérd
Avgifter som ej disponeras
- kdrkortsavagifter 6 880 6 865
- avrakning Kammarkollegiet - -264
Skatter
- trangselskatter 1719 404
Oplacerade medel 176 167 155 523
403 948 413 065

Inbetalda uppbdrdsmedel kommer att tillféras inkomsttitel alternativt betalas vidare under 2024.

Not 34 Periodavgransningsposter 2023-12-31 2022-12-31
Upplupna kostnader
Drift
Upplupna 16neskulder inkl. sociala avgifter 17 649 8 095
Upplupna semesterloner inkl. sociala avgifter 114 828 111 475
Utlagg och skattefria erséttningar 319 1660
Kdpta tjanster m.m. 35 436 23 651
Transfereringar
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sdkerhetskontroll (GAS) 211 627 142 840
379 860 287 721
Oférbrukade bidrag
Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB) 5060 4 500
Ovriga 1 864 1481
6 923 5981
Férutbetalda intékter
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 760 674
760 674
Summa periodavgransningsposter 387 543 294 375

Oforbrukade bidrag planeras att anvandas under 2024, med undantag fér MSB som
beréknas anvandas till och med 2025.

Not 35 Finansieringsanalys, kostnader 2023 2022
Kostnader enligt resultatrékningen -3 183 687 -2 840 244
Justering:
Arets forandringar av avsattningar -4 590 -4 551
Realisationsforluster - -
Arets avskrivningskostnader 100 898 88 332

-3 087 379 -2 756 463
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Not 36 Finansieringsanalys, intdkter 2023 2022
Summa medel som tillférts for finansiering av drift 3191613 2829 377
Justering:

Realisationsvinster vid forséljning av anléggningstillgangar -286 0

3191 327 2829 377

Under 2023 har myndigheten, efter ansékan ur brexitutjamningsreserv, erhallit bidrag
fran Radet for Europeiska socialfonden pa 80 971 tkr.

Not 37 Kortfristiga fordringar, finansieringsanalys 2023 2022
Fordringar och periodavgransningsposter enligt balansrakningen, 1B 2 602 508 2778 305
Fordringar och periodavgransningsposter enligt balansrékningen, UB -2 596 305 -2 602 508
Justering arets forandring:
Fordringar uppbdrd, avgifter 204 243 -8 011
Fordringar uppbérd, skatter 45 818 -40 026
Fordringar GAS -100 038 -246 578
Upplupna intakter, skatter 5971 -19 090
Upplupna intakter, avgifter som ej disponeras 1613 -1510
Upplupna intakter, GAS 1840 -840
Befarade kundférluster GAS 734 -885
Forandring kortfristiga fordringar, drift 166 385 -141 144
Not 38 Kortfristiga skulder, finansieringsanalys 2023 2022
Skulder m.m. och periodavgransningsposter enligt balansrakningen, 1B -2 936 262 -2652 710
Skulder m.m. och periodavgransningsposter enligt balansrakningen, UB 3 368 544 2936 262
Justering arets forandring:
Lan i Riksgéldskontoret -148 219 -55 159
Ovriga skulder, uppbérd -24 552 -37 128
Upplupna kostnader GAS, transfereringar -68 787 -131 562
Forutbetalda intakter, avgifter som ej disponeras -86 -102
Foréndring kortfristiga skulder, drift 190 639 59 600
Not 39 Kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd 2023 2022
Arets férandring:
Aviserade avgifter -204 243 8 011
Aviserade skatter -45 818 40 026
Upplupna intékter, avgifter som ej disponeras -1613 1510
Upplupna intakter, skatter -5 971 19 090
-257 646 68 638
Arets férandring:
Ovriga skulder, uppbérd 24 552 37128
Forutbetalda intakter 86 102
24 638 37 230
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd -233 008 105 867
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Not 40 Kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar 2023 2022
Arets férandring:
Fordringar, GAS 100 038 246 578
Upplupna intakter, GAS -1 840 840
Osékra kundfordringar, GAS -734 885
97 464 248 303
Arets férandring:
Upplupna kostnader, GAS 68 787 131 562
68 787 131 562
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar 166 251 379 865
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5 Intern styrning och kontroll

Forordningen (2007:603) om intern styrning och kontroll samt
Ekonomistyrningsverkets foreskrifter och allminna rad anger att intern
styrning och kontroll ska omfatta riskanalys, atgérder och uppf6ljning av
intern styrning och kontroll samt dokumentation av dessa tre delar.

Dessa moment &r inforda 1 Transportstyrelsens process for intern styrning
och kontroll. Det finns ett etablerat tillvigagangssatt for riskhanteringen pa
myndigheten. Uppf6ljning av risker och dtgédrder gors inom ramen for den
ordinarie verksamhetsuppfoljningen for respektive avdelning och i dialog
med myndighetsledningen.

Styrelsen fér ett sdrskilt underlag som beskriver den interna styrningen och
kontrollen pa myndighetsdvergripande niva. Underlaget visar att
identifierade risker har f6ljts upp med atgirder som i hog utstrickning
genomforts som planerat. Sjdlvskattningar av den interna miljon pa
respektive avdelning ingar ocksa som en del i underlaget. lakttagelser fran
internrevisionen, Riksrevisionen, Justitickanslern, Justiticombudsmannen,
dataskyddsombudet samt externa granskare inom FN och EU utgor ocksa en
viktig del av underlaget.

Under 2023 har inga vésentliga brister i Transportstyrelsens tillimpning av
processen for intern styrning och kontroll framkommit. Beddmningen &r
darfor att processen fungerar tillfredsstillande.

5.1 Intern miljo och riskhantering

Den dvergripande ansvarsfordelningen pd myndigheten regleras i arbets-
och delegationsordningar pa olika nivaer. Cheferna ansvarar for att arbetet
bedrivs enligt faststdllda ramar och arbetssitt. Forhallningssétt, ledarskap
och medarbetarskap ar centrala for den interna miljon, samtidigt som
malstruktur och den styrande och stodjande verksamheten ska skapa goda
forutsattningar for arbetet 1 kirnverksamheterna.

Samtliga avdelningar har under 2023 analyserat och hanterat risker for sin
verksamhet och en myndighetsdvergripande riskanalys har genomforts.
Myndighetens sammanstillning av vésentliga risker visar pa flera hogre
risker. Bland annat finns risker kopplade till informationssédkerhet,
kontinuitetshantering, inférande av ett nytt viagtrafikregister samt styrning
och leveransférmaga.

Transportstyrelsen bedomer dock att riskerna ar acceptabla mot bakgrund av
att dtgirderna dr &ndamélsenliga och effektiva, d&ven om de i flera fall tar tid
att genomfora.
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5.2 Identifierade forbattringsomraden

Hér redovisas nagra av de forbéttringsomrdden som Transportstyrelsen
fortsatt arbetar med:

e uppbord och sidoordnad bokforing (USB)
¢ informationsséikerhet
e avgiftshantering

e styrning och leveransformaga.

5.3 Samlad bedémning

Det har inte vid uppfoljningar framkommit nagra visentliga brister i
verksamhetens interna styrning och kontroll.

Sammantaget bedomer Transportstyrelsen att den interna styrningen och
kontrollen i verksamheten har varit betryggande under 2023.
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6 Underskrifter

Vi bedomer att den interna styrningen och kontrollen vid myndigheten har
varit betryggande under den period som arsredovisningen avser.

Vi intygar att drsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens
resultat samt av kostnader, intdkter och myndighetens ekonomiska stillning.

Peter Norman
Ordforande
Staffan Bengtsson Jan Landahl
Anette Landén Ingrid Udén Mogensen
Linda Olofsson Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor

Norrkdping den 16 februari 2024.
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