ARSREDOVISNIN
2074




Transportstyrelsens arsredovisning 2021 Dnr TSG 2022-687

Transportstyrelsen
Arsredovisningen finns tillgéanglig p& Transportstyrelsens webbplats
www.transportstyrelsen.se

TSG 2022-687
Februari 2022

2 (126)


http://www.transportstyrelsen.se/

Transportstyrelsens arsredovisning 2021

Dnr TSG 2022-687

Innehall
1 GENERALDIREKTOREN HAR ORDET ...ccocceitiiiiiieisieeeienesieseeie e 6
2 TRANSPORTSTYRELSENS UPPDRAG.......ccciiiiiiiiiiie it 9
2.1 TransportpolitisSka MAIEN...........cceeeeeiieeee ettt eneas 9
3  RESULTATREDOVISNING......cociiiiiiiieriieiiie et 11
G 700 [ 11T [ 1 oo PSR 11
3.2 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse....................... 14
3.3 REQEIGIVINING .eeeiiiiiiiiie e 26
3.3.1 Verksamhetens utveckling ........cccoccceveeiiiiiiiiiiiee e 27
3.3.2  Trafikslagsovergripande ..........cccoooeieiiiiiiiiiieieeccccceeeee 27
3.3.3  JAMVAG ...t 29
3.3.4  LUFAIt oo 31
3.3.5 S OFAN e 33
3.3.6  VAQLrafiK ..o 34
3.4 TillStANASPIOVIING ...coveeviiiiiieiecte ettt see s 36
3.4.1  Verksamhetens utveckling .........cccccvviiiiiniiiiinie e, 36
3.4.2 Trafikslagsovergripande ..........ccooooeieiiiiiiiiiiceiiccsece s 36
IR B BN - 14 11V o TP PP O PP PPPPPRPRPRT 37
344 LUFAIT oo 37
345 SJOTAIT ..o 40
3.4.6  VAQrafiK ..o 43
35 THISYN .o 46
3.5.1 Verksamhetens utveckling .........cccooeeiiiiiiiiiiiiiieccce e 47
3.5.2  Trafikslagsovergripande ..........cccccceiiiiiiiiiiie e a7
3.5.3  JAMVAG ... 49
354 LURFAIT e 50
355 SJOFAN .o 51
3.5.6  VAGIATIK ..o 52
3.6 RegiIStErNAIINING ....oiiiiiiici et 55
3.6.1 Verksamhetens utveckling ..........ccooeeeiiiiiiiiiiiiiieccce e 55
3.6.2  Trafikslagsovergripande ...........ccoooeieeiiiiiiieieieccceccccccce 56
3.6.3  JAMVAD ...ttt 56
3.6.4  LUFArt oo 56
3.6.5  SJOFANT .t 57
3.6.6  VAQrafik ....cooooiiiice s 58
3.7 Redovisning av avgiftsbelagd verksamhet ............cccccoiiiiiiiinenn. 63
3.7.1 Auvgiftsbelagd verksamhet déar intékterna disponeras .............. 63
3.7.2 Auvgiftsbelagd verksamhet dar intékterna ej disponeras........... 65
3.7.3  Ovrig aterrapportering av avgiftsbelagd verksamhet ............... 69
3.8 Uppfdljning av investeringsSbudget............ccooiiiiiiiiiiiiiieee e 71
3.9 Medarbetare 0Ch KOMPEENS .......ccuuiiiiiiiiiieiie e 72
3.9.1 Anstéllda och personalomsattning ...........cccceeeeeeeeniiiiiiieeneeennn. 73

3 (126)



Transportstyrelsens arsredovisning 2021

Dnr TSG 2022-687

I A 014 =V 1V7- 1 o SO 75
3.10 Ovrig AterrapPOIteriNg........ccccervererrererieisessreeetesesrese e ere e e ssese e 75
3.10.1 Marknadsovervakning ......c.cccccoccuuueereeeesiiiiiiieiee e e e s ssiiineeee e 75
3.10.2 Forskning och iNNovation ..........ccccccveee i 79
3.10.3 Transportstyrelsens rapportering till strategi for systematisk
uppfdéljning av funktionshinderspolitiken 2021-2031................ 82
3.10.4 Processer och rutiner for att identifiera och rapportera it-
1o To =] 010 R PURRRPR 84
3.10.5 Transportstyrelsens totalférsvarsarbete 2021 — redovisning
av medel fOr Civilt fFOrsvar..........ccoovceiiii i 87
3.10.6 Sammanstallning av regeringsuppdrag........ccccceeeeeviccvvvneeeeeennn 88
4 FINANSIELL REDOVISNING.......cuttieitiiee et citie e siaee e sivee e siree e snaeeaeanes 94
4.1 RESURATEKNING ...cooiiiiiieiiiiii e 95
4.2 Balansrakning ... 96
4.3 AnslagsredoViSNiNg.......ccooeveiiiiii e, 98
4.3.1  VIlIKOr fOr anslag .........ccoveeiiiiiiiiiiiiee e 99
4.4 Redovisning mot iNKOMSHLEl ...........cueiiiiiiiiiii e, 99
4.5  FInansieringsanalysS ........ccccceveiee e, 101
4.6  Sammanstéllning av vasentliga uppgifter...............ccco 102
4.7  Tillaggsuppgifter 0Ch NOLET ........ocoviiiiiiiiiie e 103
4.7.1  RedoViSNINGSPIINCIPEN ....ccciiiiieeiiiiiee et 103
4.7.2 Forandrade redovisningsprinciper i uppbordsverksamheten .103
4.7.3  VAarderingSprinCiPer .......ccooeveieiieeeee e, 104
AT7.4  SEYFEISEN ..ot 106
4.7.5 Ledande befattningshavare ............cccooovieiiiiiiiiiec s 107
476 NOUBI oo 107
5 INTERN STYRNING OCH KONTROLL ....covvtiiiiieieieeiiee e 119
5.1 PandemipaAVEIKaN ........c.coviiierieitieie sttt sre sttt st 119
5.2 Transportstyrelsens process for intern styrning och kontroll samt
underlag for DEAOMNING ......cuviiiiiie e 119
5.3 Intern miljé och riskhantering...........ccccoiiiiiii e 120
5.4  FOrbattringSOMIAGEN ........ccveiiuiiieieeeee ettt 120
5.4.1 Redovisning av uppboérdsfordringar .........cccccceveeeiiiiiiennenennn. 120
5.4.2  Styrning och kontroll inom informationssakerhet ................... 121
5.4.3 Indrivning av felparkeringsavgifter och trangselskatt for
UtlAndska fordon ... 122
6  UNDERSKRIFTER ..ottt a e e aenanen 124

4 (126)



Transportstyrelsens &rsredovisning 2021 Dnr TSG 2022-687

Generaldirektdren
har ordet

5 (126)



Transportstyrelsens arsredovisning 2021 Dnr TSG 2022-687

1 Generaldirektdoren har ordet

Vid en tillbakablick slas jag som s& manga ganger forr
av hur brett Transportstyrelsens uppdrag &r. Trots att
coronaviruset har fortsatt att paverka och begréansa oss
alla aven ar 2021 finns det mycket att beratta om och
kanna stolthet dver. Jag lyfter har nagra exempel och
mer finns forstas att lasa i arsredovisningen.

Kontakten med branschen ar mycket viktig for oss pa
Transportstyrelsen. Under den arliga och
trafikslagsgemensamma naringslivstraffen
diskuterades erfarenheter fran pandemin och
omstallningen till fossilfria transporter. Tillsammans stravar myndigheter
och transportbranschen mot en klimatneutral men samtidigt
konkurrenskraftig bransch. Det &r centralt att det finns samsyn om vagen
framat.

Yrkestrafik pa vag regleras till stor del av internationella bestammelser som
syftar till sundare och sakrare branscher. Under 2021 borjade Sverige
genomfora det sa kallade mobilitetspaketet, som pa sikt forvantas leda till
béattre sociala villkor, 6kad regelefterlevnad och sundare konkurrens inom
EU. Redan nu &r det mojligt for poliser och bilinspektdrer att ta ut forskott
av sanktionsavgift fran utlandska transportforetag for overtradelser mot kor-
och vilotider och fardskrivare.

Pandemin har medfort att vi inte har kunnat genomfora tillsyn pa sedvanligt
sétt och vi har &ven behovt gora vissa nedprioriteringar, framfor allt inom
yrkestrafikomradet. For 2022 har myndigheten fatt utokade medel for tillsyn
over yrkestrafiken och vi kan darmed forstarka vara insatser.

Transportstyrelsen har fortsatt att digitalisera verksamheten. Ett exempel &r
att myndigheten skickar alltmer post digitalt till den som har en digital
brevlada. Det storsta utskicket som digitaliserades under 2021 &r
inbetalningskorten for den ordinarie fordonsskatten. Med dagens niva av
anslutning till digital brevlada innebar det cirka 2,5 miljoner utskick under
ett ar.

Att transportera gods pa jarnvag i stallet for pa vag kan bidra till vara
anstrangningar att na klimatmalet om minskade koldioxidutslapp.
Myndigheten har under de senaste aren tagit fram nya tillsynsmetoder.
Jarnvégsbranschen har implementerat gemensamma instruktioner for
lastsékring samt utbildningsplaner for lastare och jarnvagsforetag, efter
tillsyn och samverkan med Transportstyrelsen.
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En ny strategi for svensk sjofartstillsyn, battre rapportering av olyckor och
Okat internationellt arbete for att hja medvetandet om sociala
missforhallanden ombord. Det ar nagra av forslagen som Transportstyrelsen
lamnar till regeringen for att bidra till en séker, hallbar och effektiv sjofart.

Kommande batsasong maste den som kor vattenskoter ha ett giltigt
forarbevis. Arbetet for att mojliggora det har kravt tatt samarbete med
branschen. Redan sommaren 2021 kunde utbildare borja erbjuda
utbildningar och intresset har varit stort.

Pa sjofartens omrade kunde vi ocksa gladjas at att Sverige efter en
framgangsrik valkampanj blev invalt i IMO:s rad for aren 2022-2023.

Efterfragan pa flygresor var relativt 1ag under forsta halvaret, men i takt med
att vaccinationsgraden 6kade pabdrjades en mer stabil aterhamtningsfas.
Antalet passagerare pa de svenska flygplatserna for helaret summerar till
narmare 10,9 miljoner, vilket var cirka 1,4 miljoner fler &n under 2020.
Dock aterstar en hel del att hamta hem innan trafiken ar tillbaka till hur det
var fore pandemin. | jamforelse med 2019 sa utgor de 10,9 miljonerna
endast 29 procent av det arets passagerarantal.

Det &r en spannande verksamhet att leda — och jag ar glad Gver att fa gora
det tillsammans med kloka och kompetenta medarbetare. Trevlig lasning!

Jonas Bjelfvenstam, generaldirektor

%%/é ] %f / g =
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2 Transportstyrelsens uppdrag

Transportstyrelsens huvuduppgifter och ansvar ar enligt instruktionen
regelgivning, tillstdndsprévning, tillsyn och registerhallning inom
transportomradet.

Transportstyrelsen ska tillsammans med andra aktérer i samhéllet verka for
att de transportpolitiska malen uppnas. Det framgar av myndighetens
instruktion att verksamheten sarskilt ska inriktas pa att bidra till ett
internationellt konkurrenskraftigt, miljéanpassat och sékert transportsystem.

Som en foljd av den omfattande registerhallningen inom vagtrafikomradet
ansvarar myndigheten &ven for uppbdrd av bland annat fordons- och
trangselskatter for Skatteverkets rakning.

2.1 Transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och néringslivet i hela landet. Det 6vergripande
transportpolitiska malet har ocksa preciserats i ett funktionsmal for
tillganglighet och ett hansynsmal for sakerhet, miljo och halsa.

Funktionsmalet for tillganglighet innebdr att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet for sakerhet, miljo och halsa innebar att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och att 6kad halsa uppnas.
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3

3.1

Resultatredovisning

Inledning

Resultatredovisningens innehall

Transportstyrelsens resultatredovisning utgar fran kraven i férordning
(2000:605) om &rsredovisning och budgetunderlag (FAB), uppgifter i
Transportstyrelsens instruktion samt de mal och aterrapporteringskrav som
anges i myndighetens regleringsbrev for budgetaret 2021,
Resultatredovisningen bestar av foljande:

Bedomning av bidrag till transportpolitiska mal inom ett antal
utvalda omraden

Redovisning av kostnader inom Transportstyrelsens huvuduppgifter
uppdelat pa trafikslagen jarnvag, luftfart, sjofart och vagtrafik

Redovisning av insatser inom Transportstyrelsens huvuduppgifter
uppdelat pa trafikslagen jarnvag, luftfart, sjofart och vagtrafik

Redovisning av antal, totalkostnader och styckkostnader inom
arendeslag dar Transportstyrelsen hanterar ett stort antal arenden.
Transportstyrelsen har gjort bedémningen att ’stort antal” for
myndigheten innebéar 5 000 arenden eller fler.

Redovisning av avgiftsbelagd verksamhet
Uppfdljning av investeringsbudget
Redovisning av uppgifter inom omradet medarbetare och kompetens

Aterrapportering av Transportstyrelsens arbete inom
marknadsOvervakning

Aterrapportering av Transportstyrelsens arbete inom forskning och
innovation

Redovisning av regeringsuppdrag och Gvriga aterrapporteringskrav
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Ekonomisk dversikt

Nedan redovisas en ekonomisk oversikt 6ver kostnader och intékter for
Transportstyrelsens huvuduppgifter tillika verksamhetskategorier enligt
regleringsbrevet. En kortfattad analys av vasentliga forandringar mellan
2020 och 2021 redogdrs for i texten under tabell 1.

Tabell 1. Ekonomisk dversikt, fordelning av intakter och kostnader per verksamhetskategori 2019-2021

Tusen kronor 2019 2020 2021

Regelgivning

Intékter

Intakter av anslag for verksamhet som finansieras

med avgifter 0 0 0
Intékter av anslag for verksamhet som inte

finansieras med avgifter 359 008 332512 332 304
Intakter av anslag for miljdzoner 0 0 0
Intékter av anslag for civilt férsvar 1246 1271 2899
Ovriga intakter 6471 17 959 12 034
Summa intakter 366 726 351 742 347 237
Kostnader 380 091 359 867 356 976

Tillstdndsprévning

Intékter

Intakter av anslag for verksamhet som finansieras

med avgifter 377 400 381 805 422 604
Intakter av anslag for verksamhet som inte

finansieras med avgifter 166 729 154 856 170 652
Intakter av anslag for civilt forsvar 1846 1944 4919
Ovriga intékter 5110 5151 4622
Summa intakter 551 084 543 757 602 796
Kostnader 555 930 546 700 603 675
Tillsyn

Intékter

Intékter av anslag for verksamhet som finansieras

med avgifter 246 584 253 207 262 279
Intékter av anslag for verksamhet som inte

finansieras med avgifter 74 040 63 908 76 362
Intakter av anslag for civilt forsvar 1582 1598 3894
Ovriga intakter 182 740 141 236 145 453
Summa intékter 504 946 459 949 487 988
Kostnader 476 751 449 341 477 848
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Tusen kronor 2019 2020 2021

Registerhallning

Intakter

Intakter av anslag for verksamhet som finansieras

med avgifter 844 099 819 505 753 055
Intakter av anslag for verksamhet som inte

finansieras med avgifter 138 843 150 778 169 543
Intakter av anslag for trangselskatt i Stockholm 67 236 63 490 60 720
Intakter av anslag for trangselskatt i Goteborg 96 780 91 145 88 127
Intakter av anslag for civilt forsvar 4225 4 445 9 786
Ovriga intakter 104 619 105 831 112 351
Summa intakter 1 255 803 1235195 1193581
Kostnader 1270 877 1249 842 1200971

Totalt alla verksamhetskategorier

Intékter

Intakter av anslag for verksamhet som finansieras

med avgifter 1468 083 1454 517 1437938
Intakter av anslag for verksamhet som inte

finansieras med avgifter 738 620 702 054 748 862
Intakter av anslag for trangselskatt i Stockholm 67 236 63 490 60 720
Intakter av anslag for trangselskatt i Géteborg 96 780 91 145 88 127
Intakter av anslag for civilt forsvar 8 900 9 258 21 496
Ovriga intakter 298 940 270 177 274 459
Summa intakter 2 678559 2590 642 2 631 602
Kostnader 2 683 649 2605 751 2639 470

Kostnaderna &r totalt sett hogre 2021 jamfort med 2020. Framfor allt &r det
kostnader for personal som okat nagot. Det ar framst inom den icke
avgiftsfinansierade verksamheten som kostnaderna har dkat. Myndigheten
har dar haft mer forberedande arbete kring tillsyn enligt NIS-direktivet, nytt
regelverk avseende drénare men dven tillsyn 6ver utlandska aktorer inom
yrkestrafiken, som numera belastar skatteanslaget, har 6kat.Inom den
avgiftsfinansierade verksamheten ar kostnaderna nagot lagre jamfort med
foregaende ar. Detta forklaras bland annat av lagre kostnader for
registreringsskyltar. UtGver det pagar anpassningar infor framtida
utvecklingsarbeten, vilket inneburit att vi under aret inte tillsatt vakanser
och genomfoért nyrekryteringar som planerat. Under 2021 har dven arbetet
kring civilt forsvar utokats vilket paverkat den totala kostnadsokningen.

Med detta foljer att intékter av alla anslag minskat totalt sett, férutom for
anslaget for icke avgiftsfinansierad verksamhet och civilt forsvar.
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3.2 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Inom ett antal omraden har myndigheten borjat félja hur verksamheterna
bidrar till de transportpolitiska malen. Det gors bland annat med stod av
resultatindikatorer som kan anvéndas for att bedéma hur myndigheten
bidragit till maluppfyllelsen. Transportstyrelsen kommer att arbeta vidare
for att pa sikt kunna redovisa fler omraden och utveckla analysen for att ge
en komplettare bild.

Tabell 2. Oversikt — utvalda omradens bidrag till de transportpolitiska mélen

Regelefterlevnad inom yrkes- 9
trafiken pa vigtrafikomradet ‘/

Sakerhetskultur inom tunnelbana .9
och sparvag v

Last och lastsakring av
jarnvagsfordon

Fartygssakerhet genom
hamnstatskontroll

OO

Internationellt samordnad
tillsyn av flygplan

Férutsittningar for gang och oD
cykling

e ee e

Svavelutslapp inom sjofart

g4

Utslapp av vixthusgaser fran
tunga vigfordon

LUR LR R

Regelefterlevnad inom yrkestrafiken pa vag

Manniskor och naringsliv behover tillgang till tillforlitliga, trafiksakra och
trygga transporttjanster av god kvalitet. En viktig forutsattning for att uppna
detta ar att transportforetagen foljer reglerna pa transportomradet.

14 (126)



Transportstyrelsens arsredovisning 2021 Dnr TSG 2022-687

Tabell 3. Regelefterlevnad inom yrkestrafik 2015 och 2018/2019

2015 2018/2019*
Regelefterlevnad buss
Kor- och vilotider 59 % 1% 7
Teknisk beskaffenhet, fordon 75 % 83% 7
Hastighet 97 % 93% \
Regelefterlevnad taxi
Personlig tidbok 73 % 76 % 2
Prisinformation 92 % 97 % ~
Teknisk beskaffenhet, taxameter 93 % 96 % 7
Regelefterlevnad gods
Kor- och vilotider 67 % 1% 2
Teknisk beskaffenhet, fordon 71 % 78 % ~
Lastsakring 85 % 89 % ~
Hastighet 88 % 83 % \

! Tillstdindsmatningarna for buss och taxi gjordes 2018, medan tillstindsmétningen for gods gjordes 2019.

| samarbete med Polismyndigheten mater Transportstyrelsen aterkommande
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken. Under 2020 och 2021 gjordes det
dock inte ndgon matning. Den senaste matningen 2018/2019 visade att
efterlevnaden generellt sett var hog. Men det finns aktorer som inte foljer
reglerna, vilket paverkar trafiksakerheten och snedvrider konkurrensen.
Under 2022 och 2023 kommer nya tillstindsméatningar att goras.

Yrkestrafiken regleras till stor del av internationella bestimmelser som
syftar till sundare och sakrare branscher. Transportstyrelsen kan paverka
regelefterlevnaden bland annat genom arbete i den internationella och
nationella regelutvecklingen, genom tillsyn 6ver yrkestrafiken och genom
informationsspridning.

Under 2021 pabdrjade Transportstyrelsen genomférandet av det sa kallade
mobilitetspaketet (nya EU-regler) som pa sikt forvantas leda till battre
sociala villkor, 6kad regelefterlevnad och sundare konkurrens. Till féljd av
paketet har redan nu kontroliméjligheterna inom transportféretagaransvar
utokats. Poliser och bilinspektorer kan numera ta ut forskott av
sanktionsavgift dven fran utlandska transportforetag. Det galler
overtradelser mot kor- och vilotider och fardskrivare. Transportstyrelsen
hanterar prévning av polisens beslut om forskott.

Vidare har Transportstyrelsen och Polismyndigheten tagit fram en strategisk
overenskommelse for kontroll och tillsyn. Malet &r att uppna en effektiv och
rattsséker kontrollverksamhet som ska Oka regelefterlevnaden inom
yrkestrafiken. Overenskommelsen beskriver vad som ska prioriteras. Till

15 (126)



Transportstyrelsens arsredovisning 2021 Dnr TSG 2022-687

exempel ska polisen genomfora kontroller pa andra tider &n dagtid och med
en storre geografisk spridning an tidigare.

Sakerhetskultur inom tunnelbana och sparvag

God sakerhetskultur! hos trafikutévarna samvarierar med den faktiska
sékerheten i transportsystemet. Transportstyrelsen arbetar kontinuerligt for
att starka sakerhetskulturen hos trafikutovare inom tunnelbana och sparvag
och genomforde 2017-2019 tillsyner pa temat sakerhetskultur hos varje
trafikutovare inom trafikslagen. Viktiga omraden i dessa tillsyner ar bland
annat rapporterande, rattvis och larande kultur samt systematiskt
sékerhetsarbete. Transportstyrelsens bedémning ar att resendrerna kommer
att mota ett sakrare och palitligare transportsystem genom att trafikutévarna
stérker sin interna sékerhetskultur. Det leder i sin tur till att resandet inom
tunnelbana och sparvag kommer att uppfattas som attraktivare.

Pandemin har inneburit att planerade uppféljande tillsyner har flyttats fram.
| dessa kommer samma kvalitativa modell som anvandes vid tillsynerna
2017-2019 att anvéndas for matning av sakerhetskulturen. Dérefter kan
jamforelser mellan de tva matningarna goras for respektive foretag.

Under 2021 har ett utvecklingsarbete skett inom myndigheten om
sékerhetskultur. En modell har tagits fram &ven for tillsyn ver jarnvag —
den kvalitativa modellen som anvands vid tunnelbana och sparvag har
skalats ned och anpassats for syftet. Personal inom tillsyn jarnvéag har ocksa
fatt kompetensutveckling.

Pa det internationella planet har Europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA)
tagit fram och gjort en undersokning i syfte att analysera nivan av
sakerhetskultur i europeiska jarnvagsbranschen. En malséttning ar att kunna
erbjuda varje deltagande organisation en riktad analys utifran anstalldas
svar. Transportstyrelsen har marknadsfort undersékningen i flera kanaler,
vilket ocksa uppmarksammats av ERA och det har lett till att ytterligare svar
kommit in fran Sverige.

1 Transportstyrelsens definition av sikerhetskultur: “sikerhetskultur handlar om en organisations gemensamma
sétt att tdnka och agera i forhallande till risk och sékerhet, det vill sdga hur en organisation prioriterar och faktiskt
arbetar med risker och sikerhet kopplat till sin verksamhet”. Transportstyrelsen (2014). Sakerhetskultur -
definition och beskrivning, broschyr.
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Tabell 4. Antal avlidna och allvarligt skadade for tunnelbana och sparvag 2018-2021

Typ av bantrafik | Avlidna Allvarligt skadade
2018 2019 2020 | 20217 2018 2019 2020 | 20212

Tunnelbana 8\ 10 ~ 11~ 4N\ 5\ 11~ 6\
Exklusive o 22| on 2, 32| 4s 3\
suicider

Sparvag 0N 0— 0— 12 10\ 13 7 9\
Ex.kl.uswe 0N 0— 0— 1 10\ 13 7 8\
suicider

Justerade efter foregaende arsredovisning efter verifiering av statistiken.
22021 ars uppgifter verifieras under forsta kvartalet 2022 och kan komma att andras. Uppgifter om allvarligt
skadade brukar generera stora skillnader efter verifiering och tas darfor inte med.

Aven under 2021 paverkades antalet resendrer och mangden utford trafik i
systemen av pandemin. Féarre ménniskor i rorelse medfor naturligt att det
intraffar farre olyckor.

Transportstyrelsen behdver fortsatt utveckla samarbetet med branschen.
Sannolikt behdver trafikutdvarnas egen statistik foljas for att man ska finna
foljsammare indikatorer som béttre visar pa effekterna av en god
sékerhetskultur.

Genom att bredda fokuset for sékerhetskultur till att &ven omfatta jarnvag
ser myndigheten att en god sékerhet kan framjas. Det &r i linje med
hansynsmalet, som talar om att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

Last och lastsékring av jarnvagsfordon

Att transportera gods pa jarnvag i stallet for pa vag bidrar till att na
klimatmalet om minskade koldioxidutslapp. Det bidrar ocksa till minskad
tung trafik pa vagarna och darigenom till att farre, totalt sett, dodas eller
skadas allvarligt i transportsystemet. En forutséttning for effektiva och
héllbara godstransporter pa jarnvag ar saker last och lastsakring.

Myndigheten har under de senaste aren haft fokus pa lastsakring och flera
insatser har gjorts. Nya tillsynsmetoder har tagits fram i syfte att kunna
utfora tillsyn pa en mer detaljerad niva. Jarnvagsbranschen har tagit fram
och implementerat gemensamma last- och lastsékringsinstruktioner samt
utbildningsplaner for lastare och jarnvéagsforetag efter tillsyner och
samverkan med Transportstyrelsen.

| januari 2021 intraffade ett tillbud pa Stora Béltbron som paminde om
olyckan 2019 pa samma bro. Trafikstyrelsen i Danmark forbjod da all trafik
med sa kallade pocketwagons som anvands for att frakta pahangsvagnar till
lastbilar (semitrailers). Forbudet dvergick sedan till restriktioner som
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anpassats dver tid. Restriktionerna utgjorde och utgér en form av
marknadshinder mot effektiva och hallbara jarnvagstransporter, eftersom de
forsvarar trafikering genom Danmark.

| syfte att kunna hava vissa av de danska restriktionerna men anda
sékerstélla sékra transporter deltog Transportstyrelsen i ERA:s arbete med
att revidera rekommendationen som togs fram efter olyckan pa Stora Balt-
bron. Myndigheten deltar &ven i arbetet med att ta fram AMOC (Acceptable
Means of Compliance), det vill sdga godtagbara sétt att uppfylla kraven i en
forordning? som bland annat reglerar sékerhet for last. Dessa ska,
tillsammans med de branschgemensamma instruktionerna, ge operatorerna
tydligare riktlinjer vid framtagning av egna lastsakringsregler.

Tabell 5. Resultatindikatorer for lastsékring 2018-2021

Resultatindikatorer 2018* 2019 2020 2021
Antal anméalningar till Transportstyrelsen 6 4 8 8
om problem med last och lastsakring
varav anmalningar som 0 2 3 >
pavisar problem med
semitrailer
Antal tillsyner lastsékring/farligt gods - 10 7 3
Antal tillsynsarenden? lastsakring/farligt - 26 16 7
gods
Antal féretag med brister inom last och - 5 2 13
lastsékring
Antal férelagganden relaterade till last - 3 0, dock 0®
och lastsakring justerade, | information
2 Klara | till berérda
foretag

1 Forst fran 2019 foljs last och lastsakring som ett eget tillsynsobjekt och darfor kan inte specifika uppgifter
sérskiljas for 2018.

2Att det blir fler tillsynsarenden gentemot tillsynstillfallen beror pa att flera foretag kontrolleras samtidigt vid varje
tillsynstillfalle. Exempelvis kan tillsynen ske pa en rangerbangard dar flera foretag har sina vagnar uppstallda och
det kan vara flera avsandare inblandade i transporten av dessa vagnar.

3 En tillsyn &r inte avslutad.

Mangden inrapporterade tillbud till Transportstyrelsens telefonberedskap
rorande lastsakring har 6kat sedan olyckan pa Stora Baltbron i Danmark i

2 Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/773 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet
avseende delsystemet Drift och trafikledning i jarnvéagssystemet i Europeiska unionen och om upphévande av
beslut 2012/757/EU, (Sékerhet for last, se 4.2.2.4.1).
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januari 20192, Det kan indikera en tidigare underrapportering, eftersom det
historiskt endast funnits en enda anmald handelse.

Under 2021 genomfordes tillsyner inom farligt gods och lastsakring endast i
november—december pa grund av pandemin. Totalt genomfordes 3 tillsyner,
varav 1 som observator till den danska sakerhetsmyndighetens tillsyn med
anledning av tillbudet pa Stora Baltbron.

En av tillsynerna var en s kallad samverkanstillsyn for farligt gods och
lastsakring inom landtransporter, som Transportstyrelsen genomfor
tillsammans med andra myndigheter®. Syftet &r bland annat att tillsammans
identifiera gemensamma risker. Tillsynerna som Transportstyrelsen utforde
under 2021 genererade sammanlagt 7 tillsynsarenden inom farligt gods och
lastsakring, varav 2 avsag lastsakring.®

Av de inrapporterade handelser som avser last och lastsakring har 2
héndelser beddmts vara av den allvarlighetsgraden att de rapporterats vidare
till Statens haverikommission (SHK). Bada handelserna berdr problem med
semitrailers.

Transportstyrelsens och andra aktdrers arbete inom lastsakring bedéms
bidra till palitliga och sakra transporter som gynnar utformningen av ett val
fungerande transportsystem. Darmed kan jarnvégens attraktivitet stéarkas och
pa sikt nyttjas effektivare vid bade lang- och kortvéga transporter.

Fartygssakerhet genom hamnstatskontroll

Arbetet med hamnstatskontroller &r en central del for att 6ka sakerheten till
sjoss samt forebygga olyckor och negativ miljopaverkan. Tillsynen dver
utlandska tillsynsobjekt i Sverige och svenska tillsynsobjekt i utlandet sker
genom hamnstatskontroll enligt hamnstatskontrolldirektivet® och enligt en
dverenskommelse mellan 27 lander, Paris Memorandum of Understanding
on Port State Control (Paris MoU). Enligt dessa tva rattsakter ska
inspektioner utforas enligt en urvalsmodell pa vissa fartyg med utlandsk
flagg som anldper respektive lands hamnar (tilldelad kvot).

3 En semitrailer lossnade fran ett godstdg och kordes pa av ett métande persontag, vilket ledde till flera dodsfall.

4 SAMTILL é&r en grupp som genomfor trafikslagsévergripande samverkanstillsyner med Arbetsmiljéverket,
Kustbevakningen, lansstyrelsen, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, Polismyndigheten, Tullverket,
Transportstyrelsen och Stralskyddsmyndigheten.

S Att det blir fler tillsynsarenden gentemot tillsynstillfallen beror pa att flera foretag kontrolleras samtidigt vid
varje tillsynstillfalle. Exempelvis kan tillsynen ske pa en rangerbangard dér flera foretag har sina vagnar uppstallda
och det kan vara flera avséndare inblandade i transporten av dessa vagnar.

¢ Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll.
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Tabell 6. Hamnstatskontroller pa svenska fartyg 2017-2021

2017 2018 2019 2020 2021

Antal kontroller pa svenska fartyg 94 104 112 71 103

Antal nyttjandeférbud 0 1 2 0 1

Under 2021 var det 103 svenska fartyg som genomgick en
hamnstatskontroll inom Paris MoU och det blev 1 nyttjandeférbud. Under
perioden 2017-2021 genomfdrdes 484 kontroller, vilket resulterade i 4
nyttjandeforbud. Det visar att Transportstyrelsens tillsynsarbete ger effekt,
eftersom de svenska fartygen i huvudsak uppfyller de internationella
konventionerna och bidrar till en god sékerhet, framjar tillgdnglighet samt
inte hotar miljo eller halsa. De fa nyttjandeforbud som utfardats vid
kontroller som genomférs av andra landers tillsynsorganisationer bekraftar
bade att myndighetens tillsynsarbete och implementeringen av de
internationella konventionerna ar i linje med regelverkets syfte.

Tabell 7. Hamnstatskontroller pa utlandska fartyg 2017—2021

2017 2018 2019 2020 2021

Antal kontroller pa utlandska fartyg 514 523 515 245 465

Antal nyttjandeférbud 11 11 9 9 6

Under 2021 kontrollerade Transportstyrelsen pa motsvarande sétt 465
utlandska fartyg som anldpt svensk hamn. 6 nyttjandefdrbud utfardades,
vilket visar att sakerheten pa de fartyg som anloper svenska hamnar ar god.

Utfallet fran hamnstatskontrollerna anvands for att publicera listor dar
flaggstater klassificeras enligt ett treklassystem — vit, gra och svart — med
syfte att synliggora flaggstater med frekvent tveksamma aktorer vad galler
olika typer av sékerhetsbrister. Sverige har historiskt haft en ledande
position pa Paris MoU:s sa kallade vita lista men har under de senaste aren
gatt ner flera positioner och ligger for narvarande pa 20:e plats av 41 stater.

En analys av de nyttjandeférbud som tilldelats svenska fartyg och som
baseras pa information inhamtad fran EU:s tillsynssystem Thetis och Paris
MoU:s webbplats visar att det inte finns nagon uppenbar rod trad mellan
dessa. Sverige har relativt sett fa fartyg, och med den berakningsmodell som
anvands far varje nyttjandeforbud stor paverkan pa placeringen pa listan.
Prestationen beraknas pa en tredrs rullande statistik, vilket ocksa gor att ett
nyttjandeforbud paverkar placeringen under en langre tid.

Det som kan noteras &r att det finns tva rederier som aterkommer i listan.
Tillsammans har de 3 fartyg. Ingen hamnstat ar 6verrepresenterad bland de
hamnar dar svenska fartyg fatt nyttjandeférbud och det observeras ingen
koppling mellan positionen pa vita listan och prestationen fran erkanda
organisationer (recognised organisations, RO), som ar de klassningsforetag
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som myndigheten delegerat tillsynen till. Transportstyrelsen kommer att
genomfora utokade tillsyner av de tva rederierna och utover det kommer
varje nyttjandeforbud och brist som laggs pa svenska fartyg vid en
hamnstatskontroll framdver att kontinuerligt foljas upp och analyseras.
Detta mojliggor identifiering av aterkommande brister och forbattring av
myndighetens egen tillsyn bade éver RO och fartyg.

Internationellt samordnad tillsyn éver flygplan

Den internationellt samordnade tillsynen 6ver luftfartyg fran Sverige, EU
och tredje land passar val in mot preciseringen av hansynsmalet sakerhet
inom luftfartsomradet. En samordnad planering inom EU och en gemensam
prioritetslista uppdelad i flera lager leder till att inspektioner fokuseras dar
risken och behovet bedéms som storst. Det leder i sin tur till att de
verksamheter och flygplan som skapar flest eller allvarligast anmarkningar
far fler inspektioner och tvingas atgarda sina brister fran grunden.

Tabell 8. Rampinspektioner 2017-2021

2017 2018 2019 2020 2021

Antal rampinspektioner luftfartyg 293 277 271 120 133
Antal flygplatser 14 15 16 11 8
Index utfall 0,59 0,60 0,52 0,50 0,45

Under 2021 genomférde Transportstyrelsen 133 rampinspektioner. De
omfattar bland annat kontroll av flygplanets tekniska status, flygoperativ
dokumentation, sékerhetsutrustning ombord, operatérens procedurer,
besattningsmedlemmars behérighet och status. Inspektionerna har
genomforts pa 8 flygplatser och omfattar 99 olika operatorer. Tilldelat antal
inspektioner av luftfartyg fran Europeiska unionens byra for
luftfartssékerhet (EASA) ar uppnatt.

Inspektionerna har haft stor bredd och har avsett olika typer av
flygverksamhet och olika flygplatser. Transportstyrelsen bedomer att
rampinspektionerna har en god preventiv effekt i flera led och bidrar till en
god sakerhet. Effekten av tillsynen kan identifieras pa kort sikt genom att
inspektioner leder till att brister atgéardas direkt. Krav pa
sékerhetsledningssystem med grundorsaksanalyser leder i sin tur till att
upprepade fel begréansas.

Effekten pa lang sikt sakerstélls genom att samordnade och riskbaserade
inspektioner leder till att verksamheter som initialt inte skoter sina
ataganden kanner till att det ar hogre sannolikhet att de granskas, vilket
ytterligare ger effekt for atgard. Den samlade effekten ur ett
flygsdkerhetsperspektiv ar att standarden hojs. Det gar att verifiera med ett
EU-framtaget index for rampinspektionerna, dar ett Iagt index visar pa farre
eller mindre allvarliga brister. Index for den senaste femarsperioden ger en
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forbattring fran 0,59 till 0,45. Vardet beskriver hur manga och hur allvarliga
avvikelser som identifierats under inspektionerna. For svenska luftfartyg
som inspekterades under 2021 inom ramen for det internationella
programmet ar motsvarande index 0,40.

Forutsattningar for gang och cykling

Gang- och cykeltrafiken ar en viktig del i ett hallbart transportsystem. En
okad andel gang och cykling kan bidra till bland annat 6kad folkhalsa,
forbattrad tillganglighet och minskad klimatpaverkan.

Tabell 9. Allvarligt skadade® gaende respektive cyklister (avrundat till hundratal respektive tiotal)

Trafikantgrupp 2016 2017 2018 2019 2020

Gé&ende, singel (fallolyckor) 3200 3400 3600 3000 | 1800
Gaende, pakorningsolyckor 150 150 150 130 150
Cyklister, singel och pakérningsolyckor 2100 2100 2 000 1900 2000
Gaende och cyklister summerat 5400 5700 5800 5 000 4000

1 Allvarligt skadade enligt medicinsk invaliditet pa 1 procent eller mer.

Men det finns ocksa baksidor: méanga fotgangare och cyklister skadas i
trafikmiljon. Under aren 2016-2019 skadades arligen mer an 5 000
personer; variationerna mellan aren &r relativt sma. Vintern 2019/2020 var
mild och restriktioner inférdes pa grund av pandemin. Det kan forklara att
det var ett forhallandevis litet antal allvarligt skadade fotgangare i
fallolyckor ar 2020. For 2020 &r bortfallet stérre &n vanligt, vilket troligen
kan harledas till pandemin dar sjukvarden har varit belastad och prioriterat
om sitt arbete. Aven om utfallet ocksa har justerats for detta, bor
forandringen over tid tolkas forsiktigt. Det finns vid rapporteringstillféllet
ingen relevant statistik for 2021.

Inom Gruppen for nollvisionen i samverkan (GNS), dar Transportstyrelsen
ingar, har ett aktérsgemensamt mal for fallolyckor antagits: antalet allvarligt
skadade till foljd av fallolyckor inom végtrafiken ska minska med 25
procent mellan ar 2020 och 2030.

Viktiga forutsattningar for en positiv utveckling inom gang och cykling &r
att infrastrukturen &r saker, val underhallen alla arstider och att den upplevs

som trygg.
Tabell 10. Andel kommuner med god kvalitet p& gang- och cykelvagar
2013/14 2015/16 2017/18 2019/2020
Andel kommuner med god kvalitet pa
underhall av gang- och cykelvagar 18 % 36 % 40 % 19%

Trafikverkets uppfoljning av indikatorn god kvalitet pa underhall av gang-
och cykelvégar antyder att det skedde en forsamring vad det galler andelen
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kommuner med god kvalitet pa underhallet mellan de tva senaste
matningarna.’

Transportstyrelsen paverkar forutsattningarna for gaende och cyklister
genom bland annat regelgivning och kunskap inom infrastruktur,
trafikreglering och fordon. Myndigheten tillhandahaller ocksa
olycksstatistik till nytta for andra aktorer.

2021 presenterade myndigheten en slutrapport® i utredningen om behov av
forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon. Cykel som fordon har
utvecklats de senaste aren och kan se ut pa manga olika satt och drivas med
el. Dessutom har digitalisering och ny teknik gjort det mojligt med nya
I6sningar for kortare persontransporter. Det har betytt att helt nya foreteelser
introducerats i ett befintligt samspel. Det tar tid att skapa nya normer och
den beddmning Transportstyrelsen gjorde i slutrapporten ar att eldrivna
enpersonsfordon och mikromobilitet befinner sig i en sadan process. |
rapporten presenterades forslag som dels ska gora det mojlighet att utveckla
trafiksakrare fordon, dels fortydligar att forare av elsparkcyklar ska folja
trafikreglerna for cykel.

Cykelhjalm skyddar huvudet fran dodliga och allvarliga skador.
Transportstyrelsen har analyserat vad den samhéllsekonomiska nyttan skulle
bli om alla cyklister i Sverige anvande hjalm. Resultatet visar att cykelhjalm
kan radda 13 liv pa sex ar och dessutom forhindra att 457 cyklister blir
allvarligt skadade. Det skulle ge en samhallsekonomisk vinst pa cirka 7
miljarder kronor éver en sexarsperiod. Transportstyrelsen vill att
hjalmanvéandningen ska 6ka och tror pa insatser som uppmuntrar cyklister
att frivilligt anvénda hjalm.

| det internationella regelutvecklingsarbetet for fordon har
Transportstyrelsen arbetat for att béttre skydda gaende och cyklister. Det
handlar bland annat om beslutade krav for autobroms, system i tunga fordon
som ska upptacka cyklister som befinner sig framfor eller vid sidan om
fordonet (i déda vinkeln) och system som visar vad som finns bakom
fordonet vid backning.

Vidare finansierar myndigheten en forskningsstudie pa Karlstads universitet
i syfte att fa mer kunskap om hur ett sakert system for gangtrafik ska kunna
skapas. Den forsta delstudien, som beskriver fotgangarolyckor med fokus pa

" Trafikverket 2020 Analys av Trafiksakerhetsutvecklingen 2019 — Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet mot
etappmalen 2020, sidan 52.

8 Utredning behov av forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon — slutrapport (TSV 2019-5394)
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fallolyckor i vagtrafikmiljon och i férhallande till andra typer av
vagtrafikolyckor, &r nu klar.

| tva andra delstudier tittar Transportstyrelsen pa pabackningsolyckor och
effekten av fordon utrustade med autobroms for fotgéngare. Syftet med
pabackningsstudien &r att beskriva och undersoka olyckor och skador som
intréffar i samband med pabackning av motorfordon samt undersoka
riskfaktorer och riskmiljoer i samband med uppkomna skadehandelser. |
autobromsstudien analyseras hur effektiva moderna autobromssystem ar pa
att reducera fotgangarolyckor med personskada.

Svavelutslapp inom sjéfart

Sverige har sedan lange, med stod fran Transportstyrelsen, arbetat for
utvecklingen av regler som innebér sénkta svavelutslapp fran sjofarten, bade
inom Helsingforskommissionen (Helcom) och inom Internationella
sjOfartsorganisationen (IMO).

Det nuvarande kravet om max 0,1 procent svavelhalt i fartygsbrénslet inom
svavelkontrollomradet (SECA) for Ostersjon, Nordsjon och Engelska
kanalen galler fran och med 2015. Enligt en rapport fran Helcom slappte
sjofarten i Ostersjon ut drygt 85 000 ton svaveldioxid per &r fore 2015. Efter
inforandet av det skarpta svavelkravet var siffran 10 000 ton och det ar en
minskning med 88 procent.

Svavelutslapp regleras av Europeiska kommissionens beslut om regler fér
provtagning och rapportering vad géller svavelhalten i marina brénslen.
Enligt beslutet ska medlemsstater inom svavelkontrollomradet kontrollera
minst 10 procent av de individuella fartygsanl6pen till en medlemsstat via
dokumentationskontroll och for minst 40 procent av dessa ska provtagning
goras ombord. Transportstyrelsen uppfyller kravet genom att antalet
kontroller kan minskas da fjarranalysteknik eller snabbanalysmetoder aven

tillampas.
Tabell 11. Antal oljeprover 2017-2021
2017 2018 2019 2020 2021
Antal oljeprover 36 52 62 44 65
varav antal med férhojd svavelhalt 4 3 4 0 0
Antal avvikelser svavelhalt i bunker 9 11 0 2 5

Transportstyrelsen tog 65 oljeprover pa fartyg, varav 4 prover har
kontrollerats med handmaétare. Att mata med handmatare sanker kravet pa
det antal oljeprover som behover skickas pa analys. Inga prov har visat pa
forhojd svavelhalt. Under 2021 rapporterades 5 anmarkningar fran redare
som bestéllt bunkerkvalitet och dar det vid provtagning visat sig finnas
avvikelse mellan bunkerkvittot och levererad produkt.
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Transportstyrelsen har i samarbete med Chalmers en sa kallad sniffer
monterad pd Oresundsbron. Sniffern mater rokgaserna fran fartyg som
passerar bron for resa in i eller ut ur Ostersjon. Den méter i realtid och
Transportstyrelsen har tillgang till det system som loggar matningarna.
Sarskilda indikationer fas genom e-post om fartyg har avvikande
svavelhalter i rokgaserna fran skorstensplymen. Resultatet ligger sedan till
grund fér beddmning om huruvida sarskild kontroll ska goras av fartyget.
Under 2021 inkom inga sérskilda indikationer for fartyg som skulle till
svensk hamn.

Utslapp av vaxthusgaser fran tunga véagfordon

Utslappen av véxthusgaser fran den tunga vagtrafiken behover fortsatta att
minska om etappmalet for inrikes transporter ska nas. Etappmalet ar att
utslappen fran inrikes transporter ska minska med minst 70 procent senast ar
2030 jamfort med ar 2010.

Tabell 12. Utslapp av vaxthusgaser fran tunga fordon (miljoner ton koldioxidekvivalenter)

1
2010 2018 2019" 2020
(jmf.ar)
Tunga lastbilar 4,82 3,22 3,18 3,02
Bussar 0,76 0,30 0,27 0,22
Tunga lastbilar och bussar
sammantaget 5,58 3,52 3,45 3,24

1vardena for 2010, 2018 och 2019 ar justerade sedan foregéende arsredovisning. Orsaken &r revideringar i
Naturvardsverkets statistik.

Utslappen fran den tunga végtrafiken har langsamt minskat i forhallande till
jamforelsedret 2010. Under 2020 var utslappen 6 procent lagre an 2019.
Naturvardsverkets statistik for 2021 kommer i slutet av 2022 och redovisas
darfor inte i tabellen.

Transportstyrelsen bidrar i arbetet med omstéliningen, bland annat genom
att se till att det finns registrerade uppgifter om tunga fordons utslapp.
Under 2021 har Transportstyrelsen fortsatt arbetet inom EU med metoder
for att deklarera bransleférbrukning och koldioxidutslapp. Syftet ar att
varden ska kunna faststallas for fler fordonskategorier, sésom bussar,
hybridfordon och pahangsvagnar. Relevanta, registrerade uppgifter om nya
fordons utslapp av vaxthusgaser gor det mojligt for kopare att gora aktiva
val utifran bransleforbrukning och klimatpaverkan. Uppgifterna ar ocksa en
forutsattning for det EU-gemensamma styrmedlet som kraver att
fordonstillverkarna successivt saljer allt energieffektivare fordon och
darmed stéller om fordonsflottan. Pa sikt kan uppgifterna aven anvéndas for
ekonomiska styrmedel.
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Tabell 13. Drivsystem pa nyregistrerade tunga fordon

2019 2020 2021

Andel nyregistrerade tunga lastbilar med

fordonsgasdrift 2,7% 3,9% 49 %
Andel nyregistrerade tunga lastbilar med eldrift 0,1% 0,3% 0,7%
Andel nyregistrerade tunga lastbilar med 6vriga

drivsystem (huvudsakligen diesel) 97,2 % 95,8 % 94,4 %
Summatunga lastbilar 100 % 100 % 100 %
Andel nyregistrerade bussar med fordonsgasdrift 19,4 % 25,5 % 20 %
Andel nyregistrerade bussar med eldrift 11,5% 11,3 % 24,2 %
Andel nyregistrerade bussar med 6vriga

drivsystem (huvudsakligen diesel) 69,1 % 63,2 % 55,8 %
Summa bussar 100 % 100 % 100 %

Omstallningen av den tunga fordonsflottan kan féljas genom att man tittar
pa vilka drivsystem nyregistrerade fordon har. Under 2021 ¢kade andelen
nya bussar som drivs av el markant. For lastbilar har det inte skett nagra
storre forandringar. Men man behover ocksa vara medveten om att
omstéllningen kan ske genom andra férandringar. Exempelvis kan
dieselfordon tankas med férnybara drivmedel, sasom hydrerad vegetabilisk
olja (HVO) eller biodiesel av estrar (FAME).

3.3 Regelgivning

Inom ramen for regelgivning ingar internationellt och nationellt
regelarbete, dvriga internationella uppdrag samt att bista regeringen inom
ramen for Transportstyrelsens uppdrag.

Transportstyrelsens regler ska vara andamalsenliga, begripliga och val
avvagda nar det galler effekterna pa tillganglighet, sékerhet samt miljo
och halsa i férhallande till kostnaderna som uppkommer for dem som
berors.

Myndighetens arbete i internationella forum ska vara valetablerat och
bidra till ett genomslag fér svenska standpunkter. | det internationella
arbetet ska myndigheten inom alla trafikslag vara padrivande for att
mojliggora att potentialen i den nya tekniken tillvaratas.

I regelgivning ingar att paverka den internationella regelgivningen och
utifran det utveckla de nationella reglerna. I arbetet ingar ocksa att ha
I6pande dialog med branschen.
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3.3.1 Verksamhetens utveckling
Tabell 14. Kostnader for regelgivning 2019-2021

Trafikslag Total kostnad

(tusen kronor)

2019 2020 2021

Jarnvag 68 300 58 937 55 157
Luftfart 106 670 98 313 101 761
Sjofart 89 213 87 423 80 631
Vagtrafik 115909 115195 119 427
Summa 380 091 359 867 356 976

Kostnaderna for regelgivning utgor 14 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ytterligare analys redovisas under respektive
trafikslag.

3.3.2 Trafikslagsovergripande

Coronapandemin paverkar annu

Pandemin fortsatter paverka arbetet pd Transportstyrelsen. Inom
regelomradet har myndigheten analyserat behovet av undantag fran regler
och behovet av forlangning av de undantag som reglerats i tillfalliga
foreskrifter. Det har under perioden funnits ett fortsatt behov av
informations- och dialoginsatser mot bransch, intressenter och medborgare.

Tillfalliga nationella foreskrifter som tillkommit med anledning av
pandemin:

e Undantaget fran krav pa narvaro i utbildningslokal (vid
genomfdrande av introduktionsutbildning och riskutbildning B del 1)
forlangdes till och med den 15 september 2021.°

e Forlangd giltighetstid for godkant kunskapsprov behdrighet B fran
fyra till sex manader.'° De tillfalliga reglerna &r giltiga till och med
den 1 april 2023.1

e Forlangning av prov i yrkeskunnande for yrkesmassig trafik som
bestar av examensprov med tva delprov som tidigare behovde goras
inom en manad men som nu ar forlangt till tre manader.

® TSFS 2021:47.
10 TSFS 2020:17.

" TSFS 2021:48.
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Giltighetstiden for foreskrifterna ar till och med den 20 februari
2022.

e Transportstyrelsen gav forord at lagforslaget som ska méjliggora att
infrastrukturforvaltare far sanka, avsta att ta ut eller senarelagga
banavgifter med anledning av pandemin.

e FOrlangd giltighetstid avseende behorigheter, certifikat och intyg
inom sjofart. Andringen innebar att vissa handlingar for sjoman och
fartyg vars giltighetstid 16pte ut senast i maj 2021 férlangdes till och
med september 2021.

Transportstyrelsen har dven bistatt Infrastrukturdepartementet med underlag
i framtagandet av en ny version av omnibusférordningen®?, som exempelvis
innehaller regler om forlangd giltighetstid for yrkeskompetensbevis for
forare.

Pandemin och resurslaget paverkar regelgivning och regelutveckling
Myndigheten ligger efter i sitt arbete med regelutveckling inom flera
omraden, bland annat inom sjofart och vagtrafik. Det géller exempelvis
inforlivandet av internationella regler i nationell ratt och i foreskriftsarbetet.
Ett exempel ar konstruktions- och brandregler for den svenska
internationella sjofarten som inte kunnat inforlivas i svensk ratt i tid.

Under 2020 och 2021 har dessutom de olika internationella forum som
myndigheten deltar i minskat i aktivitet som en féljd av pandemin. Detta har
resulterat i att det internationella regelutvecklingsarbetet till vissa delar har
behdvt skjutas upp.

Vidare har myndigheten haft svarigheter att fullt ut leverera efterfragat
underlag i det internationella arbetet, vilket kan paverka Transportstyrelsens
formaga att bidra till att svenska standpunkter bevakas och far genomslag.

12 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/267 av den 16 februari 2021 om sarskilda och tillfalliga
atgarder med anledning av den fortsatta covid-19-krisen avseende fornyelse av eller forlangning av giltigheten for
vissa certifikat, intyg, bevis, korkort och tillstand, uppskjutande av vissa regeloundna kontroller och regelbundna
fortbildningar inom vissa av transportlagstiftningens omraden samt forlangning av vissa perioder som avses i
forordning (EU) 2020/698.
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3.3.3 Jarnvag

Tabell 15. Kostnader for regelgivning inom jarnvagsomradet 2019-2021

Total kostnad (tusen kronor)

2019 2020 2021

68 300 58 937 55 157

Under aret har det varit mindre arbete inom fjarde jarnvagspaketet med
anledning av forseningen av nya lagar (se nedan) samt farre prévningar av
tvister, vilket har bidragit till Iagre kostnader. Pandemin har aven under
2021 medfort Iagre kostnader for regelgivning inom jarnvag, framst genom
farre nationella och internationella resor.

Flera branschméten har emellerid genomforts inom omradena tunnelbana,
sparvag och jarnvag.

Effekter av att fjarde jarnvagspaketet fortsatt ar forsenat

Det svenska inforlivandet av den tekniska pelaren inom fjarde
jarnvagspaketet ar fortsatt forsenat. Lagar och férordningar finns annu inte
pa plats. Transportstyrelsen har lagt mycket tid pa juridiska analyser om vad
som galler nar regelverken saknas. Nagra effekter av forseningen:

e Transportstyrelsen har inte mandat for att ta betalt av sokande for de
delar som inte langre stammer dverens med nationell lagstiftning.

e Infrastrukturforvaltare har inte haft mojligheten att anstka om ett
nationellt infrastrukturtillstand som galler tills vidare. I stallet har de
fatt soka om flera sakerhetstillstand, eftersom de endast beviljats
tillfalliga tillstand.

e Transportstyrelsen har inte kunnat gora klart féreskriftspaketet som
ar kopplat till inforlivandet men har forberett sa langt det ar mojligt i
nuldget. En risk ar att vissa foreskriftsforslag kan behdva andras och
da blir tiden en mycket kritisk faktor som dven kan paverka
branschen som ska anvéanda foreskrifterna i sitt arbete.

Okad kunskap om kompositbromsblockens férméga i vinterforhallanden
Transportstyrelsen arbetar aktivt med att mota teknikutvecklingen och
atgarda bullerproblematiken fran jarnvagen, utan att ge avkall pa
trafiksakerhet eller att det kostar for mycket for jarnvagsbranschen.
Bakgrunden &r att en EU-forordning ska atgarda problematiken genom ett
forbud for godsvagnar att anvanda sig av gjutjarnsbromsblock pa sa kallade
tystare strak fran och med den 8 december 2024. Det innebér att delar av
vagnparken behdver byggas om och gjutjarnsbromsar ska erséttas med
kompositbromsblock eller skivbromsar.
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Buller &r ett stort samhéllsproblem som paverkar halsan. Darfor ar
inforandet av kompositbromsblock en viktigt teknisk utveckling for att
minska bullret fran jarnvéagen. | nordiskt klimat har dock denna
teknikutveckling lett till fragestallningar kring sakerheten.
Transportstyrelsen har tillsammans med Trafikverket fortsatt arbetet med att
genomfora tester av tva typer av kompositbromsblock i norra Sverige.
Resultatet fran testerna har tillsammans med drifterfarenheter som har delats
fran svenska jarnvagsforetag legat till grund for en uppdaterad publicering
av ett dokument om riskbedémning av kompositbromsblock i svenska
forhallanden.

De sammantagna resultaten fran testerna och drifterfarenheter visar att det
finns konfigurationer av kompositbromsblock som troligtvis fungerar vél,
dven under harda vinterklimat, givet att bromsen regelbundet anvands av
foraren for att varma upp dessa. Erfarenheter visar emellertid att denna
regelbundna uppvarmning kan vara svar eller otillracklig att uppna for vissa
andra kombinationer av vagn- och kompositblock. For att sikra att
jarnvagsforetag kortsiktigt tar hand om riskerna har Transportstyrelsen
initierat tillsyn for denna fraga. Tillsynerna &r inte avslutade.

Tyskland och Schweiz har nationella krav om kompositbromsblock, vilket
har paverkan pa svenska aktorers mojlighet att kéra genom dessa lander.
Transportstyrelsen arbetar tillsammans med jarnvagsbranschen i syfte att
forsoka se till att godstransporterna pa jarnvag till och fran kontinenten inte
aventyras. Riskbedémningsdokument, vintertestrapporter och
kompletterande labbteststudier som var bestéllda av Transportstyrelsen har
sammanstallts och levererats till ERA. Transportstyrelsen har uppmanat
ERA att tillsatta en ny arbetsgrupp for gemensam europeisk hantering av
regelverken.

Gemensam sakerhetsmetod for bedomning av sékerhetsniva och prestation
Transportstyrelsen har deltagit i en europeisk arbetsgrupp for att ta fram
forslag till nya regler for beddmning av jarnvéagsforetags och
infrastrukturforvaltares sakerhetsnivaer (CSM ASLP). Forslaget innefattar
bland annat formandet av ett gemensamt europeiskt register for
jarnvagsolyckor och tillbud. Transportstyrelsen har i arbetet betonat vikten
av datakompatibilitet, av att undvika dubbelrapportering och av praktisk
nytta for verksamhetsutdvare for att forbattra sékerheten. Flera forslag med
utgangspunkt fran svenska erfarenheter har accepterats.

Projekt for flexiblare kapacitetstilldelning inom EU

En malsattning inom EU ar en fri och 6ppen marknad for jarnvégstrafik. Ett
projekt som gar under namnet Timetable Redesign (TTR) pagar for att gora
om den europeiska kapacitetstilldelningsmodellen for jarnvégstrafik i
Europa. Kapacitetstilldelningen — eller hur tidtabellen konstrueras — &r den
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process som avgor hur, nar och vilka som far transportera passagerare och
gods pa svensk jarnvag. Projektet syftar till att modernisera och harmonisera
tilldelningen 6ver landsgrénser och effektivisera hur landerna arbetar med
internationell tidtabellsplanering. Fokus i projektet har varit persontrafiken.

Transportstyrelsen deltar och driver arbetet i sin roll som regleringsorgan i
det europeiska oberoende nétverket for regleringsorgan (IRG-Rail) och i
Europeiska kommissionens arbetsgrupper.

For godstransporter pagar ett arbete med godskorridorer som ska forenkla
transporter Gver landsgréanserna. Godskorridorforordningen for jarnvag ska
revideras och Transportstyrelsen har bidragit med inspel i kommissionens
forarbete dar TTR tas upp.

Olyckor i samband med vaxlingsarbete

Europeiska kommissionen har satt upp mal for Sverige att leva upp till nar
det galler sakerhet for anstéallda inom jarnvagen. Malet ar att skadeindex ska
vara lagre an 0,5, vilket innebar 1 avliden pa tva ar eller 5 allvarligt skadade
pa ett ar. Sveriges index var under perioden 2018 till 2020 mellan 2,0 och
2,1. Under dessa ar intraffade totalt 6 dodsfall — 2 dédsfall vartdera ar —
varav 5 skedde i samband med véxlingsarbeten. Transportstyrelsen har
darfor anmodats att lamna en atgardsplan till kommissionen med forklaring
och atgarder. Sedan 2020 arbetar myndigheten for att undersoka om det
finns gemensamma, bakomliggande faktorer vid de olyckor och tillbud som
intraffat i samband med véxlingsarbete. Atgardsplanen kommer att lamnas
over till kommissionen under varen 2022,

3.3.4 Luftfart

Tabell 16. Kostnader for regelgivning inom luftfartsomradet 2019-2021

Total kostnad (tusen kronor)

2019 2020 2021

106 670 98 313 101 761

Kostnaderna for regelgivning ar kvar pa samma niva som foregaende ar.
Transportstyrelsen har utfort det internationella arbetet pa distans, vilket har
inneburit lagre kostnader &n innan pandemin.

Nya internationella regler for dronare

Europeiska kommissionen antog i april ett regelpaket om U-space, ett
system av tjanster for att underlatta for obemannade luftfarkoster att
integreras i det befintliga luftrummet. Det innebar att obemannad och
bemannad luftfart i framtiden ska kunna anvanda samma luftrum, vilket de
inte far i dag. Sverige har genom Transportstyrelsen medverkat i arbetet
med att utarbeta reglerna i en kommitté inom EASA. Reglerna ska tillampas
fran och med 2023.
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Internationellt arbete for minskade utslapp av koldioxid och buller

Inom luftfartsomradet sker den huvudsakliga regelutvecklingen i en
internationell kontext. Framst sker det inom EU och inom Internationella
civila luftfartsorganisationens (ICAQ:s) miljokommitté Committee on
Aviation Environmental Protection (CAEP), déar Transportstyrelsen ingar
som en aktiv part.

| CAEP fokuserar Transportstyrelsen pa fyra omraden dar bedémningen ar
att de viktigaste miljofragorna hanteras. Dessa ar

e klimatstyrmedlet CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction
Scheme for International Aviation)

e ett langsiktigt klimatmal for flyget
o hallbara flygbranslen
e miljokrav pa kommande civila dverljudsplan.

En central uppgift under innevarande CAEP-cykel har varit att understka
mojligheten till ett langsiktigt mal for den internationella luftfartens
koldioxidutslapp. Transportstyrelsen har deltagit i arbetet med att ta fram
olika scenarier for utvecklingen inom omradena teknik, operativa
procedurer och branslen samt vilka koldioxidutsl&app dessa scenarier
genererar till 2050 och 2070.

| diskussionerna om hallbara flygbréanslen pagar arbete med
hallbarhetskriterier for fossilt jetbransle med lagre livscykelutslapp.
Transportstyrelsens fokus ligger pa att forsoka forhindra att den fossila
bransleproduktionen expanderar. Det sker bland annat genom att verka for
ytterligare analyser framover och att driva pa for att de branslen som ska
kunna tillgodordknas i CORSIA ska ha en hog miljointegritet.
Transportstyrelsen har dven bidragit till beslutet att ICAO ska Overvdga ett
regelverk for utslapp fran kommande civila 6verljudsplan samt buller vid
start och landning.

EU publicerade i juli lagstiftningspaketet Fit for 55 och under hosten 2021
inleddes forhandlingarna i radsarbetsgrupperna. Fit for 55 innebér att EU
ska sanka sina utslapp av vaxthusgaser med 55 procent jamfoért med 1990
ars nivaer till 2030. Nagra mindre kontroversiella tekniska fragor om
alternativa drivmedel och hallbara flygbranslen har I6sts ut i forhandlingen,
men de politiska och kontroversiellare delarna kvarstar. Forhandlingarna om
oversynen av EU:s utslappshandelssystem (EU Emissions Trading System)
inkluderar ocksa implementeringen av CORSIA.
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3.3.5 Sjofart

Tabell 17. Kostnader for regelgivning inom sjofartsomradet 2019-2021

Total kostnad (tusen kronor)
2019 2020 2021
89 213 87 423 80 631

Den ordinarie regelgivningen har utforts i samma omfattning som tidigare
ar. Transportstyrelsen har enbart utfort det internationella arbetet pa distans
och det har medfort lagre kostnader an innan pandemin. Kostnaderna har
ocksa minskat pa grund av att myndigheten lagt mindre resurser &n
foregaende ar pa sarskilda aktiviteter, sasom fragor kring vattenskotrar och
undersokning av alternativ till biocidfarg pa batbottnar.

Nya regler ska ge minskad klimatpaverkan
Inom sjofartsomradet sker den huvudsakliga regelutvecklingen i
internationella organisationer, framfor allt inom IMO och inom EU.

Inom IMO finns flera aktuella fragor som foérhandlas parallellt. Under aret
har mycket fokus legat pa utveckling av globala styrmedel for minskad
klimatpaverkan. IMO har antagit nya regler som syftar till att 6ka fartygs
energieffektivitet bade sett till tekniska egenskaper och framdrift. Det har
sedan tidigare funnits krav pa energieffektiv konstruktion vid
nybyggnationer, men de nya reglerna innebér att det fran 2023 &ven
kommer att stéallas krav pa aldre fartyg att effektivisera och minska
utslappen.

IMO har dven inlett ett arbete med att utveckla ytterligare styrmedel som
behdvs for sjofartssektorns klimatomstallning. Sverige genom
Transportstyrelsen bevakar séarskilt klimatambitionen samt roro-trafikens
och vintersjofartens forutsattningar.

Andra fokusomraden for Sverige inom klimatomradet ar utvecklingen av en
metodik for livscykelanalys av marina branslen och revidering av IMO:s
vaxthusgasstrategi fran 2018. Strategin innehaller malsattningar for
minskning av utslapp fran internationell sj6fart och revideringen véntas
slutforas under 2023.

EU publicerade lagstiftningspaketet Fit for 55 och under 2021 har
forhandlingarna inletts i radsarbetsgrupperna. Flera av férslagen ror
sjOfarten, bland annat om att inkludera sj6farten i EU:s
utsldppshandelssystem.

Sverige invalt i International Maritime Organisations rad

Sverige blev invalt i IMO:s rad i kategori B, som ér tillagnad de stater som
har storst intresse i internationell sjofart, det vill sdga import och export.
Genom medlemskapet i radet far Sverige direkt inflytande Gver styrningen

33 (126)



Transportstyrelsens arsredovisning 2021 Dnr TSG 2022-687

av organisationen och darigenom mojlighet att arbeta for svenska intressen
och prioriteringar. Som medlem far Sverige ocksa vara med och vilja
IMO:s nasta generalsekreterare ar 2023. Generalforsamlingen utokade
antalet platser i radet fran dagens 40 till 52 och forlanger mandatperioden
fran dagens tva till fyra ar. Andringarna trader i kraft tolv manader efter att
tillrackligt manga medlemsstater ratificerat konventionsandringarna.
Generalférsamlingen antog aven budgeten for organisationen for ar 2022—
2023. En konsekvens av av den antagna budgeten ar att medlemsstaternas
bidrag till organisationen kommer att 6ka kommande ar. Detta med
anledning av en forstarkning av sekretariatets miljéenhet.

3.3.6  Vagtrafik

Tabell 18. Kostnader for regelgivning inom vagtrafikomradet 2019-2021

Total kostnad (tusen kronor)

2019 2020 2021

115909 115195 119 427

Kostnaden for 2021 ar hogre an foregaende ar, eftersom det har varit mer
foreskriftsarbeten. Samtidigt har det fortsatt varit lagre kostnader for
nationella och internationella resor med anledningen av pandemin.

Arbete for 6kad jamstélldhet inom krocksékerhet

Néstan alla tester med krockdockor utférs i dag med en genomsnittligt
utformad manlig docka. For att sdkerhetssystem i fordon ska ge bésta
mojliga skydd for bade man och kvinnor maste framtida
sakerhetsutvarderingar goras med krockdockor som representerar bada
konen. Transportstyrelsen har arbetat med fragan att utveckla regelverket sa
att krocksakerheten for kvinnor ska bli lika hog som for mén och arbetar for
att involvera och engagera fler lander. Arbetet sker inom FN:s ekonomiska
kommission for Europa (UNECE).

Internationell harmonisering av automatiserad trafik

Transportstyrelsen ar fortsatt aktiv i det intensiva arbetet inom UNECE for
utokad funktionalitet och tillampning av automatiserade funktioner for
fordon. Aven arbetet med framtida avancerade forarstodssystem har
intensifierats, dar gransen mellan forarstodssystem och automation blir
utmanande och svar. Det har fardigstéllts ett forslag till resolution om vilka
aktiviteter som forare eller operatorer bor kunna fa utfora nér ett fordon
framfors i automatiserat l1age. Nu krdvs att man enas om en ny konvention.
Transportstyrelsen deltar for Sveriges rékning i en ny expertgrupp som ska
utarbeta ett forslag till en ny konvention om automatiserad végtrafik med
fokus pa oskyddade trafikanters sékerhet.
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Samverkan har bidragit till hégre regelefterlevnad

Tillsammans med Skolverket har Transportstyrelsen reviderat stodmaterialet
for forarutbildning inom gymnasie- och vuxenutbildning. Materialet har
fortydligat vissa delar av reglerna, vilket gor det enklare for
forarprovningsorganisationerna. Myndigheten har dven noterat féarre brister
vid tillsyn och bedémningen &r att det inkommit farre samtal géallande
reglerna.

Andrade foreskrifter for att motverka provfusk och olaglig trafikutbildning
Till foljd av de forslag som presenterades i regeringsuppdraget om atgarder
mot fusk vid forarprov och illegal utbildningsverksamhet har
Transportstyrelsen fattat beslut om nya foreskrifter pa korkortsomradet. De
nya foreskrifterna handlar om att &ndra hanteringen av provtagares
tillhdrigheter vid kunskapsprov, vilket innebér att Trafikverket har ratt att
avvisa provdeltagare om de inte lamnar ifran sig exempelvis ytterklader och
mobiltelefon pa anvisad plats. Foreskrifterna handlar ocksa om att minska
det antal elever som en handledare far ha och att infora intygande vid
rapportering av prov och utbildningar.

Inforande av mobilitetspaketet inom yrkestrafik

Implementering av mobilitetspaketet pagar under aren 2021-2026. Det
handlar om &ndringar inom kor- och vilotider, vagarbetstid och
yrkestrafiktillstdnd. Andringarna syftar bland annat till tydliga och
kontrollerbara regler som bidrar till en sund transportmarknad och forbéttrar
forarnas arbetsvillkor samt bidrar till harmonisering i tillampningen inom
EU. Déarutover infors bestdammelser om utstationering av arbetstagare, vilket
avser utlandska forare som arbetar i Sverige, fOr vissa véagtransporter.

It-projektet for implementering av mobilitetspaketet pagar. Det innefattar
bland annat systembyggnad for riskvardering, tillsyn och
informationsutbyte. Samtidigt arbetar Transportstyrelsen med de
internationella och nationella forfattningarna.

Regler som har borjat gélla under 2021, utifran mobilitetspaketet, dr utokade
kontrollmdjligheter av transportféretagsansvar. Det betyder att
kontrolltjanstemén vid vagkontroll kan ta ut forskott av sanktionsavgift for
Overtradelser mot kor- och vilotider samt fardskrivare av utlandska
transportforetag.
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3.4 Tillstandsproévning

Tillstandsprévning innebar kontroll av om organisationer eller personer
har forutsattningar att utdva verksamhet enligt uppstallda krav.
Transportstyrelsen bedomer dven om objekt sasom exempelvis fordon,
anlaggningar och tekniska komponenter uppfyller krav.

Prévningen ska innebéra en avvagning mellan malen om tillganglighet,
sakerhet, miljo och halsa. De personliga tillstanden sakerstaller att den
som ar verksam inom de olika trafikslagen har nédvéndig kompetens,
bade vad det géller praktisk och teoretisk kunskap. Transportstyrelsen ska
tillampa enhetliga definitioner, angreppssétt och principer for
tillstandsprévning.

3.4.1 Verksamhetens utveckling
Tabell 19. Kostnader for tillstandsprovning 2019-2021

Trafikslag Total kostnad

(tusen kronor)

2019 2020 2021

Jarnvag 17 223 17 194 20 489
Luftfart 70 074 67 643 73 685
Sjofart 19 946 22 755 23480
Vagtrafik 448 687 439 108 486 021
Summa 555 930 546 700 603 675

Kostnaderna for tillstandsprévning utgor 23 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ytterligare analys redovisas under respektive
trafikslag.

3.4.2 Trafikslagsovergripande

Registerkontroller inom séakerhetsskydd for sjofart och luftfart
Transportstyrelsen har fattat beslut om placering i sakerhetsklass for
verksamhetsutOvare kopplade till myndighetens uppdrag inom
sékerhetsskyddslagen. De verksamhetsutévare som &r placerade i
sékerhetsklass kan darefter begara registerkontroll av berérd personal.
Beslut om registerkontroll ingar i Transportstyrelsens ansvarsomraden enligt
sékerhetsskyddslagen och ar en del i uppdraget som tillsynsmyndighet 6ver
externa verksamhetsutévare inom sjo- och luftfart.
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3.4.3 Jarnvag

Tabell 20. Kostnader for tillstAndsprévning inom jarnvagsomradet 2019-2021

Total kostnad (tusen kronor)

2019 2020 2021

17 223 17 194 20 489

Myndighetens tillstandsgivning pa jarnvagsomradet syftar till att sakerstalla
att de som vill bedriva verksamhet eller forvaltar infrastrukturen foljer
reglerna for spartrafiksystemet och uppratthaller en godtagbar
sakerhetsniva. Tillstandsprévningen riktar sig framst mot
infrastrukturforvaltare, jarnvéagsforetag, lokforare och godkannande av
fordon. De flesta regler inom omradet &r i dag gemensamma inom EU,
vilket garanterar rorligheten och medfér en harmonisering av
sakerhetsnivan.

Den totala kostnaden for verksamheten ar hogre an 2020, men varierar
mellan tillstandsomradena. Kostnaden for tillstandsansokningar for
jarnvagsforetag ar hogre an foregaende ar. Framsta anledningen ar att det
varit manga fornyelser av tillstand som sker vart femte ar. Inom tillstand for
lokforarbevis var kostnaden ocksé higre jamfort med foregdende ar. Aven
antalet regelbundna halsokontroller har varit fler och har krdvt mer manuellt
arbete med anledning av pandemin. Tillstand for infrastrukturforvaltare
2021 hade lagre kostnader, eftersom det hanterades ett storre tillstand ar
2020.

Pandemins paverkan pa godkannandeverksamheten

Transportstyrelsen har fatt forlanga flera tidsbegransade godkannanden.
Orsaken ar att flera av de oberoende granskarna, sa kallade Anmélda Organ,
under en period inte kunde utfora sina arbetsuppgifter pa grund av
pandemin. Det medftrde att de intyg som kravs enligt lag for att fa ett
godkannande inte fanns pa plats enligt tidsplan. Juridiska analyser har
darefter gjorts for att komma fram till en béattre hantering av situationen,
vilket resulterade i att myndigheten i stéllet kunde utfarda godkannanden
med vissa villkor.

3.4.4 Luftfart

Tabell 21. Kostnader for tillstandsprovning inom luftfartsomradet 20192021

Total kostnad (tusen kronor)

2019 2020 2021

70 074 67 643 73 685

Tillstandsprovningen riktar sig framst mot flygoperatorer, flygplatser,
flygverkstader och personliga behdrigheter.
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Kostnaderna for tillstandsprévning inom luftfarten har dkat jamfort med
tidigare ar. Nya regler for drénare har tratt i kraft och Transportstyrelsen har
okade kostnader for handlaggning av kompetensbevis, sa kallade
drénarkort, for dronarpiloter. Myndigheten har ocksa genomfort
tillstandsprovning for nya flygbolag men aven regelférandringar har
inneburit att mer tid fatt laggas pa tillstandsprévning. Exempelvis ska
forandringar av ledningssystem och funktionella system inom
flygtrafiktjansten anmaélas till oss, nagot som inte varit nédvandigt tidigare.

Godkannande av en flygplatsoperator for flera flygplatser

Transportstyrelsen har tillstandsprévat och godkéant Swedavia AB som
flygplatsoperatdr vid Arlanda, Bromma, Landvetter och Malmo flygplats.
Godkénnandet &r foranlett av att Swedavia AB dnskade att genomféra en
organisationsforandring i syfte att driva ovanstaende flygplatser i ett
gemensamt flygplatscertifikat. Certifieringsmodellen bedéms &ven innebéra
effektiviseringsvinster for Transportstyrelsen genom att vissa delar av
regelverket enbart behdver granskas vid ett tillfalle och inte som tidigare vid
varje tillsyn av tidigare ndmnda flygplatser. Swedavias Ovriga flygplatser
bedrivs fortfarfarande med separata flygplats- och operatdrscertifikat.

Tillstdndsprovning av nya flygbolag

Transportstyrelsen har granskat och koordinerat tillstandsprovning av tva
nya flygbolag. Effekten av dessa nya kommersiella flygbolag blir att nya
moderna flygplanstyper med béattre miljoprestanda introduceras inom svensk
flygbransch. Det leder aven till behov av att utbilda inspektorer for att mota
de nya tillstandsobjekten i kombination med internationella krav.

Godkéanda ansdkningar om fjarrstyrd flygtrafikledningstjanst
Transportstyrelsen har prévat och godként Luftfartsverkets ansokan om flytt
av Kirunas och Ostersunds flygplatsers lokala flygtrafiktjanst till RTC
(Remote Tower Centre) pa Arlanda. Kiruna var den forsta flygplatsen som
hanteras fjarrstyrt av RTC Arlanda. Sedan tidigare bedrivs fjarrstyrd
flygtrafikledning for flygplatserna Ornskéldsvik, Sundsvall, Salen och
Linkdping fran ett RTC i Sundsvall.
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Tabell 22. Utveckling for arendeslag med stort antal arenden inom luftfartsomradet 2019-2021

Arendeslag Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut
(tusen kronor) (kronor)
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021
Personliga 10208 | 10367 | 10211 | 13933 | 14011 | 13146 1365 1351 1287
certifikat
Kvinnor 819 853 880
Mén 8 697 8933 8627
Uppgift saknas? 692 581 704
Registerkontroll® 11 816 8 041 7878 7 851 9920 9 559 664 1234 1213

Kvinnor 4 205 2461 2542
Man 7 580 5573 5320

Uppgift saknas?! 31 7 16
Dronarkort? 36 433 5569 153

Kvinnor 2746

Méan 33687

1 Utlandska medborgare saknar svenskt personnummer och samordningsnummer. Transportstyrelsen kan darfor
inte avgora kon.

2 Ny verksamhet fran och med 2021.

3 | kostnaden for registerkontroll ingar aven avanmalningar. Avanmalningarna ingér inte i antalet fattade beslut.

Personliga certifikat pA samma niva som foregdende ar
For 2021 ar det i stort sett samma mangd arenden som fér 2020 och 2019.

Nar det galler fordelning av antal arenden efter kon, star kvinnor for knappt
9 procent av det totala antalet medan man star for 85 procent. Resterande 5
procent gar inte att koppla till kon i arendehanteringssystemet, eftersom
individerna saknar svenskt person- eller samordningsnummer. Trafikflygare
ar den kategori av certifikatinnehavare som genererar flest &renden per
person. De flesta som innehar certifikat for trafikflyg ar man. Manga av dem
har typbehorigheter for olika flygplan pa sina certifikat. De kan ocksa ha
ytterligare behérigheter som instruktor och kontrollant. M&ngden olika
behdrigheter bidrar till en 6kad mangd &renden, eftersom giltigheten for
behdrigheterna behover underhallas.

Minskat flygande paverkar behovet av registerkontroller

Nivéan pa ansokningar om registerkontroll har under 2021 legat pa nastan
samma niva som under 2020. Det ar en minskning med cirka 30 procent i
jamforelse med 2019. Detta ar fortsatt en tydlig effekt av pandemin och det
minskade resandet med flyg. Behovet av genomforda registerkontroller star
till stor del i proportion till antalet passagerare, eftersom det krdvs férre
personal for att omhanderta farre passagerare. Nar pandemin brot ut har
verksamhetsutOvarna inte rekryterat nya medarbetare i samma utstrackning
som tidigare och manga verksamhetsut6vare har aven minskat sin
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bemanning och dragit ner pa anlitande av externa leverantorer och
konsulter. Det har medfort att behovet av nya registerkontroller har minskat.

Det ar betydligt fler man &n kvinnor som registerkontrolleras. En forklaring
kan vara att de som prévas manga ganger ar kopplade till branscher som &r
mansdominerade. Det ar exempelvis byggforetag som ska genomfora
arbeten pa en flygplats eller akerier med chaufférer som ska ha tilltrade till
sikerhetskansligt omrade. Aven om det sker en forandring genom att fler
kvinnor borjar arbeta i dessa branscher, ar det fortsatt fler man an kvinnor
som &r verksamma inom dem.

En registerkontroll genomférs som ett led i den sakerhetsprévning som
personer som till exempel ska ha oeskorterat tilltrade till den skyddade delen
av en flygplats ska ha genomgatt.

Farre dronarkort och registrerade dréonaroperatérer an forvantat

Antalet personer eller organisationer som registrerat sig som operatorer har
likt antalet dronarkort varit langt mindre an forvantat. Forvantningarna
baseras pa den malgruppsundersokning som genomfordes innan de nya
gemensamma EU-reglerna borjade gélla. Undersékningen visade att det
skulle vara cirka 300 000 dronaranvéndare som regelverket ar tillampligt
for. Vid utgangen av 2021 var antalet utfardade drénarkort 36 433 stycken.

Transportstyrelsen genomforde informationsinsatser och kampanjer vid
flera tillfallen under 2021. Enligt den uppfdljning som gjordes efter
kampanjerna ar kannedomen om dronarreglerna hog. Informationen har natt
ut enligt plan men manga véljer anda att avsta fran att ta drénarkort.

Transportstyrelsen har darfor framfort till Regeringskansliet att det behdvs
sanktionsbestammelser for de nya dronarreglerna. Avsaknaden av
sanktioner kan medftra att manga valjer att avsta fran att ta dronarkort.

Skillnaden mellan kénen i antal utfardade dronarkort beror antagligen pa att
fler mén &n kvinnor &ger en dronare. Det finns emellertid inga tillgangliga
data pa kon nar det galler dgarskap av dronare, eftersom Transportsyrelsen
inte for register Over dgarskap.

3.45 Sjofart

Tabell 23. Kostnader for tillstAndsprovning inom sjéfartsomrédet 2019-2021

Total kostnad (tusen kronor)

2019 2020 2021

19 946 22 755 23480

Tillstandsprovningen riktar sig framst mot personliga behorigheter, rederier
och hamnar.
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Kostnaderna har okat nagot pa grund av utveckling av verksamhetssystem
till foljd av nytt regelverk for lotsdispenser. Myndigheten har &ven hanterat
ny verksamhet for utbildning inom vattenskoter.

Utbildningsorganisationer inom sjofarten

Transportstyrelsen ser, precis som under samma period 2020, en fortsatt
okning av antalet tillstandsarenden. Troligtvis kan det forklaras av att
skolorna har stéllt om sin verksamhet for att mojliggora distansundervisning
till foljd av pandemin.

Fran och med den 1 juli har det funnits méjlighet att bli godkand som
utbildare for vattenskoter. Intresset for att kunna utbilda har varit stort,
vilket gett upphov till god tillganglighet med en geografisk spridning av
utbildare i hela landet.

Beslut om undantag for att genomféra matning av vaghojd

Ett rederi som trafikerar strackan Ystad—Ronne anvénder fartyg som kan
koras i hog hastighet, sa kallade hoghastighetsfartyg. Dessa fartyg genererar
hogre vagor an traditionella, mer langsamtgaende fartyg. For att kunna
genomfdra en méatning av vaghojden som ett av hoghastighetsfartygen
skapar har rederiet fatt ett undantag att passera kusttrafikzonen. Undantaget
syftar till att verifiera kravbilden i trafiktillstandet och det ger
Transportstyrelsen en 6kad kunskap om svallvagor fran fartyg langs den
svenska kusten.

Dispenser for barlastvattenhantering har beviljats

5 fartyg som gar i trafik mellan Helsingborg och Helsingor har beviljats
dispens fran krav pa barlastvattenhantering. Dispensbesluten har tagits av
Transportstyrelsen respektive Danska Miljostyrelsen och galler fem ar innan
ny prévning maste genomforas. Forutsattningen for att bevilja dispenserna
ar att Oresundsomradet har utpekats som ett Gverenskommet geografiskt
omrade som definierats genom riskbedémning avseende spridning av
frammande arter med fartygs barlastvatten.
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Tabell 24. Utveckling for arendeslag med stort antal arenden inom sjofartsomradet 2019-2021

Arendeslag Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021
Behorigheter 10481 | 11225 | 16 712 | 11354 | 14369 | 13532 1083 1280 810
och certifikat
Kvinnor 1453 1372 1604
Man 8991 9853 | 15108
Uppgift saknas! 37
Forarbevis 7999 956 120
vattenskoter
Kvinnor 1261
Man 6738

Stor 6kning av behdrigheter och certifikat

Totalt har Transportstyrelsen hanterat 16 712 personliga behdrighets- och
certifikatsarenden for sjoman sysselsatta i yrkessjofarten. Volymen ar 49
procent hogre an foregdende ar. En annu hdgre volym var forvantad men
regeringens beslut om en forordning for att forlanga giltighetstiden pa
certifikaten minskade behovet av férnyelser.

Obligatoriskt med forarbevis for vattenskoter

Till sommaren 2022 kommer det att bli obligatoriskt att inneha ett
forarbevis for att fa framfora vattenskoter. Fran och med den 1 juli 2021 har
det varit mojligt att ans6ka om vattenskoterforarbevis. Intresset for detta har
varit stort och totalt har 7 999 ans6ékningar handlagts och godkants.
Ansokningarna forvantas fortsatta att 6ka under varen och sommaren 2022.
Andelen kvinnor som ansokt och erhallit vattenskoterforarbervis uppgar till
16 procent. Nagon direkt orsak till denna ojamna férdelning mellan mén och
kvinnor har inte gatt att faststalla.

Langre handlaggningstider fér personliga certifikat

Tabell 25. Genomsnittliga handlaggningstider, behov av kompletteringar, andel beslut om avslag och
antal arenden pa omradet behorigheter dar matningar utférs 2019-2021

Arendetyp Handlaggningstider |Behov av Andel beslut Antal arenden
(dagar) kompletteringar (%) |om avslag (%)

2019 | 2020 | 2021 | 2019 | 2020 | 2021 | 2019 | 2020 | 2021 | 2019 2020 2021

Personliga 2,7 3,6 3,7| 13,6| 14,2| 109 0,3 1,1 0,2| 3411| 3699| 5216
tillstand —
behdrigheter

Personliga 1,4 1,4 3,7 5,0 4,0 3,7 0,2 0,3 0,1 5219| 5548 9271
tillstand —
certifikat

Handlaggningstiderna for certifikat har 6kat, vilket &r en direkt effekt av
pandemin. Certifikaten kréver en fysiskt underskrift av handldggaren som
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fattat beslutet. Sjélva certifikatet far av sakerhetsskal enbart hanteras pa
arbetsplatsen. Eftersom den fysiska narvaron pa kontoret begransats pa
grund av pandemin, har handlaggningstiderna okat med en till tva dagar.

3.4.6 Vagtrafik

Tabell 26. Kostnader for tillstAndsprévning inom vagtrafiken 2019-2021

Total kostnad (tusen kronor)

2019 2020 2021

448 687 439 108 486 021

Omradet omfattar kérkorts- och yrkestrafikarenden. Under 2021 ¢kade
kostnaden med 11 procent. Anledningen var framfor allt 6kade kostnader
for it och porto for korkortsutskick samt for personal i handldggningen av
korkortsarenden. Korkortsverksamheten utgor 87 procent av kostnaderna for
tillstandsprévningen.

Genom att ge tillstand for yrkesmassig trafik och korkortstillstand ser
Transportstyrelsen till att lampliga sokande kan komma ut i trafiken och
bidrar darmed till bade 6kad tillganglighet och 6kad trafiksakerhet.
Samtidigt bidrar myndigheten till att ta bort olampliga trafikféretag och
forare fran trafiken. Det sker genom aterkallelser av yrkestrafiktillstand, till
exempel pa grund av obetalda skatter eller brott mot
arbetstidslagstiftningen, eller genom ingripanden som aterkallelser,
varningar och medicinska villkor. Mojligheten att installera alkolas &r ett
exempel pa hur okad tillganglighet kan nas med bibehallen trafiksékerhet.

Transportstyrelsen ar &ven en godk&dnnandemyndighet inom EU for
typgodkannande av hela fordon eller for en komponent, ett system eller en
separat teknisk enhet som ingar i fordonet.

Tabell 27. Utveckling for arendeslag med stort antal &renden inom vagtrafikomradet 2019-2021

Arendeslag Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021
Korkortstillstand 340 079 345590 314514 62 549 61 427 72 031 184 178 229

Kvinnor 143 139 151 401 138 167
Man 196 937 194 186 176 346
Uppgift saknas* 3 3 1

Korkortstillstand efter

o 18 353 18714 18 481 21 535 19 193 18 814 1173 1026 1018
aterkallelse

Kvinnor 2897 2975 3077
Man 15 456 15739 15404
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Arendeslag Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 | 2020 | 2021
EZ:jﬂgEQg avhogre | e9o00| 80579 e0137| 18208| 19419| 22432 205| 241|249
Kvinnor 7 569 6 851 7 297
Man| 81633| 73728| 82840
Ingripanden 74359 84628| 88068| 99384 98500| 105804 1337 1164| 1201
Kvinnor 13 146 15 215 16 225
Man| 60058| 68423| 70736
Uppgift saknas? 1155 990 1107
Sttlgfjgftrﬂgﬁzeﬂav 16643 14285 12930 7530 8397 8216 4s2| 588 635
Kvinnor 6 327 5475 5247
Man| 10311 8810 7 680
Uppgift saknas! 5 0 3
Godkénnande
handledare 289573| 317623| 302878| 11950| 13351| 22567 41 42 75
Kvinnor | 100187 | 108583 103725
Man| 189386 | 209037| 199153
Uppgift saknas?! 3
l';":f;‘;in”iﬁ';ivi”korz 41543 36210| 38957| 42667| 36468| 40004| 1027| 1007| 1027
Kvinnor 10 430 9611 9957
Man| 31111| 26599| 28999
Uppgift saknas! 2 0 1
Utfardande och
fornyelse av korkort 880727 | 814526| 874587 113311| 108155| 119068 129 133 136
och forarbevis®

1 Uppgifterna har tagits fram med hjalp av kontrollsiffran i personnumret. Utlandska medborgare saknar svenskt
personnummer och samordningsnummer. Transportstyrelsen kan darfor inte avgéra kon.

2 Arendeslaget har tidigare benamnts Kérkortsverksamhet — villkor

3Uppgift om kon saknas.

Under 2021 minskade det totala antalet kérkortsarenden med cirka 32 000
jamfort med 2020, vilket motsvarar en minskning med 3,5 procent. Troliga
forklaringar till minskningen:

e Ansokningar om korkortstillstand och handledarskap var farre 2021.
Under pandemiaret 2020 var manga ungdomar hemma fran stangda
skolor och deras anhdriga arbetade i sin tur hemifran. De hade pa sa
satt mer tid Gver, till exempel for att paborja 6vningskorning, vilket
kraver ett handledarskap och korkortstillstand. Effekterna marks
ocksa pa att korkort utfardade efter prov dkade under hela 2021.
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e Under 2021 sjonk volymerna av utbyten av utldndska korkort till
svenska korkort. | samband med brexit byttes manga brittiska
korkort ut mot svenska kdérkort men utbytesvolymerna har nu
atergatt till mer normala.

Okat antal aterkallade korkort

De flesta ingripandearenden resulterar i ett aterkallat korkort for en viss
bestamd tid och korkortet ska ocksa lamnas tillbaka till Transportstyrelsen.
Aterkallelsegrunderna och sparrtider varierar men vanligast ar
hastighetsovertradelser med en sparrtid pa tva till fyra manader. For
ingripande med varning aterkallas inte korkortet.

De senaste fem aren har antalet aterkallade korkort 6kat. Under perioden
2017-2021 var 6kningen 27 procent. Orsakerna till 6kningen &r troligtvis
den 6kade mangden rapporterade drenden fran polisen genom fler
hastighetskameror pa svenska vagar, effektivare poliskontroller och att
polisen fatt battre hjalpmedel for inrapportering till Transportstyrelsen.
Pandemin har ocksa inneburit att polisen kunnat prioritera
hastighetsévervakning, eftersom manga andra arrangemang som kraver
polisinsatser har stallts in.

Kvinnors andel av innehav av koérkort for tung trafik ar liten

Tabell 28. Giltiga kérkort 2019-2021

Antal Andel
2019 2020 2021 2019 2020 2021
Giltiga korkort 6 669 636 6 731512 6817 278
Kvinnor| 3154177| 3189210| 3234789 47 % 47 % 47 %
Man 3515459 3542 302 3582 489 53 % 53 % 53 %
Varav personbil 6 017 919 6 085 031 6 184 426
Kvinnor 3058 057 3087 336 3125543 51 % 51 % 51 %
Man 2959 862 2997 695 3058 864 49 % 49 % 49 %
Varav tung trafik? 529 308 515 614 490 713
Kvinnor 45 495 45 493 46 311 9% 9 % 9 %
Ma&n 483 813 470121 444 402 91 % 91 % 91 %

1 Med tung trafik avses tung lastbil, tung lastbil med slap samt buss och buss med sl4p.

Kvinnors andel av korkortsinnehav for personbil och moped &ar knappt 50
procent. Daremot ar andelen kvinnor med korkort for lastbil och buss liten:
cirka 9 procent. Andelen kvinnor som &r yrkeschaufforer ar historiskt sett
liten, eftersom det &r ett mansdominerat yrke. Darfor ar andelen kvinnor
som ansoker om forlangning av hogre kdrkortsbehorigheter ocksa liten.
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Kvinnors andel av korkortsinnehaven har varit relativt konstant under en
langre tid.

Lagre besvarandegrad inom telefonin for kérkortsfragor
Tabell 29. Telefoni korkort 2019-2021

Matt/period 2019 2020 2021

Anrop per ar 1090 288 1 009 360 1183 387
Besvarade per ar 722 689 688 340 672 944
Besvarandegrad* 66 % 68 % 57 %
Medelvantetid? 8.18 6.43 8.13

* Antal besvarade samtal i forhallande till totalt inkomna anrop.
2 Antal minuter och sekunder.

Besvarandegraden sjonk i korkortskundtjansten under 2021 vilket marktes i
Okade vantetider i telefonin. Ett 6kat &rendeinflode, av framfor allt
forlangningar av hogre korkortsbehdrigheter och underrattelser fran polisen,
skapade stora drendebalanser under aret. Det har darfor varit ett anstrangt
personallage vilket dven inneburit manga ateranrop. Vid nagra tillfallen
stangde korkortskundtjansten ner telefonin till forman for
arendehandl&ggning. Inférandet av e-legitimation under 2020 for e-tjanster
inom korkortsomradet har ocksa inneburit en 6kad arbetsbelastning pa
kundtjansten, eftersom manga efter inforandet i stallet valjer att ansoka via
e-post.

3.5 Tillsyn

Tillsyn innebar kontroll av om en organisation eller person utévar
verksamhet enligt krav i regelverken men den innefattar &ven kontroll av
om féremal, anlaggningar, transportmedel och varor uppfyller kraven.
Transportstyrelsen ska utdva tillsyn dar de storsta riskerna finns och dér
storst effekt kan astadkommas. Tillsynen ska vara val avvagd nar det
galler effekterna av tillsynen i forhallande till kostnaden for samhéllet i
stort. Transportstyrelsen ska tillvarata information, kunskap och
erfarenheter fran tillsynsverksamheten i vid mening for att utveckla hela
myndighetsutévningen. Transportstyrelsen ska tillampa enhetliga
definitioner, angreppssatt och principer for tillsyn.
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3.5.1 Verksamhetens utveckling
Tabell 30. Kostnader for tillsyn 2019-2021

Trafikslag Total kostnad

(tusen kronor)

2019 2020 2021

Jarnvag 33267 26 982 27 958
Luftfart 258 053 236 201 245 891
Sjofart 71 099 61 477 66 501
Vagtrafik 114 332 124 681 137 499
Summa 476 751 | 449341 | 477 848

Kostnaderna for tillsyn utgér 18 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ytterligare analys redovisas under respektive
trafikslag.

3.5.2 Trafikslagsovergripande

Pandemins paverkan patillsynsomradet

Tillsynen, som har varit eftersatt inom vissa omraden de senaste aren, har
dessutom paverkats vasentligt av pandemin. Arbetet genomfors i
normalfallet i htg grad genom fysiska besok, men mojligheterna till fysiska
besok har begransats i linje med Folkhalsomyndighetens foreskrifter och
allmanna rad. Transportstyrelsen har dven gjort egna anpassningar och
fortydliganden av Folkhdlsomyndighetens rekommendationer.

Myndigheten har exempelvis genomfért skrivbordstillsyner i storre
utstrackning an tidigare, eftersom det har funnits svarigheter med att resa
och fysiskt genomfora tillsyn inom manga omraden. Digital teknik har
anvants i moten och vid andra tillsynsaktiviteter, men radande situation har
medfort att vissa delar av tillsynen som kréaver fysisk ndrvaro inte har
kunnat genomfdras fullt ut.

Osakra ekonomiska forutsattningar pa lang sikt paverkar tillsynsarbetet
Pandemin medforde dven 2021 tillfalliga kostnadsminskningar for
exempelvis resor, utbildning och konferenser. Med flera prioriterade och
stora utvecklingsuppdrag de kommande aren, exempelvis nytt
vagtrafikregister och flytt av it-drift, finns en osdakerhet om myndighetens
langsiktiga ekonomiska forutsattningar. Denna osakerhet har bidragit till
forsiktighet vad géller bade ny- och aterrekryteringar. Detta har medfort att
tillsynen i flera fall nedprioriterats till forman for annan verksamhet,
exempelvis tillstandsprovning.

Generella konsekvenser av tillsyn som inte genomfdrs
Tillsyn som inte genomfors kan fa langtgaende konsekvenser pa olika
nivaer i samhallet, till exempel i fraga om sakerhet, konkurrens, miljo och
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hélsa, men konsekvenserna blir ofta inte tydliga omedelbart. Har skiljer sig
darmed tillsyn fran efterfragestyrd verksamhet, exempelvis ansokningar om
tillstand, som har en mer omedelbart markbar effekt och darfor ofta
prioriteras hogre an tillsyn nar sa kravs. Nar nedprioritering av tillsyn pagar
under en langre tid 6kar alltsa gradvis de risker som tillsynen &r avsedd att
hantera. Den langvariga nedprioriteringen av tillsynsverksamheten pa
myndigheten beror framst pa

e ett Okat inflode av arenden generellt till myndigheten

e stora forandringar i regelverk som kréver resurser fran
tillsynsverksamheten

e tillkommande uppdrag till myndigheten utan motsvarande
anslagsokningar

e (Okade kostnader for bland annat nédvéndig systemutveckling.

Avsaknad av systematisk tillsyn inom informationsséakerhet for
samhallsviktiga och digitala tjanster

NIS-direktivet ar ett EU-direktiv som stéller krav pa sékerhet i natverk och
informationssystem for att 6ka robustheten och som omfattar
samhallsviktiga tjanster. Transportstyrelsen &r tillsynsmyndighet enligt NIS-
forordningen for aktérer inom transportomradet.

Under 2021 bedrevs det inte nagon systematisk tillsyn av
verksamhetsutOvare inom transportsektorn som omfattas av NIS-direktivet
inom nagot av trafikslagen. Transportstyrelsens arbete inom omradet
befinner sig fortfarande i en uppbyggnadsfas. Det sker dock riktad tillsyn
inom sjo- och luftfart utifran specifika handelser. Tillsyn av spartrafik inom
NIS pabdrjades i form av pilottester under hosten 2021. Tillsyn av végtrafik
inom NIS berdknas paborjas under 2022. Erfarenheter fran spartrafik ska nu
bearbetas infor kommande arbete inom luftfart.

Transportstyrelsen har dven lamnat synpunkter pa ett nytt direktiv inom
NIS-omradet. Det nya direktivet — NIS2 — férhandlas just nu och kan
beslutas under 2022. Fran 2024 kan darfor myndigheten fa en mycket stor
volymokning i antalet tillsynsobjekt inom NIS.

Konsekvenserna av att ingen systematisk tillsyn har kunnat bedrivas ar
svarbedomda, men myndigheten bedomer att formagan att bidra till
tillgangliga och sékra natverkssystem i extern samhéllskritisk verksamhet ar
otillracklig. NIS &r ett omrade som vaxer, bade nationellt och internationellt,
I takt med att samhallet blir alltmer digitaliserat. Det stalls darmed nya krav
pa Transportstyrelsen som tillsynsmyndighet och pa den bransch som
omfattas av regelverket. Om myndigheten inte kan svara upp mot dessa och
folja med i utvecklingen, exponeras transportsystemet for samhallsrisker pa
sikt.
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3.5.3 Jarnvag

Tabell 31. Kostnader for tillsyn inom jarnvagsomradet 2019-2021

Total kostnad (tusen kronor)
2019 2020 2021
33267 26 982 27 958

Tillsynen inom jarnvagsomradet innebar att sakerstalla att
infrastrukturhallare, jarnvagsforetag, utbildningsanordnare, lékare och
psykologer foljer befintliga lagar sa att sakerheten uppratthalls. Dessutom
ingar det att 6vervaka konkurrenssituationen pa marknaden for
jarnvagstjanster.

Transportstyrelsens kostnader for tillsynen uppgick till ssmma niva som ar
2020, framst med anledning av pandemin. Tillsynsverksamheten har under
aret till stor del bedrivits pa distans. Inriktningen for tillsynerna har varit
kompetensstyrning (att aktorerna systematiskt sakerstaller att deras personal
har ratt kompetens) och underhall, eftersom dessa omraden I6per stor risk
att bli foremal for besparingar i ekonomiskt utmanande pandemitider.

Riktade tillsyner mot anvandning av kompositbromsblock
Transportstyrelsen har paborjat tillsynsaktiviteter riktade mot anvandningen
av vagnar med kompositbromsblock. Kompositbromsblock har egenskaper
som ger en tystare gang an gjutjarnsblock, men det finns risk for forsamrad
bromsverkan. Syftet med tillsynerna ar darfor att kontrollera hur
jarnvagsforetag tar hand om riskerna i sin verksamhet. Tillsynerna
genomfors via stickprov mot ett antal jarnvagsforetag. Det pagar aven
fortsatta dialoger med bade branschen och Trafikverket for att 6ka
kunskapen inom omradet. Efter analys av stickprovskontrollerna kommer
Transportstyrelsen att bedoma om det behdvs ytterligare atgarder fran
myndighetens sida.

Marknadstillsyn har gjorts utifran nya regler

Banarbeten har lange har varit en av de stora utmaningarna for planeringen
av tagtrafiken. Darfor har Transportstyrelsen utfort tillsyn av Trafikverkets
tagplaner som avser kapacitetsbegransningar pa grund av banarbeten.

Pa de hart utnyttjade jarnvagsnaten i Sverige och 6vriga Europa ar det svart
och arbetskrdvande att hitta omledningar som méter jarnvégstrafikens behov
nar spar eller hela banor stangs av. Sarskilt stora problem blir det for den
internationella trafiken nér olika infrastrukturforvaltare planerar enligt olika
principer utan tillracklig samordning. Nya regler staller krav pa
infrastrukturforvaltarna att ha transparens och framforhallning i planeringen
av kapacitetshegransningar enligt olika tidsfrister som beror pa
begransningens varaktighet och trafikpaverkan. 2021 var forsta aret da
reglerna borjade galla i sin helhet. Transportstyrelsen har darfér genom
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tillsyn gjort omfattande granskningar av Trafikverkets anpassning till de nya
reglerna. Utifran de nya reglerna forelade Transportstyrelsen Trafikverket
att genomfdra en rad andringar i sin hantering av kapacitetsbegransningar.
Transportstyrelsen har ocksa verkat for en enhetlig tillampning i Europa
genom den internationella sammanslutningen for oberoende regleringsorgan
IRG-Rail.

Atgéarder utifrdn Europeiska unionens jarnvagsbyras revision

Utifran en revision ar 2020 av Transportstyrelsen som nationell
sékerhetsmyndighet har bland annat rutiner for tillsynsplanering tagits fram.
Dessutom har riskmodellen utvecklats och tillsynsstrategin reviderats.

Nedprioriterad tillsyn

Ett omrade som har prioriterats ned utéver NIS ar marknadskontroll av
komponenter och delsystem enligt jarnvagslagen. Orsaken ar bland annat att
resurser lagts pa arbetet med det fjarde jarnvagspaketet.

3.5.4 Luftfart

Tabell 32. Kostnader for tillsyn inom luftfartsomradet 2019-2021

Total kostnad (tusen kronor)

2019 2020 2021*

258 053 236 201 245 891

! Undervigsverksamheten (en route) utgor 51 procent av de totala tillsynskostnaderna inom luftfarten fér 2021 och
huvuddelen av detta &r medlemsavgift till Eurocontrol.

Tillsynen riktar sig framst mot flygoperatorer, infrastrukturforvaltare och
flygverkstéader.

Transportstyrelsens kostnader for tillsyn inom luftfart har 6kat jamfort med
2020. Mer tid har anvants for tillsyn av flyglékare, eftersom bemanningen
har uppnatt en niva som battre kan hantera de krav som regelverken staller
pa tillsynen. Tillsyn utomlands har ocksa okat jamfort med tidigare ar men
ar fortsatt lagre an 2019. Under storre delen av 2021 har tillsynen fortsatt
genomforts pa distans. Nar tillsyn pa distans inte gar att anvanda har tillsyn
genomforts fysiskt om den beddmts som verksamhetskritisk. Viss tillsyn har
aven planerats om till senare tillfallen.

Tillsyn pa distans ar ofta mer tidskravande, vilket inneburit att omfanget av
varje tillsyn har behovt reduceras. En effekt av att tillsyn har bedrivits pa
distans och i vissa fall i begransad omfattning &r att framtida nya och
eventuellt kompletterade kontroller kan komma att bli mer omfattande och
tidskravande for bade tillstandshavare och inspektorer.

Arbete med oegentligheter
Vid utredningar av oegentligheter samverkar Transportstyrelsen med andra
myndigheter och vidtar atgarder som exempelvis avgangsforbud for
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luftfartyg. Transportstyrelsens agerande har troligtvis en férebyggande
effekt. Darigenom forvantas farre handelser intraffa dar man bryter mot
regler. Pa sa satt minskar risken for tredje man pa marken eller for dem som
ar i luftfartyget. Det ar framst oegentligheter av grévre karaktér, det vill
sédga medvetna handlingar och grov oaktsamhet, som sannolikt har minskat.

Under 2021 6ppnades ett sjuttiotal oegentlighetsarenden. Det flesta
anmalningarna kom in via telefon eller e-post. Ett fatal arenden leder till
polisanmalan.

Okad ekonomisk tillsyn éver flygoperatorer

Pandemin har inneburit en betydande negativ paverkan pa flygforetagens
ekonomiska och finansiella stéllning, framfor allt gallande storre flygforetag
med passagerartrafik som huvudsaklig verksamhet. Det har fatt till foljd en
kraftigt 6kad belastning pa den ekonomiska tillsynen. Tva flygforetag har
inlett rekonstruktionsprocesser.

Nedprioriterad tillsyn

Transportstyrelsen har haft svarigheter att genomfora riskbaserad tillsyn pa
grund av utebliven langsiktig resursforstarkning, som ar nodvandig for att
omhanderta den omfattande handelserapporteringen inom luftfartsomradet.
Underbemanningen far till foljd att handelser och trender som myndigheten
borde agera pa ur ett flygsakerhetsperspektiv riskerar att inte upptackas i tid.
Situationen under kommande ar beddms bli &n besvarligare med anledning
av utokad kravbild for myndighetens hantering av hadndelserapporterna i det
gemensamma system som anvénds inom EU.

Transportstyrelsen ar dven tillsynsmyndighet enligt sdkerhetsskyddslagen
(2018:585) for enskilda verksamhetsutdvare (foretag) som bedriver
sékerhetskénslig verksamhet inom flygtrafiktjanst for civil luftfart,
flygtrafikledningstjanst for militar luftfart och verksamhet som ar av
betydelse inom luftfartsskydd. Aven hér foreldg en underbemanning under
2021. Myndigheten har darfor inte kunnat omhanderta hela uppdraget, utan
har fokuserat pa handelsestyrd tillsyn i stallet for att systematiskt verka for
att verksamhetsutdvarna bedriver en séker sakerhetskanslig verksamhet.

3.5.5 Sjofart

Tabell 33. Kostnader for tillsyn inom sjéfartsomradet 2019-2021

Total kostnad (tusen kronor)
2019 2020 2021
71099 61 477 66 501

Tillsynen inom sjofart riktar sig framst mot fartyg. En mindre del ror
rederier, hamnar och utbildningsorganisationer for sjoman.
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Kostnaderna for tillsyn inom sjofart har 6kat jamfért med 2020. Insatserna
for tillsyn av sjofartsskydd i hamn har 6kat pa grund av férandrade krav i
regelverk. Hamnstatskontrollen har atergatt till en normalare niva, vilket
ocksa har paverkat kostnaderna for tillsyn. Ovrig tillsyn har dven 2021
enbart kunnat genomforas i begrdnsad omfattning och dar den anses
verksamhetskritisk.

Tillsyn dver redare genom dokumentkontroll

Enligt Transportstyrelsens foreskrifter ska redare for fartyg i nationell
sjofart pa heder och samvete, genom sjalvdeklaration, ga i god for att all
dokumentation som ror fartyget &r i sin ordning. Myndigheten har
genomfort en riktad tillsyn som inneburit att 80 slumpvis utvalda redare
ombads att skicka in de delar av dokumentationen som ror rutiner for
nddscenarion och livraddningsutrustning. Resultatet visar att det finns fartyg
som inte kunnat visa tillracklig dokumentation och arbetet fortsatter under
2022 med att effektuera nyttjandeforbud for dessa.

Nedprioriterad tillsyn

Transportstyrelsen har haft svarigheter att genomfora riskbaserad tillsyn av
det nationella tonnaget inom sjofart. De inspektorer som finns till
forfogande inom sjéfartsomradet har i stallet behovt prioritera
hamnstatskontroll och andra ataganden som styrs av EU-direktiv.
Prioriteringen har varit nédvandig med anledning av att utebliven tillsyn av
dessa uppdrag far ekonomiska konsekvenser for myndigheten i form av
overtradelseforfarande fran Europeiska kommissionen. Det nationella
tonnaget, som huvudsakligen bestar av sma passagerarfartyg, har darmed
inte blivit foremal for tillsyn i den omfattning som myndigheten bedémer
som nodvandig. Nedprioritering av tillsynen enligt sdkerhetsskyddslagen
(2018:585) géller dven inom sjofartsskydd och hamnskydd.

3.5.6  Vagtrafik

Tabell 34. Kostnader for tillsyn inom vagtrafikomradet 2019-2021

Total kostnad (tusen kronor)
2019 2020 2021
114 332 124 681 137 499

Tillsyn inom vagtrafikomradet avser yrkestrafik, typgodkannande av fordon
och komponenter samt utbildningsorganisationer. Inom yrkestrafiken utévas
tillsyn 6ver foretag som har yrkestrafiktillstand och taxitrafiktillstand. Inom
utbildningsorganisationer gors tillsyner mot trafikskolor och mot
organisationer med forordnade forarprovare, till exempel gymnasieskolor,
Forsvarsmakten och Trafikverket.

Kostnaderna var hogre ar 2021 jamfort med foregaende ar. En anledning &r
Okade it-kostnader inom yrkestrafiken for bland annat drift och

52 (126)



Transportstyrelsens arsredovisning 2021 Dnr TSG 2022-687

livscykelhantering. Dessutom har myndigheten pabérijat de nya fortlopande
kontrollerna som &r en f6ljd av att Transportstyrelsen &r en
typgodkannandemyndighet, vilket innebér

e kontroller riktade mot emissioner (ISC, In Service Conformity)

e kontroll over att tillverkarens produktion dverensstammer med det
beslutade typgodké&nnandet (CoP, Conformity of Production).

Antalet inkomna drenden fran polisens vagkontroller har 6kat markant
jamfort med tidigare ar och har bidragit till 6kade kostnader och langre
ledtider. Det galler framst drenden om arbetsskador
(transportforetagsansvar), cabotage och forskott pa sanktionsavgifter inom
kor- och vilotider.

Tabell 35. Utveckling for arendeslag med stort antal arenden inom vagtrafikomradet 2019-2021

Arendeslag Antal tillsyner Kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)

2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021

Yrkestrafikforetag 13109 | 15360 | 16978 | 29 738 | 38519 | 45066 2269 2508 2 654

Kostnaderna for tillsyn éver foretag som har tillstand att bedriva
yrkesmassig trafik 6kade under 2021 jamfort med tidigare ar. Det beror
framst pa tidigare namnda kostnadsokningar for it-system. Fortfarande
inkommer fler underréttelser &n vad som hinner hanteras. Tillsynsérenden
visar att det finns foretag som asidosétter lagar och regler och paverkar
marknaden och trafiksédkerheten negativt.

Utdkade kontrolimdjligheter inom transportféretagsansvar

Under 2021 infordes ut6kade kontrollmojligheter inom
transportforetagsansvar (TFA) utifrdn mobilitetspaketet. Vid dvertradelser
mot kor- och vilotider samt fardskrivare ska utlandska transportforetag
omedelbart betala sanktionsavgift vid vagkontroll. Sedan inférandet har det
kommit in 92 &renden till Transportstyrelsen for prévning av polisens beslut
om sanktionsavgift och for vidare utredning. Av dessa har myndigheten
fattat slutligt beslut om sanktionsavgift i 42 drenden, medan 6vriga arenden
ar under utredning. Mest frekvent forekommande overtradelser ar foljande:

e Foraren har daliga eller inga forutsattningar for veckovila (till
exempel har veckovilan tillbringats i ett fordon eller i en annan
inkvartering som inte har lampliga sovmaojligheter och sanitéra
inrattningar).

e Det har inte visats att transportforetaget har betalat kostnaden for
inkvartering utanfor fordonet.
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e Transportforetaget har inte organiserat forarens arbete sa att han eller
hon kan atervanda till arbetsstéllet eller bostaden.
e Fardskrivaren har varit obesiktad.

Okat samarbete mellan kontrollmyndigheter for fordonsbesiktning

Ett nara samarbete har inletts mellan Transportstyrelsen och
ackrediteringsorganet Swedac om utokat informationsutbyte med anledning
av Riksrevisionens granskningsrapport om fordonsbesiktningsmarknaden
(RIR 2021:11). En handlingsplan for fordjupat samarbete har tagits fram.
Dessutom féljer Swedac teknikutvecklingen inom besiktningsbranschen at
Transportstyrelsen.

Allvarliga brister inom férarutbildning

Med anledning av pandemin har det gjorts farre tillsyner pa plats som
innefattar att iaktta om praktiska moment av férarutbildningen genomforts.
Dar reglerna har tillatit det har tillsyn utforts genom att Transportstyrelsen
foljt de teoretiska delarna som skett via fjarrundervisning. Tillsynerna har
pavisat allvarliga brister dér elever inte far den utbildning som reglerna

syftar till.

Antalet anmalningar om brister i férarutbildningen eller misstanke om
oegentligheter ligger fortsatt pa en hog niva. | allvarligare fall har tillsyn
initierats, och i vissa fall har beslut om aterkallelse fattats. Utifran inkomna
anmalningar har myndigheten utfort riktade tillsynsinsatser dver
yrkesforarutbildning pa tillstandspliktiga utdvare samt gymnasieskolor och
kommunal vuxenutbildning. Tillsynerna pavisade allvarliga brister och gav
upphov till ett stort medialt intresse, vilket kan bidra till 6kad
regelefterlevnad hos 6vriga utovare.

Nedprioriterad tillsyn

Resursbristen inom tillsyn har framst inneburit att det inom flera omréaden
inte har kunnat genomforas tillsyn i tillrdcklig omfattning, till exempel inom
yrkestrafiken. Detta kan innebdra att myndigheten exempelvis inte
kontrollerar vilka fordon som har anmalts pa ett trafiktillstand, vilket
mojliggor oegentligheter och kan medfora att tillstandshavare kan anméla pa
fordon som man inte &ger eller har rétt att bruka. Ytterligare konsekvenser
av nedprioriterad tillsyn utgors av bristande trafiksakerhet, bristande
konkurrensneutralitet och forsamrade sociala villkor for forarna.

Vad géller tillsyn inom forarprévning har granskande tillsyn utférts, men
myndigheten uppfyller inte, pa grund av pandemin, EU-direktivets krav pa
att varje forarprovare en gang vart femte ar ska iakttas nar denne forrattar
prov. En risk finns darmed for att brister i forarprovningen 6kar pa sikt.

Nedprioriterad tillsyn har &ven forelegat inom trafikmedicin, vilket skulle
kunna paverka trafiksakerheten.

54 (126)



Transportstyrelsens arsredovisning 2021 Dnr TSG 2022-687

Tillsyn 6ver kollektivtrafikmyndigheterna har prioriterats ned pa grund av
resursbrist. Detta innebér att regelefterlevnaden hos
kollektivtrafikmyndigheterna inte har kunnat sékerstallas. En risk féreligger
ocksa for att regelverket tillampas pa olika satt i olika delar av landet.

Nér det galler fordonsbesiktningsmarknaden har tillsynen varit
nedprioriterad. Riksrevisionen beddémde i den granskning som namns ovan
att Transportstyrelsen inte har gjort tillréckligt i sin tillsyn for att kontrollera
att besiktningsverksamheten fungerar val med avseende pa trafiksakerhet,
miljo och teknikutveckling. Transportstyrelsen har emellertid via sina arliga
marknadsrapporter kontrollerat hur besiktningsmarknaden fungerat med
avseende pa prisutveckling och tillganglighet. Transportstyrelsen och
Swedac har intensifierat sin samverkan och tagit fram en handlingsplan foér
atgarder som ska effektivisera tillsynen av besiktningsmarknaden.

3.6 Registerhallning

Registerhallningen omfattar register med uppgifter om framfor allt
fordon, forare och infrastrukturhallare. Transportstyrelsen ansvarar aven
for ett informationssystem for data om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet. Syftet med registerhallningen varierar nagot mellan
trafikslagen, men den kan i huvudsak sédgas omfatta identifikations- och
prestandauppgifter, dgare och eventuella sékerheter eller inteckningar i
samband med krediter. Inom ramen for registerhallning redovisas dven
myndighetens arbete med att ta in fordonsskatt, trangselskatt i Stockholm
och Goteborg samt infrastrukturavgifter.

Transportstyrelsen ska tillhandahalla grundldggande information om
transportsystemet. Informationen ska goras tillganglig till 1ag kostnad for
att mojliggora ett effektivt nyttjande for samhéllet. Registerhallningen ska
kannetecknas av hog effektivitet och driftsédkerhet.

3.6.1 Verksamhetens utveckling
Tabell 36. Kostnader for registerhallning 2019-2021

Trafikslag Total kostnad

(tusen kronor)

2019 2020 2021

Jarnvag 3237 3167 2 647
Luftfart 5147 9618 12 502
Sjofart 20872 20 637 19 217
Vagtrafik 1241621 | 1216419 | 1166 605
Summa 1270877 | 1249842 | 1200971
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Kostnaderna for registerhallning utgor 45 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ytterligare analys redovisas under respektive
trafikslag.

3.6.2 Trafikslagsovergripande

Kontroller i Schengens informationssystem

Gemensamt for registerhallning inom sjcfart och luftfart ar att forberedelser
skett for kontroller i Schengens informationssystem (SIS), ett system som
Schengenlénderna anvénder for att utbyta information med varandra inom
ramen fOr polissamarbete och straffréttsligt samarbete. Transportstyrelsen
kommer att ha direktatkomst till uppgifter som forts in i SIS. Myndigheten
kommer att samarbeta med Polismyndigheten och forse dem med uppagifter.
| flera av dessa fall kommer hanteringen att behdva vara skyndsam. S6kning
ska till exempel goras i SIS for att kontrollera om fartyg och fartygsmotorer
som anmals for registrering ar stulna, bortférda, forsvunna eller eftersoks
som bevis i brottmal.

Systemet anvands sedan tidigare inom vagomradet avseende
ursprungskontroll av fordon.

3.6.3 Jarnvag

Tabell 37. Kostnader for registerhallning inom jarnvagsomradet 2019-2021

Total kostnad (tusen kronor)
2019 2020 2021
3237 3167 2647

Kostnaderna 2021 ar lagre an ar 2020 pa grund av lagre it-kostnader.

Tabell 38. Registerférda godkénda fordon inom jarnvag 2019-2021

Antal registerforda fordon
2019 2020 2021
17 808 17 800 17 767

| fordonsregistret fanns vid 2021 ars utgang 17 767 jarnvagsfordon som var
godkanda och inte avstallda jamfort med 17 800 ar 2020. Antalet
nyregistreringar och skrotningar var normalt.

3.6.4 Luftfart

Tabell 39. Kostnader for registerhallning inom luftfartsomradet 2019-2021

Total kostnad (tusen kronor)

2019

2020

2021

5147

9618

12 502

56 (126)



Transportstyrelsens arsredovisning 2021 Dnr TSG 2022-687

Nya regler for dronare innebér att myndigheten har borjat fora register over
dronaroperatorer. Det nya registret har medfort hogre kostnader for
registerhallning.

Tabell 40. Registerférda luftfartyg 2019-2021

Antal registerférda luftfartyg
2019 2020 2021

3035 3029 2995

Det har varit en fortsatt hog efterfragan avseende arenden och fragor. Trots
pandemin har behoven tillgodosetts. 2021 inleddes med en minskning av
luftfartsflottan, vilket foljdes av aterhamtning och vid slutet av aret hade
flottan minskat med 34 luftfartyg. Drygt 20 procent av minskningen beror
pa annat an export, till exempel till foljd av haveri eller att luftfartygen har
forstorts. | slutet av aret paborjades handlaggning i det nya
inskrivningsregistret for luftfartyg, vilket medfor forandrat
handlaggningssatt.

3.6.5 Sjofart

Tabell 41. Kostnader for registerhallning inom sjéfartsomradet 2019-2021

Total kostnad (tusen kronor)

2019 2020 2021

20872 20 637 19 217

Kostnaderna for registerhallning for sjofart ligger pa samma niva som
tidigare ar.

Tabell 42. Registerforda fartyg 2019-2021

Antal registerforda fartyg

2019 2020 2021

8270 8114 8 025

Antalet registrerade fartyg minskade under 2021. Det har registrerats 13
fartyg med skeppsmatt (6ver 24 meter) och avregistrerats 11. Pandemin
medfor fortsatt extra insatser vid leveranser av fartyg, eftersom dessa oftast
sker utomlands.

For fartyg med batmatt (max 24 meter) ar det sasmmantaget en minskning
med 64, vilket innebar en total minskning av antal fartyg. Av de batar som
registrerats ska cirka 60 procent anvéandas i naringsverksamhet. Det betyder
att de ar beroende av att fa registreringen klar for att bedriva sin verksamhet.

Praktiska hinder som har uppstatt pa grund av pandemin &r olika typer av
restriktioner som forsvarat atkomst till nédvandiga dokument.
Fartygsregistrets omfattning har forandrats genom en minskning med 89
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fartyg, vilket kan ses som en inbromsning i minskningstakten jamfort med

de senaste aren. Indelningen av fartyg i fartygsregistret har andrats till andra

definitioner av fartygsstorlekar. Tillsammans med nya regler har det
mojliggjort avregistrering av fartyg som inte langre maste eller borde vara

registrerade. Detta har medfort ett aktuellare register.

3.6.6 Vagtrafik

Tabell 43. Kostnader for registerhalining inom vagtrafikomradet 2019-2021

Total kostnad (tusen kronor)

2019 2020

2021

1241621| 1216419

1166 605

De effekter av pandemin som drabbade fordonsbranschen under 2020

fortsatte paverka kostnaderna for registerhallning aven for 2021.

Transportstyrelsen har dven minskade kostnader for registreringsskyltar,
vilket beror pa ett nytt avtal som bdrjade galla under 2021.

Vagtrafikregistret (VTR) dr det mest omfattande registret pa
Transportstyrelsen. Det &r ett samlingsnamn for flera system som hanterar
information och funktioner om fordon och forare. Registret ar grunden for

den uppbordsverksamhet som innebér att Transportstyrelsen tar in
fordonsskatter och trangselskatter for Skatteverkets rakning samt

infrastrukturavgifter for Trafikverkets rakning.

Det befintliga vagtrafikregistret & omodernt och kostsamt att forvalta och
det brister i funktionalitet. Myndigheten har darfor paborjat arbetet med
utveckling av ett nytt vagtrafikregister, ett arbete som kommer att paga

under manga ar.

Tabell 44. Registerforda fordon inom véagtrafik 2019-2021

Antal

2019 2020 2021
Registerforda fordon totalt 11 569 658 11 702 283 11 857 888
Avstéllda fordon 2968 422 2 951 987 2 968 824
Agda av kvinnor 362 036 357 132 362 657
Agda av méan 2 106 567 2114711 2 146 853
Agda av juridisk person 502 355 480 144 464 521
Avregistrerade fordon? 731 036 753 690 768 277
Agda av kvinnor 35594 36 610 37115
Agda av méan 241 071 245 404 250 704
Agda av juridisk person 454 361 471 664 480 447
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Antal

Fordon i trafik® 7 870 200 7 996 606 8120 787
Agda av kvinnor 1758 338 1803 145 1837324

Agda av méan 4734 588 4 825 320 4881 933

Agda av juridisk person 1374738 1368 141 1396 323

Antal genomforda agarbyten under aret 3924 290 3870671 3948 388
Antal genomférda avregistreringar av fordon 374 660 347 738 325618
Antal fordon tagnai trafik forsta gangen 539 060 466 834 470 607

1 For ett fatal fordon saknas uppgift om agare.

2 For uppgifterna om avstéllda fordon och fordon i trafik skiljer sig det totala antalet frdn summan for de olika
agarna. Differensen beror pd att uppgifterna tas fram vid olika datauttag och ett antal registreringar har hunnit
goras mellan uttagen.

Okningen av registerforda fordon beror pa att det har nyregistrerats fler
fordon &n det har avregistrerats. Av de personbilar som nyregistrerats under
2021 &r drygt 136 000 rena elbilar eller laddhybrider. Det motsvarar 43
procent av alla nyregistrerade personbilar och ar en stor 6kning jamfort med
2020, da andelen var 31 procent.

Antalet fordon i trafik okar ar for ar, vilket delvis kan kopplas till
befolkningsokningen. Antalet fordon tagna i trafik forsta gngen ar precis
som 2020 paverkat av pandemin och darmed mindre i jamforelse med 2019.
Andelen agarbyten som genomférdes under 2021 via auktoriserade
bilhandlare eller nagon av myndighetens digitala tjanster ligger pa 79
procent jamfort med 76 procent 2020 och 75 procent 20109.

Tabell 45. Utveckling av arendeslag med stort antal &renden inom uppbdrd av skatter och
infrastrukturavgifter 2019-2021

Antal skattebeslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/antal (kronor)

2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 | 2020 | 2021

Fordonsskatt 9035255 9332371 9674689 82298 88 225| 100723 9 9 10
Trangselskatt

Stockholm 7398580| 7590128 7923741 68 523 63 606 60 729 9 8 8
Trangselskatt

Goteborg 5853238| 5399914 5604049 96 802 91 156 88 136 17 17 16
Infrastruktur-

avgifter, Motala 881 743 796 789 845 664 2677 2430 2563 3 3 3
Infrastruktur-

avgifter, Sundsvall | 1143203| 1084404 | 1168595 4174 4026 4118 4 4 4

De hogre kostnaderna for fordonsskatt beror huvudsakligen pa 6kade it-
kostnader, framfor allt driftskostnader, avskrivningar och en ny it-16sning.
Volymakningen av antal fordonsskattebeslut beror pa att fordonsflottan har
Okat.
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Antalet beslut for trangselskatt i Stockholm och Goéteborg samt
infrastrukturavgift i Motala och Sundsvall har atergatt till normalare nivaer.
Nedgangen 2020 beror troligen pa pandemin. Okningen i Stockholm beror
pa de nya regler som infordes 2020, da bland annat juli manad inte langre &r
helt skattebefriad.

De lagre kostnaderna for trangselskatt Stockholm och Géteborg beror
huvudsakligen pa lagre avskrivningskostnader, eftersom delar av systemet
nu &r fardigavskrivna.

Nytt hjalpmedel for att utreda momsbedrégerier i EU

Europol uppskattar att momsbedragerier inom EU for nybilshandeln arligen
ger upphov till 40-60 miljarder euro i forlorade skatteintékter. En stor del av
dessa bedragerier utfors av aktorer som verkar inom den organiserade
brottsligheten. Eftersom bedrégerierna ofta &r nationellt granséverskridande,
ar informationsutbyte mellan medlemslanderna en viktig pusselbit i
utredningsarbetet. Den sa kallade VAT-tjansten ar ett nytt hjalpmedel for
skattemyndigheterna inom EU i syfte att forenkla informationsutbytet. Den
innebar att ett medlemsland kan stélla en fraga om ett chassinummer till
samtliga lander, de lander som har information om numret svarar pa fragan
automatiskt och returnerar uppgifter som agaruppgift och
registreringsnummer.

Eftersom utredningarna av momsbedrageri ar tidskritiska, ar tjansten ett
valkommet verktyg for Skatteverket — och andra landers motsvarighet — for
att skyndsamt fa en bild av fordons och deras agares historik. Tidigare
skedde informationsutbytet manuellt, via e-post, mellan medlemsstaterna.
Inférandet av VAT-tjansten ar tvingande for alla EU-medlemsstater.
Transportstyrelsen har utvecklat systemet for Sveriges rakning.

Inbetalningskort for fordonsskatten till digitala breviadan
Transportstyrelsen borjade under 2021 skicka ut inbetalningskort for
ordinarie fordonsskatt digitalt till de fordonségare som har en digital
brevlada. Cirka 5 miljoner avier for ordinarie fordonsskatt skickas ut varje
ar, och ungefar hélften av fordonsagarna som mottar avierna uppskattas ha
en digital brevlada. Overgéangen medfér minskade kostnader for porto och
bidrar till vinster for miljon.

Utbetalningar for klimatbonus pausades under langre tid

Det ursprungliga anslaget for klimatbonus pa 2 910 miljoner kronor tog slut
redan under augusti manad. For 2021 bedomdes behovet av ytterligare
anslag till 1 900 miljoner kronor. Transportstyrelsen pausade darfor
utbetalningarna tills ett beslut om utékat anslag togs av riksdagen. Beslutet
kom under november manad och utbetalningarna kunde aterupptas och
utbetalas i sin helhet.
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Nu kan obetalda felparkeringsavgifter ge anvandningsférbud

Enligt den nya lagen om felparkeringsavgifter, som géller sedan i bérjan av
2021, kan felparkeringsavgifter leda till anvandningsforbud. Forbudet
intrader nér den totala avgiftsskulden for ett fordon uppgar till mer &n 5 000
kronor och sex manader har passerat sedan hela skulden skulle ha betalats.
Andra avgifter och skatter som kan leda till anvandningsférbud &r obetald
fordonsskatt, infrastrukturavgift, trangselskatt och vagavgift. Reglerna for
anvandningsforbud skiljer sig at beroende pa vilken typ av fordonsrelaterad
skuld som fordonet har. Transportstyrelsen har gjort det enklare for
fordonsspekulanter att kontrollera om ett fordon ar belastat med
anvandningsférbud genom Transportstyrelsens app Mina fordon och ett
antal e-tjanster.

Langre vantetider i kundtjansten
Tabell 46. Telefoni inom fordonsfragor. Jamforelse 2019-2021

Matt/period 2019 2020 2021

Anrop per ar 1249 420 1119403 1197 412
Besvarade per ar 1070 176 953 629 908 632
Besvarandegrad? 86 % 85 % 76 %
Medelvéantetid (min) 5.03 5.28 8.02

! Antal besvarade samtal i forhallande till totalt inkomna anrop.

Medelvéantetiden for 2021 var langre och besvarandegraden lagre jamfort
med 2020. Anledningen till férandringen var

e (Okad manuell hantering av arenden med anledning av forsenade
systemleveranser vid inférande av ny lagstiftning avseende framst
bonus malus

e anpassning av bemanning i kundmotet med anledning av besparingar
samt till forman for kommande digitaliseringsatgarder.
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Fordonsskatt skickas aven via Mina meddelanden
Tabell 47. Digitala utskick, Mina meddelanden och elektroniska fakturor 2019-2021

Utskick Antal Mina meddelanden Antal elektroniska fakturor épdtﬁiakﬁg\ijutfssklﬂzckksggstgira—
(EDI/E-faktura) exkl. kontorspost)
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021

Fordonsskatt 885884 | 2461225| 2655622| 2887210 6376498 6410379 | 5656851
Trangselskatt 2649360 | 3078646| 3038528 | 4506131 4642562 4913034| 4111520 3585844 3920213
Infrastrukturavgift 500 176 546 011 635 958 359 645 371807 406 535 812310 677 735 642 186
Korforbud 251374 209 969 400 420 430 895 287 238 425482
Végtrafikregisteravgift 1669746 | 1803892 1728271
Registreringsbevis 5631993 | 5742490 | 5818315
Korkortsomradet 253 159 429 590 479 057 2616978 | 2392947 | 2438020
Ovriga 1007 7482 1975717 1927154 1847238
Summa 3654069" | 4264216 6447595 7327001 | 7669991 | 8206779 | 23625657 | 22827679 | 22476 576

Utskick Andel digitala utskick®
2019 2020 2021

Fordonsskatt 28% 29% 40 %
Tréangselskatt 64 % 68 % 67 %
Infrastrukturavgift 51% 58 % 62 %
Korforbud 37% 42 % 48 %
Vagtrafikregisteravgift 0% 0% 0%
Registreringsbevis 0% 0% 0%
Korkortsomradet 9% 15% 16 %
Ovriga 0% 0 % 35%
Summa 32% 34% 39%

1 Justerat antal Mina meddelanden for ar 2019. Total volym 2019 var innan justering 3 652 656.

2 \olymen avser informationsutskick till fordonsagare om 4ndrad distributionskanal for debitering av fordonsskatt.
3 Berakningen for andel digitala utskick ar forandrad jamfort med foregaende ar. | &rets berakning ingér det totala
antalet brevutskick, i arsredovisning 2020 ingick enbart de brevutskick som var knutna till utskick som &ven
skickades via Mina meddelanden.

Under hosten 2021 anslét myndigheten utskicken av fordonsskatt till Mina
meddelanden, som &r en myndighetsgemensam tjanst. Effekten av det marks
under 2021 och det blir annu tydligare under kommande ar med
helarseffekt. Forandringar i andra floden speglar enbart allméanhetens
anslutningsgrad till digitala brevlador. Under 2021 inférdes ocksa
mojligheten att via Kivra genomfdra betalningar for alla digitala utskick
som innehaller inbetalningskort.

§trada —inrapporteringen av skadade paverkad av pandemin
Aven under 2021 nedprioriterades inrapporteringen av personer som skadats
i vagtrafikmiljo av de flesta sjukvardsregioner pa grund av pandemin. Den
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minskade inrapporteringen i Strada innebér ett bortfall i statistiken éver
skadade i végtrafiken under 2021. Underlaget till den officiella statistiken
med antalet doda rapporteras av Polismyndigheten, och dar bedéms att
inrapporteringen daremot inte har paverkats.

3.7 Redovisning av avgiftsbelagd verksamhet

Den avgiftsbelagda verksamheten delas in i avgifter som disponeras och
avgifter som inte disponeras av myndigheten. Den del som avser avgifter
som inte disponeras delas upp i avgifter med krav pa full kostnadstackning
och avgifter med undantag fran krav pa full kostnadstackning.

Analysen gors jamfort med den budget som anges i regleringsbrevet for
2021.

3.7.1 Avgiftsbelagd verksamhet dar intdkterna disponeras

Tabell 48. Avgiftsbelagd verksamhet dar intakterna disponeras, med krav pa full kostnadstéckning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget
(belopp i tkr) balans Intékter | Kostnader | Resultat balans intékter | kostnader | resultat
Offentligrattslig verksamhet

Adm. felparkeringsavgifter 0 19 847 19 847 0 0 20000 20000 0
Adm. infrastrukturavgifter 0 4118 4118 0 0 4000 4000 0
Sundsvall

Adm. infrastrukturavgifter 0 2563 2563 0 0 3000 3000 0
Motala

Summa 0 26528 26 528 0 0 27000 27 000 0
Uppdragsverksamhet

Informationsuttag 23972 72645 80977 8332 -32 304 60 000 83 000 -23 000
Ovriga uppdrag 13576 13524 13 060 464 14 041 16000 16 000 0
Summa -10 396 86 169 94 037 -7 868 -18 264 76 000 99 000 -23 000

| tabellen ovan presenteras resultat av avgifter som myndigheten disponerar.
Uppdelningen utgar fran den struktur som ges i regleringsbrevet for 2021
och delas upp i

o offentligrattslig verksamhet
e uppdragsverksamhet.

Kostnader i linje med planerat inom den offentligréattsliga verksamheten
Nar det galler de avgifter som disponeras for sarskilda andamal redovisar vi
den del som finansierar verksamhet inom Transportstyrelsen.

Har ingar intakter som disponeras for administration av
felparkeringsavgifter och infrastrukturavgifter. Fér dessa blir resultatet alltid
noll, da vi avraknar den intakt som tacker vara kostnader.
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Transportstyrelsen disponerar inkomster fran felparkeringsavgifter som tas
ut for kommunernas rakning. Av de inbetalda felparkeringsavgifterna
behaller staten en faststélld del for att ticka myndigheternas kostnader.
Transportstyrelsen disponerar den del av statens inkomster som behévs for
att tdcka utgifter for administrationen, medan resterande del redovisas mot
inkomsttitel. Under 2021 var myndighetens kostnader i linje med planerat,
och endast marginellt lagre.

Inkomster fran infrastrukturavgifter disponeras for system och
administrationsutgifter forknippade med avgiftsupptaget. Resterande
inkomster fors till Trafikverkets rantekonto i Riksgéldskontoret. Utfallet var
aven har i linje med budgeterade kostnader.

Lagre underskott &n planerat inom uppdragsverksamheten
Uppdragsverksamhet bestar av informationsuttag ur vagtrafikregistret och
dvriga uppdrag. Resultatet 2021 visar ett betydligt hogre resultat an planerat
for informationsuttag, vilket framst beror pa att avgifterna hojts under aret.
Samtidigt har kostnaderna varit nagot lagre till féljd av lagre it-, och
resekostnader. Arbetet med att balansera det ackumulerade resultatet
kommer att fortsatta och bedémningen &r att avgifterna kommer att vara i
balans pa tre ars sikt.

Ovriga uppdrag bestar bland annat av sms-tjansten Vem ager fordonet?, dar
Transportstyrelsen tar ut en avgift for varje fraga. Det ackumulerade
overskottet for vriga uppdrag harror i allt vasentligt fran sms-tjansten.
Transportstyrelsen avser att vidta atgarder for att balansera dverskottet till
2025. Nodvéndiga avgiftsjusteringar kommer att initieras under 2022 eller
2023. | arbetet finns dock ett antal kvarvarande fragestallningar som
behover utredas innan en mer detaljerad plan kan anges.

Ovriga uppdrag omfattar dven viss verksamhet inom luftfart.
Transportstyrelsen samarbetar med utlandska myndigheter och
organisationer kring typcertifiering. Denna verksamhet har varit betydligt
mindre omfattande &n planerat pa grund av restriktionerna till foljd av
pandemin. Resultatet visar ett underskott i stéllet for att som planerat vara i
balans. Den minskade omfattningen innebar dock ocksa att kostnaderna
sjunker, vilket medfor att resultatet inte paverkas i samma utstrackning.
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3.7.2 Avgiftsbelagd verksamhet dar intdkterna ej disponeras

Offentligrattslig verksamhet med krav pa full kostnadstackning
Tabell 49. Offentligrattslig verksamhet med krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget

(belopp i tkr) balans Intdkter | Kostnader | Resultat balans intakter | kostnader | resultat

Vagtrafik -145019'| 1160060| 1180519 20459 | -165478 1300000 | 1236000 64000
Jamvag 41774 41540 43402 -1862 39913 45000 55000 -10 000
Sjofart -2 207 24928 32046 -T117 9324 29000 26000 3000
Luftfart -12 465! 112709 132 627 -19918 -32383 149 000 143000 6000
Summa 117917 | 1339238 1388594 -49 356 | -167 273 1523000 | 1460000 63 000

! Ingdende balans for Vagtrafik och Luftfart éverensstaimmer inte med AR 2020 Utgaende balans. AR 2020
innehaller ett fel pd -41 tkr respektive 41 tkr.

For huvuddelen av myndighetens avgiftsbelagda verksamhet redovisas
avgifterna mot inkomsttitel pa statens budget.

Merparten av Transportstyrelsens avgifter har krav pa full kostnadstackning,
vilket innebér att samtliga kostnader ska tdckas av avgiftsintékter. Intakter
och kostnader ska dérmed Over tid vara i balans, inklusive det ackumulerade
resultatet.

Inom manga omraden har intakterna minskat till f6ljd av pandemin. Detta
bland annat pa grund av férlangning av giltighetstiderna for certifikat, en
okning av befarade kundforluster, ett minskat inflode av tillstandsarenden
och lagre nybilsregistrering &n vad vi hade raknat med.

FOr att underlatta for foretag i det anstrangda laget till f0ljd av pandemin
genomforde Transportstyrelsen inga avgiftshdjningar till 2021. Vidare
beslutade myndigheten att endast genomfdra begransade avgiftshdjningar
till 2022. Detta gor att de hojningar som myndigheten hade planerat for att
komma i balans inte har genomforts och att underskotten darfor kommer att
fortsatta 6ka. Ytterligare avgiftshdjningar kommer darfor att bli nédvéandiga
under kommande ar med start 2023. Transportstyrelsen har fatt regeringens
medgivande att balansera de ackumulerade resultaten — inom luftfart, sjofart
och vagtrafik — dver en langre tidsperiod, eftersom regeringen har fattat
beslut om att avgifterna ska vara i balans senast 2028. Det finns dock
fortfarande viss osakerhet kring mojligheten att aterhdamta underskotten
inom vissa omraden, och framfor allt de pandemirelaterade effekterna kan
komma att behdva utredas narmare infor en fortsatt dialog med
Regeringskansliet.

Stdrre underskott an planerat inom vagtrafik

Inom vagtrafikomradet fanns vid ingangen av 2021 ett underskott som
under aret 6kade, trots att Transportstyrelsen hade planerat for positivt
ekonomiskt resultat. Det samre utfallet beror framst pa lagre intakter som en
foljd av att myndigheten inte genomforde nagra avgiftshojningar 2021. Mest
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patagliga ar de uteblivna avgiftshojningarna inom végtrafikregisteravgiften
och lagre volymer inom korkort.

Verksamheten kring typgodkénnande av fordon dar avgifterna tas ut som
timtaxa har vuxit i omfattning de senaste aren. Da omradet haft en stor andel
nyanstallda har myndigheten inte kunnat debitera dnskat antal timmar,
vilket foranlett att ett negativt underskott har ackumulerats. Myndigheten
har aktivt arbetat med att hantera underskottet bade genom en 6kad andel
debitering och genom att minska kostnaderna inom omradet. For att
balansera underskottet véljer dock myndigheten att fran 2022 komplettera
den lopande timtaxan med en fast startavgift for att uppna balans.

Nybilsforsaljningen har ocksa varit lagre an beraknat pa grund av pandemin,
vilket ger mindre volymer och darmed lagre intakter fran bade registrerings-
skyltar och végtrafikregisteravgift.

Kostnaderna &r lagre an planerat. Det beror bland annat pa lagre kostnader
for registreringsskyltar efter férnyad upphandling, lagre kostnader
betraffande hallbarhetsprovning och lagre kostnader &n planerat inom den
nya verksamheten ISC (In service conformity). Dessutom har kostnaderna
minskat for typgodkannande tack vare besparingar for att anpassa
verksamheten till lagre kostnadsramar nasta ar och for att hantera dess
upparbetade negativa resultat. Den lagre nybilsforsaljningen har ocksa
medfor lagre kostnader, bland annat for utskick av registreringsbevis.

For att komma i balans har myndigheten genomfort avgiftshojningar till
2022 och budgeterar darfor med ett positivt resultat for trafikslaget som
helhet. | syfte att successivt minska det ackumulerade resultatet kommer
ytterligare avgiftshojningar att bli aktuella under de kommande aren med
start fran och med 2023. For att komma i balans till 2028 ser
Transportstyrelsen att stora hdjningar kommer att behéva goras inom
framfor allt yrkestrafikomradet. Bedomningen ar i dagslaget att det ar
osakert om branschen kan bara den avgiftsokning som kravs. Darfor
behover det utredas om eventuella strykningar av upparbetade underskott &r
nddvandiga, sarskilt med hansyn till de pandemirelaterade effekterna.

Pandemin ger lagre kostnader inom jarnvagsomradet

Jarnvagsomradet visar ett battre resultat &n planerat, framst beroende pa
lagre kostnader &n planerat inom tillsynsverksamheten. Den fortsatta
pandemin har liksom under 2020 medfort lagre rese- och personalkostnader,
eftersom tillsyn inte kan genomftras pa samma satt som planerat.
Transportstyrelsen har dessutom avvaktat med aterrekryteringar, framst med
anledning av oséakerheter om det framtida ekonomiska laget men aven
osakerheter kring mojligheterna att gora tillsyner i storre omfattning ar en
anledning. Vid ingangen av 2021 fanns ett ackumulerat dverskott som
visserligen minskade under aret men inte i samma utstrackning som
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planerat. Inférandet av fjarde jarnvagspaketet har ocksa medfort att
kostnader omfordelats fran avgifter till skattemedel, eftersom det saknats
bemyndiganden att ta ut avgift.

Fjarde jarnvéagspaketets inforande och den nya lagstiftningen innebér att det
finns osékerheter i kostnader och avgiftsuttag framdver. Fér narvarande
arbetar Transportstyrelsen utifran forutsattningen att fjarde jarnvagspaketet
ska inforas fran och med 1 juni 2022. Myndigheten avser da att anpassa
avgifterna till de nya regelverken men inte att férandra avgiftsnivaerna. Nar
fjarde jarnvagspaketet inforts och dess effekter pa kostnader och volymer ar
ké&nda, planerar Transportstyrelsen att balansera det upparbetade Gverskottet
till 2025.

Forlangda giltighetstider for certifikat ger lagre intakter inom sjofartsomradet
Huvuddelen av avgifterna inom sjofartsomradet har inte krav pa full
kostnadstackning. Den del som har krav pa full kostnadstéckning visar ett
storre underskott an planerat. Vid ingangen 2021 fanns ett mindre
underskott som under aret 6kade. Intdktssidan ar betydligt lagre an planerat,
samtidigt som kostnaderna har okat.

Till storsta delen beror de lagre intékterna pa lagre volymer &n planerat
inom behorigheter. Det ar en direkt féljd av de forlangningar av
giltighetstider for certifikat som beslutats till foljd av pandemin, och som
forlangdes ytterligare under ar 2021. Det har resulterat i att farre ansokte om
att fornya sina certifikat under aret. Eftersom handlaggningen till stor del &r
automatiserad, innebdr inte minskade volymer att myndighetens kostnader
blir lagre.

Kostnaderna &r hogre an budgeterat, vilket framst ar hanforligt till hdgre
kostnader &n forvantat inom omradet lotsdispenser. Implementeringen av ett
nytt regelverk innebéar krav pa systemutveckling, nagot som medfort hogre
kostnader an planerat.

Sammantaget visar sjofartsomradet ett ackumulerat underskott efter 2021,
och underskottet véantas 6ka ytterligare under 2022. Transportstyrelsen avser
att analysera exakt vilka avgiftsokningar som kréavs for att komma i balans
till 2028, men ytterligare avgiftshojningar med start 2023 kommer att bli
nddvéndiga.

Lagre resultat inom luftfartsverksamheten pa& grund av pandemin och ny
verksamhet avseende dronare

Luftfart visar ett betydligt 1agre resultat &n budgeterat till foljd av lagre
intékter. Kostnaderna har dock blivit lagre &n planerat, vilket minskat
effekten pa resultatet.

De lagre intakterna beror till stor del pa att volymerna inom registerkontroll
och drdnare har blivit betydligt 1agre an planerat. Behovet av att genomféra
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registerkontroller star till stor del i proportion till antalet passagerare som
véljer att flyga, eftersom det krdvs farre personer att omhénderta farre
passagerare. Pandemin har medfort minskad rekrytering hos
verksamhetsutdvarna, vilket har minskat behovet av nya kontroller.

Omradet drénare var nytt till 2021 och omfattades vid inférandet av stor
osakerhet kring saval kostnadsutveckling som framfor allt volymer. De
uppskattade volymerna baserades pa undersékningar om antalet befintliga
drénare och hur méanga av dessa som skulle registrera sig. Trots
nerjusteringar infor budget blev den bedémda volymen for hdg. Dessutom
har omradet belastats med kostnader till féljd av att utvecklingen av nya
it-system blev dyrare &n forvantat.

Ytterligare orsaker till det Iagre resultatet &r uteblivna avgiftshojningar till
2021 och lagre intakter fran avgifter som baseras pa antalet avresande
passagerare och kundforluster.

Sammantaget innebér det att Transportstyrelsen efter 2022 beréknas ha ett
ackumulerat underskott inom luftfart. Detta kommer att tas med i berékning
och analys av avgiftsforandringar till 2023. | likhet med resonemanget inom
vagtrafik behdvs ytterligare analyser om huruvida luftfartsbranschen kan
bara de kostnadsokningar som hojda avgifter innebar for att uppna balans
till 2028. Sarskilt fokus kommer att ligga pa pandemirelaterade effekter och
om det ar rimligt att framtida avgiftsbetalare ska béra kostnader som
uppkommit till féljd av pandemin.

Offentligrattslig verksamhet utan krav pa full kostnadstackning
Tabell 50. Offentligrattslig verksamhet utan krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget

(belopp i tkr) balans Intdkter | Kostnader | Resultat balans intdkter | kostnader | resultat

Vagtrafik -10 659 0 0 0 -10 659 0 0 0
Jamvag -29 604 155 3708 -3 553 -33157 0 5000 -5 000
Sjofart -83 355 36889 58 221 -21332| -104 687 40000 51000 -11.000
Luftfart -74 085 14017 37274 -23 257 97 342 17 000 33000 -16 000
Summa -197 704 51061 99 202 -48142 | -245 846 57000 89000 -32 000

For vissa omraden har Transportstyrelsen mojlighet att satta avgifter som
inte tacker kostnaderna for verksamheten. Det ror sig framfor allt om viss
tillsyn inom luftfart, tillsyn och registerhallning inom sjofart samt
verksamhet som rér museiorganisationer inom jarnvag. Det &r omraden dar
ett avgiftsuttag som uppnar full kostnadstackning riskerar att fa stora
negativa konsekvenser for hela eller delar av branscher. Darmed finns dar
inget krav pa att intakter och kostnader ska balansera dver tid. Den del av
kostnaderna som inte tacks av intakter belastar anslaget for icke
avgiftsfinansierad verksamhet. | praktiken innebdr det att inget underskott
ackumuleras.
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Behovet av subvention blev betydligt storre under 2021 &n vad
Transportstyrelsen hade planerat. Myndigheten har under 2021 sett Gver hur
dessa avgifter kan réknas upp i framtiden for att undvika en situation dar
detta behov fortsatter 6ka. Om inte sarskilda bedémningar behdver géras for
specifika avgifter, kommer de avgifter som ndmnts har att raknas upp
kontinuerligt genom en indexupprakning.

Sjofart visar betydligt lagre resultat &n budgeterat, vilket beror pa saval
lagre intakter som hogre kostnader. | princip alla omraden visar pa lagre
intakter an planerat, framst pa grund av att inga avgiftshojningar
genomfdrdes till 2021 och att volymerna blivit l&gre an planerat. De hogre
kostnaderna beror bland annat pa att resurser omfordelats till verksamhet
som &r avgiftshbelagd i stéllet for sadan som inte ar avgiftsbelagd. Pa grund
av restriktionerna har vi inte kunnat besoka utlandska tillsynsobjekt i
Sverige, och mojligheterna att bedriva hamnstatskontroll begransades. De
resurserna har i stallet arbetat med tillsyn av svenska fartyg, vilket resulterat
i hogre kostnader inom den avgiftsbelagda verksamheten.

Aven inom luftfart &r intakterna lagre och kostnaderna hogre 4n budgeterat.
De lagre intakterna ar huvudsakligen en konsekvens av att inga
avgiftshéjningar genomfordes till 2021. Volymerna var lagre an budgeterat,
bland annat till foljd av ett forsenat inférande av regelverk betréffande
kombinerade underhalls- och luftvardighetsorganisationer (CAQ). Att
kostnaderna okar beror framst pa hogre kostnader for tillsyn over flyglakare
efter genomforda rekryteringar.

Inom bade luftfart och sjofart medfor detta att en hogre kostnad har belastat
anslagsposten for icke avgiftsfinansierad verksamhet. Myndigheten har hojt
avgifterna till 2022 for att ocksa fortsattningsvis kunna rymma
subventionerna inom anslagsposten.

3.7.3  Ovrig aterrapportering av avgiftsbelagd verksamhet

Enligt regleringsbrevet for 2021 ska Transportstyrelsen redovisa
myndighetens intakter och kostnader for avgiftssystemet for
undervagsavgifter samt gemensam avgift for sakerhetskontroll av
passagerare och deras bagage (GAS). Transportstyrelsen ska ocksa redovisa
intakter som redovisas mot inkomsttitel for de omraden som inte motsvaras
av verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen.
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Avgiftssystemet for undervagsavgifter
Tabell 51. Avgiftssystemet for undervéagsavgifter

Verksamhet

(belopp i tkr) Intékter | Kostnader
Avgiftssystemet for

undervégsavgifter 283 906 268 312
Summa 283 906 268 312

Transportstyrelsen ingar i systemet med undervégsavgifter och forvaltar
systemet i Sverige. Kostnaderna bestar av Sveriges medlemsavgift till
Eurocontrol, utbetalningar till flygplatser for kommunikation, navigation
och dvervakning samt Transportstyrelsen kostnader for regelgivning och
tillsyn av flygtrafiktjanst i svenskt luftrum. Avgiftssystemet for
undervagsavgifter visar balans mellan intakter och kostnader. Intakterna far
Transportstyrelsen fran Eurocontrol, som fakturerar flygbolagen baserat pa
genomforda flygningar. Resultatet visar ett 6verskott pa 15,6 miljoner
kronor, vilket &ven motsvarar det ackumulerade dverskottet.
Transportstyrelsen har i enlighet med villkoret i regleringsbrevet redovisat
det ackumulerade Overskottet mot inkomsttitel. | tabellen ovan visas de
totala intakterna. De intakter som har redovisats mot inkomsttitel aterfinns
aven i tabell 53.

Gemensam avgift for sékerhetskontroll av passagerare och deras bagage
(GAS)

Tabell 52 Gemensam avgift for sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS)

Verksamhet

(belopp i tkr) Intékter | Kostnader
GAS 238 354 605 406
Summa 238 354 605 406

Intakterna inom GAS bestar av en avgift som tas ut av flygbolag for
avresande passagerare fran svenska flygplatser. Kostnaderna bestar av
utbetalningar till flygplatser for deras kostnader for sékerhetskontroll. Till
foljd av pandemin har flygtrafiken minskat kraftigt, vilket gjort att
intakterna har minskat. Kostnaderna paverkas inte i samma utstrackning,
eftersom en stor del av flygplatsernas kostnader ar fasta. Det innebar att
resultatet, liksom under 2020, visar ett betydande underskott 2021.

Myndigheten bedomer att ocksa utfallet 2022 kommer att bli negativt. Totalt
kommer det darfor att vara ett betydande negativt resultat upparbetat vid
utgangen av 2022.

Transportstyrelsen har analyserat hur underskottet ska kunna balanseras.
Beddmningen ar att det troligtvis kommer att ta lang tid att na balans,
sarskilt med beaktande av att det drojer innan flygtrafiken ater ar pa normal
niva. Att flygbranschen ar hart belastad av pandemin gor att
avgiftshojningar ar svara for foretagen att hantera. Myndigheten har for
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narvarande en dialog med Regeringskansliet bade om tiden for att balansera
underskottet och om méjligheten till kapitaltillskott.

Intakter som redovisas mot inkomsttitel for de omraden som inte motsvaras
av verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Tabell 53. Intakter som redovisas mot inkomsttitel for de omraden som inte motsvaras av
verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Verksamhet

(belopp i tkr) Intékter
Overskott undervagsavgifter 15 594
Felparkeringsavgifter 71339
Rest- och dréjsmalsavgifter 80513
Overlastavgifter 16 707
Overtradelser k- och vilotider 25690
Overtradelser cabotage -200
Overtradelser id-kontroll 50
Summa 209 692

Tabellen visar det ackumulerade Gverskottet inom avgiftssystemet med
undervagsavgifter samt olika typer av boter och sanktionsavgifter, framfor
allt statens del av felparkeringsavgifterna, rest- och dréjsmalsavgifter samt
overtradelseavgifter.

3.8 Uppféljning av investeringsbudget

Tabell 54. Uppfdljning av verksamhetsinvesteringar per objekt enligt regleringsbrev

) o[ u | 202t [ 202 oeens | 022|202
Verksamhetsinvesteringar

per objekt

Nytt vagtrafikregister 1768 141 1897 7244 5 000 -2244 86 000| 1673000
Uppbord och sidoordnad

bokféring (USB) 349 110 73 155 57 955 68 000 10 045 57 000 161 000
Nya Strada 24940 24 947 -7 0 7 0 0
Summa utgifter for

investeringar 2142191 99 999 65 192 73 000 7 808 143 000| 1834000
Finansiering

Lan i Riksgaldskontoret 1152 608 70 429 36 191 47 000 10 809 64 853 981 135
Anslag 898 063 28 173 27 873 24 900 -2973 71428 770 589
Avgifter som disponeras 91 260 1397 1128 1100 -28 6 719 82 276
Summa finansiering 2142191 99 999 65 192 73 000 7 808 143000 | 1834000

Tabellen ger inte en fullstandig bild av Transportstyrelsens verksamhetsinvesteringar.

| tabellen redovisas en uppféljning av de verksamhetsinvesteringar som
specifikt anges i myndighetens regleringsbrev.

For nytt véagtrafikregister ar utfallet nagot hdgre an budgeterat. Budgeten for
2021 var i sin helhet planerad for den forstudie som startade under 2020.
Differensen mot planerad budget beror pa att férstudien blev nagot mer
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omfattande an planerat samt att utvecklingsuppdraget for kdrkortsregistret
pabdrjade sin analys. Under hosten 2021 startade arbetet med att skapa
forutsattningar for genomforandet, bland annat genom ett
myndighetsgemensamt program. Prognosen fér genomférandet av projektet
ar i dagslaget fortfarande mycket oséker.

Projekt Uppbdrd och sidoordnad bokféring (USB) har ett lagre utfall an
budgeterat. Avvikelsen beror till storsta delen pa resursbrist. Dels har det
varit svart att rekrytera ratt kompetens, dels har andra for myndigheten
viktiga utvecklingsprojekt prioriterats, sisom Malus upphor. Projektet har
en hog komplexitet och fortsatta svarigheter att kunna rekrytera, vilket
medfor en osédker tidplan och prognos.

3.9 Medarbetare och kompetens

For verksamheten och maluppfyllelsen ar det avgorande att
Transportstyrelsen har medarbetare som har ratt kompetens, kénner ett stort
engagemang for uppdraget, trivs och vill utvecklas. Myndigheten ska ha en
god arbetsmiljé som framjar halsa, allas delaktighet och lika villkor.

Flexibilitet ar en viktig del av framtidens arbetsplats

Myndigheten har beslutat om former for framtidens arbetsplats som innebar
en okad flexibilitet i fraga om varifran arbete kan utféras. Manga
medarbetare har uttryckt 6nskemal om fortsatt arbete fran annan plats &n
kontoret och troligen kan Transportstyrelsen bli en &n attraktivare
arbetsgivare med okad flexibilitet. Det ger forutsattningar for ett hallbart
arbetsliv med mojlighet till balans i livet, vilket i sin tur starker
myndighetens mojligheter till kompetensforsorjning.

Effektivisering av interna arbetssatt och metoder genom digitalisering har
fortsatt. Exempelvis har administrationen i samband med medarbetares
sjukfranvaro automatiserats med hjalp av Robotic Process Automation
(RPA). Myndigheten har ocksa en ny digital hantering for framtagande av
anstéllningsbeslut, vilket minskar administrationen for chefer och
administratorer.

Bibehallen halsa och valbefinnande dven nar arbete utforts frdn hemmet

| samarbete med Link&pings universitet har Transportstyrelsen genomfort
tre arbetsmiljéundersékningar under perioden for pandemin. Resultaten
baseras pa en svarsfrekvens pa narmare 80 procent. De visar att

e myndigheten generellt har goda forutsattningar for att utfora sina
arbetsuppgifter

e styrning och ledning fungerar vél totalt sett

e medarbetarna upplever en god arbetsmiljo vid hemarbete.
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Ovanstaende marks dven utifran att medarbetarna har behallit halsan och
sjukfranvaron har varit lagre eller lika jamfort med tidigare ar, trots att det
har varit en pandemi. Under pandemin har stérre delen av medarbetarna haft
huvuddelen av sin arbetstid i hemmet. Myndigheten har utvecklat ledarskap
bland annat genom att starka formagan att leda pa distans och hantera oro.
Myndigheten har dessutom utvecklat métesformer, arbetssétt och metoder
for att battre mota forutsattningarna under pandemin i takt med 6kad
kunskap om behov och om vad som bidrar till halsa. For att sakerstélla en
god arbetsmiljo har de medarbetare som dnskat kunnat lana hem
arbetsredskap sdsom datorer, skarmar och belysning. Flera initiativ — i form
av information och goda exempel — for att belysa vikten av att ta paus, rora
pa sig och variera sin arbetsstallning under dagen har ocksa genomforts.

Manga upplever att det totala valbefinnandet i arbetet har varit lika stort
eller storre vid arbete fran hemmet jamfort med pa plats pa kontoret.
Upplevelsen av att ha haft mojlighet till en battre balans mellan arbete och
fritid har sannolikt inverkat i stor grad.

Det har visat sig att det finns skillnader i hur kvinnor och man samt chefer
och medarbetare har upplevt sin arbetsmiljo under aret nar arbete i huvudsak
utforts fran hemmet. Kvinnor, saval i medarbetarroll som chefsroll, tycks ha
varit néjdare med sin arbetsmiljo &n man. Skillnaderna &r inte statistiskt
sakerstallda men det ar anda viktiga lardomar att omhanderta nar
myndigheten fortsatter att arbeta for att erbjuda ett hallbart arbetsliv.

Arbetsmiljon 6verlag har varit sddan att det har funnits forutsattningar for
att ma bra, samtidigt som arbetet kunnat utforas pa ett 6nskvart sétt.

3.9.1 Anstallda och personalomsattning
Tabell 55. Antal anstéllda 2019-2021

Antal anstéallda per 31 december Tillsvidareanstéllda Visstidsanstallda

2019 2020 2021 2019 2020 2021
Antal totalt 2 006 2000 2003 20 19 29
Antal kvinnor 1109 1094 1092 13 9 23
Antal mén 897 906 911 7 10 6
Andel kvinnor 55 % 55 % 55 % 65 % 47 % 79 %
Andel mén 45 % 45 % 45 % 35% 53 % 21 %

Vid utgangen av 2021 hade Transportstyrelsen 2 032 medarbetare, varav
2 003 tillsvidareanstéllda och 29 visstidsanstallda. Myndigheten hade 13 fler
anstéallda 2021 jamfort med foregaende ar.
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Tabell 56. Personalomséttning 2019-2021

Personalomséattning 2019 2020 2021

Kvinnor 9 % 8 % 6 %
Méan 10 % 9% 9%
Totalt 9% 8% 8%

Personalomséttningen visar hur manga personer som slutade 2021 i

forhallande till antalet anstéllda. Totalt slutade 153 personer, varav 39

avgick med alderspension. Det ger en personalomsattning pa 8 procent dven

ar 2021.

Inom vissa omraden ar omséattningen hogre. Sa ar fallet till exempel for
vissa specialistbefattningar, eftersom myndigheten konkurrerar med andra

arbetsgivare pad omraden dar det pagar nyetablering eller utdkning av

myndighetsuppdrag.

Tabell 57. Transportstyrelsens chefer 2019-2021, antal och andel

Chefer per 31 december 2019 2020 2021

Kvinnor 82 (51 %) | 81 (51 %) | 85 (51 %)
Man 78 (49 %) | 78 (49 %) | 81 (49 %)
Totalt 160 159 166

Konsfordelningen mellan kvinnor och mén i chefsgruppen ar fortsatt jamn.

Tabell 58. Medelalder 2019-2021

Medelalder 2019 2020 2021

Kvinnor 45 45 46

Man 46 46 47
Tabell 59. Aldersférdelning 2019-2021

Antal medarbetare per 31 Kvinnor Man

december

Alder 2019 2020 2021 2019 2020 2021
20-29 88 71 70 71 65 51
30-39 298 293 279 196 211 220
40-49 341 347 356 296 292 287
50-59 275 281 294 233 246 261
60-65 118 109 111 104 99 95
66— 2 2 5 4 3 3
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Forandringen av antalet anstallda inom respektive aldersintervall &r fortsatt
liten. Dock kan namnas att medarbetarna i gruppen 50-59 aringar har blivit
fler under perioden samtidigt som antalet i gruppen upp till 29 ar har blivit
farre.

3.9.2 Sjukfranvaro
Tabell 60. Sjukfranvaro 2019-2021

Sjukfranvaro (procent) 2019 2020 2021

Total sjukfrénvaro 4.4 4,2 3,8
Andel av total sjukfranvaro som varat langre an 60 dagar 42,4 40,7 47,6
Total franvaro, kvinnor 55 5,3 47
Total frdnvaro, méan 3,1 2,8 2,7
Total franvaro, anstallda —29 ar 3,5 3,8 3,4
Total franvaro, anstallda 30—49 ar 4,1 4,2 3,6
Total frdnvaro, anstéllda 50— ar 51 4,2 4,1

Sjukfranvaron for 2021 &r 3,8 procent, vilket &r en minskning jamfort med
det tidigare pandemiaret 2020 och aven jamfort med 2019. Saval kvinnor
som man har en lagre sjukfranvaro 2021 jamfort med 2020. Myndigheten
har foljt Folkhdlsomyndighetens rekommendationer och darmed har en stor
andel av medarbetarna arbetat fran hemmet. Det ar rimligt att anta att det
fortsatt har haft en positiv paverkan pa all smittspridning och pa sjuktalen.

Myndigheten arbetar aktivt for att férebygga krankande sérbehandling,
utanforskap och diskriminering genom tydliga rutiner, stédjande material
och utbildning. Resultatet av den senaste medarbetarundersékningen visar
att forekomsten av krédnkande sarbehandling, diskriminering, trakasserier,
sexuella trakasserier, repressalier, hot och vald ar fortsatt lag i myndigheten.

3.10 Ovrig aterrapportering

| detta kapitel redovisas vasentlig verksamhet som inte kan sorteras in under
nagon av Transportstyrelsens huvuduppgifter, verksamhet med
aterrapporteringskrav och regeringsuppdrag som ska redovisas i
arsredovisningen. Regeringsuppdrag som redovisats 2021 pa annat satt an i
arsredovisningen och de regeringsuppdrag som har inkommit till
Transportstyrelsen 2021 och &nnu inte redovisats ar sammanstallda i 3.10.6.

3.10.1 Marknadsb6vervakning

Transportstyrelsen har i uppdrag att 6vervaka och ansvara for fragor som ror
marknadstilltrade och konkurrensvillkor pa transportmarknaden.
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Uppdraget omfattar aven villkor for resendrer och kdpare av
godstransporttjanster. Transportstyrelsen ska verka for en val fungerande
och effektiv transportmarknad. Uppdraget innebér att myndigheten
analyserar olika transportmarknaders funktionssatt for att se kvaliteter och
brister och tar fram atgardsforslag. Transportstyrelsen for ocksa en I6pande
dialog med Konkurrensverket och Konsumentverket.

Nedan visas nagra exempel pa aktiviteter som genomfordes under 2021.

Pandemins paverkan pa transportmarknaden

Om, hur och i vilken omfattning kan pandemin tankas forandra
transportsystemet? Dessa fragor har Transportstyrelsen behandlat utifran ett
antal trender som praglat transportsystemet de senaste artiondena. Analysen
visar att Sverige gar mot ett hallbarare och mer digitaliserat transportsystem,
men att andelen kollektivt resande riskerar att minska till foljd av pandemin.

Utveckling av utbud och priser pa jarnvéagslinjer i Sverige 1990-2020
Transportstyrelsen har med Jarnvagsgruppen pa Kungliga Tekniska
hogskolan (KTH) foljt utvecklingen av utbud och priser pa jarnvagsnatet i
Sverige. Rapporten som togs fram 2021 fokuserar pa hur denna utveckling
paverkats av pandemin. Jamfort med 2019 minskade efterfragan 2020 med
60 procent, matt som utférda personkilometer. Det reflekteras i det
minskade utbudet: 40 procent farre avgangar. Ett relativt heltdckande utbud
har &nd& kunnat uppritthéllas och punktligheten steg. Okade restider (11
procent) och sankta biljettpriser (10 procent) har observerats. Det beror pa
att det framfor allt var de snabbaste tagen som drogs in och att priserna for
en ombokningsbar biljett sanktes i samband med pandemin.

Resenarers syn pa jarnvagsmarknaden

Transportstyrelsen gor aterkommande marknadsundersékningar om hur
resenarer ser pa att resa med tag. Resultatet visar tydligt att resenarer
generellt har en positiv bild av svensk jarnvéag och tycker att det i stora delar
fungerar bra. Nytt for senaste undersokningen &r att resenarerna fatt svara pa
fragor om sina upplevelser kring att vanta pa taget och vad de uppskattar i
samband med det. En trygg stationsmiljo ar viktigast, men 1 av 5 resendrer
uppger att de inte ar trygga pa stationerna.

Undersokningen genomfdrdes under pandemin. Detta speglas ocksa i
resultaten da mangas resvanor har andrats och farre har rest med tag.
Samtidigt ar andelen nojda resenarer fler jamfort med 2019 ars
undersokning. Aven om branschen drabbats hart av pandemin finns det
anledning att vara hoppfull infor framtiden, eftersom en stor del av dem som
inte rest med tag det senaste aret uttrycker en vilja att borja resa nar
pandemin val klingat av.
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Allt farre resenarer koper biljett via biljettautomater och webbplatser. |
stéllet okar biljettinkdpen via appar i mobilen. | undersékningen syns en
tydlig 6kning av inkop via mobilappar dven bland aldre resenérer. Det kan
delvis ses som en foljd av operatorernas aktiva arbete for att fa fler att
anvanda dessa sjalvbetjaningskanaler. Samtidigt har ocksa antalet
biljettautomater minskat.

Svart att fa lonsamhet i miljéinvesteringar i sjofarten

Transportstyrelsen har tagit fram en rapport om svenska rederiers syn pa
sina finansieringsmajligheter i arbetet for en gronare sjofart. Inom ramen for
studien intervjuades 15 rederier.

De ekonomiska och finansiella hinder som rederierna moter i arbetet for en
gronare sjofart grundar sig i dagslaget framst i att alternativa drivmedel och
investeringar i fartyg och utrustning med hdog miljoprestanda &r betydligt
dyrare &n konventionella motsvarigheter. Rederierna som har deltagit i
studien menar att den hdga kostnaden for att na minskade utslapp inte i
tillrackligt hog grad kompenseras genom exempelvis lagre avgifter eller
battre lanevillkor. Dessutom saknas en vilja bland transportkGpare att betala
mer for gronare transporter.

Flera av rederierna pekar pa att det ar de sjalva som bar en stor del av den
ekonomiska risken for utvecklingsarbetet inom sjéfarten, till skillnad fran
operatorer inom andra trafikslag. Det rader ocksa stor ovisshet om vilken
teknik och vilka drivmedel som kommer att gélla i framtiden.
Kombinationen av detta skapar en troskel for att vaga préva nya losningar.

Rederierna behdver stéarkta finansieringsmojligheter och stérre ekonomiska
incitament for att arbetet med att stélla om sj6farten ska ta fart. Det behdvs
ocksa hogre krav pa minskade utslapp for att skapa en jamn spelplan och
hoja lagstanivan. Dessutom behdvs mer kunskap om hur den framtida grona
sjofarten ser ut.

Kartlaggning av kustfartstillstand

Det har kommit in kritik till myndigheten for att fartyg med daliga
arbetsférhallanden ska ha beviljats kustfartstillstand. Myndigheten har dock
inget stod i lagstiftningen att vaga in sddana faktorer vid handlaggningen.
Lagstiftningen ger ingen vagledning alls i vilka kriterier som ska avgéra om
ett fartyg beviljas kustfartstillstand eller inte. | avsaknad av en sadan
vagledning behdver Transportstyrelsen utveckla en egen praxis. Darfor har
Transportstyrelsen genomfort en versyn av de tillstdnd som har beviljats
under 2019 och 2020. Inom 6versynen granskades bland annat vilka brister
som har noterats ombord pa fartygen vid hamnstatskontroller. I rapporten
for 6versynen foreslas att myndigheten kan utveckla de interna rutinerna
som ligger till grund for beslut om kustfartstillstand.
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Oversynen visar att manga fartyg med kustfartstillstand inte har fatt nagra
bristnoteringar alls under kontrollerna. Ett fatal fartyg har dock fatt flera
brister och/eller brister kopplade till sékerhetsarbetet ombord. I nagra fall
var bristerna ocksa kopplade till sjomannens sociala villkor.

Informationen om brister fran hamnstatskontroller ar allmén information
och den ar saledes tillganglig for Transportstyrelsen vid handlaggningen av
ansokan om kustfartstillstand.

Uppféljning av luftfartens avgifter 2016-2020

Flygmarknaden &r en kapitalintensiv bransch och flygbolag har en hog andel
fasta kostnader. En inte helt forsumbar kostnadspost for flygbolag ar de
statliga avgifterna till Transportstyrelsen, Swedavia och Eurocontrol.
Myndigheten har tidigare tittat pa hur de statliga avgifterna utvecklats under
perioden 2005-2014. Under den perioden hade de totala avgifterna som ett
flygbolag betalar minskat med knappt 6 procent.

Under 2021 slutfordes en motsvarande rapport for perioden 2016—2020.
Utifran tre exempelbolag gar det att konstatera att Transportstyrelsens
avgifter for tillsyn, registerhallning och tillstand hade 6kat med mellan 5
och 6 procent for exempelbolagen.

Flygbolagen betalar ocksa statliga avgifter som ar kopplade till flygningar.
Det ar avgifter som ar kopplade till olika tjanster, till exempel
passageraravgift och sakerhetskontroll pa flygplatser. Avgifterna kan skilja
sig at mellan olika flygplatser. | bade den tidigare och den nya rapporten
finns en exempelflygning mellan Stockholm Arlanda och Lulea. Den visar
att avgifterna for exempelflygningen dkade med cirka 30 procent under
2016-2020.

Flygbranschen har befunnit sig i den varsta krisen hittills och manga
flygbolag har en tuff ekonomisk situation nar marknaden nu borjar
aterhamta sig. Det finns flera faktorer som kan paverka hur flygbolagens
ekonomiska situation kommer att se ut framover. Bland dessa kan ndmnas
utvecklingen av resandemonster och brénslepris samt hur de stora
avgiftssystemens underskott kommer att hanteras framover.

Vatgas och luftfart

Transportstyrelsen har under aret publicerat en rapport som utreder
vatgasflygets utveckling och vilken roll myndigheten har i denna. Rapporten
Vétgas och luftfart. Ar vatgas svaret pa flygets klimatpaverkan? utgor ett
kunskapsunderlag om vétgasframdrivning som ett mojligt alternativ till
dagens fossilberoende flygtransporter. | rapporten beskrivs olika initiativ
och koncept for att utveckla vétgasflyg.
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Vatgasflyg har stor potential att bidra till ett flygande med mindre
miljopaverkan, men det finns aven en rad utmaningar. En omstéllning till
vatgas fordrar helt ny infrastruktur for att producera och leverera vatgas till
flygplatser. En annan utmaning med véatgastekniken ar dalig
systemverkningsgrad. Vatgasflyg berdknas inte fa nagon storre paverkan pa
luftfartens utslapp forran om trettio ar. | vantan pa detta bor vatgas framst
ses som en mojlig del i en framtida 16sning dér flera tekniker for
utslappsminskningar finns sida vid sida.

Overgéngen till vitgasdrift fordrar ett uppdaterat och val utvecklat regelverk
kring exempelvis standardisering och certifiering av luftfartyg, men dven
vad géller forvaring och hantering av vatgasen pa flygplatsen. Utmaningen
hér ligger i att sékerstélla att regler och teknik utvecklas tillsammans och
mognar samtidigt. Det &r darfor viktigt att myndigheten aktivt tar del av
utvecklingen och for en néra dialog med bransch, tillverkningsindustri och
forskning.

3.10.2 Forskning och innovation

Transportstyrelsen ska svara for forskning och innovation (Fol) som
motiveras av myndighetens uppgifter. Syftet med resultaten fran forskning
och innovation ar att de ska bidra till utveckling av Transportstyrelsens
arbete inom transportomradet. Fol-insatserna ska vara av relevans for de
transportpolitiska malen, som innehaller funktionsmal om 6kad
tillganglighet och hansynsmal for sakerhet, miljo och halsa.
Transportstyrelsen samverkar med andra Fol-aktérer och medfinansidrer.
Nedan redovisas syfte och resultat eller forvantad effekt av enskilda
satsningar.

Internationell studie om gasbussar

Sweco Energy AB har presenterat en internationell studie om gasbussar och
deras sdkerhet, gjord pa uppdrag av Transportstyrelsen. | studien
analyserades information fran trafiksakerhets- och
kollektivtrafikmyndigheter, branschorganisationer, bussoperatorer,
busstillverkare samt specialister i tretton olika lander. Syftet var att fa
kunskapsunderlag till en utredning om eventuellt nya tekniska krav. Den
generella uppfattningen ar, enligt rapporten, att gasbussars sakerhetssystem
har utvecklats och att de har blivit allt sdkrare. Internationellt finns ingen
samsyn om krav pa ytterligare sakerhetshojande konstruktioner utéver dem
som redan stélls.

Resultatet av studien anvandes som underlag i ett regeringsuppdrag om att
folja upp atgarder och utreda sakerhetskrav for gasdrivna bussar som
redovisades 2021. Transportstyrelsen foreslar i dagslaget inte nagra
ytterligare krav pa sakerhetskonstruktioner pa gasbussar.
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Aterkallat kérkort pa grund av synfaltsbortfall — hur paverkar det?

| ett doktorandprojekt vid Statens vég- och transportforskningsinstitut och
Orebro Universitet har studier genomférts om hur aterkallat korkort
paverkar individer och fortroende for myndigheter. Studierna, som
genomforts med stod fran Transportstyrelsen, visar hur ett aterkallat
(“indraget”) korkort pa grund av synfaltsbortfall innebéar forandringar i livet
for de berdrda personerna. | de fall det saknades alternativa fardsatt
begransas mojligheterna till tillganglighet till nédvandiga och 6nskade
aktiviteter och arenor. Aterkallelsen fick darmed konsekvenser inom en rad
olika valfardsdimensioner som arbete, fritid, inkop, drenden och sjalvbild.
Detta ledde till generellt forsdmrat subjektivt valbefinnande.

Studierna visade dven att korkortsaterkallelsen upplevdes som ett felaktigt
och oréattvist beslut, eftersom det inte ar grundat pa faktisk korformaga. Man
efterlyste i stallet individuella bedémningar av korformagan.

Aterkallelsen hade &ven lett till forsamrat fortroende for de aktorer som ar
involverade. Overgripande var fortroendet bast for halso- och sjukvérden
och samst for Transportstyrelsen. Ett forsdmrat fortroende for aktorer
involverade i aterkallandet kunde generera ett férsamrat fortroende for
myndigheter generellt. Resultaten ger forslag pa lésningar som kan
anvéndas vid regelutveckling, till exempel for att utveckla
bedémningsgrunder som aven tar hansyn till korférmaga. Detta genom att
individen far mgjlighet att bevisa att han eller hon kan kora bil pa ett sékert
satt.

Flygvagars paverkan pa luftfartens utslapp

For att 0ka kunskapen om hur valet av flygvégar kan minska miljé- och
halsopaverkan fran luftfarten har Transportstyrelsen delfinansierat tva
forskningsprojekt. Det ena projektet drevs av LinkOpings universitet och
syftade till att ta fram forbattrade berakningsmodeller av flygets
miljopaverkan runt en flygplats. Modellerna kan berakna utslapp och buller
for olika flygvagar, liksom paverkan fran olika vadersituationer och
flygplansmodeller. Projektet har bidragit till att visa hur miljovanligare
landningar via kontinuerlig nedstigning kan genomforas pa inflygningsvagar
med olika utformning. Kunskapen kan pa langre sikt utgéra underlag for
myndighetens regelutveckling och tillstandsgivning i syfte att verka for
minskat flygbuller, men den kan ocksa verka for minskade utslapp till luft,
sdsom klimatpaverkande utslapp.

IVL Svenska Miljoinstitutet drev det andra projektet som handlade om
anvandandet av vaderprognossystem som stod i flygoptimering och att
forbattra vaderprognosmodeller genom att anvanda data fran
flygledningssystem. Berdkning av klimatpaverkan fran sa kallade kortlivade
klimatfororeningar, SLCP, har utvecklats for svenska forhallanden i syfte att
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mojliggora optimering av flygrutter ur ett klimatperspektiv. En metodik for
berakning av klimatpaverkan av individuella flygningar i svenskkontrollerat
luftrum har utvecklats, och den skulle kunna anvéndas for att styra
flygningar sa att de negativa konsekvenserna for klimatet minskar.

Projekt for minskad miljopaverkan fran fritidsbatar

Transportstyrelsen har genom ett samarbete med Havs- och
vattenmyndigheten fatt medel for att kunna genomfora ett antal projekt som
handlar om miljopaverkan fran fritidsbatar, men dven kartlaggning av
fritidsbatars anvandning. Nedan féljer en sammanfattning av dessa.

Kartlaggning av anvandning av fritidsbatar

En batlivsundersokning genomfdrdes for att kartlagga allméanhetens
installning och anvéandning av fritidshatar. Cirka 6 000 slumpmassigt
utvalda personer svarade pa fragor om batliv ur manga aspekter, till
exempel milj6 och sékerhet. Resultaten visar att 80 procent av dem som
svarat att de dr batagare ar positiva till ett register dver alla batar som ar
over fem meter eller som gar snabbare an tio knop. Andelen som stérs av
batar har mer an fordubblats och det &r nu en majoritet som ar for ett
obligatoriskt forarbevis.

Underlaget i rapporten ger en kunskapsbas 6ver svenskt fritidsbatsliv och
utgor en grund for Transportstyrelsens sjosékerhetsarbete. Resultatet
anvands ocksa av ett stort antal intressenter, daribland myndigheter,
universitet och organisationer. Energimyndigheten anvénder till exempel
uppgifter fran batlivsundersokningen for sin energistatistik om bensin- och
dieselanvandning hos fritidsbatar.

Bullermatningar fran fritidsbatar

| ett projekt samlades information om buller fran fritidsbatar in genom
matningar av olika typer av batar och motortyper. Projektet avsag framst
undervattensbuller men aven buller ovan vattnet ingick. De systematiska
och storskaliga matningarna gav vardefull kunskap och studien &r ett steg pa
vagen till att kunna bedéma miljopaverkan av buller fran fritidsbatar.

Resultaten fran matningarna av undervattensbuller visar att bullret framst
bestar av frekvenser under 500 Hz. Den totala bullernivan ékar betydligt
med hastigheten fran 5 till 15 knop, men vid ytterligare kning av farten ar
okningen av bullernivan liten. Det visade sig att den motorstarkaste baten
overlag ocksa var den som bullrade mest. Vattenskotern var tystast i vattnet,
vilket troligen beror pa att den har en annan framdrivning &n batarna.

Matningarna av buller i luft visade hogst nivaer fran den motorstarkaste
baten och fran vattenskotern. Ytterligare matningar av utstralat buller
behovs tillsammans med kategorisering av fritidshatsbestandet, sa att en
bats bullerutstralning kan forutséagas utan sarskilda méatningar. Dessutom

81 (126)



Transportstyrelsens arsredovisning 2021 Dnr TSG 2022-687

kravs studier av ljudutbredning i kustnara omraden samt experiment for att
fa reda pa hur nyckelarter i de kustnéra ekosystemen paverkas av
undervattensbuller fran fritidsbatar.

Bestamning av biocidspridning vid sanering av bottenfarg fran fritidsbatar
Vid borttagning av bottenfarg fran fritidsbatar kan biocider och andra farliga
amnen spridas och paverka miljon och halsan. Ett exempel &r tributyltenn
(TBT) som har anvénts i dldre bottenfarger, men som numera ar forbjudet.

Trots forbudet visar undersokningar att det sker en tillforsel av TBT till
miljon fran bland annat gamla farglager av bottenfarg. For att ta reda pa hur
bottenfdrg ska kunna tas bort utan att biocider och andra farliga &mnen
sprids har RISE (Research Institutes of Sweden AB) pa Transportstyrelsens
uppdrag genomfort en undersékning av biocidspridning vid borttagning av
batbottenfarg.

Spridning av biocider bestamdes genom att batar sanerades med olika
metoder, som &r vanligt forekommande i fritidsbatshamnar, och den spridda
andelen bottenfarg mattes. Dessutom utvérderades fackmannamassig
blastring. Resultaten visade att det gar att utféra sanering med de fyra
vanliga metoderna slipning, torrskrapning, behandling med fargupplésande
gel som skrapas bort samt blastring och uppna en insamling av mer an 98
procent av fargen.

Erfarenheterna fran studien lag sedan till grund for en rekommendation om
hur sanering kan genomforas pa ett miljo- och halsosakert satt.
Rekommendationen publicerades infor hostens upptagning av fritidsbatar
och togs fram av en arbetsgrupp som verkar inom atgardsprogrammet for
havs- och vattenmiljon. I arbetsgruppen ingick, forutom Transportstyrelsen,
Havs- och vattenmyndigheten, Kemikalieinspektionen, Naturvardsverket,
Statens geotekniska institut och Miljéférvaltningen Stockholms stad.

3.10.3 Transportstyrelsens rapportering till strategi for systematisk
uppfdljning av funktionshinderspolitiken 2021-2031

Transportstyrelsen ska enligt regeringsbeslut®® folja upp regeringens
funktionshinderspolitik i arsredovisningen.

Transportstyrelsen verkar genom regelgivning, tillstandsprévning och tillsyn
inom transportomradet for att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet dar funktionsnedséttning, jamstalldhet och
barnrattsperspektivet ska beaktas.

13 Regeringsbeslut daterat 2021-09-23 S2019/02213 och S2021/06595.

82 (126)



Transportstyrelsens arsredovisning 2021 Dnr TSG 2022-687

Transportstyrelsen deltar kontinuerligt tillsammans med
funktionshinderorganisationer i Trafikverkets nationella rad for
tillganglighet och anvéndbarhet for personer med funktionsnedséttning
(RTAF), i fragor som ror samtliga trafikslag.

Myndigheten arbetar internationellt med regler for personer med
funktionsnedsattning, exempelvis inom luftfartsomradet dar en europeisk
grupp for de civila luftfartsmyndigheterna behandlar regelverk och praktiska
fragor for personer med funktionsnedséattning i samband med flygresor.
Under arets méten har gruppen sarskilt fokuserat pa pandemins paverkan
vad géller assistans for resenédrer med funktionsnedsattning. Under hdstens
hognivakonferens for covid-19, som flygets FN-organ International Civil
Aviation Organization (ICAO) arrangerade, var Europas
luftfartsmyndigheter aktiva med att lyfta fram fragor inom omradet. Det
resulterade i rekommendationer som kan ligga till grund for den langsiktiga
internationella regelutvecklingen kring resenarer med funktionsnedséttning.

Transportstyrelsen deltog ocksa vid Europeiska kommissionens arliga mote
for nationella tillsynsmyndigheter for tagpassagerarforordningen. Dér var
fokus pa pandemins effekter for tagresenarer och eventuellt inkomna
klagomal till myndigheterna. Generellt inom EU sag myndigheterna inga
storre skillnader mot fére pandemin. En forklaring kan dock ha varit
minskat resande. Ett annat fokus var den omarbetade férordningen for
tagpassagerares rattigheter som har beslutats inom EU. De andrade reglerna
syftar bland annat till att starka rattigheterna for personer med
funktionsnedséttning, till exempel rétten till assistans och ledsagning.
Forordningen ska borja tillampas i juni 2023.

Transportstyrelsen arbetar med en revidering av Sveriges genomférandeplan
for kommissionens férordning (EU) nr 1300/2014. Planen ska beskriva
hur myndigheten arbetar med tillganglighetsfragor inom jarnvagsomradet i
syfte att successivt undanroja identifierade hinder for tillgdngligheten. De
nationella genomférandeplanerna ska innehalla en strategi som faststaller
kriterier och prioriteringar for stationer och tagvagnar som ska moderniseras
eller byggas om.

| utredningen om eldrivna enpersonsfordon®® har Transportstyrelsen funnit
att de nya mobilitetsformerna, sasom elsparkcyklar, for med sig bade

14 Kommissionens forordning (EU) nr 1300/2014 Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende
tillgangligheten till Europeiska unionens jarnvagssystem for personer med funktionsnedséattningar och personer
med nedsatt rorlighet.

15 Utredning behov av forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon.
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mojligheter och risker. Darfor foreslar Transportstyrelsen bland annat
atgarder som ska 6ka tryggheten for gangtrafikanter och gora det tydligare
for fordonsanvandarna vilka regler som galler. Ett av forslagen ar att ta bort
ratten att kora elsparkcykel pa trottoaren, med undantag for personer med
fysisk funktionsnedsattning. Myndigheten satter dven fokus pa behovet av
att utveckla cykel- och ganginfrastrukturen.

For att mojliggora sarskilda anpassningar av bilar for personer med
funktionsnedséttning proévar Transportstyrelsen I6pande ansékningar om
undantag fran fordonstekniska krav. Utgangspunkten i handlaggningen ar att
trafiksékerheten anda maste bibehallas.

Myndigheten analyserade under aret aven implementation av
tillganglighetsdirektivet (SOU 2021:44), sarskilt omradet
persontransporttjanster och de foreslagna reglernas paverkan pa
myndighetens tillsynsarbete.

3.10.4 Processer och rutiner for att identifiera och rapportera it-
incidenter

Enligt regleringsbrevet for 2021 ska Transportstyrelsen kortfattat och
overgripande redovisa processer och rutiner for att identifiera och rapportera
it-incidenter.

| takt med att medvetenheten 6kat om vad som &r en incident och kraven pa
att rapportera incidenter externt till exempelvis Myndigheten for
samhaéllsskydd och beredskap (MSB) och Integritetsskyddsmyndigheten
(IMY) har behovet av ett forandrat arbetssatt blivit tydligt. Under 2022
kommer arbetet med att forbéattra arbetssétt och dokumentation rérande
incidenter och incidentprocessen att fortsatta.

Transportstyrelsens incidentprocess

Incidentarbetet samordnas via en sérskild incidentfunktion. N&r en incident
inkommer gors en beddmning och prioritering. Om det krévs en
langsiktigare insats, for att hantera rotorsaken till att incidenten uppstod,
hanteras det av forvaltningen for respektive verksamhetsomrade.

Styrande och stédjande dokumentation
Transportstyrelsen har tagit fram ett antal styrande och stédjande dokument
for incidentarbetet.

e Processbeskrivning for incidenter® beskriver incidenter, oavsett typ
av incident, utifran vilka delprocesser Transportstyrelsen ska arbeta

% TSG 2019-3916.
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med. Malet &r att skapa forutsattningar for ett myndighetsgemensamt
arbetssatt.

e Rutinbeskrivning for incidenter'” redovisar bland annat
omraden/kategorier och vilken roll som &r ansvarig for respektive
omrade. Omradena som beskrivs ar informationssakerhet, it
(inklusive driftrelaterade incidenter), sdkerhetsskydd,
personuppgifter, personalsékerhet och fysisk sakerhet. Varje
avdelning har sedan anpassade beskrivningar for att hantera
specifika incidenter.

Ovrigt stod- och utbildningsmaterial ar exempelvis foljande:

e Tips och rad kring incident — Definitioner och exempel —
dokumentet ger stdd till medarbetare hur de ska agera om nagot
intraffar eller om nagot inte kéanns bra.

e Incidenter och personuppgifter — utbildningsmaterial riktat mot
medarbetare pa Transportstyrelsen.

e Incident Management — beskriver hur rapporterade incidenter ska
hanteras for att aterstalla normal (korrekt) funktionalitet.

Att arbeta med incidenter

Myndigheten har speciellt utpekade incident managers for att driva och
samordna incidenter. Det finns tva huvudspar: driftrelaterade och
sékerhetsrelaterade incidenter.

Driftrelaterade incidenter ar till exempel avbrott eller stérning i en enskild
applikation eller infrastrukturkomponent och genomférda férandringar som
orsakar storning. Driftrelaterade incidenter kan dven vara
sakerhetsrelaterade utifran exempelvis tillganglighetsaspekter.

Sakerhetsrelaterade incidenter &r odnskade och oplanerade handelser som
kan paverka sékerheten i organisationens eller samhallets
informationshantering och som kan innebéra stérningar av organisationens
formaga att bedriva sin verksamhet.

Vid handelse av en incident samordnas arbetet av incident manager, som
kallar representanter fran ber6rda avdelningar och omradesansvariga for att
hantera incidenten. Incident manager samordnar aven lépande avstdmningar
for aterkoppling och uppféljning av rapporterade incidenter.

1 TSG 2020-9315.
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Roller och ansvar

Alla inom myndigheten kan bli involverade i arbetet med att
hantera en incident. Beroende pa typ av incident och vilken
kompetens en person har kan en medarbetare behdva delta i ett
incidentarbete. Varje medarbetare, oavsett roll eller arbetsuppgift,
har i uppgift att rapportera misstankta eller bekréftade incidenter och
avvikelser via myndighetens centrala funktion for
incidentrapportering. Anmalningsfunktionen fér misstankta
incidenter aterfinns pa myndighetens intranat.

Informationsansvarig ar den som &ger informationen.
Informationsansvarig ar &ven ansvarig for de incidenter som rér
dennes information, oavsett var den anvéands inom myndigheten.
Informatioansvarig &r dven personuppgiftsansvarig. Vid stérre och
allvarligare incidenter informeras dven generaldirektor och
overdirektor.

Incident manager (IM) haller ihop arbetet med att 16sa pagaende
incidenter. Myndigheten har tva IM inom omradet drift och tva IM
inom omradet for it-sakerhet. Incident managers &r placerade pa
Transportstyrelsens avdelning It.

Verksamhetsrepresentant ska informeras nar incidenter intraffar
som paverkar informationssystem och liknande som anvénds av
verksamheten. Varje avdelning har utifran sitt uppdrag organiserat
sig olika for att pa basta satt kunna hantera incidenter som paverkar
den egna verksamheten.

Omradesansvarig inom informationssakerhet och it ska delta i en
forsta beddmningen av incidenter och gor tillsammans med IM en
bedémning om vilka omraden som behover delta i incidentarbete
och eventuella beslut.

Incidentarbetet i praktiken
Nedan féljer en kort beskrivning av hur incidentarbetet gar till pa
myndigheten. Arbetet startar i och med att en incident har rapporterats.

1. Utifran vad som har intraffat gors en forsta bedomning for att

identifiera vem som ansvarar for incidenten och allvarlighetsgrad av
det som intraffat.

2. Atgérder vidtas som bestér av bade administrativa och tekniska

aktiviteter beroende pa vad som hant och vad, vem eller vilka som
berors.

Under incidentarbetet informeras intressenterna kontinuerligt for att
de ska kunna vidta egna atgarder om det behdvs.
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4. Utifran analysen identifieras eventuellt ytterligare atgarder som kan
behdva vidtas.

5. Berorda verksamheter vidtar beslutade atgarder for att sakerstalla att
liknande incidenter inte ska uppsta igen.

6. All relevant dokumentation sammanstélls och arkiveras for att kunna
anvandas som analysunderlag.

Utbildning och kommunikationsinsatser

Transportstyrelsen genomfor I6pande utbildningsinsatser for att 6ka
medvetenheten och kunskapen om att identifiera incidenter.
Transportstyrelsen hade aven under séakerhetsmanaden (oktober) en
artikelserie kopplat till sakerhetskultur, dar fokus bland annat var att fler ska
vaga rapportera misstankta incidenter.

3.10.5 Transportstyrelsens totalférsvarsarbete 2021 — redovisning
av medel for civilt férsvar

Enligt regleringsbrevet 2021 ska Transportstyrelsen redovisa anvandningen
av de medel om 27,5 miljoner kronor som tillforts myndigheten under
anslaget civilt forsvar. Transportstyrelsen nyttjade 21,5 miljoner kronor av
anslaget under 2021.

Dessa medel har fordelats enligt foljande:

e 12,4 miljoner kronor — personalkostnader for egen anstélld personal
och konsulter, som arbetat med de sarskilt prioriterade omradena,
varav cirka 0,5 miljoner kronor avser kompetensutvecklingsinsatser
kopplat till omradet.

e 6,7 miljoner kronor — kostnader for lokaler inklusive avskrivningar.

e 2.4 miljoner kronor — 6vriga driftskostnader, dar stérsta delen avser
inkop av varor for utveckling av myndighetens formaga att hantera,
forvara och kommunicera sakerhetsskyddsklassificerade uppgifter.

Transportmyndigheterna har i regeringsbeslut 12021/00673 fatt i uppdrag att
i en gemensam rapport redovisa forslag pa hur anslagsmedel for perioden
2022-2025 hor fordelas mellan myndigheterna for att uppna storst nytta for
det civila forsvaret avseende transportomradet som helhet.

Transportmyndigheterna har gemensamt kommit 6verens om nedanstaende
prioritering vid fordelning av givna anslagsmedel:

1. Starka myndigheternas grundlaggande analys- och planeringsformaga.

2. Oka myndigheternas robusthet och férmaga i samhallsviktiga
verksamheter och i stodet till Forsvarsmakten.
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3. Utveckla transportomradet som helhet och 6ka den samlade férmagan.

Enligt Transportstyrelsens regleringsbrev for 2021disponerar myndigheten
medel till utgifter for forvaltningskostnader och andra atgarder for
beredskap och civilt forsvar inom transportomradet.

Resultat av genomforda atgarder sammanfattas har:

Myndighetens sakerhetsorganisation har forstarkts, bade personellt
och kompetensmassigt. Detta har resulterat i en 6kad formaga att
planera, samordna, bedriva och félja upp sékerhetsrelaterad
verksamhet.

Myndighetens formaga att samverka inom omradet transporter har
stérkts.

Formagan att genomfora sakerhetsrelaterade analyser av egen
verksamhet har fortsatt utvecklats, vilket innebar att myndigheten nu
har formaga att genomfdra dessa typer av analyser med egna
resurser.

Krisledningsformagan har utvecklats ytterligare.

Formagan att kommunicera sakerhetsskyddsklassificerade uppgifter
har utvecklats.

Formagan att sakert hantera fysiska och elektroniska
sékerhetsskyddsklassificerade handlingar har stérkts.

Skyddet av skyddsvarda elektroniska informationstillgangar har
fortsatt starkts genom uppdatering av det fysiska skyddet, inkluderat
brandskyddet, i myndighetens datahallar och datahallsrelaterade
utrymmen.

Sakerhetskompetensen har starkts inom hela myndigheten.

3.10.6 Sammanstallning av regeringsuppdrag

Nedan foljer en sammanstallning av de regeringsuppdrag som redovisats
2021 pa annat satt an i arsredovisningen och de regeringsuppdrag som har
inkommit till Transportstyrelsen 2021 eller tidigare, men som &nnu inte

redovisats.
Ankomst- Redovisnings-
datum Uppdrag Dnr datum

2018-04-24 | Uppdrag till statliga myndigheter att | TSG 2018-1774 |2020-04-01

fortsatt ta emot personer med 2021-01-15
funktionsnedsattning som medfér
nedsatt arbetsférmaga for praktik
2019 och 2020 m.m.

2018-04-26 | Uppdrag till statliga myndigheter att | TSG 2018-1843 | 2020-04-01

fortsatt ta emot nyanlanda 2021-01-15
arbetssokande for praktik 2019 och
2020 m.m.

2018-08-31 | Uppdrag (till Trafikverket) att inratta | TSS 2018-3455 | 2024-06-30

en nationell samordnare for inrikes
sjofart och narsjofart
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Ankomst- Redovisnings-

datum Uppdrag Dnr datum

2018-08-31 | Uppdrag (till Trafikverket) att TSG 2018-3956 |2021-12-31
intensifiera arbetet med att framja
intermodala jarnvagstransporter

2018-08-31 | Uppdrag (till Trafikanalys) att félja TSG 2018-3930 |2020-12-31
upp och utvardera arbetet med att 2022-12-31
genomfdra den nationella
godsstrategin

2019-02-14 | Bemyndigande (till Trafikverket) att | TSG 2019-1037
forhandla om samarbete med
myndigheter i Finland

2019-03-29 | Uppdrag (till Trafikverket) att TSG 2019-2254 |2021-06-30
genomfora informations- och 2022-12-31
kunskapshéjande atgarder inom
omrédet omstalining av
transportsystemet till fossilfrihet

2019-04-11 | Uppdrag (till Trafikverket) att TSG 2019-2543 | Mobilitet som tjanst
genomfora informations- och arligen 31/3.
kunskapshojande insatser inom Slutredovisning
Mobilitet som tjénst respektive 2023-12-31.
Medborgar- och trafikantinformation Medborgar- och
for okad trafiksakerhet i vagtrafiken trafikantinformation

arligen 31/5 till och med
2029.

2019-05-06 | Uppdrag (till Trafikverket) att verka | TSS 2019-1842 | Arligen fére september
for ett utbkat och breddat stod till manads utgang, fram till
forskning och innovation pa 2022.
sjofartsomradet

2019-06-24 | Uppdrag (till Trafikverket) att bereda | TSG 2019-4658
och utbetala stod till &gare av icke
statliga flygplatser i Norrland for att
sakerstélla att flygskatten inte
innebéar 6kade driftskostnader for
dessa flygplatser

2019-09-12 | Uppdrag (till Trafikverket) att TSG 2019-6549 |2020-03-31
samordna det fransk-svenska 2021-03-31
strategiska partnerskapet avseende 2022-03-31
elvagar 2022-10-30

(slutredovisning)

2019-09-17 | Uppdrag (till Havs- och TSS 2019-3524 | Arsredovisningen for
vattenmyndigheten) att samordna 2021
svenska myndigheter vid
uppdatering av Helcoms aktionsplan
for Ostersjon (BSAP) och Ospars
miljostrategi (NEAES)

2019-10-10 | Uppdrag att utreda behov av TSV 2019-5394 |2020-06-01
forenklade regler for eldrivna 2021-03-01
enpersonsfordon

2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2019- Enligt regeringsbeslut
budgetaret 2020 avseende 10118 2015-12-10 avseende
prioritering i arbetet med civilt planeringsanvisningar for
forsvar det civila forsvaret

(Ju2015/09669/SSK).

2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet fér TSG 2019- | anslutning till
budgetaret 2020 avseende intern 10118 arsredovisningen 2020
styrning

2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2019- I anslutning till
budgetaret 2020 avseende atgarder | 10118 arsredovisningen 2020
for en 6kad sakerhet och tillforlitlig
informationsdverforing
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Ankomst- Redovisnings-
datum Uppdrag Dnr datum
2020-03-09 | Uppdrag (till Socialstyrelsen) att TSG 2020-2370 |2021-04-01
identifiera och beskriva juridiska
hinder i den gransoverskridande
ambulanssjukvarden
2020-05-13 | Uppdrag (till MSB) att inrétta och TSG 2020-4463 | Arligen, 30 april
ansvara for ett nationellt forum for
sprangamnesséakerhet
2020-06-17 | Uppdrag att folja upp atgarder och | TSV 2020-5385 |2021-12-31
utreda sékerhetskrav for gasdrivna
bussar
2020-06-25 | Uppdrag (till Naturvardsverket m.fl.) | TSG 2020-5871 | Slutredov 2023-12-31
att framja en mer effektiv och
enhetlig tillsyn enligt miljobalken Delredov &rligen 31
december fr.o.m, 2021.
2020-06-25 | Uppdrag (till Arbetsférmedlingen m. | TSG 2020-5851 |2021-10-01
fl) att inrétta ett pilotprojekt for att
komma at felaktig folkbokf6ring
kopplad till organiserad brottslighet
2020-08-31 | Uppdrag att utreda och foresla TSS 2020-2969 |2021-05-01
atgarder for en mer saker, hallbar
och effektiv sjofart
2020-09-30 | Uppdrag (till Trafikverket) att ta fram | TSG 2020-8454 |2021-01-31
ett kunskapsunderlag infor
oversynen av EU:s godskorridorer
pa jarnvag
2020-10-09 | Uppdrag att utveckla arbetet med TSG 2020-8816 |2021-09-01
jamstélldhetsintegrering 2022-2025 arligen i
anslutning till
arsredovisning
2020-10-16 | Uppdrag (till Trafikverket) att TSG 2020-9088 |2021-02-01
planera for en utbyggnad av elvagar
2020-11-06 | Andring av uppdrag (till TSG 2020-9910 |2021-05-31
Naturvardsverket) att féresla
andringar i
klimatrapporteringsférordningen
2020-11-12 | Uppdrag (till Statens TSG 2020- 2021-10-01
energimyndighet) att utreda behovet | 10163
av ytterligare styrmedel for att
framja inhemsk produktion av
biodrivmedel
2020-12-01 | Uppdrag (till Naturvardsverket) om | TSG 2020- 2021-03-31
klimatredovisning 10864
2020-12-10 | Uppdrag att fortsatt ta emot TSG 2020- 2021-04-01
personer med funktionsnedséttning | 11237 2022-04-01
som medfér nedsatt arbetsformaga 2023-04-01
for praktik 2021-2023 2024-02-15
2020-12-11 | Uppdrag att vara behérig myndighet | TSG 2020- 2021-12-31
enligt férordningen om en 11326
gemensam digital ingang
2020-12-15 | Uppdrag att utreda forutsattningarna | TSG 2020- Sa snart som majligt,
for att fora vissa fordon som drivs 11409 senast 2021-11-15
med el eller andra alternativa
drivmedel med
korkortsbehdrigheten B
2020-12-16 | Uppdrag att fortsatt ta emot TSG 2020- 2021-04-01
nyanléanda arbetssdkande for praktik | 11444 2022-04-01
2021-2023 2023-04-01
2024-02-15
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Ankomst- Redovisnings-

datum Uppdrag Dnr datum

2020-12-22 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2020- 2021-02-05
budgetaret 2021 avseende 11696 2021-04-29
prognoser 2021-07-30

2021-10-25

2020-12-22 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2020- 2021-06-30
budgetaret 2021 avseende 11696
specialsjofarten

2020-12-22 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2020- 2021-12-06
budgetaret 2021 avseende 11696
behovsstyrd hinderbelysning

2020-12-22 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2020- 2021-12-01
budgetaret 2021 avseende 11696
aldersgrans for att framfora
vattenskoter

2020-12-22 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2020- | anslutning till
budgetaret 2020 avseende intern 11696 arsredovisningen 2021
styrning

2020-12-22 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2020- | anslutning till
budgetaret 2021 avseende atgarder | 11696 arsredovisningen 2021
for en 6kad sakerhet och tillforlitlig
informationsdverféring

2020-12-21 | Uppdrag (till MSB) att gora en TSG 2020- Arligen senast 22/2
samlad bedomning av formagan 11684 fr.o.m. 2022
inom det civila férsvaret

2020-12-22 | Inriktning fér en sammanhangande | TSG 2020- 2021-09-01
planering for totalférsvaret 11720

2020-12-22 | Uppdrag att vidta ytterligare TSG 2020- Sista dagen varje
atgarder for att 6ka andelen 11729 manad jan-jun
anstallda som arbetar hemifran 2021

2021-02-22 | Uppdrag att analysera TSG 2021-1734 |2022-10-01
forutsattningarna for att utveckla
registerféringen av arbetsmaskiner

2021-03-01 | Uppdrag om forstérkta insatser mot | TSG 2021-1975 |2022-03-15
brottslighet inom avfallsomradet

2021-03-08 | Uppdrag att redovisa underlag for TSG 2021-2277 |2021-04-08
fortsatt utveckling av det civila
forsvaret och krisberedskapen inom
transportomradet

2021-03-24 | Uppdrag (till Férsvarsmakten och TSG 2021-2859 |2021-11-01
Sakerhetspolisen) att vidta atgarder
infor etableringen av ett nytt
tillsynssystem inom
séakerhetsskyddsomradet

2021-03-25 | Uppdrag (till Trafikanalys) att ta fram | TSG 2021-2892 |2022-09-15
underlag om transportomradet infor
den kommande klimatpolitiska
handlingsplanen

2021-04-08 |Uppdrag att utreda atgarder for att | TSG 2021-3376 |2022-06-30
forhindra manipulering av viss
fordonsutrustning

2021-04-12 | Uppdrag (till Socialstyrelsen) att TSG 2021-3471 | Arligen senast
stddja genomférandet av den 31/3 under
fornyade strategin for politiken 2022-2026
avseende alkohol, narkotika,
doping, tobak och nikotin samt spel
om pengar 2021-2025 (ANDTS-
strategin)
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Ankomst-
datum

Uppdrag

Dnr

Redovisnings-
datum

2021-04-20

Uppdrag att utreda merkosntad vid
besiktning av gasdrivna bilar

TSG 2021-3831

2021-06-30
2021-10-15

2021-05-27

Uppdrag (till Férsvarsmakten och
Sékerhetspolisen) om
kompetensforsorjningen inom
sakerhetskyddsomradets

TSG 2021-5522

2022-03-01

2021-07-22

Uppdrag (till Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap) att
beddma behov av
personalférstarkningar inom
bevakningsansvariga myndigheter
och andra berérda aktorer vid en
situation med hojd beredskap och
ytterst krig

TSG 2021-7486

2022-04-29

2021-09-09

Uppdrag (till Luftfartsverket) att
genomfora en 6versyn av det undre
luftrummet

TSL 2021-8893

2022-03-31
2023-08-31

2021-09-22

Uppdrag (till VTI) att utveckla
metoderna for att bedéma
forutsattningarna for undantag fran
de medicinska kraven géllande syn
for korkort

TSG 2021-9187

2022-09-30

2021-09-23

Uppdrag att analysera och lamna
forslag om trangselavgifter inom den
svenska luftfarten

TSG 2021-9269

2022-01-24

2021-10-25

Uppdrag att analysera regelfragor
sa att andelen resor med cykel kan
Oka

TSG 2021-
10413

2022-03-31
2022-10-31

2021-10-27

Uppdrag att utreda regler for A-
traktorer

TSG 2021-
10478

2022-11-01

2021-11-18

Uppdrag (till Naturvardsverket) om
underlag till nasta ars
klimatredovisning

TSG 2021-
11254

2022-03-31

2021-12-15

Uppdrag om att mojliggora arbete
hemifran vid statliga myndigheter

TSG 2021-
12508

2021-12-20

Uppdrag (till Energimyndigheten) att
ta fram underlag for kontrollstation
2022 inom ramen for systemet med
reduktionsplikt p& bensin, diesel och
flygfotogen

TSG 2021-
12654

2022-12-15

2021-12-21

Uppdrag (till Trafikverket) att
forhandla och inga
Overenskommelser om att
flygplatser ska vara
beredskapsflygplatser under 2022

TSL 2021-8084
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4 Finansiell redovisning

Verksamheten har bedrivits inom ramen for respektive tilldelat anslag
(forvaltningsanslag, anslag for intag av trangselskatt, anslag for arbete med
civilt forsvar och anslag for utbetalning av klimatbonus). Tilldelade anslag
uppgick enligt regleringsbrev sammanlagt till totalt 7 265 miljoner kronor.
Av dessa har 7 167 miljoner kronor férbrukats och avraknats. Belopp som
avraknats har 6kat med 2 769 miljoner kronor jamfort med 2020.
Transportstyrelsen har betalat ut 4 810 miljoner kronor i klimatbonus, vilket
kan jamforas med foregaende ars utbetalning pa 2 078 miljoner kronor.
Verksamhetskostnaderna for dvriga anslag var 37 miljoner hogre jamfort
med ar 2020.

Bonus kan fordonsagare fa nar de har kopt och stallt pa en klimatbonusbil
samt lamnat in en forsakran till Transportstyrelsen. Utbetalning av bonus
kan ske tidigast sex manader fran kdpet av klimatbonusbilen. Vid arsskiftet
2021/2022 fanns det 77 740 fordon som troligtvis &r beréttigade
bonuspremien. Dessa utestaende premier uppgar till maximalt 3 650
miljoner kronor och kommer att belasta 2022 ars anslag for klimatbonus. |
regleringsbrevet for budgetaret 2022 ar beslutat anslag 3 510 miljoner.

Verksamhetens kostnader

Transportstyrelsens totala kostnader for verksamheten uppgick till 2 639
miljoner kronor. Det &r en 6kning med 34 miljoner kronor. Okningen beror
pa att den anslagsfinansierade verksamheten har 6kat med 37 miljoner
kronor. Den 6vriga verksamheten (uppdragsfinansierad och verksamhet som
finansieras av avgifter som Transportstyrelsen far disponera) har minskat
med 3 miljoner kronor.

Okningen inom den anslagsfinansierade verksamheten beror framst pa
hdgre kostnader for personal. Kostnaderna for resor, utbildning och
konferenser ar emellertid i niva med 2020. Myndigheten har &ven haft
minskade kostnader for registreringsskyltar till foljd av nytt avtal.

Figur 1. Fordelning av verksamhetens kostnader 2021, 2 639 miljoner kronor.

m Driftkostnader 38 %
Personal 55 %

u Finansiella kostnader 0 %

m |okaler 4 %

Avskrivningar och nedskrivningar 3 %
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4.1 Resultatrakning

Belopp i tkr 2021 2020
Verksamhetens intékter
Intékter av anslag 2357 143 2 320 465
Intékter av avgifter och andra ersattningar not 1 262 728 247 061
Intakter av bidrag 11 713 23419
Finansiella intakter not 2 19 -303
Summa 2 631 602 2590 642

Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal not 3 -1 454 916 -1 395 652
Kostnader for lokaler -104 703 -97 636
Ovriga driftkostnader not4 -1 006 240 -1 039 656
Finansiella kostnader not 5 -151 -67
Avskrivningar och nedskrivningar -73 461 -72 740
Summa -2 639 470 -2 605 751
VERKSAMHETSUTFALL -7 868 -15 108
Uppbérdsverksamhet
Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras not 6 1599 991 1585 603
Skatteintakter m.m. 19 151 326 18 256 552
Medel som tillforts statens budget fran uppbordsverksamhet -20719789  -19 753 109
Saldo not 7 31528 89 047
Transfereringar
Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag 4 809 582 2077741
Ovriga erhalina medel fér finansiering av bidrag not 8 359 717 305 400
Finansiella intékter 27 110
Lamnade bidrag not 9 -5 536 377 -2 774 552
Saldo not 10 -367 051 -391 301
ARETS KAPITALFORANDRING not 11 -343 391 -317 363
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4.2 Balansrakning

Belopp i tkr 2021-12-31  2020-12-31*
TILLGANGAR
Immateriella anldggningstillgangar
Balanserade utgifter for utveckling not 12 159 663 150 089
Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar not 13 1891 2521
Pagaende immateriella anléggningstillgangar not 14 164 101 125 482
Summa immateriella anldggningstillgangar 325 655 278 092
Materiella anlaggningstillgangar
Forbattringsutgifter pa annans fastighet not 15 7374 8 899
Maskiner, inventarier, installationer m.m. not 16 13 483 20 011
Pagaende nyanlaggningar not 17 2476 40
Forskott avseende materiella anlaggningstillgangar not 18 - -
Summa materiella anldggningstillgangar 23 333 28 950
Finansiella anldggningstillgangar
Andra langfristiga fordringar not 19 316 955 182 252
Summa finansiella anldggningstillgangar 316 955 182 252
Varulager m.m.
Varulager och forrad not 20 2572 2 691
Summa varulager m.m. 2572 2691
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar not 21 262 315 109 907
Fordringar hos andra myndigheter not 22 59 675 63 812
Ovriga kortfristiga fordringar not 23 1804 122 1820 341
Summa kortfristiga fordringar 2126 111 1994 060
Periodavgransningsposter not 24
Férutbetalda kostnader 80 182 68 356
Upplupna bidragsintakter - 407
Ovriga upplupna intakter 255 057 260 510
Summa periodavgrdnsningsposter 335 240 329 273
Avrédkning med statsverket not 25 -299 537 -242 091
Kassa och bank
Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret 573 526 -
Summa kassa och bank 573 526 0
SUMMA TILLGANGAR 3 403 854 2573227
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KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital not 26
Statskapital 580 580
Balanserad kapitalférandring 1079 902 1397 265
Kapitalfrandring enligt resultatrdkningen not 11 -343 391 -317 363
Summa myndighetskapital 737 091 1080 482
Avsiittningar
Avsattningar for pensioner och liknande forpliktelser not 27 243 329
Ovriga avsattningar not 28 13 810 21 268
Summa avséttningar 14 053 21 597
Skulder m.m.
Lan i Riksgéldskontoret not 29 338 792 303 123
Andra langfristiga skulder not 30 61 851 127 693
Réntekontokredit i Riksgaldskontoret not 31 - 373 853
Ovriga krediter i Riksgaldskontoret not 32 1434 417 -
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 133 225 137 590
Leverantdrsskulder 170 700 158 124
Ovriga kortfristiga skulder not 33 353 307 214 361
Summa skulder m.m. 2492 293 1314 744
Periodavgransningsposter not 34
Upplupna kostnader 157 550 152 889
Ofdrbrukade bidrag 2 296 3065
Ovriga forutbetalda intakter 572 449
Summa periodavgrénsningsposter 160 418 156 404
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 3 403 854 2573227
Ansvarsforbindelser Inga Inga

L Jamforelsesiffror dr berdknade
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4.3 Anslagsredovisning

Belopp i tkr
Omdispo-
Ingéende Arets nerade Totalt Utgdende
overforings- | tilldelning | anslags- disponibelt overforings-
Anslag belopp enligt RB | belopp Indragning | belopp Utgifter belopp
Utgiftsomrade 20 Allméan milj6- och naturvard
1:8 ap.1 Klimatbonus 82 259| 4810000 0 -82259| 4810000| -4809 582 418
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
1:1 ap. 4 Civilt forsvar
- till Transportstyrelsen 264 27 509 0 0 27773 -21 496 6 277
1:11 ap.5 Trangselskatt
- del till Transportstyrelsen 21510 85 000 -21 510 0 85 000 -60 720 24 280

1:12 ap.3 Transportstyrelsen
- verksamhet som finansieras
med avgifter 55107| 1496 700 -3 500 -10302| 1538004| -1437938 100 067

1:12 ap.4 Transportstyrelsen
- verksamhet som inte
finansieras med avgifter 19 219 736 212 3500 0 758 931 -748 862 10 069

1:14 ap.6 Tréngselskatt i
Goteborg - del till
Transportstyrelsen 18 855 110 000 -18 855 0 110 000 -88 127 21873

Summa 197 213| 7265421 -40 365 -92561| 7329708 -7166 724 162 984

Kommentarer till vasentliga avvikelser

1.1 ap.4 Civilt forsvar - till Transportstyrelsen

Anledningen till underforbrukning av anslaget ar bland annat att ett av de
planerade lokalprojekten har blivit forsenat, vilket beror pa att
upphandlingen av byggentreprenaden tagit langre tid an berdknat. Projektet
har planerats om och berdknas vara klart under 2022.

Det har aven funnits utmaningar med att rekrytera och behalla personal,
vilket lett till mindre personalkostnader an planerat under 2021. Detta
innebar i sin tur att utvecklingsaktiviteter, som denna personal skulle arbeta
med, ocksa forsenats.

Transportstyrelsen har planerat att genomfoéra flera lokalprojekt for att
starka myndighetens formaga att hantera, forvara och kommunicera
sékerhetsskyddsklassificerade uppgifter. En storre del av kostnaderna for
dessa lokalprojekt ska tas upp som avskrivningar under 3-5 ars period, men
de ursprungliga berakningarna var baserade pa att en storre del skulle
kostnadsforas direkt i stallet. Sammanlagt har investeringsutgifter uppgatt
till 6,9 miljoner kronor.
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1:11 ap.5 Trangselskatt - del till Transportstyrelsen och 1:14 ap.6 Trangselskatt i
Goteborg - del till Transportstyrelsen

Under 2018 blev det nationella systemet for trangselskatt helt avskrivet.
Anslagsnivan har inte anpassats till kostnadsnivan utan ar pa jamforbar niva
med tidigare ar.

4.3.1 Villkor for anslag

1:12 ap.3 Verksamhet som finansieras med avgifter
Minst 25,5 miljoner kronor ska anvéandas for atgarder som syftar till en 6kad
sékerhet och tillforlitlig informationsoverforing.

Transportstyrelsen har anvant 40,4 miljoner kronor for atgarder som syftar
till en 6kad sékerhet och tillforlitlig informationsoverforing.

1:12 ap.4 Verksamhet som inte finansieras med avgifter

Fran anslagsposten far Transportstyrelsen disponera medel for att kunna
anvanda och samverka med det gemensamma
radiokommunikationssystemet Rakel. Transportstyrelsen ska betala 332 500
kronor till MSB som abonnemangsavgift for systemet. Beloppet ska betalas
efter fakturering fran MSB.

Transportstyrelsen har betalat avgiften.

4.4 Redovisning mot inkomsttitel

Belopp i tkr

Inkomsttitel B;erﬁjk;;t Inkomster
2511 036 - Expeditions- och ans6kningsavgifter 823
2534 004 - Avgifter for korkort och motorfordon 12 254
2534 005 - Avgifter for jarnvagsomradet 45 000 41 690
2534 006 - Avgifter for luftfartsomradet 166 000 142 361
2534 007 - Avgifter for sjofartsomradet 69 000 62 034
2534 008 - Avgifter for vagtrafikomradet 1 300 000 1146 814
2624 002 - Inkomster av uppbord av felparkeringsavgifter 68 870
2711 006 - Restavgifter och drojsmalsavgifter 80 513
2714 322 - Overlastavgift 16 717
2714 323 - Avgift vid dvertradelser av kor- och vilotider 25 595
2714 324 - Avgift vid 6vertradelser av regler om cabotage -200
_2714 _325 - Avgift vid dvertradelser av regler om vissa 50
identitetskontroller

2714 328 - Sanktionsavgift felparkering 2 469
9341 017 - Stampelskatt 5819
9461 012 - Fordonsskatt 15493 776
9461 022 - Saluvagnsskatt 9383
9462 014 - Vagavgifter 796 252
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Inkomsttitel B;éﬁjkgst Inkomster

9463 011 - Trangselskatt, Goteborg 818 151
9463 012 - Trangselskatt, Stockholm 1828 915
9463 031 - Trangselskattetillagg, Géteborg 59 248
9463 032 - Trangselskattetillagg, Stockholm 108 254
Summa 1580 000 20719 789

Kommentarer till vAsentliga avvikelser

2534 005 - Avgifter for jarnvagsomradet

Inom jarnvagsomradet ar avgifterna nagot lagre an beraknat. Framst beror
det pa att inforandet av fjarde jarnvagspaketet har paverkat mojligheten att
fakturera vissa avgifter fullt ut.

2534 006 - Avgifter for luftfartsomradet

Inkomsterna inom luftfartsomradet ar lagre an beraknat belopp. Det beror
framst pa att volymerna inom den nya verksamheten for drénare blev lagre
an forvantat, vilket resulterade i lagre intékter. Det var dven
pandemirelaterade volymminskningar inom vissa omraden, daribland
registerkontroller. Dessutom paverkas inkomsterna av att planerade
avgiftshojningar inte genomfaérdes till 2021.

2534 007 - Avgifter for sjéfartsomradet

Inkomsterna inom sjofartsomradet &r lagre an beraknat pa grund av
pandemin. De forlangningar av giltighetstider for certifikat som beslutades
under 2020 till f6ljd av pandemin, och som resulterade i att farre ansokte om
att fornya sina certifikat under detta ar, forlangdes ytterligare under 2021.
Konsekvens blev fortsatt laga volymer trots att myndigheten baserat sina
berdkningar pa okade volymer. Dessutom genomfordes inte planerade
avgiftshojningar till 2021.

2534 008 - Avgifter for vagtrafikomradet

Aven inom vagtrafikomradet ar inkomsterna lagre &n beraknat, vilket i stor
utstrackning beror pa ej genomforda avgiftshojningar till 2021. Sarskilt
markbart ar detta for vagtrafikregisteravgiften. Vidare var ocksa volymerna
lagre an forvantat inom vissa omraden som en féljd av pandemin. Sa var
fallet till exempel nar det galler korkort och nybilsforsaljningen som &r pa
fortsatt laga nivaer, vilket paverkar bland annat intékterna fran
registreringsskyltar och végtrafikregisteravgiften.
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4.5

Belopp i tkr
DRIFT
Kostnader

Finansieringsanalys

2021

not 35 -2 573 548

2020

-2 534 231

Finansiering av drift

Intakter av anslag

Intékter av avgifter och andra ersattningar
Intakter av bidrag

Ovriga intakter

2357 143
262728
11713
19

2320 465
247 061
23419
-303

Summa medel som tillforts for finansiering av drift

Okning(-)/minskning(+) av lager
Okning(-)/minskning(+) av kortfristiga fordringar
Okning(+)/Minskning(-) av kortfristiga skulder
Inlevererat 6verskott, balanserad kapitalférandring

not 36 2631602

119

-251 463
1122238
0

not 37
not 38

2590 642

-1176
-187 138
410 325

0

KASSAFLODE FRAN DRIFT

928 948

278 422

INVESTERINGAR

Investeringar i materiella tillgangar
Investeringar i immateriella tillgangar

-5 631
-109 781

4534
-90 013

Summa investeringsutgifter

Finansiering av investeringar

Lan fran Riksgaldskontoret

- amorteringar

Okning av statskapital med medel som erhallits fran statens budget
Forsaljning av anlaggningstillgangar

-115 413

108 781
713112
0
0

101713
-79 204
55

0

-94 548

Summa medel som tillforts for finansiering av investeringar

35669

22 564

KASSAFLODE TILL INVESTERINGAR

-79 743

-71 984

UPPBORDSVERKSAMHET

Intakter av avgifter m.m. som inte disponeras av myndigheten
Skatteintakter m.m.

Forandring av kortfristiga fordringar och skulder

1599 991
19 151 326

not 39 -28 345

1585603
18 256 552
-62 754

Inbetalningar i uppbérdsverksamhet
Medel som tillférts statens budget fran uppbordsverksamhet

20722973
-20 719 789

19779 401
-19753 109

KASSAFLODE FRAN/TILL UPPBORDSVERKSAMHET

3183

26 293

TRANSFERERINGSVERKSAMHET
Lamnade bidrag
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder

-5536 377

not 40 30 743

-2 774 552
-277 575

Utbetalningar i transfereringsverksamhet

Finansiering av transfereringsverksamhet

Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag
Medel som erhallits fran andra myndigheter for finansiering av bidrag
Ovriga erhalina medel fér finansiering av bidrag

Finansiella intakter

-5 505 634

4809 582
0

359 717
27

2077741
0

305 400
110

-3 052 127

Summa medel som tillforts for finansiering av transfereringsverksamhet
KASSAFLODE FRAN/TILL TRANSFERERINGSVERKSAMHET

5169 326
-336 308

2383 251
-668 876

FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL

SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL
Likvida medel vid arets borjan

Okning(+)/minskning(-)av tilgodohavande Riksgaldskontoret
Okning(+)/minskning(-) av avrakning med statsverket

516 080

-242 091
573 526
-57 446

-436 145

194 054
-191 138
-245 007

Summa férédndring av likvida medel

Likvida medel vid periodens slut
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4.6 Sammanstallning av vasentliga uppgifter

Belopp i tkr
Laneramar 2021 2020 2019 2018 2017
Beviljad laneram (enl. 7 kap 1 § budgetlagen) 380 000 307 500 410 000 580 000 671000
Utnyttjad laneram (vid rdkenskapsarets slut) 338792 303 123 280614 309 181 362 318
Kontokrediter hos Riksgaldskontoret®
Beviljad rantekontokredit (enl. 7 kap 4 § budgetlagen) 50 000 850 000 140 000 100 000 50 000
Ovriga kontokrediter 1600 000
Max utnyttjad rantekontokredit under aret 373 853 485472 ¢j nyttjad ej nyttjad ¢j nyttjad
Max utnyttjad vrig kontokredit under aret 1434 417 - - - -
Réntekonto
Ranteintakter? 0 23 794 1776 2513
Réntekostnader 0 9 487 1265 1847

Avgiftsintédkter som disponeras

Utfall 622 445 552 461 1148 985 1215497 1178 316
Varav offentligrattsliga avgifter och uppdragsverksamhet 619 227 548 715 1143 366 1212789 1174 786
Budget? 103 000 112 000 123 000 118 000 91000
Avgiftsintékter som inte disponeras

Utfall 1599 991 1585603 1547992 1384011 1506 511
Varav offentligrattsliga avgifter 1405 893 1370 264 1358 961 1190 106 1321957
Budget 1580 000 1524 000 1424 000 1237000 1305 000
Anslagskredit

Beviljad 77 562 76 491 75677 85907 89 583
Utnyttjad 0 0 752 - 5705
Anslagssparande 162 984 197 213 106 539 96 469 277 023
Personal

Arsarbetskrafter 1887 1823 1792 1729 1755
Medeltal anstéllda 2052 2019 1995 1936 1970
Driftkostnad per &rsarbetskraft 1360 1390 1450 1430 1403
Kapitalférandring

Arets kapitalférandring -343 391 -317 363 -76 835 178 281 46716
Balanserad kapitalforandring 1079902 1397 265 1474100 1295819 1249103

11 och med att évrig kredit om 1 600 000 tkr tilldelades for 2021 samtidigt som rantekontokredit for 2021 sanktes
fran 650 000 tkr till 50 000 tkr resulterade det i ett Gverskridande av rantekontokrediten vid ingdngen av ar 2021
innan en justerande dverforing kunde ske.

2 Jamforelsetalen for 2018 har justerats.

3 Jamforelsetalen for 2017-2019 har justerats med anledning av att avgiftsfinansierade transfereringar fr.o.m.
2020 inte ingar i Regleringsbrev beraknad budget for avgiftsbelagd verksamhet dar intakter disponeras. Vidare
har berakning av budget for offentligrattslig verksamhet fr.o.m. 2020 férandrats, vilket aven tagits hansyn till i
justering av jamforelsetalen.
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4.7 Tillaggsuppgifter och noter

4.7.1 Redovisningsprinciper

Transportstyrelsens redovisning foljer god redovisningssed. Foljande
forfattningar tillampas vid redovisningen:

e forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
e forordningen (2000:606) om myndigheters bokforing
e Ekonomistyrningsverkets foreskrifter och rad till ovanstaende.

Brytdatum den 5 januari 2022 har anvénts for inkommande
leverantdrsfakturor, utgdende kundfakturor och inomstatliga
mellanhavanden.

Samtliga skattefordringar har varderats enligt faststallda varderings-
principer.

4.7.2 Forandrade redovisningsprinciper i uppbérdsverksamheten

Beskrivning

| nuvarande systemldsning avseende reskontra for uppbdérdsverksamhet
finns identifierade brister i datauttagen som paverkar redovisningen. Inom
myndigheten pagar darfor utveckling av ny forbattrad systemlosning. Tills
denna &r produktionssatt arbetar myndigheten med att forbattra kvaliteten pa
datauttagen ur befintlig systemlésning.

Forandring

Arbetet med att forbattra datauttagen skapade under foregaende ar
forutsattningar for att byta redovisningsprincip fran kontantmetod till
faktureringsmetod for fordonskatt, vagavgift, saluvagnsskatt, avgift for
ursprungskontroll samt avgift inom omradet for tillsyn av yrkestrafik.

Under 2021 har datauttagen forbattrats avseende felparkeringsavgift. Byte
av redovisningsprincip har kunnat ske fran kontantmetod till fakturametod,
vilket har gett effekt i redovisningen. Ny redovisningsprincip och effekt i
redovisningen tillampades per augusti 2021.

Beloppsmassiga effekter brutto
Nedan redovisade belopp avser felparkeringsavgift.

Fordringar
Engangseffekt:1 449 904 867 kronor.

Vérdereglering
Engangseffekt: 1 368 669 118 kronor.
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Skulder
Engangseffekt: 65 522 177 kronor.

Resultateffekter
Engangseffekt: 15 713 572 kronor.

Kvarstaende avgifter
Arbetet med att forbattra befintliga datauttag for korkortavgifter ar annu inte
slutfort och kvarstar att implementera.

4.7.3 Varderingsprinciper

Allman varderingsprincip
Om inget annat anges har tillgangar, skulder och avséttningar vérderats till
anskaffningsvarde.

Anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas egenutvecklade immateriella tillgangar
som har ett anskaffningsvéarde om minst 1 000 000 kronor och for inkopta
immateriella anlaggningstillgangar tillampas ett halvt prisbasbelopp som
grans. Materiella tillgangar som har ett anskaffningsvarde om minst ett halvt
prisbasbelopp redovisas som anlaggningstillgang. Utover beloppsgranserna
ska dessutom den beraknade ekonomiska livslangden uppga till lagst 3 ar.
Objekt som utgor en fungerande enhet och uppfyller ovanstaende kriterier
klassificeras som anlaggningstillgangar. Avskrivning sker fran och med den
manad anskaffningen kan tas i bruk.

Anléaggningstillgangar under uppfdérande i hyrda lokaler redovisas under
posten forbattringsutgifter pa annans fastighet.

Konst, lanad av Statens konstrad, redovisas som anlaggningstillgang finan-
sierad via statskapital. Ingen avskrivning sker.

Tillampade avskrivningstider:

3ar Pc och pc-kringutrustning
Kontorsutrustning
Ljud- och bildutrustning
Néatverkskopiatorer/multiskrivare
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5ar Systemprogramvaror/licenser (immateriella anlaggningstillgangar,
inte pc-program)
It-utrustning
Personbilar
Forbattringsutgifter pa annans fastighet
Mabler, kontorsrum
Maskiner, tekniska anlaggningar

7ar Teknisk plattform

Ar 2020 gjordes en avvikelse fran avskrivningsmetod for maskiner, dé en
anlaggningstillgangs livslangd bedémdes vara 7 ar istéllet for 5 ar.

Linjar avskrivningsmetod tillampas.

Varulager
Inkép av rakort, som framst anvands vid korkortstillverkning, redovisas som
lager.

Kundfordringar

Utestaende kundfordringar har vérderats genom en kollektiv beddmning.
Kundfordringar som forfallit med mer an 60 dagar bedéms vara osékra till
100 procent.

Uppbdrdsfordringar, avgifter

Berékningar for avgifter gors separat mot dvriga avgifter som aviseras i
vagtrafikregistret (VTR). Vérdering vad géller forfallna fordringar for de
olika avgifterna som faktureras i ekonomisystemet (sker efter enskilda
beddmningar). Tidigare betalningsbendgenhet végs in i dessa bedémningar.
| de fall ndgon berékning inte & majlig gors reservering med 100 procent av
de fordringar som &r inlamnade for indrivning. Aven ej restforda fordringar
inkluderas.

Fordringar som forfallit med mer &n 60 dagar beddms vara osékra enligt
nedanstaende vardering:

Kdorkortsavgifter 70 %
Avgifter i VTR-flodet — Tillsynsavgifter 61 %
Avgifter i VTR-flodet —Yrkestrafikavgifter 97 %
VTR-avgift inkl. paminnelse 97 %
Felparkeringsavgift 96 %
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Ej restforda avgifter:

Skyltavgifter inkl. paminnelse /
ej aviserad med fordonskatt

Pastallningsavgift
Export nytt fordon
Registeringsbevis
Registerhallningsavgift SA

Uppbdrdsfordringar, skatter

68 %
100 %
100 %
92 %
100 %

Utestaende uppbordsfordringar skatter har varderats genom en kollektiv

bedémning inom varije skatt. Statistik har pavisat att betalningsbenagenheten

skiljer sig at for olika skatter och darfor har olika procentsatser anvants for
reservering. Fordringar som forfallit med mer &n 60 dagar beddéms vara
osdkra enligt nedanstaende vardering:

Fordonskatt inkl. dréjsmalsavgift 79 %
Skyltavgift (aviserad med fordonskatt) 79 %
Saluvagnsskatt inkl. drojsmalsavgift 79 %
Vagavgift inkl administrations- och

dréjsmalsavgift 93 %
Tréngselskatt inkl. tillaggsavgift 98 %

Leverantorsskulder

Leverantdrsskulder i utldndsk valuta har varderats till balansdagens kurs.

4.7.4 Styrelsen

Namn

Ovriga styrelseuppdrag utéver
Transportstyrelsen

Utbetald

ersattning (kr)

Peter Norman, ordférande
F.d. statsrad

Entropics AB, ordférande
- GotlandsHem AB, ordférande
- Oscar Properties AB, ordférande

Kungliga musikhégskolan,
ordférande

Nasdaq Sverige AB, ledamot

80 100

Staffan Bengtsson
F.d. éverintendent

- Jordbruksverket, ordférande
Namnden for lakemedelsférméaner,
ordférande
Namnden for statligt tandvardsstod,
ordférande
Forsvarets materielverk, vice
ordférande

40 962
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Namn Ovriga styrelseuppdrag utéver Utbetald
Transportstyrelsen ersattning (kr)
Jan Landahl - Harpsundsnamnden, ordférande 40 350
F.d. riksrevisor - Riksgalden, vice ordférande
Anette Landén - Ekobrottsmyndighetens insynsrad, 40 350
Avdelningschef ledamot
Ingrid Udén Mogensen - Inga dvriga uppdrag 40 350
F.d. informationssékerhetschef
Johan Trouvé - Magquire Group, ordférande 40 250
VD
4.7.5 Ledande befattningshavare
Namn Ovriga styrelseuppdrag utéver Utbetald
Transportstyrelsen ersattning (kr)
Jonas Bjelfvenstam - Linkopings universitet, ledamot 1560 589
Generaldirektor - Arbetsgivarverket, ledamot
Transportstyrelsen
Anita Johansson - Pensionsmyndigheten, ledamot 1243 476
Overdirektor - Mittuniversitetet, ledamot
Transportstyrelsen - Kyrkholmen konsult AB, ledamot

4.7.6 Noter

Belopp i tkr. Summeringar och avrundningar enligt rapporteringen i
Hermes. Differenser kan darmed uppsta vid summering av olika avsnitt.
Siffror inom parentes i I6pande text avser 2020. Belopp som avrundas till 0
redovisas med "0". Poster som saknar utfall redovisas med "-".

Not 1 Intékter av avgifter och andra erséattningar
Av intakter av avgifter och andra ersattningar utgér 2 867 tkr (2 515 tkr) intakter enligt 4 § avgiftsférordningen.

Not 2 Finansiella intakter 2021 2020
Rénta pa réntekonto i Riksgéldskontoret - 23
Ovriga ranteintakter 113 90
Ovriga finansiella intakter -95 -416
19 -303

Not 3 Kostnader fér personal 2021 2020
:;ijgnsléﬁs;\r;tzﬁ)er (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra avgifter enligt 961 895 917 924
varav styrelse och ej anstalld personal 1605 1987
Sociala avgifter 498 328 470 807
varav styrelse och ej anstélld personal 252 356
Ovriga personalkostnader -5 308 6 921
varav styrelse och ej anstélld personal - -
1454 916 1395 652
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Not 4 Ovriga driftkostnader 2021 2020

Reparationer och underhall 3748 2638
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundforluster m.m. 2228 2 265
Resor, representation, information 9715 10 484
Medlemsavgifter 123 287 120 669
Inkdp av varor 113 060 131 039
Kdp av tjianster 754 203 772 562

1 006 240 1039 656
Medlemsavgifter bestar huvudsakligen av Sveriges medlemsavgift i Eurocontrol.

Not 5 Finansiella kostnader 2021 2020
Rénta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 35 9
Ovriga réntekostnader 0 16
Ovriga finansiella kostnader 115 42
151 67
Not 6 Intékter av avgifter m.m. som inte 2021 2020
disponeras
Intakter Kostnader  Intakter Kostnader
Offentligrattsliga avgifter 1407 308 1388594 1558858 1409 444
Offentligréttsliga avgifter med ekonomiska mél
Jérnvag 41 631 43 402 44 560 43 558
Luftfart 114112 132 627 110 974 126 476
Sjofart 24 956 32 046 20973 29 786
Vagtrafik 1159264 1180519 1316930 1209 623
Ovriga offentligréttsliga avgifter
Jarnvag 155 - 164 -
Luftfart 29 707 - 32708 -
Sjofart 37 485 - 32 549 -
Vagtrafik - - - -
Andra erséttningar 203 178 - 215 340 -
Forluster avseende offentligréttsliga avgifter -1 575 - -188 770 -
Forluster avseende andra erséttningar -9 079 - - -
Rénteintakter 159 - 175 -
1599991 1388594 1585603 1409 444
Not 7 Saldo uppbord 2021 2020
Aterforing av foregaende ars periodiserade skatter -724 120 -635 073
Periodiserade trangselskatter -194 663 -179 107
Periodiserade fordonsskatter 907 353 861 442
Periodiserade saluvagnsskatter 6 390 6 310
Periodiserade vagavgifter 36 567 35475
31528 89 047
Not 8 Ovriga erhalina medel for finansiering av bidrag 2021 2020
Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) 232 167 184 227
Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 127 550 121 173
359 717 305 400
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Not 9 Lamnade bidrag 2021 2020
Lamnade bidrag avser:
Klimatbonus 4 809 582 2077741
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) 599 245 575 638
Flygplatsers kostnader, Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 127 550 121 173
5536 377 2774552

Not 10 Saldo transfereringar

Saldo transfereringar -367 051 tkr (-391 301 tkr) bestar i sin helhet av resultat av Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS).

Under-/6vertackningen regleras genom avgiftssattning.

Not 11 Kapitalférandring enligt resultatrékningen 2021 2020
Avgiftsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott undervagsavgifter - -
Over-/Underskott GAS -367 051 -391 301
-367 051 -391 301
Uppdragsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott i uppdragsverksamheten -7 868 -15108
-7 868 -15 108
Uppbérd
Periodiserade skatter 31528 89 047
31528 89 047
-343 391 -317 363
Not 12 Balanserade utgifter for utveckling 2021-12-31 2020-12-31
Ingdende anskaffningsvérde 1102 487 1053 104
Arets anskaffningar 71162 56 966
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -40 397 -7 583
Utgaende anskaffningsvarde 1133252 1102 487
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -952 398 -902 974
Arets avskrivningar -61 588 -57 007
Arets nedskrivningar - -
Arets utrangeringar (aterférda avskrivningar) 40 397 7583
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -973 589 -952 398
Bokfort vérde 159 663 150 089
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Not 13 Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 2021-12-31 2020-12-31

Ingéende anskaffningsvarde 17 908 14 757
Arets anskaffningar - 3151
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -280 -
Utgéende anskaffningsvarde 17 628 17 908
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -15 387 -14 697
Arets avskrivningar -630 -690
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) 280 -
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -15 737 -15 387
Bokfort vérde 1891 2521
Not 14 Pagdende immateriella anlaggningstillgangar 2021-12-31 2020-12-31

Ingaende anskaffningsvérde 125 482 95 586
Arets anskaffningar 114 014 94 136
Arets fardigstallda anlaggningar -71 162 -54 099
Aterforda IB-vérden -4 233 -10 141
Utgaende anskaffningsvarde 164 101 125 482
Bokfort véarde 164 101 125 482

Under 2021 har sex projekt aktiverats till ett varde av totalt 71 162 tkr.
Under 2021 har tre projekt omvérderats p.g.a. ett plattformsbyte, 4,2 mnkr har

kostnadsforts.

Not 15 Forbattringsutgifter p& annans fastighet 2021-12-31 2020-12-31
Ingdende anskaffningsvérde 45 524 45 094
Arets anskaffningar 1527 2872
Tillgangar under uppforande - -2 442
Avrets utrangeringar (aterforda anskaffningsvarden) -405 -
Utgaende anskaffningsvarde 46 647 45524
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -36 625 -32 389
Arets avskrivningar -3 052 -4 237
Arets utrangeringar (aterférda avskrivningar) 405 -
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -39 273 -36 625
Bokfort varde 7374 8 899
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Not 16 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2021-12-31 2020-12-31

Ingéende anskaffningsvarde 121 506 134 479
Arets anskaffningar 1668 4064
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -2 719 -17 038
Utgéaende anskaffningsvarde 120 455 121 506
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -101 495 -107 727
Arets avskrivningar -8 190 -10 806
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) 2713 17 038
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -106 972 -101 495
Bokfort vérde 13 483 20011
Not 17 Pagdende nyanlaggningar 2021-12-31 2020-12-31

Ingaende anskaffningsvérde 40 -
Arets anskaffningar 2436 40
Arets fardigstallda anlaggningar - -
Utgaende anskaffningsvarde 2 476 40

Not 18 Forskott avseende materiella anlaggningstillgangar
Det finns inga forskott 2021.

Not 19 Andra langfristiga fordringar 2021-12-31 2020-12-31
Langfristig fordran, utomstatlig 316 955 182 252
316 955 182 252

Fran 2021 har fordringar som klassificerats som langfristiga sarredovisats pa eget konto. Fordringama avser i sin helhet
luftfartsintakter avseende Eurocontrol for en route och CNS. For 2020 har jamférelsesiffror beréknats.

Not 20 Varulager och forrad 2021-12-31 2020-12-31

Ingéende balans 2691 1515
Okning(+)/minskning(-) -119 1176
Utgaende balans 2572 2691

Varulager och forrad bestar av rakort.

Not 21 Kundfordringar 2021-12-31 2020-12-31
Kundfordringar
Fakturerade 164 257 128 906
Aviserade 1816 231 323 364
-varav felparkeringsavgift 1483 988 -
Avgar
Uppbordsfordringar, avgifter -320 940 -301 143
Osakra kundfordringar -1 397 233 -41 221
-varav felparkeringsavgift -1 374 199 -
262 315 109 907

Forandrade redovisningsprinciper avseende felparkeringsavgift med dvergang till faktureringsmetod fran kontantmetod har
paverkat kundfordringar, aviserade samt osakra kundfordringar. Effekterna av dessa forandringar beskrivs i 4.7.2
Férandrade redovisningsprinciper i uppbdrdsverksamheten.

Uppbokad fordran avseende felparkeringsavgift bestar till stor del av fordringar som forfallit till betalning med mer &n tva ar
och har darfor reglerats i uppbokning av oséker fordran avseende felparkeringsavgift.
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Not 22 Fordringar hos andra myndigheter 2021-12-31 2020-12-31
Kundfordringar hos andra myndigheter 2 066 2594
Fordran ingaende mervérdesskatt 57 608 61218
59 675 63 812

Not 23 Ovriga kortfristiga fordringar 2021-12-31 2020-12-31

Uppbérd

Uppbérdsfordringar, avgifter 320 940 301 143
Osakra uppbdrdsfordringar, avgifter -225 253 -215 068
Uppbordsfordringar, trangselskatter 845 396 804 115
Osakra uppbordsfordringar, trangselskatter -494 226 -451 707
Uppbordsfordringar, fordonskatter 1257 275 1209 858
Osakra uppbordsfordringar, fordonskatter -348 254 -346 748
Uppbérdsfordringar, vagavagifter 41 016 39 519
Osakra uppbérdsfordringar, vagavgifter -4 461 -4 119
Uppbordsfordringar, saluvagnsskatt 5 600 5456
Osakra uppbdrdsfordringar, saluvagnsskatt -865 -813
Eurocontrol, fakturerade avgifter 11 422 27 413
Eurocontrol, avrakning - -
Fordran GAS 394 209 445 821
Ovrigt 1323 5470
1804 122 1820 341

Fran 2021 har fordringar som klassificerats som langfristiga sérredovisats pa separat konto. Dessa langfristiga fordringar
avser i sin helhet Eurocontrol en route och CNS och redovisas i not 19 Andra langfristiga fordringar. For 2020 har
jamforelsesiffror berdknats. Avrakning sker fortsatt och avser aren 2017-2021.

Not 24 Periodavgransningsposter 2021-12-31 2020-12-31
Férutbetalda kostnader, drift
Medlemsavgifter 35967 27 155
Hyror 19 043 18 573
Ovrigt 25172 22 627
80 182 68 356
Upplupna bidragsintékter
Ovrigt - 407
0 407
Upplupna évriga intékter
Drift
Eurocontrol 10 657 3681
Tjansteforsaljning m.m. 15 369 20 495
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 9 257 8 640
Trangselskatt 206 974 221 291
Transfereringar:
Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) 12 800 6 402
255 057 260 510
Summa periodavgransningsposter 335 240 329 273
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Not 25 Avrékning med statsverket 2021-12-31 2020-12-31
Uppbérd

Ingaende balans -121 173 45778

Redovisat mot inkomsttitel -20 719789  -19 753 109

Uppbordsmedel som betalats till icke rantebarande flode 20 715 715 19 586 158

Medel fran réntekonto som tillférts inkomsttitel -

Fordringar/Skulder avseende uppbérd -125 248 -121 173
Anslag i icke réantebérande flode

Ingaende balans - -

Redovisat mot anslag 4 809 582 2077741

Medel héanférbara till transfereringar mm som betalats fill icke rantebarande fldde -4 809 582 -2 077 741

Fordringar/Skulder avseende anslag i icke rantebarande flode - -
Anslag i rdntebérande flode

Ingaende balans -114 954 -50 058

Redovisat mot anslag 2357 143 2 320 465

Anslagsmedel som tillforts rantekonto -2 455 421 -2 419 746

Aterbetalning av anslagsmedel 50 667 34 385

Skulder avseende anslag i rantebarande fldde -162 565 -114 954
Ovriga fordringar/skulder pé statens centralkonto i Riksbanken

Ingaende balans -5 964 7196

Inbetalningar i icke rantebarande flode 23 751 208 22723775

Utbetalningar i icke rantebarande flode -7 850 834 -5 228 518

Betalningar hanférbara till anslag och inkomsttitlar -15906 133  -17 508 417

Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken -11 724 -5 964
Saldo avrékning med statsverket -299 537 -242 091
Not 26 Myndighetskapital

Bal.kap. Bal.kap. Bal.kap. Kapital-
Avgiftsfin. | Uppdrags- | Uppbdrds- | férandring
Statskapital verks. fin. verks. verks. enl. RR Summa

Utgéende balans 2020 580 5322 4062| 1387880 -317 363| 1080 482
Rattelse/andr. princip 0
A Ingéende balans 2021 580 5322 4062| 1387880 -317 363| 1080 482
Foregaende ars
kapitalférandring -391 301 -15 108 89 047 317 363 0
Arets kapitalférandring -343 391 -343 391
B Summa drets forandring 0 -391 301 -15 108 89 047 -26 028 -343 391
C Utgaende balans 2021 580 -385 979 -11046| 1476927 -343 391 737 091
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Not 27 Avsattningar fér pensioner och liknande forpliktelser 2021-12-31 2020-12-31

Ingéende avséttning 329 840
Arets pensionskostnad 186 193
Arets pensionsutbetalningar -272 -704
Utgéende avséttning 243 329

Avser pensionsforpliktelser som Transportstyrelsen svarar for genom individuella dverenskommelser om delpensioner och

pensionsersattningar.

Not 28 Ovriga avsattningar 2021-12-31 2020-12-31
Ingaende avsattning 21 268 21977
Arets avsattning 2878 2 747
Arets upplésning -10 337 -3455
Utgaende avséttning 13 810 21 268
Avser till sin helhet avsattningar till lokala omstaliningsmedel.
Not 29 Lan i Riksgaldskontoret 2021-12-31 2020-12-31
Ingéende balans 303 123 280 614
Under aret upptagna lan 108 781 101 713
Arets amorteringar 73112 -79 204
338 792 303 123
Beviljad laneram 380 000 307 500
Not 30 Andra langfristiga skulder 2021-12-31 2020-12-31
Langfristig skuld utomstatlig 61 851 127 693
61 851 127 693

Fran 2021 har skulder som klassificerats som langfristiga sarredovisats pa separat konto. Skulderna avser i sin helhet luftfart

avseende Eurocontrol for en route och CNS. Fér 2020 har jamforelsesiffror beraknats.

Not 31 Rantekontokredit i Riksgaldskontoret

Beviljad kreditram
Utnyttjad kreditram

Not 32 Ovriga krediter i Riksgéldskontoret

Beviljad kreditram
Utnyttjad kreditram
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Not 33 Ovriga kortfristiga skulder 2021-12-31 2020-12-31
Drift
Innehéllen skatt for egen personal 22 975 22 300
Eurocontrol 19 267 -
Felparkeringsavgifter 167 193 51 042
Ovrigt 12 851 12 194
Uppb6rd
Avgifter som ej disponeras
- kérkortsavgifter 6 510 6018
- yrkestrafikavgifter 2393 2374
Skatter
- trangselskatter 115 275 113933
Oplacerade medel 6 844 6 500
353 307 214 361

Inbetalda uppbdérdsmedel kommer att tillféras inkomsttitel alternativt betalas vidare under 2022.

Fran 2021 har skulder som klassificerats som langfristiga sarredovisats pa separat konto. Dessa langfristiga skulder avser i
sin helhet Eurocontrol en route och CNS och redovisas i not 30 Andra langfristiga skulder. For 2020 har jamforelsesiffror
beraknats.

Forandrade redovisningsprinciper avseende felparkeringsavgift med dvergang till faktureringsmetod har paverkat
redovisningen. Effekterna av dessa férandringar beskrivs i 4.7.2 Forandrade redovisningsprinciper i uppbérdsverksamheten.

Not 34 Periodavgransningsposter 2021-12-31 2020-12-31
Upplupna kostnader
Drift
Upplupna Iéneskulder inkl. sociala avgifter 3576 9 286
Upplupna semesterldner inkl. sociala avgifter 112 463 105 624
Utlagg och skattefria ersattningar 263 51
Kopta tjanster m.m. 29971 36 820
Upplupna kostnader tjanster - -
Transfereringar
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) 11 278 1108
157 550 152 889
Oférbrukade bidrag
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap - 107
Ovriga 2296 2958
2 296 3065
Férutbetalda intékter
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 572 449
572 449
Summa periodavgransningsposter 160 418 156 404
Oforbrukade bidrag planeras att anvandas under 2022.
Not 35 Finansieringsanalys, kostnader 2021 2020
Kostnader enligt resultatrékningen -2 639 470 -2 605 751
Justering:
Arets forandringar av avsattningar 73 461 -1 220
Realisationsforluster 6 -
Arets avskrivningskostnader -7 545 72 740

-2 573 548 -2 534 231
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Not 36 Finansieringsanalys, intakter 2021 2020
Summa medel som tillforts for finansiering av drift 2 631 602 2590 642
Justering:

Reavinst vid forsaljning av anlaggningstillgangar - -
2 631 602 2590 642

Not 37 Kortfristiga fordringar, finansieringsanalys 2021 2020
Fordringar och periodavgrénsningsposter enligt balansrakningen, 1B 2 505 585 1914 105
Fordringar och periodavgrénsningsposter enligt balansrakningen, UB -2 778 305 -2 505 585
Justering arets forandring:
Fordringar uppbdrd, avgifter 9612 39 001
Fordringar uppbérd, skatter 45918 61 641
Fordringar GAS -51 612 303 791
Upplupna intékter, skatter -14 317 27 332
Upplupna intékter, avgifter som ej disponeras 617 -1 207
Upplupna intakter, GAS 12 800 -1 986
Befarade kundforluster GAS 18 238 -24 231
Foréndring kortfristiga fordringar, drift -251 463 -187 138
Not 38 Kortfristiga skulder, finansieringsanalys 2021 2020
Skulder m.m. och periodavgransningsposter enligt balansrakningen, 1B -1 471 147 -974 301
Skulder m.m. och periodavgransningsposter enligt balansrakningen, UB 2652710 1471 147
Justering arets foréndring:
Lan i Riksgéldskontoret -35 669 -22 509
Ovriga skulder, uppbdrd -13 362 -64 569
Upplupna kostnader GAS, transfereringar -10 170 -
Forutbetalda intakter, avgifter som ej disponeras -123 556
Foréndring kortfristiga skulder, drift 1122 238 410 325
Not 39 Kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd 2021 2020
Arets férdndring:
Aviserade avgifter -9 612 -39 001
Aviserade skatter -45 918 -61 641
Upplupna intakter, avgifter som ej disponeras -617 1207
Upplupna intakter, skatter 14 317 -27 332
-41 830 -126 767
Arets férdndring:
Ovriga skulder, uppbérd 13 362 64 569
Forutbetalda intékter 123 -556
13 485 64 013
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd -28 345 -62 754
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Not 40 Kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar 2021 2020
Arets férandring:
Fordringar, GAS 51612 -303 791
Upplupna intakter, GAS -12 800 1986
Osékra kundfordringar, GAS -18 238 24 231
20573 -277 575
Arets férandring:
Upplupna kostnader, GAS 10 170 -
10170 0
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar 30 743 -277 575
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5 Intern styrning och kontroll

Transportstyrelsens verksamhet omfattas av férordningen (2007:603) om
intern styrning och kontroll. Myndighetsledningen ansvarar for att det finns
en process for intern styrning och kontroll som fungerar pa ett betryggande
sétt. Denna process ska sakerstalla att myndigheten med rimlig sakerhet
fullgor sina uppgifter, uppnar verksamhetens mal och bedriver
verksamheten effektivt, enligt gallande ratt och de forpliktelser som foljer
av Sveriges medlemskap i EU. Processen ska ocksa sékerstalla att
verksamheten redovisas pa ett tillforlitligt och rattvisande satt samt att
myndigheten hushallar val med statens medel. Intern styrning och kontroll
handlar om att fullg6ra ansvaret for verksamheten.

5.1 Pandemipaverkan

Transportstyrelsens tillstands- och regelgivning kunde i stort uppratthallas
under ar 2021 med bibehallen produktivitet och resultat, trots den pagaende
pandemin. Manga av medarbetarna har fortsatt att utféra sina
arbetsuppgifter pa distans. Det &r annu for tidigt for att ge en komplett bild
av hur distansarbetet har paverkat Transportstyrelsens tillsynsuppgifter. En
minskad volym av tillsyn kan konstateras. Manga planerade fysiska besok
har fatt géras via digitala kanaler och pa vissa omraden har myndigheten fatt
senarelagga tillsynsinsatser.

5.2 Transportstyrelsens process for intern styrning och
kontroll samt underlag for bedémning

Den overgripande ansvarsfordelningen regleras i styrelsens beslut om
arbetsordning for Transportstyrelsen och i generaldirektérens beslut om
arbetsordning for Transportstyrelsen. Ansvarsfordelningen inom
avdelningarna regleras i avdelningsvisa arbetsordningar och besluts- och
delegationsordningar. Chefer ansvarar for att arbetet bedrivs enligt
faststéllda ramar och arbetssatt samt for att den interna styrningen och
kontrollen &r betryggande och forenlig med Transportstyrelsens
Overgripande interna styrning och kontroll.

Det finns ett etablerat tillvagagangssatt for riskhantering pa myndigheten,
vilket ar en del i processen for intern styrning och kontroll. Uppféljning av
risker och atgarder gors inom ramen for den ordinarie
verksamhetsuppfoljningen for respektive avdelning och i dialog med
myndighetsledningen.

| samband med arsrapporteringen inom intern styrning och kontroll tas ett
underlag fram pa myndighetsévergripande niva, vilket ligger till grund for
styrelsens bedémning av den interna styrningen och kontrollen. Underlaget
baseras pa lépande och systematiska uppféljningar under aret, inklusive
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hantering av risker. Sjalvskattningar av den interna miljon pa respektive
avdelning ingar ocksa som en del i underlaget. lakttagelser fran
internrevisionen, Riksrevisionen, JK, dataskyddsombudet samt externa
fackorgan inom FN och EU utgor ocksa en viktig del av underlaget.

Beddmningen av den interna styrningen och kontrollen lamnas i anslutning
till myndighetsledningens intygande om rattvisande bild och underskrift av
arsredovisningen.

5.3 Intern miljé och riskhantering

Transportstyrelsens ledningssystem uttrycker pa en dvergripande niva hur
de olika komponenterna som utgér myndighetens interna miljo hanger ihop
och samverkar. Forhallningssatt, ledarskap och medarbetarskap ar centrala
for den interna miljon, samtidigt som malstruktur och den styrande och
stodjande verksamheten ska skapa goda forutsattningar for arbetet i
karnverksamheterna.

Samtliga avdelningar har under 2021 analyserat och hanterat risker for sin
verksamhet och Transportstyrelsens ledningsgrupp har ocksa genomfort en
riskanalys for myndigheten och identifierat risker som krdver gemensamma
beslut eller atgarder. De atgarder som identifierats har vidtagits enligt plan
med enstaka undantag. Transportstyrelsen bedémer att atgarderna &r
andamalsenliga och effektiva, aven om de i flera fall tar lang tid att
genomfora. De risker som verksamheten &r utsatt for ar, givet de atgarder
som planerats, acceptabla och hanterbara.

5.4 Forbattringsomraden

5.4.1 Redovisning av uppbdrdsfordringar

Transportstyrelsen har under lang tid arbetat med att ta fram en
kundreskontra for uppbdrdsfordringar. Arbetet bedrivs i ett omfattande och
hogt prioriterat it-projekt: Uppbdrd och sidoordnad bokféring (USB). Det
kommer att sdkerstélla en forbattrad uppbérdshantering och sidoordnad
bokforing for skatter och avgifter inom vagtrafikomradet.

Underlagens kvalitet har forbéattrats kontinuerligt, parallellt med
utarbetandet av det nya systemet for USB. Projekt Redovisningscentral for
skatter och avgifter (RCSA) ar nu implementerat i bokfdringen, vilket
innebar ett forbattrat bokféringsunderlag som en kompensatorisk atgard tills
dess att en ny reskontra ar pa plats.

Projektet USB pagar, men tidpunkten for fardigstallande av leverans av den
forsta avgiften i det nya systemet &r forsenad. Projektet har en omarbetad
tidplan, med anledning av den konkurrens som finns om it-resurser saval
generellt pa marknaden som internt inom omradet skatter och avgifter samt
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utmaningar pa grund av pandemin. Projektet har gjort det bésta av
situationen och omprioriterat for att komma framat déar det har varit méjligt,
exempelvis pa inbetalningsomradet.

Myndigheten ser Over processen for avrop av it-konsulter och underséker
aven andra atgarder. Liksom tidigare ar bedomer Transportstyrelsen att
redovisningen av uppbordsfordringar fortsatt &r ett forbattringsomrade.

5.4.2 Styrning och kontroll inom informationssakerhet

Det myndighetsovergripande sakerhetsarbetet samordnas i en
sakerhetsradsstruktur. Genom denna struktur utvecklade myndigheten under
2021 formagan kring en samordnad arlig sékerhetsplanering, som omfattar
samtliga strategiska sékerhetsomraden. Styrningen och kontrollen av
krisledningsorganisationen har fortsatt att utvecklats, efter omhandertagande
av de utvecklingsbehov som har identifierats i myndighetens utvardering av
krisledningsorganisationens insatser under pandemin.

Sarskilda utbildningsinsatser genomfordes under 2021, for att starka hela
myndighetens samlade kompetens och férmaga. Det pagar ett arbete med att
implementera ett nytt systemstdd for hantering av identiteter och
behdrigheter. En arlig plan for genomforande av sakerhetsskyddskontroller
inom myndigheten och av myndighetens leverantérer inom sakerhetskanslig
verksamhet har faststéllts. Under aret utvecklades dven styrning och kontroll
avseende myndighetens hantering av kort for identifiering och behdrighet
till myndighetens lokaler.

Transportstyrelsen har ocksa fortsatt att genomfora ledningens genomgang
avseende informationssékerhet. Genomgangen syftar till att
myndighetsovergripande utvardera och analysera resultatet av myndighetens
informationssékerhetsarbete samt att fatta beslut om eventuella forbéattringar
av ledningssystemet for informationssakerhet (LIS). Ledningens genomgang
ar en del i att uppfylla kraven i forordningen (2007:603) om intern styrning
och kontroll samt Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps foreskrift
om statliga myndigheters informationssakerhet.

Transportstyrelsens genomforda aktiviteter och atgarder under de senaste
aren har resulterat i en 6kad styrning och kontroll inom sakerhetsomradet.
Mognadsgraden i myndighetens informationssékerhetsarbete har 6kat for
varje ar. Det finns dock fortfarande utrymme for utveckling och forbattring
och darfor beddomer Transportstyrelsen fortsatt informationssékerhet som ett
forbattringsomrade.
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5.4.3 Indrivning av felparkeringsavgifter och trangselskatt for
utlandska fordon

Riksrevisionen har i sin granskning av Transportstyrelsen konstaterat att
myndigheten inte begéar indrivning av obetalda felparkeringsavgifter for
utlandska fordon. Detsamma géller for de utlandska fordon som inte betalar
trangselskatt. Aven det antal lander som Transportstyrelsen i dag kan
fakturera trangselskatt till har ifragasatts av Riksrevisionen.

Nér det géller indrivning av obetalda felparkeringsavgifter och
trangselskatter for utlandska fordon har myndigheten samarbetat med
Kronofogdemyndigheten i syfte att analysera mojliga I6sningar. Analysen
visar att Transportstyrelsen inte har mojlighet att Iamna Over arenden for
indrivning till Kronofogdemyndigheten. Transportstyrelsen har &ven utrett
vilka atgarder som ar majliga for att kunna skicka betalningsuppmaning for
obetalda felparkeringsavgifter till 4gare av utlandska fordon via
aviseringspartner.

En analys ar ocksa genomford betraffande hur manga lander som kan
aviseras. Just nu pagar en upphandling med aviseringspartner och i samband
med det forsoka 0ka antalet lander som kan aviseras. UtOver detta finns ett
EU-samarbete inom det sa kallade EUCARIS Tolls, som majliggor en
betydande 6kning av antalet beslut for utlandska fordon. En forutsattning ar
dock att 6vriga EU-lander implementerar direktivet i sin lagstiftning. Det
skulle kunna vara en losning pa sikt.

Myndigheten betecknar fragan som ett forbattringsomrade liksom
foregaende ar.
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6 Underskrifter

Vi beddmer att den interna styrningen och kontrollen vid myndigheten har
varit betryggande under den period som arsredovisningen avser.

Vi intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens
resultat samt av kostnader, intédkter och myndighetens ekonomiska stallning.

Peter Norman

Ordf6rande
Staffan Bengtsson Jan Landahl
Anette Landén Ingrid Udén Mogensen
Johan Trouvé Jonas Bjelfvenstam

Generaldirektor

Den 18 februari 2022.
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