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1 Generaldirektoren har ordet

2019 var det tio ar sedan Transportstyrelsen bildades. Tio ar av
regelutveckling, tillstandsprovning, tillsyn registerhallning och uppbord. Tio
ar med goda framgéngar och bidrag till utvecklingen av transportsektorn.
Det ér ett hiandelserikt decennium vi ldmnar bakom oss nér vi gar in i ett
nytt, dér vi ska fortsdtta att utvecklas till en modern och respekterad
myndighet som mojliggdr framtidens resor och transporter.

Efter det mycket dystra trafikdret 2018 ar det glidjande att det 2019 omkom
betydligt farre 1 vdgtrafiken. Det 4r mdjligt att na etappmaélet for
nollvisionen som innebdr hogst 220 omkomna ar 2020, men det kommer att
krévas fortsatta insatser fran alla inblandade aktorer.

Det ar ocksa gldadjande att den aterkommande tillstindsmétningen inom
yrkestrafiken pa vig visar att regelefterlevnaden bland buss-, taxi- och
godsforetag generellt sett dr hog. Tidigare problemomraden utvecklas i en
positiv riktning, till exempel kor- och vilotider samt fordonens tekniska
beskaffenhet. Hastigheterna ar dock fortfarande for hoga.

2019 var ett hiandelserikt ar. Brexit innebar att fordonstillverkare vént sig till
Sverige for typgodkdnnanden av fordon, att fler privatpersoner valt att byta
ut sina utlindska korkort och att fler flygcertifikat dverforts an tidigare.

Transportstyrelsen har ocksa arbetat intensivt med det nationella
genomforandet av det fjarde jarnvagspaketet. Det blir ett viktigt steg i att
mdjliggora ett enklare, billigare och friare europeiskt jarnvigssystem utan
rattsliga, tekniska och administrativa hinder mellan ldnderna.

Nya europeiska regler for dronare kommer trada ikraft 2020 och det har
kravt omfattande forberedelser av Transportstyrelsen. Reglerna kommer
sannolikt paverka manga privatpersoner.

Transportstyrelsen har under aret utdkat de inre vattenvégarna till att
omfatta skirgdrdsomréden pa 6st- och vistkusten, Kalmarsund och Gota
Kanal. De nya omrédena 6kar mgjligheten for inlandssjofart vilket i sin tur
mdjliggor en dkad dverflyttning av gods fran vég till sjo.

Det hér ar bara ndgra fi exempel fran den omfattande verksamhet som
bedrivs av myndigheten. Jag ser med tillforsikt fram mot hur medarbetarnas
djupa kompetens och engagemang kommer att méta behov och utmaningar
hos medborgare och néringsliv &ven kommande decennium.

%%4%— ] g ;Z / /4&

Jonas Bjelfvenstam, generaldirektor
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2 Transportstyrelsens uppdrag

Transportstyrelsens huvuduppgift och ansvar dr enligt instruktionen
regelgivning, tillstdndsprévning, tillsyn och registerhdllning inom
transportomradet.

Transportstyrelsen ska tillsammans med andra aktorer 1 samhéllet verka for
att de transportpolitiska malen uppnas. Det framgar av myndighetens
instruktion att verksamheten sdrskilt ska inriktas pa att bidra till ett
internationellt konkurrenskraftigt, miljoanpassat och sikert transportsystem.

Transportpolitiska malet

Det dvergripande transportpolitiska mélet &r att sidkerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgare och nidringslivet i hela landet. Det 6vergripande
transportpolitiska mélet har ocksa preciserats i ett funktionsmal for
tillgénglighet och ett hinsynsmal for sdkerhet, milj6 och hélsa.

Funktionsmaélet for tillgénglighet innebdr att transportsystemets utformning,
funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill
sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hiansynsmalet for sdkerhet, miljo och hélsa innebér att transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och att 6kad hilsa uppnaés.
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3 Resultatredovisning

Resultatredovisningen inleds med en bedomning av Transportstyrelsens
bidrag till de transportpolitiska malen. Redovisningen som sedan foljer dr
uppdelad i regelgivning, tillstindsprovning, tillsyn, registerhdllning och

ovrig dterrapportering.

Tabell 1. Ekonomisk &versikt, férdelning av intdkter och kostnader per verksamhetskategori 2017-2019

Tusen kronor 2017" 2018 2019
Regelgivning
Intakter
Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 85 609 30 269 0
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 285 394 360 119 359 008
Intakter av anslag fér miljézoner 0 1808 0
Intakter av anslag for civilt forsvar 0 874 1246
Ovriga intékter 3514 3675 6471
Summa intakter 374 518 396 745 366 726
Kostnader 387 660 414 223 380 091
Tillstandsprévning
Intakter
Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 218 222 357 113 377 400
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 151 992 165 699 166 729
Intakter av anslag for civilt forsvar 0 1132 1846
Ovriga intékter 2783 2999 5110
Summa intakter 372 997 526 943 551 084
Kostnader 379 149 530 826 555 930
Tillsyn
Intakter
Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 244 223 236 780 246 584
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 50 126 72 851 74 040
Intakter av anslag for civilt forsvar 0 960 1582
Ovriga intékter 140 368 175 804 182 740
Summa intakter 434718 486 395 504 946
Kostnader 437 686 454 273 476 751
Registerhallning
Intakter
Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 923 436 784 690 844 099
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 118 399 110 461 138 843
Intakter av anslag for trangselskatt i Stockholm 121 102 71452 67 236
Intakter av anslag for trangselskatt i Géteborg 148 354 98 930 96 780
Intakter av anslag for civilt forsvar 0 2515 4225
Ovriga intékter 110 656 101 155 104 619
Summa intakter 1421 947 1169 203 1255 803
Kostnader 1430 644 1178 226 1270 877
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Tusen kronor 2017" 2018 2019

Summering

Intakter
Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 1471490 1408 852 1468 083
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 605 912 709 129 738 620
Intakter av anslag fér miljézoner 0 1808 0
Intakter av anslag for trangselskatt i Stockholm 121 102 71452 67 236
Intakter av anslag for trangselskatt i Géteborg 148 354 98 930 96 780
Intakter av anslag for civilt forsvar 0 5481 8 900
Ovriga intékter 257 321 283 633 298 940

Summa intakter 2604 179 2 579 286 2678 559

Kostnader 2635139 2577 548 2683 649

! Frdn och med 2018 ingar utfirdande och fornyelse av behérighetshandlingar och utlandsérenden
korkort/forarbevis 1 tillstandsprovning for vagtrafik. Det innebér att frén och med 2018 redovisas intékter och
kostnader f6r denna verksamhet under en annan verksamhetskategori 4n tidigare. I avsnitten for tillstdindsprovning
och registerhéllning har kostnaderna for dessa verksamheter flyttats for att mojliggora jamforelser mellan aren. I
denna tabell har motsvarande flytt inte gjorts, eftersom intékterna inte kan flyttas pa ett réittvisande stt.

Inom regelgivning togs myndighetsavgiften inom luftfart bort under 2018.
De verksamheter som finansierades av myndighetensavgiften — framfor allt
regelutveckling och stdd till regeringen 1 internationella luftfartsfragor —
belastade tidigare anslaget for avgiftsbelagd verksamhet och finansieras nu i
stéllet via anslaget for skattefinansierad verksamhet. Samtidigt har
kostnaderna for regelgivning minskat med 34 miljoner jamfort med 2018.
Daérfor ar intdkterna av anslag for skattefinansierad verksamhet i stort sett
oforandrade. De minskade kostnaderna finns 1 huvudsak inom jérnvig och
vagtrafik och de beror pa att arbetet med det fjarde jarnvdgspaketet tagit
mindre tid 1 ansprak samt nedprioriteringar.

De 6kade intdkterna av anslag for avgiftsfinansierad verksamhet inom
tillstdndsprévning jaimfort med 2018 beror 1 huvudsak pa dkade kostnader
for typgodkannande av fordon inom vigtrafik och tillstdndsprévning inom
luftfart.

Kostnaderna inom tillsyn har 6kat jamfort med 2018 vilket forklaras av en
okad medlemsavgift till den europeiska organisation som styr luftrummet
over delar av Europa, Eurocontrol, samt kostnaderna for arbetet med att
bygga upp tillsynsverksamheten inom informationssékerhet for
samhillsviktiga och digitala tjdnster. Det sistndmnda forklarar dven
okningen av intdkterna av anslag for avgiftsfinansierad verksamhet inom
tillsyn.

De 6kade intdkterna av anslag for avgiftsfinansierad verksamhet inom
registerhdllning beror pd 6kade kostnader for drift och it-utveckling samt
sikerhetshdjande atgérder. Intdkterna av anslag for skattefinansierad
verksamhet beror pa en omfordelning av it-relaterade kostnader mellan
verksamheter som finansieras av olika anslag samt att vi har en 6kad mingd
drenden som kraver manuell hantering.
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3.1 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Transportstyrelsen har, med anledning av dndrade krav 1 forordningen om
arsredovisning och budgetunderlag!, paborjat ett utvecklingsarbete med att
folja hur var verksamhet bidrar till de transportpolitiska mélen. Det gors
bland annat med stdd av resultatindikatorer som kan anvéndas for att
bedoma hur myndigheten bidragit till maluppfyllelsen. Transportstyrelsen
kommer att arbeta vidare med att forbéttra analysen for att ge en
komplettare bild av hur verksamheten bidrar till de transportpolitiska mélen.

Tillstandsmatning inom yrkestrafik pa vag

Mainniskor och ndringsliv behdver tillgéng till tillforlitliga, trafiksékra och
trygga transporttjanster av god kvalitet. En viktig forutsittning for att uppna
detta r att transportforetagen foljer reglerna pa transportomradet.

Den terkommande tillstindsmitningen inom yrkestrafiken pa vig? visar att
regelefterlevnaden bland buss-, taxi- och godsforetag generellt sett dr hog.
Flera tidigare problemomraden utvecklas i en positiv riktning, till exempel
kor- och vilotider samt fordonens tekniska beskaffenhet. Ddremot visar
tillstdindsmétningen att det finns indikationer om att hastighetsefterlevnaden
forsamrats.

Figurerna visar i vilken utstrackning reglerna f6ljs inom de fokusomraden
som man hatft i tillstindsméatningarna for buss, taxi respektive gods.

Tabell 2. Regelefterlevnad yrkestrafik 2015 och 2018/2019

2015 2018/2019'

Regelefterlevnad buss

K&r och vilotider 59 % 1% 7

Teknisk beskaffenhet, fordon 75 % 83 % 7

Hastighet 97 % 93 % v
Regelefterlevnad taxi

Personlig tidbok 73 % 76 % 7

Prisinformation 92 % 97 % 7

Teknisk beskaffenhet, taxameter 93 % 96 % 7

'3 kap 1 § forordning (2000:605) om &rsredovisning och budgetunderlag.

2 Transportstyrelsen har tillsammans med Polisen genomfort en tillstindsmétning inom yrkestrafiken avseende
gods. Mitningarna gors aterkommande och ger en representativ bild av hur vil yrkestrafikforetag foljer de krav
och regler som finns i sdvél nationell som internationell lagstiftning.

10
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2015 2018/2019'
Regelefterlevnad gods
Kor- och vilotider 67 % M%7
Teknisk beskaffenhet, fordon 71 % 78 % 7
Lastsakring 85 % 89 % 7
Hastighet 88 % 83 % ™

! Tillstindsmétningarna for buss och taxi gjordes 2018, medan tillstindsmétningen for gods gjordes 2019.

For att 6ka regelefterlevnaden av bland annat kor- och vilotidsreglerna har
Transportstyrelsen under flera ar utvecklat dialogen med branschen.
Myndigheten uppfattar att dialogen har bidragit till 6kad kunskap om
reglerna bland foretagen och en dkad dmsesidig forstaelse for varandras
uppdrag, roller och forutsittningar.

Under 2019 har Transportstyrelsen paborjat ett arbete tillsammans med
Polismyndigheten i syfte att utveckla den gemensamma strategin for tillsyn
och kontroll av yrkestrafiken pd vdg. Strategin ska hjdlpa myndigheterna att
arbeta dnnu effektivare, bland annat med fokus pa det grova fusket och pa sa
sétt nd dnnu béttre regelefterlevnad.

Den kunskap som tillstdindsmétningen, dialogen med olika aktdrer och
Transportstyrelsens tillsyn ger mojliggor for myndigheten och andra aktorer
att rikta insatserna sa att de ger maximal nytta 1 transportsystemet.

Sakerhetskultur inom tunnelbana och sparvag

God sédkerhetskultur hos trafikutdvarna samvarierar med den faktiska
sdkerheten 1 transportsystemet. Tillsyner for att frimja en god sékerhet &r 1
linje med hdnsynsmalet som talar om att transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt.

2017-2019 har Transportstyrelsen genomfort riktade tillsyner pd temat
sdkerhetskultur hos var och en av trafikutdvarna inom tunnelbana och
sparvig 1 Sverige. Sdkerhetskulturen hos trafikutovarna har mitts i en
kvalitativ modell och kommer att f6ljas upp i densamma samt genom
officiell statistik for antalet omkomna och allvarligt skadade inom
spartrafik.

Det finns sju omraden som Transportstyrelsen anser vara sérskilt viktiga for
att kunna uppritthalla en god sidkerhetskultur i en organisation. Utifrdn
dessa har datainsamlingen i tematillsynerna genomforts enligt figuren
nedan.

11
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Figur 1. Sarskilt viktiga omraden inom sakerhetskultur

Omrade Vad skrivs  Vad férstas och gérs

1. Rapporterande kultur
- Delaspekter

2. Rattvis kultur

- Delaspekter

3. Larande kultur

I 5 Granska Observationer
- Lelaspekier dokument Interviuer
4. Sakerhetsengagemang Enkter
- Delaspekter Urval av
5. Kommunikation [elevanta Urval av chefer ach

- Delaspekter

6. Resurser och kompetens
- Delaspekter

7. Systematiskt sakerhetsarbete
- Delaspekter

Insamlade data for respektive trafikutovare har sammanstéllts 1 en kvalitativ
modell och resultatet av tillsynerna aterkopplades till respektive
trafikutdvare. Dessa alades ddrefter att ta fram en handlingsplan om
eventuella skillnader mellan ledningens och den operativa personalens
upplevelse av den interna sdkerhetskulturen. Hos de flesta fanns
forbattringsomraden.

Uppfoljande tillsyner planeras 2020-2021. Effekterna av myndighetens
arbete kommer att kunna mitas forst efter att de uppfoljande tillsynerna
genomforts. Detta genom att den kvalitativa modell som analysen
genomfort under nollmédtningen 2017-2019 kommer att anvéindas igen,
vilket kommer att ge tva jimforbara undersokningar per trafikutovare.
Samarbetet med branschen kommer att vidareutvecklas sa att vi framover
dven kan anvénda trafikutdvares egen statistik for till exempel NMI,
sjukfrdnvaro och personalomsittning for att folja utvecklingen.

Det &r dnnu for tidigt fOr att uttala sig om direkta effekter och resultat av
myndighetens arbete. Indikationer frén trafikutdvare visar dock i vissa fall
pa att nya arbetssatt inneburit farre trafikhdndelser med resenérsskador till
foljd. Preliminér statistik for 2019 tycks dven kunna peka pé stérkt
sdkerhetskultur i form av farre allvarligt skadade och avlidna, se nedan.
Dock éterstar verifiering av siffrorna for 2019 samt uppféljande intervjuer
med trafikutdvarna for att fa mer kunskap om vilken typ av olyckor som
intréffat och vad man arbetat med 1 syfte att forebygga resenérsolyckor.

Tabell 3. Antal avlidna och allvarligt skadade for tunnelbana och sparvag 2018-2019

Typ av bantrafik Avlidna Allvarligt skadade

2017 2018 2019 2017 2018 2019
Tunnelbana’ 14 8\ 10 7 6 5\ 2N
Sparvag 1 0\ 0— 14 10\ 2\

! Flertalet av de avlidna och allvarligt skadade inom tunnelbana utgérs av suicider eller forsok till detta.

Sakerhetskultur handlar om en organisations interna sitt att tinka och agera
1 forhallande till risk och sdkerhet, det vill sdga hur en organisation

12
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prioriterar och faktiskt arbetar med risker och sidkerhet kopplat till sin
verksamhet.

Tillsynerna pa temat sékerhetskultur syftar till att trafikutdvaren sjilv far
jobba for en stirkt intern sdkerhetskultur. Myndighetens bedomning &r att
resendrerna genom detta kommer att mota ett sdkrare och pélitligare
transportsystem som 1 sin tur leder till att resandet inom trafikslagen
kommer att uppfattas som mer attraktivt. Skulle sdkerheten brista och
resendrerna da borjar vélja andra fortskaffningsmedel, kan trafiksituationen i
flera svenska stidder bli ohallbar. Om medborgare inte skulle kunna ta sig till
skolor och arbetsplatser, skulle vi f4 samhéllsekonomiska konsekvenser.

Lastsakring for intermodala transporter

God lastsékring dr en forutsittning for att det ska kunna ske en forflyttning
av godstrafik fran vig till jirnvdg. Med farre godstransporter pa véra viagar
skulle farre, totalt sett, dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet och
det skulle dven bidra till ett minskat fossilt bransleberoende.

Fragor inom lastning och lastsikring pé spar aktualiserades i borjan av
2019, di en olycka skedde pa Stora Biltbron® i Danmark. Olyckan bidrog
till ett 6kat internationellt och nationellt fokus pa regler och rutiner for
lastning och lastsdkring av intermodala transporter.

Redan f6re olyckan hade Transportstyrelsen i samrad med
jarnvédgsbranschen identifierat ett behov av gemensamma riktlinjer inom
lastning och lastsdkring for att underlétta och sékerstélla transporter pa
jarnvég. I linje med detta tog vi fram nya tillsynsmetoder under 2019 och
utbildade var egen personal.

Efter olyckan pa Stora Béltbron har tva allvarliga hiandelser med felaktigt
lastade trailers anmélts till Transportstyrelsen. Det indikerar att det kan
finnas ett morkertal for felaktiga lastningar, da endast en anmaéld hiandelse
(ar 2009) fanns rapporterad fore olyckan. Under 2019 genomf6rde
Transportstyrelsen 10 tillsyner inom omrédet farligt gods och lastsikring,
vilket genererade 26 tillsynsirenden.*

Inom lastsdkring var syftet med tillsynerna att kontrollera hur personalen pa
kombiterminaler far den utbildning och de lastningsinstruktioner som kréavs

3 Vid olyckan omkom 8 resenérer och 16 skadades till f6ljd av att en semitrailer, som var lastad pa en
jérnvégsvagn, plotsligt i hard vind lossnade och hamnade pa ett parallellspar dér ett persontag korde rakt in i
semitrailern.

4 Att det blir fler tillsynsérenden gentemot tillsynstillfillen beror pa att vid varje tillsynstillfille kontrolleras flera
foretag samtidigt. Exempelvis kan tillsynen ske pé en rangerbangérd dér flera foretag har sina vagnar uppstillda
och det kan vara flera avsdndare inblandade i transporten av dessa vagnar.

13



Transportstyrelsens arsredovisning 2019 Dnr TSG 2020-787

for att genomfora lastning pa jarnvdgsvagnar. Ett annat syfte var att verifiera
att de vagnar som var pa terminalerna var lastade pa ett sékert sitt.

Vid tillsynerna har brister upptickts dér last varit felaktigt sdkrad, vilket
medfor risk for att lasten kan lossna eller forskjutas. Lastnings- och
lastsdkringsinstruktioner har dven saknats for lastande foretag pa terminaler.
Sammanlagt har brister upptéckts hos 5 jairnviagsforetag. 2 av dem har fatt
foreldggande hittills. Uppfoljning av resterande kommer att genomforas
2020.

Tabell 4. Resultatindikatorer for lastsakring 2019

Resultatindikatorer 2019'

Anmalningar till Transportstyrelsen 22
Antal tillsyner farligt gods/lastsakring 10
Tillsynsdrenden lastsékring 26
Antal féretag med brister inom last och lastsdkring 5
Foreldgganden relaterade till last och lastsakring 2

12019 &r det forsta dret som lastsikring foljs som eget tillsynsomrade.
2 Antal anmélningar till Transportstyrelsen var 0 bade 2017 och 2018.

Tillsynerna har bidragit till en branschsamverkan dar gemensamma last- och
lastsdkringsinstruktioner samt utbildningsplaner for lastare och
jarnvégsforetag utvecklas. Transportstyrelsen bedomer att med tydliga
overenskommelser drivs alla operatorer inom last och lastsdkring till att
halla en god niva och konkurrera pa lika villkor.

Under 2019 samverkade Transportstyrelsen dven pa den internationella
arenan inom omradet last och lastsdkring. Med anledning av olyckan pé
Stora Béltbron tillsatte Europeiska unionens jairnvéigsbyra (ERA) en
expertgrupp, som Transportstyrelsen deltog i, for att ta fram kortsiktiga
riskhanteringsatgarder. Transportstyrelsen deltar nu i ett fortsatt samarbete
inom ERA for langsiktiga 16sningar i syfte att 6ka lastsdkerheten generellt
pa vara europeiska jarnvégar — ett arbete som ska vara klart 1 borjan av
2020.

Transportstyrelsens bedomning ar att vart arbete inom det intermodala
lastsdkringsomradet bidrar till palitliga och sékra transporter som gynnar
utformningen av ett vél fungerande transportsystem. Ddrmed kan jirnvédgens
attraktivitet stirkas och pa sikt nyttjas mer effektivt vid bade lang- och
kortvdga transporter.

Genom forbattrad kvalitet for naringslivets transporter kommer den
internationella konkurrenskraften att stirkas. Det ger forutsittningar till en
langsiktigt hallbar transportforsorjning, dér lastsdkring utgor en
grundldggande kvalitetsfaktor.
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Fartygssakerhet

Arbetet med hamnstatskontroller &r en mycket central del for att 6ka
sdkerheten till sjoss samt forebygga olyckor och negativ miljopéverkan.

Tillsynen av utldndska tillsynsobjekt i Sverige och svenska tillsynsobjekt i
utlandet sker genom hamnstatskontroll enligt hamnstatskontrolldirektivet>,
och enligt en 6verenskommelse mellan 27 ldnder, Paris Memorandum of
Understanding on Port State Control (Paris MoU). Enligt dessa tvéa réttsakter
ska inspektioner utforas enligt en urvalsmodell pa vissa fartyg med utlandsk
flagg som anldper respektive lands hamnar (tilldelad kvot).

Under 2019 var det 112 svenska fartyg som genomgick en
hamnstatskontroll inom Paris MoU och det blev 2 nyttjandeforbud. Under
perioden 2016-2018 genomfordes 299 kontroller, vilket resulterade 1 3
nyttjandeforbud. Det visar att Transportstyrelsens tillsynsarbete ger effekt,
da de svenska fartygen i huvudsak uppfyller de internationella
konventionerna. De fa nyttjandeforbuden som utfardats vid kontroller som
genomfors av andra ldnders tillsynsorganisationer bekréftar bade att vart
tillsynsarbete och implementeringen av de internationella konventionerna ar
linje med regelverkets syfte.

Tabell 5. Hamnstatskontroller pa svenska fartyg 2016-2019

2016 2017 2018 2019

Antal kontroller pa svenska fartyg 101 94 104 112
Antal nyttjandeférbud 2 0 1 2

Under 2019 kontrollerade Transportstyrelsen pa motsvarande sétt 515
utldndska fartyg som anlopt svensk hamn. 9 nyttjandeférbud utfardades,
vilket visar att sédkerheten pa de fartyg som anloper svenska hamnar ér
relativt god.

Tabell 6. Hamnstatskontroller pa utlandska fartyg 2017-2019

2017 2018 2019
Antal kontroller pa utldndska fartyg 514 523 515
Antal nyttjandeférbud 11 11 9

Utfallet fran hamnstatskontrollerna anvéinds for att publicera listor dar
flaggstater klassificeras enligt ett treklassystem — vit, grd och svart — med
syfte att synliggora flaggstater med frekvent tveksamma aktorer vad géller
olika typer av sdkerhetsbrister. Sverige ligger for nirvarande pa 16:e plats
av 41 stater pa den vita listan. Sverige har relativt sett fa fartyg, och med
den berdkningsmodell som anvénds fér varje nyttjandeforbud stor paverkan
pa placering pa listan. Prestationen berdknas pa en tredrs rullande statistik,
vilket ocksd gor att ett nyttjandeforbud paverkar placeringen under en léngre
tid.

5 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll.
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Internationell samordnad tillsyn av flygplan

Den internationellt samordnade tillsynen av luftfartyg frén Sverige, EU och
tredje land passar vil in mot preciseringen av hinsynsmaélet sikerhet inom
luftfartsomradet. En samordnad planering inom EU och en gemensam
prioritetslista uppdelad i flera lager leder till att inspektioner fokuseras dir
risken och behov bedoms storst. Det leder 1 sin tur till att de verksamheter
och flygplan som skapar flest eller allvarligast anmérkningar far fler
inspektioner och tvingas dtgérda sina brister fran grunden.

Under 2019 har 290 rampinspektioner genomforts. Rampinspektionerna
omfattar bland annat kontroll av flygplanets tekniska status, flygoperativ
dokumentation, sikerhetsutrustning ombord, operatdrens procedurer,
beséttningsmedlemmars behorighet och status. Inspektionerna har
genomforts pa 16 flygplatser och omfattar 148 olika operatorer. Mélet 1
antal dr uppnatt.

Tabell 7. Rampinspektioner 2016—2019

2016 2017 2018 2019

Antal rampinspektioner luftfartyg 316 312 297 290
Antal flygplatser 16 14 15 16
Index utfall 0,69 0,59 0,60 0,52

Transportstyrelsen beddmer att rampinspektionerna har en god preventiv
effekt 1 flera led. De leder till att brister atgirdas direkt, krav pa
sdkerhetsledningssystem med grundorsaksanalyser leder i sin tur till att
upprepade fel begrdnsas. Effekten av samordnade och riskbaserade
inspektioner blir &ven att verksamheter som initialt inte skdter sina
ataganden kénner till att det &r hogre sannolikhet att de granskas, vilket
ytterligare ger effekt for atgérd.

Effekten av detta ur ett flygsékerhetsperspektiv dr att standard hos dessa
verksamheter hojs. Det gar att verifiera med ett EU/EASA®-gemensamt
jamforelseindex, dér ett 1agt index visar pa féarre eller mindre allvarliga
brister. Index for den senaste fyradrsperioden ger en forbattring fran 0,69 till
0,52. Virdet beskriver hur manga och hur allvarliga avvikelser som
identifierats under inspektionerna. En lag siffra &r bra ur
flygsékerhetsperspektiv.

Forutsattningar for gang och cykling

Genom att forutséittningarna for gdng och cykling forbittras kan fler
manniskor vélja att forflytta sig pa ett fysiskt aktivt sédtt. En 6kad andel gang
och cykling bedoms bidra till 6kad folkhélsa, forbéttrad tillganglighet och
minskad klimatpaverkan.

¢ Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet
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Under de senaste aren har andelen resor till fots och med cykel varit relativt
konstant. I dag uppfyller endast en liten andel barn och unga den
rekommenderade aktivitetsnivan via cykel och gang, och bland vuxna har
aktivitetsnivan via cykel och gdng minskat. Regeringen har till 2025 satt
upp ett etappmal om en 6kad gang-, cykel- och kollektivtrafik.

En utmaning ar att gdende och cyklister skadas 1 trafikmiljon. Under
perioden 20162018 skadades omkring 6 000 géende och cyklister allvarligt
arligen. Det motsvarar ungefar tre fjardedelar av det totala antalet allvarligt
skadade 1 trafikmiljon. God kvalitet pa underhall av gang- och cykelvégar ar
viktigt for sdkerheten. Andelen kommuner med god kvalitet pa underhéllet
okar men inte tillrackligt snabbt for att etappmalet om trafiksdkerhet ska
nas.

En dndamalsenlig och sédker infrastruktur ar en viktig forutsittning for en
okad andel séker gdng och cykling. Transportstyrelsen édr en av aktorerna
som skapar forutsdttningar och under 2019 arbetade myndigheten bland
annat med nya regler om utformning och underhéll av gang- och
cykelvigar. Reglerna forvintas ge effekt pa sikt och leda till att
infrastrukturen blir &ndamalsenligare och sdkrare.

Under 2019 bidrog myndigheten dven med kunskaper och data 1
samverkansforumet Nationella cykelradet. Radet samlar arligen information
om cykling och dess utveckling 1 ett bokslut. Pa sa sétt blir informationen
lattillgénglig for aktorer som arbetar med direkta atgirder for 6kad och
siker cykling, till exempel kommuner.

Vidare startade Folkhdlsomyndigheten och Transportstyrelsen upp ett
utvecklingsarbete om hélsoeffekter tillsammans med sex andra
myndigheter. Arbetet handlar om metoder for att ekonomiskt kvantifiera
hilsorelaterade effekter av miljorelaterade atgarder. Syftet ar att béttre
kunna beakta dessa effekter i samhéllsekonomiska analyser, vilket bor bidra
till ett mer hilsofrimjande samhillsbyggande.

Svavelutslapp inom sjofart

Sverige har sedan lange, med stod fran Transportstyrelsen, arbetat for
utvecklingen av regler som innebér sdnkta svavelutslapp fran sjofarten, bade
inom Helsingforskommissionen (Helcom) och inom Internationella
sjofartsorganisationen (IMO).

Det nuvarande kravet om max 0,1 procent svavelhalt i fartygsbrénslet inom
svavelkontrollomridet (SECA) for Ostersjon, Nordsjon och Engelska
kanalen giller frdn och med 2015. Enligt en rapport fran Helcom sléppte
sjofarten i Ostersjon ut drygt 85 000 ton svaveldioxid per &r fore 2015. Efter
inférandet av det skérpta svavelkravet var siffran 10 000 ton och det dr en
minskning med 88 procent.
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I 6vriga delar av vérlden géller for ndrvarande att svavelhalten i1 branslet far
vara hogst 3,5 procent. Inom IMO har det beslutats att denna grians frdn och
med den 1 januari 2020 ska sénkas till 0,5 procent, ett beslut som ront stort
motstdnd bland flera medlemsstater. Sverige och andra linder inom SECA-
omradena har bidragit till att reglerna 4nda har kunnat beslutas, eftersom
vara erfarenheter av SECA visar att det ldgsvavliga brinslet inte medfor
forhojd risk och att det dessutom inte varit nagra ndmnvirda problem att fa
tag 1 rétt bransle att bunkra.

Tabell 8. Antal oljeprover 2017-2019

Aktivitet 2017 2018 2019
Antal oljeprover 36 52 62
Antal med forhojd svavelhalt 4 3

Antal avvikelser svavelhalt i bunker 9 11 0

Kontroll av de skérpta svavelreglerna visar pd en hog efterlevandegrad 1
SECA-omradet for Ostersjon. Siffrorna fran Sverige dverensstimmer
ungefdr med hur det ser ut inom Ostersjon som helhet.

Det ldgre antalet avvikelser fran bestélld bunkerkvalitet &r forhoppningsvis
inledningen pé en trend med forbittring av kvaliteten pé levererat brinsle.
Om ett fartyg analyserar bunkerolja som levererats till fartyget och det vid
analysen visar sig att svavelhalten inte Overensstimmer med vad som ar
angivet pa bunkerkvittot, ska fartyget underritta sin flaggstat om detta.

Forbranning av fossila bréanslen (kol, olja och naturgas) genererar
svaveldioxid som frigors till atmosfaren dér den omvandlas till svavelsyra,
som sdnker pH-vérdet. I atmosfdren kan de sura &mnena transporteras
hundratals kilometer innan de nar mark och hav med nederbord och vindar.
Luftféroreningar som svaveloxid har en mycket negativ effekt pa
manniskors hdlsa och kan orsaka olika lungsjukdomar sdsom kol och astma.

Utsldpp av vaxthusgaser fran vagtrafiken

Vixthusgasutslédppen fran inrikes transporter ska minska med minst 70
procent mellan 2010 och 2030. Vigtrafiken star f6r mer dn 90 procent av
dessa utslipp. 2018 uppgick végtrafikens utslipp till knappt 15 miljoner ton
koldioxidekvivalenter, 2010 var motsvarande siffra knappt 19 miljoner ton.
Sedan 2010 har utslédppen fran vigtrafiken ddirmed minskat med drygt 20
procent. Enligt Trafikverkets prognoser dr dock minskningstakten inte alls
tillracklig for att 70 procentsmélet ska nés. Ytterligare atgarder krdvs inom
omradena transporteffektivt samhille, energieffektiva och fossilfria fordon
samt fornybar energi.

Transportstyrelsen bidrar 1 arbetet med att 6ka minskningstakten, bland
annat genom att verka for minskade utslépp frén tunga fordon. 2018 sliappte
de tunga fordonen ut 3,4 miljoner ton koldioxidekvivalenter. For att driva pa
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utvecklingen mot energieffektivare tunga fordon har myndigheten arbetat
internationellt och medverkat till framtagande av en metod for att deklarera
bransleforbrukning och koldioxidutsldapp. Under 2019 fortsatte arbetet med
fokus pa bussar och mindre lastbilar. Sedan juli 2019 maste tillverkarna
deklarera uppgifter for en stor andel av de nya lastbilarna. Uppgifterna
anvands for att stidlla EU-krav pa tillverkarna att successivt sélja allt
energieffektivare fordon. For att kunna registerfora uppgifterna och
rapportera dem till EU har Transportstyrelsen utvecklat viagtrafikregistret.

Resultatet av myndighetens arbete ar att uppgifter om tunga fordons
bransleforbrukning och koldioxidutsldpp nu finns tillgdngliga. Detta gor det
mojligt for kopare att gora aktiva val utifran bransleforbrukning och

dessutom kan nya styrmedel tas fram som leder till minskade utsldpp av
koldioxid.
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3.2 Regelgivning

Inom ramen for regelgivning ingér internationellt och nationellt regelarbete,
ovriga internationella uppdrag samt att bista regeringen inom ramen for véart
uppdrag.

Transportstyrelsens regler ska vara dndamalsenliga, begripliga och vl
avvagda ndr det giller effekterna pa tillgénglighet, sdkerhet samt milj6 och
hilsa 1 forhallande till kostnaderna som uppkommer f6r dem som berors.

Myndighetens arbete 1 internationella forum ska vara viletablerat och bidra
till ett genomslag for svenska standpunkter. I det internationella arbetet ska
vi inom alla trafikslag vara padrivande for att mojliggdra att potentialen i
den nya tekniken tillvaratas.

3.2.1 Verksamhetens utveckling
Tabell 9. Kostnader for regelgivning 2017—2019

Trafikslag Total kostnad

(tusen kronor)

2017 2018 2019

Jarnvig 60 748 75953 68 300
Luftfart 99 981 118 476 106 670
Sjofart 92 584 96 622 89213
Vagtrafik 134 346 123172 115 909
Summa 387 660 414 223 380 091

Kostnaderna for regelgivning utgor 14 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ytterligare analys redovisas under respektive
trafikslag.

3.2.2 Trafikslagsovergripande

Nya foreskrifter inom sdkerhetskyddslagstiftningen

Transportstyrelsen har beslutat om nya foreskrifter om sakerhetsskydd for
verksamhetsutdvare som bedriver sdkerhetskinslig verksamhet. Med
anledning av de nya foreskrifterna har Transportstyrelsen publicerat ett
omfattande informationspaket om sékerhetsskydd pd var webbplats. Syftet
med foreskrifterna dr att forenkla och fortydliga for dem som omfattas av
lagstiftningen. Foreskrifterna beror verksamheter inom luftfart och sjofart.
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3.2.3 Jarnvag

Tabell 10. Kostnader for regelgivning inom jarnvagsomradet 2017-2019

Total kostnad (tusen kronor)
2017 2018 2019
60 748 75953 68 300

De lagre kostnaderna jamfort med 2018 beror framfor allt pa att arbetet med
det fjirde jarnvéigspaketet tagit mindre resurser i ansprik. Det dr 4nda det
mest omfattande arbetet inom regelgivning pa jarnvigsomradet.

Arbetet med EU:s fjarde jarnvagspaket

Transportstyrelsen har arbetat intensivt med det nationella genomforandet
av det fjarde jarnvigspaketet som ska vara klart 1 juni 2020. Vi har bland
annat

e tagit fram och remitterat ett tiotal foreskriftsforslag om exempelvis
ansOkan om godkidnnanden av fordon och ansdkan om tillstdnd for
jarnvéigsverksamhet, bade for nationell och internationell trafik

e tecknat samarbetsavtal med ERA sa att Transportstyrelsen kan bidra
1 byrans handlaggning av ansokningar om sikerhetsintyg for
jarnvégsforetag och godkénnande av jarnvagsfordon

e haft dialog med jarnvdgsbranschen om kommande regler och den
nya ansdkningsprocessen for sédkerhetstillstdnd och godkédnnande dér
ERA:s ans0kningssystem One Stop Shop presenterades

e arbetat med remissen av regeringens betidnkande i promemorian
Fjarde jarnvédgspaketet.

Det har varit en utmaning att ta fram och remittera foreskrifter utan att de
nya lagforslagen varit tillgangliga for branschen och andra aktorer.

Det fjarde jairnvagspaketet dr en viktig steg i att mojliggora ett enklare,
billigare och friare jarnvagssystem 1 Europa utan rattliga, tekniska och
administrativa hinder.

Nya krav om tysta godsvagnar med kompositbromsblock

For att pdskynda inforandet av tystare godsvagnar i EU — och ddrmed
minska den negativa hdlsopaverkan som buller leder till — har EU beslutat
om bullerkrav pa alla godsvagnar som trafikerar sérskilda tystare strackor
frdn och med &r 2024. For att uppfylla kraven krivs att vagnarna anvénder
kompositbromsblock. Transportstyrelsen har, i samarbete med Trafikverket,
genomfort tester for att avgdéra om kompositbromsblock har tillrdcklig
bromsférmaga 1 stringt vinterklimat. Testerna har visat att formégan ar
forsdmrad 1 sadant klimat. Vi provar dven olika atgirder for att motverka
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den forsdmrade bromsformagan. Ytterligare tester kommer att goras under
vintern 2019/2020.

Europeiska jarnvagsbyran utreder om det ska vara mojligt att fortsétta att
anvinda vissa bullriga godsvagnar dven i internationell trafik. Om inte
problemet gar att 16sa, ser Sverige att det finns en risk for att en stor andel
av det internationella godset pé jarnvég fran Sverige kommer att flyttas till
vagtrafiken 1 stéllet.

En annan faktor &r att Tyskland redan tagit fram nationella krav om
kompositbromsblock. De ska trada i kraft i december 2020. Kraven skulle i
praktiken innebdra att svenska jarnvagsvagnar inte kan koras genom
Tyskland. Transportstyrelsen arbetar darfor tillsammans med
jarnvégsbranschen i syfte att se till att godstransporterna pa jarnvag till och
fran kontinenten inte dventyras.

Halsokrav for sakerhetskritiska arbetsuppgifter

Transportstyrelsen har beslutat nya foreskrifter om hélsokrav for personal
med sikerhetskritiska arbetsuppgifter inom jérnvig, tunnelbana och
sparvidg. De nya kraven utgar fran den enskilde personens hélsotillstaind och
arbetsuppgifter och innebdr att ldkaren ska gora en bedomning av
sjukdomens konsekvenser i forhallande till arbetsuppgifterna som personen
utfor. De tidigare kraven var mer schablonmaéssigt utformade.

Forskrifterna bedoms leda till att fler personer uppfyller kraven och ddrmed
kan arbeta med sékerhetskritiska arbetsuppgifter, utan att sakerheten
dventyras. Det bor dven leda till att farre kommer att anséka om undantag
frén kraven.

Forslag pa ny process for kapacitetstilldelning inom EU

Det finns behov av en effektivare och flexiblare kapacitetstilldelning pa
jarnvég, s att mer trafik kan fa plats pa spdren utifran behov och
forutsittningar. Nuvarande EU-regler &r begridnsande.

Intresseorganisationen RailNetEurope har darfor i samverkan med andra
branschorgan tagit fram ett forslag till ny process som de vill ska inforas i
EU. For svensk del skulle forslaget troligen betyda stora fordndringar for
dem som vill kora pa jarnvigen, men ocksa for infrastrukturforvaltare som
fordelar kapacitet. Det finns osdkerheter om huruvida den foreslagna
utformningen av processen dr den bésta, om forslaget ryms i nuvarande
lagstiftning och om det finns rimliga forutséttningar for inforandet.
Transportstyrelsen har under 2019 arbetat aktivt for att paverka
utvecklingen av projektet — nationellt och internationellt — och fort dialog
med infrastrukturdepartementet, EU-kommissionen och andra intressenter.
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3.2.4 Luftfart

Tabell 11. Kostnader for regelgivning inom luftfartsomradet 2017-2019

Total kostnad (tusen kronor)
2017 2018 2019
99 981 118 476 106 670

Vi har genomfort ett storre arbete med prioriteringar och omfordelning av
resurser inom bade sjo- och luftfart, vilket har lett till en fordrdjning vid
tillsattning av vakanser och minskade kostnader under 2019 jamfort med
2018. Under 2019 var ocksé konsultkostnaderna i projekt inom forskning
och innovation (Fol) ldgre dn under 2018.

Arbetet i den internationella miljoskyddskommittén CAEP gar framat

I arbetet i Internationella civila luftfartsorganisationens (ICAO)
miljoskyddskommitté (CAEP) ér vart mal att fa sa strikta miljokrav som
mojligt, samtidigt som hidnsyn ocksa tas till tillgdnglighetsmalet. Under
2019 gjorde kommittén bland annat foljande:

e Tog beslut om en rekommendation av en ny global standard for icke-
flyktiga partiklar fran storre flygmotorer, vilket innebér att tillatna
partikelutslépp fran flygmotorer begrénsas jaimfort med i dag. Detta
kan ge en positiv hdlsoeffekt for de ménniskor som bor néra
flygplatser och kan &dven innebdra minskad klimatpéaverkan frén
flygningen i sin helhet.

e Tog beslut om en rekommendation for brénslen som ska kunna
tillgodordknas inom det marknadsbaserade styrmedlet for den
internationella luftfarten. Beslutet betyder att hallbara brénslen kan
bidra till att minska klimatpdverkan.

e Tog fram en plan for fortsatt arbete med kommande civila
overljudsplans miljopaverkan. Detta arbete kommer att ge mer
kunskap om dessa plans miljopaverkan och innebér ocksa att
generdsa bullerregler inte beslutas for tidigt och utan tillracklig
kunskap. Buller kan bidra till forsdmrad hilsa.

Nya foreskrifter inom luftfartsskydd

Vi har beslutat nya foreskrifter pd omréadet luftfartsskydd som framst beror
fraktagenter, kénda avsdndare av flygfrakt och kidnda leverantdrer av
fornodenheter. Detta efter nya EU-forordningskrav om sdkerhetsprovning.
Syftet med de nya foreskrifterna ar att stirka sdkerhetsprovningar for att
mota hotet frén insiders. Vi har i denna fraga dven samverkat med andra
berérda myndigheter sdsom Sékerhetspolisen och Polismyndigheten,
eftersom beslutet dven paverkar sikerhetsskyddslagsstiftningen.
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Ny EU-forordning rorande flygtrafiktjanster

En ny EU-forordning trider i kraft i borjan av 2020. Den omfattar krav pa
séavil myndigheten som alla leverantorer av flygtrafiktjanst och
flygledningstjinst. Ett intensivt implementeringsarbete pagick under 2019
med bland annat uppdatering av foreskrifter, informationsarbete gentemot
leverantorer samt granskning av ansdkningar vad géller processer for
forandring. Enligt den nya forordningen ska alla fordndringar en leverantor
gor anmadlas till oss och vi ska granska anmélan. Alla leverantorer ska ocksé
ha en process som hanterar fordndringar och som vi ska ha granskat och
godként. Tillsammans &r detta en storre fordndring jamfort med tidigare
forordningskrav.

I den nya forordningen krévs det certifikat for att bedriva tjansterna
flodesplanering och luftrumsplanering vilket inte krédvdes tidigare. LFV,
som r den enda aktoren 1 Sverige som tillhandahaller dessa tjdnster, har
ansOkt om och tilldelats dessa nya certifikat.

325 Sjsfart

Tabell 12. Kostnader for regelgivning inom sjofartsomradet 2017-2019

Total kostnad (tusen kronor)
2017 2018 2019
92 584 96 622 89 213

Transportstyrelsen har genomfort ett storre arbete med prioriteringar och
omfordelning av resurser inom bédde sj6- och luftfart, vilket har lett till en
fordrjning vid tillsdttning av vakanser och minskade kostnader under 2019
jamfort med 2018.

Utokning av nya inre vattenvagar

Transportstyrelsen har, utifran 2018 &rs regeringsuppdrag om att klassa fler
omraden som inre vattenvégar (IVV), avgjort vilka omrdden som kommer
att utgdéra nya sddana. De nya omradena utgdrs av skargdrdsomraden pé Ost-
och vistkusten, Kalmarsund och Go6ta Kanal. Fler vattenomraden for IVV
okar mojligheten for inlandssjofart. Det mojliggdr i sin tur en dkad
overflyttning av gods fran vég till sjo, eftersom det finns storre potential att
skapa nya transportvigar med IVV-fartyg. Parallellt med detta arbete har
Transportstyrelsen tillsammans med Trafikverket och Sjéfartsverket
paborjat ett arbete med att inventera infrastrukturatgirder sdsom sjomatning,
muddring och uppdatering och komplettering av utméarkning. Tillsammans
arbetar vi dven med att bestimma farledernas kapacitet for att mojliggdra
trafik inom dessa omraden, med hénsyn till tillgénglighet, sékerhet och
miljo.
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Ny indelning av fartomraden

Andringar i Transportstyrelsens foreskrifter om fartomradenas indelning 4r
genomforda och tradde i kraft under 2019. Anledningen till 4ndringen ar en
forandring av EU-direktivet om sidkerhetsbestimmelser och
sakerhetsnormer for passagerarfartyg samt onskemaél fran branschen om tvé
mindre fordndringar av utbredningen av tva fartomraden. Foreskrifterna har
moderniserats och anpassats utifran gillande direktiv. De har ocksa
fortydligats pa ndgra omrdden for att vara begripligare och léttare att forsta
for dem som ska folja dem.

3.2.6 Vagtrafik

Tabell 13. Kostnader for regelgivning inom vagtrafikomradet 2017-2019

Total kostnad (tusen kronor)
2017 2018 2019
134 346 123172 115 909

De lagre kostnaderna for ar 2019 beror pa nedprioriteringar av externa
utredningar som dr underlag i regelutvecklingsarbeten samt vakanser. Det
finns behov av mer regelutveckling dn vad det finns resurser for.

Krav for ny kategori inom taxitrafiken

Inom taxilagstiftningen infors det en ny kategori av taxitrafik 2021. Den
som viljer att ansluta sig till den nya kategorin féar bara utfora kéruppdrag
som &r forbestillda till ett fast pris. Taxifordonet behover inte ha taxameter.
I stillet kravs att

e fordonet dr utrustat med en sérskild utrustning

e taxiforetaget anslutit fordonet till en tillstdndspliktig
bestillningscentral.

Transportstyrelsen har tagit fram foreskrifter om bland annat den sérskilda
utrustningen och vilka uppgifter som de tillstdndspliktiga
bestéllningscentralerna ska samla in, lagra och ldmna ut. Foreskrifterna har
ett tydligt fokus pa tillforlitlighet och informationssékerhet.

Syftet med den nya lagstiftningen é&r att stirka konkurrensneutraliteten och
att skapa forutséttningar for ny teknik inom taxibranschen.

Enklare hantering genom @ndrade kompetenskrav pa intygsskrivande ldkare
Kraven pa vilka specialistldkare som far utfdrda intyg vid hjirt- och
kérlsjukdomar for innehav av korkort har dndrats 1 Transportstyrelsens
foreskrifter. Andringen syftar till att forenkla for personer med vissa
sjukdomstillstind. Genom att det blir tillatet dven for specialistldkare i
internmedicin eller kirurgi att skriva intyg kan berdrda i storre utstrackning
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vanda sig direkt till sin behandlande ldkare och fa intyg snabbare &n forut.
Det forenklar dven for sjukvéarden.

Behorighetsdndringen for moped har fatt avsedd effekt

Ar 2009 infordes en ny kérkortsbehdrighet: AM-behdrighet for moped
klass I. Samtidigt inférdes krav pa nya forare av klass II-mopeder att
genomga en teoretisk utbildning hos behoriga utbildare for att {3 ett
forarbevis. En analys gjordes 2019 av antalet dodade och skadade
mopedister fore respektive efter lagandringen 2009.

Olycksstatistiken bestar av polis- och sjukvérdsrapporter for drygt 27 000
skadade eller dodade mopedister 1 aldern 15—17 ar. Resultatet visar att
antalet dddade mopedforare minskade med tva tredjedelar och antal skadade
mopedforare néstan halverades. Storst skillnad syns for kollisionsolyckor
mellan moped och annat motorfordon, sérskilt i tittbebyggt omrade: de
minskade med 57 procent. Minskningen av antalet skadade var procentuellt
lika stor oavsett kon.

Overenskommelse om éndrade EU-regler fér vagtransporter

Efter flera ars forhandlingar har EU-parlamentet, rddet och kommissionen
kommit 6verens om dndrade regler for viagtransporter inom EU.
Transportstyrelsen har bidragit i arbetet bdde genom att kontinuerligt [dmna
underlag till Regeringskansliet och genom att delta som nationella experter i
rddsarbetet.

Ett syfte med dndringarna &r att fa till tydliga och kontrollerbara regler som
bidrar till en sund transportmarknad. Overenskommelserna omfattar bland
annat

o regler for elektronisk godstransportinformation som dppnar upp for
elektroniska frakthandlingar

e tydligare krav pé att transportforetag ska vara fast etablerade 1
medlemsstaten (inte brevladeforetag)

e Dbestimmelser om att fordon som utfor internationella transporter
regelbundet maste tillbaka till dess registreringsland

¢ inforandet av en karensperiod for cabotagetransporter

e cn komplettering av reglerna for cabotagetransporter som innebar
bittre villkor for forarna

e enny version av den smarta férdskrivaren som blir obligatorisk i
syfte att underlitta kontrollen av flera av de nya bestimmelserna
ovan.
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Digitalisering av vagtransportsystemet och sjalvkorande, uppkopplade
fordon

Utvecklingen mot digitalisering av transportsystemet har stor potential att
bidra till flera av de transportpolitiska mélen. Transportstyrelsens roll dr att
mojliggora och sétta ramar dér det behovs for att utvecklingen ska gé 1 ritt
riktning.

Viért arbete under 2019 bidrog till internationell reglering av ett antal
forarstodssystem i1 fordon vars syfte dr att bidra till 6kad trafiksékerhet.
Samtidigt har Transportstyrelsen bidragit 1 arbetet inom Forenta Nationernas
ekonomiska kommission for Europa (UNECE) med att forandra 1968 érs
konvention om végtrafik. Syftet med det arbetet &r att géra det mdjligt att
tilldta automatiserade fordon inom alla lénder.

Verklighetstrognare tester av utslapp fran personbilar och latta lastbilar

Transportstyrelsen har under flera &r varit drivande 1 arbetet med att
utveckla ett verklighetstroget laboratorietest for nya litta fordon. Det forsta
steget — test vid normaltemperatur — dr genomfort. 2019 arbetade vi vidare
med ett lagtemperaturtest som &r ténkt att omfatta diesel- och eldrivna
fordon. Testmetoden anvénds vid typgodkénnande av fordon.

Konsumenter ska kunna fa en bra bild av vad en bil verkligen slédpper ut och
utvecklingen behdver gd mot bilar med l&g energiférbrukning samt laga
utsldpp av vaxthusgaser och luftfororeningar. De testvirden som
testmetoden genererar anvinds dven som grund vid beskattning av fordon,
vilket 1 flera fall inneburit kraftigt h6jd fordonsskatt.
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3.3 Tillstdndsprovning

Tillstandsprovning innebér kontroll om organisationer eller personer har
forutsattningar att utova verksamhet enligt uppstéllda krav. Provningen ska
innebdra en avvigning mellan malen om tillgdnglighet, sdkerhet, miljé och
hilsa. De personliga tillstdnden sékerstéller att den som ar verksam inom de
olika trafikslagen har nddvandig kompetens, bade vad det giller praktisk
och teoretisk kunskap. Transportstyrelsen ska tillimpa enhetliga
definitioner, angreppssétt och principer for tillstindsprovning.

3.3.1  Verksamhetens utveckling
Tabell 14. Kostnader for tillstandsprévning 2017—2019

Trafikslag Total kostnad

(tusen kronor)

2017 2018 2019

Jarnvag 15923 19 146 17 223
Luftfart 60 689 61814 70074
Sjofart 13 504 19 007 19 946
Vagtrafik 395 147" 430 859 448 687
Summa 485 263 530 826 555 930

! Frdn och med 2018 ingar utfirdande och fornyelse av behérighetshandlingar och utlandsérenden
korkort/forarbevis 1 tillstandsprovning for vagtrafik. Kostnaderna fo6r 2017 har riaknats om med anledning av detta.

Kostnaderna for tillstdndsprévning utgér 21 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ytterligare analys redovisas under respektive
trafikslag.

3.3.2 Jarnvag

Tabell 15. Kostnader for tillstandsprévning inom jarnvagsomradet 2017-2019

Total kostnad (tusen kronor)
2017 2018 2019
15923 19 146 17 223

Myndighetens tillstandsgivning syftar till att sdkerstilla att de som bedriver
verksamhet eller forvaltar anldggningen foljer reglerna for
spartrafiksystemet och uppratthaller en godtagbar sdkerhetsniva. De flesta
regler inom jarnvigsomradet dr i dag gemensamma inom EU, vilket
garanterar rorligheten och innebér en harmonisering av sdkerhetsnivan.

Vi ligger generellt sett pd en normal niva for antalet inkomna
tillstindsansokningar for

e infrastrukturforvaltare
e tunnelbana och sparvig

e jarnvigsforetag
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e godkédnnande av fordon eller anldggningar.

Antalet tillstand for infrastrukturforvaltare som provades under 2019
halverades dock gentemot 2018. Halveringen beror pa den eftersldpning
som uppkom under 2017 och som arbetades av under 2018.
Omprovningarna under 2018 innebar ocksa att kostnaderna var hogre under
detta ar. Det har varit farre ansokningar av forarbevis for lokforare under
2019 jamfort med 2018, vilket ocksa paverkar de minskade kostnaderna.

3.3.3 Luftfart
Tabell 16. Kostnader for tillstandsprévning inom luftfartsomradet 2017-2019

Total kostnad (tusen kronor)
2017 2018 2019
60 689 61814 70074

Under 2019 hade vi 6kade konsultkostnader for bland annat

e Fol-projekt om att anvéinda véderdata for att minska flygets
klimatpaverkan

o ectt storre tillstdndsprojekt dér en flygplanstillverkare bygger om en
flygplanstyp och myndigheten haft behov av extern kompetens inom
testflygning.

Vi lade ocksa mer tid pa tillstindsprovning, exempelvis inom
flygtrafiktjanstomradet dir vi godkinde en ny leverantor av
flygtrafiktjanster och luftrummet for den nya flygplatsen i Sélen, vilket har
inneburit hogre kostnader for tillstdndsprovning.

Tabell 17. Utveckling for arendeslag med stort antal arenden inom luftfartsomradet 2017-2019

Arendeslag Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut
(tusen kronor) (kronor)
2017 2018 2019 2017 2018 2019 2017 2018 2019
Personliga 10551 11774 10208| 12778| 11729| 13933 1211 996 1365
certifikat
Kvinnor 949 819
Mén 10 153 8 697
Uppgift saknas’ 672 692
Registerkontroll 13018| 12451| 11816 6 457 5939 7 851 496 477 664
Kvinnor 4 205
Mén 7 580
Uppgift saknas’ 31

!'I Transportstyrelsens drendehanteringssystem saknar en del individer person- eller samordningsnummer dir
kontrollsiffran for kon framgar.

Fler 6verforingar av certifikat pa grund av brexit

Antalet fattade beslut ligger pa samma niva som 2017, vilket beror p4 att det
inte finns nagra regelférandringar som bidragit till 6kat antal d&renden. Det
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var inte fallet 2018, d& behorighetsregler for avancerad flygning och
bogsering av flygplan fordndrades. Vi har ocksa en fortsatt trend med att
manga begér sitt certifikat upphéavt eller aterkallat, eftersom de inte har
behov av det under en viss tid eller har slutat flyga.

Antalet d&renden om Overforingar till Sverige av flygcertifikat utfardade
enligt EU-forordningen 6kade med ndra 50 procent och dverforingar fran
Sverige 6kade med ndrmare 40 procent i jimforelse med 2018. Manga av
drendena till Sverige beror pa Englands uttrdde ur EU.

Nir det giller fordelning av antal drenden efter kon, star kvinnor for 8
procent av det totala antalet medan mén star for 85 procent. Resterande 7
procent gar inte att koppla till kon 1 d&rendehanteringssystemet, eftersom
individerna saknar svenskt person- eller samordningsnummer.

De flesta trafikflygare 4r mén och trafikflygare dr den kategori av
certifikatinnehavare som genererar flest antal &renden per person. Manga av
dem har flera olika typbehorigheter och ar instruktorer eller kontrollanter.

Minskat behov av registerkontroller pa grund av minskat resande

Antalet registerkontroller ligger ungefar pa en liknande niva som foregaende
ar. Man kan ana en svag nedgang som troligtvis har sin orsak i att antalet
passagerare pa de svenska flygplatserna generellt minskade under 2019.
Behovet av genomforda registerkontroller star till stor del 1 proportion till
antalet passagerare som véljer att flyga, eftersom det krédvs farre anstéllda
for att omhénderta férre passagerare.

En registerkontroll genomfors som led i den sékerhetsprovning som
personer som till exempel oeskorterat ska ha tilltrdde till den skyddade delen
av en flygplats ska ha genomgétt. Det ar betydligt fler mén dn kvinnor som
registerkontrolleras. Det dr inte den enskilde personen utan foretaget som
skickar in ans6kan om registerkontroll till Transportstyrelsen. Det dr darfor
svart att avgora varfor man viljer att registerkontrollera fler mén &n kvinnor,
men en rimlig orsak kan vara att en relativ stor del av de sokande foretagen
ar 1 byggbranschen. Dessa foretag dr i manga fall mansdominerade, vilket
ocksa paverkar de ansdkningar om registerkontroll som kommer in till
Transportstyrelsen.

Scandinavians Mountains Airport godkéand for trafik
Transportstyrelsen godkidnde under 2019 samtliga tillstdnd f6r Scandinavian

Mountains Airport. Det innebér att flygplatsen som ligger i Sélen har fitt ett
godkénnande for att tas i drift och trafikeras.

Flygplatsen i Sdlen dr den fjarde svenska flygplatsen som har fjarrstyrd
flygtrafikledning. Till skillnad fran vriga flygplatser har Sdlen byggts utan
ett traditionellt flygledartorn.
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Forutom driftsgodkédnnandet for systemet med flygtrafikledningstjénst har
flygplatsen fétt ett tilldelat luftrum, ett flygplatscertifikat som omfattar
utformningen av flygplatsen och flygplatsens drift- och
sikerhetsledningssystem samt ett sdkerhetsgodkdnnande med hénsyn till
luftfartsskyddet.

Fjarrstyrd flygtrafikledning for Linkdping/SAAB flygplats

Vi har godként dnnu en fjéarrstyrd flygtrafikledning, ndmligen den for
Link6ping/SAAB flygplats. LFV har fatt ett tidsbegrdnsat godkdnnande med
villkor fOr att bedriva fjarrstyrd flygtrafikledning for flygplatsen fran
kontrollcentralen 1 Sundsvall. Nar LFV uppfyller villkoren i beslutet och har
skaffat sig erfarenhet av den nya driften kan ett permanent godkdnnande
ges.

Ny godkand leverantor av flygtrafiktjanster med inriktning pa fjarrstyrd
flygtrafikledning

En ny svensk leverantor av flygtrafikledningstjdnst har certifierats.
Foretaget, Saab Digital Airspace Traffic Solutions, blir sdledes den fjarde
leverantdren av flygtrafiktjinst i Sverige. Foretaget kommer endast att
bedriva fjarrstyrd flygtrafikledning. Tjansten bedrivs fran Sundsvall och
omfattar flygplatserna i Ornskdldsvik, Sundvall, Linkdping och Silen.
Leverantoren bygger en stor del av sin formaga att bedriva tjanst pa
underleverantdrsavtal med bland annat LFV. Det betyder att
Transportstyrelsen framover behdver utveckla tillsynsarbetet med att
granska avtal och dven utova tillsyn 6ver underleverantorer.

Fusk vid teoretisk examination till kommersiella certifikat

Transportstyrelsen har vidtagit atgédrder mot atta elever vid tva svenska
flygskolor. Anledningen é&r att fusk forekommit vid teoretisk examination
till kommersiella certifikat. De atgérder som Transportstyrelsen har
mojlighet att vidta vid sadana regeldvertradelser &r att underkdnna hela eller
delar av elevernas examinering samt att besluta om en tidsperiod om minst
12 ménader dé eleverna &r forhindrade att skriva nya prov. Eftersom det i
dessa fall var fraga om kommersiella trafikflygarcertifikat, ser
Transportstyrelsen sdrskilt allvarligt pd det intrdffade och beslutade dérfor
att underkénna elevernas hela examination samt att stinga av dem fran att
avldgga nigon ny teoretisk examination i 18 ménader. Besluten har
overklagats och medgivits provningstillstdnd av Kammarritten. Vi invéntar
nu provning av denna instans.

Dronare testas for att frakta blod

For forsta gangen 1 Sverige har en dronare lyft, flugit och landat helt
autonomt i urban miljé med uppdraget att leverera blod mellan tva sjukhus.
Flygningen genomfordes i centrala Géteborg och f6ll vl ut. Férhoppningen
ar att det ska kunna bli en framtida metod att anvdnda for blodtransporter
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inom sjukvarden. Foretaget som genomforde flygningen har stegvis

utvecklat ett test- och verifieringsprogram infor de planerade flygningarna
mellan sjukhusen som har accepterats av Transportstyrelsen. Bolaget hade
en utprovningsperiod, som dven foregicks av en riskbeddmning, dér man

successivt 6kade flygstrackan under kontrollerade former.

Okning av antalet utfall fran registerkontrollen

Vid en registerkontroll kontrolleras det om det finns nagra uppgifter om

personen i polisens register som paverkar en anstéllning med anknytning till

luftfarten. Nir sadana uppgifter patraffas rapporteras de till
Transportstyrelsen som ett utfall. Transportstyrelsen kan sedan gora en

beddmning av personens lamplighet for jobbet ur sdkerhetssynpunkt.

Antal utfall fran registerkontrollen 6kade drastiskt under 2019 och vi har

under 2019 fatt 144 stycken jaimfort med 87 stycken 2018. Anledningen till

okningen kan sannolikt hirledas till den nya sidkerhetsskyddslagen dar
kontrollen sedan gors mot ett bredare sikerhetsperspektiv jamfort med

tidigare lagstiftning.

334 Sjofart

Tabell 18. Kostnader for tillstdndsprévning inom sjéfartsomradet 2017-2019

Total kostnad (tusen kronor)

2017 2018

2019

13 504 19 007

19 946

Forandringen av kostnaderna frén 2017 beror pa dkade

avskrivningskostnader for utvecklade it-system. Verksamhetens omfattning
ar pa samma niva som 2018. De huvudsakliga drendeslagen &r hantering av

behorigheter och certifikat samt provning av lotsdispenser.

Tabell 19. Utveckling for arendeslag med stort antal &renden inom sjéfartsomradet 2017-2019

Arendeslag Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2017 2018 2019 2017 2018 2019 2017 2018 2019
Behorigheter 9578 8796| 10481 7366| 10694| 11354 769 1216 1083
och certifikat
Kvinnor 1454 1440 1453
Mén 8 100 7 336 8991
Uppgift saknas’ 24 20 37

! Uppgifterna har tagits fram med hjilp av kontrollsiffran i personnumret. Utlindska medborgare saknar svenskt
personnummer och samordningsnummer och vi kan darfor inte avgora kon.
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Tabell 20. Genomsnittliga handlaggningstider, behov av kompletteringar, andel beslut om avslag och
antal arenden pa omradet behorigheter 2017-2019

Arendetyp Handlaggningstider | Behov av Andel beslut Antal drenden

(dagar) kompletteringar (%) | om avslag (%)

2017 | 2018 | 2019 | 2017 | 2018 | 2019 | 2017 | 2018 | 2019 | 2017 2018 2019
Personliga 5,2 3,5 2,7| 18,1'| 17,9| 13,6 52 2,0 03| 2722 2656| 3411
tillstand —
behorigheter
Personliga 1,6 1,9 14| 54 6,5 5,0 1,2 0,6 02| 5151 4213| 5219
tillstand —
certifikat

! Uppgifter som tidigare redovisats for 2017 4r felaktiga p& grund av fel i den rapport som genererar uppgifterna.

Behorigheter och certifikat 6kar

Antalet behorigheter och certifikat har 6kat sedan foregdende ar. Nya
internationella krav tradde ikraft 2017, vilket gjorde att sjdoménnen var
tvungna att fornya sina behorigheter fore detta datum. Ansdkningarna om
behorigheter och certifikat enligt de nya reglerna har kommit in med ett
stegrande antal ar for ar infor ikrafttrddandet vid arsskiftet 2016/2017.
Antalet var lagre under 2018, eftersom de flesta fornyat sina behorigheter
eller certifikat till och med 2017. En behdrighet eller ett certifikat ar giltig i
fem ar och ska direfter fornyas. Okningen till 2019 beror pa att de som
valde att fornya enligt det nya regelverket redan 2014 nu behdver fornya
dem igen. Den 6kning vi nu ser dr en foljd av detta och dr inte en indikation
av en O0kning sett dver en femarsperiod.

Handlidggningstiderna och behovet av att begira kompletteringar fortsatte
att minska under 2019. Samma positiva utveckling har skett for antal
drenden som behdver avslas. En stor orsak till att handldggningstiden
minskar &r att farre d&renden behdver kompletteras och att farre drenden
behover avslas. Anledningen till det &r i sin tur forbéttrade e-tjénster, dir det
tydligt framgér vad en ansdkan ska innehalla och vilka kriterierna som ska
vara uppfyllda for ett specifikt tillstdnd.

Tillstand har getts for virtuell utmarkning

Transportstyrelsen har gett tillstand till en virtuell utmérkning till sjoss, den
andra 1 sitt slag i Sverige. En virtuell utmérkning finns inte fysiskt utan kan
endast ses pa radar och de elektroniska sjokorten. Virtuell utmérkning ar ett
snabbt och kostnadseffektivt sitt att ge sjofarten den information som é&r
nodvindig vid navigering. Dock har inte samtliga navigationssystem som
finns 1 dag mojlighet att visa den hér typen av utmérkning. Det gor att en
viss forsiktighet maste iakttagas vid tillstandsgivning och gor det svart for
virtuell utmérkning att i dagsléget helt ersétta fysisk utmérkning.

Vi har ocksé tillsammans med Sjofartsverket och Férsvarsmakten
genomfort prov och forsok for utmérkning av ett temporért aktiverat
skjutomrade till sjoss 1 Ostersjon respektive Kattegatt med virtuell
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sjosdkerhetsanordning. Forsoken har visat att denna variant av utmérkning
ar lamplig som komplement till ordinarie sjosdkerhetshdjande atgarder, i
syfte att forebygga intrdng pa avlyst skjutomréde under pagiende skjutning.

Sarskilt undantag moéjliggor lotsdispenser for fartyg med flytande naturgas

For att oka tillgdngligheten till flytande naturgas (LNG) har vi beviljat
sdarskilda undantag frén att anlita lots for fartyg med LNG i lasten. Fartyg
med LNG i lasten dr i dag lotspliktiga oavsett storlek och har enligt
foreskrifter inte mojlighet att soka sa kallad lotsdispens utan méste forst
sOka om sérskilt undantag. Behovet av tillgdng till LNG som
framdrivningsmedel for sjofarten har 6kat. Det dr miljovanligare én olja,
och flera fartyg byggs eller anpassas for att drivas med saddan gas.

For att ge battre forutséttningar for att kunna distribuera drivmedlet gor vi
en oversyn av forskrifterna i syfte att dven fartyg med LNG-last ska fa
mojligheten att s6ka lotsdispens utan att behdva ansdka om sérskilda
undantag. Vi tror att det kommer bidra till minskade kostnader for att kunna
distribuera LNG till fartyg, samtidigt som kraven och rutinerna for ansékan
om lotsdispens medfor att sdkerheten bibehélls.

3.3.5 Vagtrafik

Tabell 21. Kostnader for tillstandsprévning inom vagtrafikomradet 2017-2019

Total kostnad (tusen kronor)
2017 2018 2019
395 147" 430 859 448 687

! Fran och med 2018 ingér utférdande och fornyelse av behdrighetshandlingar och utlandsérenden
korkort/forarbevis i tillstandsprovning for vagtrafik. Kostnaderna for 2017 har raknats om med anledning av detta.

Omradet omfattar korkorts-, fordons- och yrkestrafikdrenden.
Korkortsverksamheten utgdr 87 procent av kostnaderna for
tillstdndsprévningen. Under 2019 6kade antalet beslutade korkortsdrenden
jamfort med 2018. Okningen giller de flesta drendetyperna men frimst
korkortstillstdnd, handledarskap och korkortsingripanden, se Tabell 22.
Verksamheten for typgodkénnande fordon 6kade kraftigt fran 2018 till 2019
och paverkar kostnaderna med en 6kning pd 13 miljoner kronor.
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Tabell 22. Utveckling for arendeslag med stort antal &renden inom vagtrafikomradet 2017-2019

Arendeslag Antal fattade beslut' Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2017 2018 2019 2017 2018 2019 2017 2018 2019
Korkortstillstand 332622| 325946| 340079| 57856| 59093| 62549 174 181 184
Kvinnor 143 139
Mén 196 937
Uppgift saknas?® 3
Korkortstillstand 15229 17 045 18353| 20158 22057| 21535| 1301 1294 1173
efter aterkallelse
Kvinnor 2897
Mén 15 456
Forlangning hégre 44 642 85018 89202| 12725| 20387| 18298 280 240 205
behorighet
Kvinnor 7 569
Mén 81633
Ingripanden 49 256 59 063 74359| 84653| 95141| 99384| 1218| 1611 1337
Kvinnor 13 146
Mén 60 058
Uppgift saknas?® 1155
Utbyte/férnyelse av 13098 13211 16 643 8 457 8 359 7 530 646 633 452
utlandskt korkort
Kvinnor 6 327
Mén 10 311
Uppgift saknas? 5
Godkannande 259636| 265841| 289573 12260 11695| 11950 47 44 Y|
handledare
Kvinnor 100 187
Mén 189 386
Korkortsverksamhet 40 563 41438 41543| 39667| 45829| 42667 978| 1106| 1027
- villkor
Kvinnor 10 430
Mén 31111
Uppgift saknas?® 2
Utfardande och 777565 836615| 880727| 105081 | 107 137 | 113 311 135 128 129
fornyelse av korkort
och forarbevis®

! Fran och med 2018 riknas beslutade drenden och inte avslutade (ad acta-lagda) drenden. Jimforelsetalen for
2017 och 2018 har raknats om utifrdn samma grund. Detta paverkar inte uppgifterna for yrkesméssig trafik.

2 Uppgifterna har tagits fram med hjilp av kontrollsiffran i personnumret. Utlindska medborgare saknar svenskt
personnummer och samordningsnummer och vi kan darfor inte avgora kon.

3 Uppgift om kon saknas.

2019 okade inflodet av korkortsérenden till Transportstyrelsen med 11
procent, vilket medfort att antal fattade beslut ar fler 4n 2018. Troliga
orsaker till 6kningen dr foljande:

e Fler korkortstillstdnd utfardas pa grund av dkad efterfragan i
samhiillet p& yrkeschaufforer, inforandet av CSN-1&n" till arbetslosa

7 CSN koérkortslan ar ett 1&n for den som ér arbetslds och mellan 18 och 47 &r. Lanet syftar till att kunna ta korkort
for personbil och latt lastbil. Man kan 1dna hogst 15 000 kronor, som sedan ska betalas tillbaka, &ven om man inte
far korkort. Korkortslédn kan bara fas en géng, och beslutet om korkortslan giller i ett ar.
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for att ta korkort samt att manga nyanldnda som kom 2015 nu &r mer
etablerade 1 det svenska samhéllet.

e Fler utbyten av utlindska korkort gors nér brittiska medborgare i
storre utstrackning har valt att byta ut sitt brittiska korkort mot ett
svenskt, eftersom deras korkort skulle bli ogiltiga i Sverige vid ett
uttrdde ur EU.

e Sedan 2018 har antalet utfirdade varningar 6kat genom att vi ocksé
utfdrdar varningar vid mindre allvarliga forseelser i syfte att
uppmirksamma bilister pé att de bor dndra sitt trafikbeteende.

Konsfordelningen visar att andelen kvinnor dr ligre nir det géller
e fOrlangning av hogre korkortsbehorigheter
e korkortsingripanden
o korkortstillstdnd efter aterkallelser.

Andelen kvinnor som &r yrkeschaufforer ér historiskt sett liten och ddrmed
foljer att ansdkningarna om forldngning av hogre korkortsbehorigheter
ocksa ér fa bland kvinnor. Konsfordelningen for korkortsingripanden ér
komplicerad att analysera, eftersom det behdvs ytterligare data, till exempel
antal korda mil. En forklaring till fordelningen skulle kunna vara att mén
kor fler mil pa vdgarna dn kvinnor. Korkortstillstdnd efter aterkallelse
speglar det som sagts om korkortsingripande i den mening att de som far sitt
korkort aterkallat efter sparrtid ater kan ansoka om korkortstillstdnd.

Kostnaden per beslutat drende har sjunkit for korkortsverksamhetens alla
typer av tillstindsdrenden utom korkortstillstdnd. Stordriftsfordelar och
koncentrerade insatser fOr att arbeta ner drendebalanser dr bidragande
orsaker till att styckekostnaderna &r ligre.

Tabell 23. Telefoni kérkort 2017-2019

Matt/period 2017 2018 2019

Anrop per ar 858 227 895 090" 1 090 288
Besvarade per ar 758 205 745 257 722 689
Besvarandegrad? 88 % 83 % 66 %
Medelvintetid® 3.04 4.12 8.18

! Uppgifterna for 2018 har korrigerats, eftersom det tidigare var felaktigheter i uttag av statistik for antal
telefonanrop under perioden 1 september 2018— 30 september 2019.

2 Antal besvarade samtal i forhdllande till totalt inkomna anrop.

* Antal minuter och sekunder.
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Medelvintetiden har 6kat pa grund av
e Okade drendevolymer

e prioritering av drendehandlaggning, vilket inneburit farre personer i
telefoni med fler ateruppringningar som foljd

e driftstorningar i it-system for korkort.

Tabell 24. Giltiga kérkort 2017-2019

Antal Andel
2017 2018 2019 2017 2018 2019
Giltiga korkort 6519792 6 591 514 6 669 636
Kvinnor 3081673 3115955 3154 177 47% 47% 47%
Mén 3483119 3475559 3515459 53% 53% 53%

Korkort kan delas in i tre olika kategorier:
e moped klass 1 (dven kallad EU-moped)
e personbilar
e tung trafik (lastbil och buss).

Kvinnors andel av kdérkort for moped och personbil ar drygt 50 procent.
Andelen kvinnor med korkort for lastbil och buss ér lag: cirka 8 procent.
Kvinnors andel av korkortsinnehaven har varit relativt konstant de senaste
aren.

Fortsatt 6kning av typgodkdnnandeverksamheten till f6ljd av brexit

Transportstyrelsen tog under 2019 6ver cirka 4 600 typgodkdnnanden fran
den brittiska godkdnnandemyndigheten. Forutom dessa overforingar 6kade
antalet ansokningar fran tillverkare jaimfort med tidigare ar. 2019 hanterade
vi totalt sett cirka 2 000 ansdkningar, och 2018 var motsvarande siffra 600.
For att hantera utmaningen med den kraftigt kade volymen av drenden har
fler medarbetare rekryterats under kort tid och utveckling av stodsystem har
paborjats.
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3.4  Tillsyn

Tillsyn innebar kontroll av om en organisation eller person utovar
verksamhet enligt krav men den innefattar 4ven kontroll av om foremal,
anldggningar, transportmedel och varor uppfyller kraven. Transportstyrelsen
ska utova tillsyn dér de storsta riskerna finns och dér vi astadkommer storst
effekt. Tillsynen ska vara vil avvdgd nar det géller effekterna av tillsynen i
forhallande till kostnaden for samhaéllet i stort. Vi ska tillvarata information,
kunskap och erfarenheter fran tillsynsverksamheten i vid mening for att
utveckla hela myndighetsutdvningen. Transportstyrelsen ska tillimpa
enhetliga definitioner, angreppssétt och principer for tillsyn.

3.4.1 Verksamhetens utveckling
Tabell 25. Kostnader for tillsyn 2017-2019

Trafikslag Total kostnad

(tusen kronor)

2017 2018 2019

Jarnvig 32 465 35 342 33 267
Luftfart 231 267 236 168 258 053
Sjofart 67 504 72124 71099
Vagtrafik 106 450 110 638 114 332
Summa 437 686 454 273 476 751

Kostnaderna for tillsyn utgor 18 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ytterligare analys redovisas under respektive
trafikslag.

3.4.2 Trafikslagsoévergripande

Insatser enligt lagen om informationssékerhet fér samhallsviktiga och
digitala tjanster

Enligt regleringsbrevet for 2019 ska Transportstyrelsen redovisa

genomforandet av insatser enligt lagen (2018:1174) om
informationssédkerhet for samhéllsviktiga och digitala tjénster.

Transportstyrelsen har tagit fram rutiner for
e kommunikation och informationshantering

e samverkan mellan bransch, Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap (MSB) och 6vriga tillsynsmyndigheter rorande tillsyn av
anmélningsplikt och foreldggande av sanktionsavgift.

Initialt gjorde myndigheten bedomningen att cirka 120 aktorer skulle
omfattas av lagen. Vi kan nu konstatera att det r farre som berdrs. Det
beror pa att vissa aktorer inom sjo- och luftfart inte lingre omfattas av
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foreskrifterna om anmaélningsplikt. Vidare omfattas vissa aktorer i stora
delar av sdkerhetsskyddslagen, vilket innebar att lagen om
informationssédkerhet for samhéllsviktiga och digitala tjénster inte ar
tillamplig. Hittills har 27 aktérer anmalt sig.

Foreskriftsarbetet kring riskanalys och sidkerhetsétgarder paborjades under
slutet av 2019. En genomlysning av befintlig lagstiftning och granskning av
relevanta standarder inom omradet informationssékerhet/cybersdkerhet har
gjorts.

Transportstyrelsen har varit i kontakt med de nordiska grannldnderna i syfte
att ta del av hur de har genomf6rt implementering av krav kring riskanalys
och sékerhetsatgarder. Vi har ocksa samverkat med andra
tillsynsmyndigheter och MSB i syfte att s& langt som mojligt f4 en samsyn
kring hur tillsyn av lagen om informationssédkerhet for samhéllsviktiga
tjénster ska genomforas.

En stor del av vart arbete under 2019 var att ta fram interna
rutinbeskrivningar och checklistor for att mgjliggora den kommande
tillsynen av lagen om informationssékerhet for samhéllsviktiga tjdnster.
Arbetet har dven innefattat rutiner som ror tillsyn av anmélningsplikt och
foreldggande av sanktionsavgift. Vi har for avsikt att paborja tillsynen av
anmalningsplikt i borjan av 2020. Eftersom arbetet med att ta fram interna
rutinbeskrivningar och checklistor inte &r klart, utférdes ingen tillsyn med
stod av lagen om informationssdkerhet for samhallsviktiga tjanster 2019.
Det innebér séledes ocksé att inga atgéardsforeligganden och
sanktionsavgifter har beslutas.

3.4.3 Jarnvag

Tabell 26. Kostnader for tillsyn inom jarnvagsomradet 2017-2019

Total kostnad (tusen kronor)
2017 2018 2019
32 465 35342 33 267

Transportstyrelsens kostnader var nagot lagre under 2019 dn 2018 och
antalet genomforda tillsyner var totalt sett férre &n foregaende ar. Det ir ett
resultat av att antalet tillsynshandlaggare minskat och inte aterrekryterats.
Tillsyn mot jarnvégsforetag har 6kat ndgot jamfort med tidigare ér, liksom
tillsyn mot tunnelbana och sparviag. Daremot har tillsynerna mot
infrastrukturforvaltare minskat. Ett arbete har paborjats for att bredda
tillsynskompetensen i syfte att forsoka sdkerstilla ett effektivare sétt att
anvinda befintliga resurser.

I vér sékerhetstillsyn fortsatte vi under 2019 att utveckla metoden for att
integrera sdkerhetskulturaspekterna, eftersom det i kommande europeiska
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regelverk ldggs en storre tonvikt pd omradet. Tillsynerna utvecklas mer mot
att inkludera stodjande och ldrande moment for att skapa bittre
forutsattningar for foretagen.

Marknadstillsynen har haft fokus pa uppf6ljning av foregaende ars
foreldgganden om kvalitetsavgifter och banavgifter. Vi identifierade genom
vara tillsyner av kapacitetstilldelning 2019 ett antal omradden dér oklarheter
observerats. Det kommer formodligen att leda till att vi inleder
tillsynsérenden under 2020.

Tillsynen av redovisning av jarnvigsverksamhet har inte resulterat i nagra
foreldgganden. Vid tillsynerna av farligt gods har brister upptackts dar last
varit felaktigt sikrad, vilket medfor risk att lasten kan lossna eller forskjutas.
Vi kan se att tillsynerna har bidragit till en branschsamverkan dar
gemensamma last- och lastsdkringsinstruktioner samt utbildningsplaner for
lastare och jarnvagsforetag utvecklats.

3.4.4 Luftfart
Tabell 27. Kostnader for tillsyn inom luftfartsomradet 2017-2019

Total kostnad (tusen kronor)
2017 2018 2019
231 267 236 168 258 053!

! Underviigsverksamheten (en route) utgdr 64 procent av de totala tillsynskostnaderna inom luftfarten for 2019 och
huvuddelen av detta dr medlemsavgift till Eurocontrol.

Ungefar hidlften av kostnadsokningen beror pa att medlemsavgiften till
Eurocontrol har 6kat och pa forsdmrad vixelkurs mellan den svenska
kronan och euron. Transportstyrelsen har ocksa lagt mer tid pa tillsyn, bland
annat beroende pé att vi har borjat bygga upp tillsynsverksamhet inom
informationssédkerhet for samhéllsviktiga och digitala tjanster. Under 2019
bedrev vi ocksa tillsyn mot ett storre nordiskt flygbolag som inte hade
svenskt tillstand under tidigare ar.

Haveri med flygplan som flog fallskarmshoppare i Umea

Efter den tragiska flygolyckan i Umed, dir samtliga ombord omkom, fattade
Transportstyrelsen beslut om flygstopp for de kvarvarande tva svenska
flygplanen av samma modell i véntan pé information fran
haveriutredningen. Dérefter utfardade 4ven EU och Australien, som &r
ansvariga for certifieringen av flygplanet, flygstopp for flygplansmodellen.
Vid inspektionen av luftfartyget framkom det att skadorna hade uppkommit
pa grund av den dverbelastning som strukturen utsatts for under den senare
delen av flygningen. Det fanns inga tecken pa skador i form av
utmattningssprickor eller korrosion. Inget tydde pa att det var nagot fel pa
ovriga plan av samma modell. Dérfor kunde flygstoppet hidvas. Statens
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haverikommission kommer att publicera den slutliga rapporten om olyckan
under 2020.

Kontroller av behérighetshandlingar for personal pa flygplatser

Grinspolisen och personal frdn Arlanda flygplats har genomfort slumpvisa
kontroller av personer som har en behorighetshandling till flygplatsen. Det
har vid dessa kontroller uppdagats att personer som haft en
behorighetshandling till Arlanda flygplats saknat arbets- och uppehallstand.
Transportstyrelsen har med anledning av hdndelserna pa Arlanda skickat ut
information till alla sdkerhetsgodkidnda verksamheter for att uppmérksamma
att arbetsgivare har ett ansvar att kontrollera att en person har rétt att vara
och arbeta 1 Sverige.

Transportstyrelsen deltar ocksé i en samverkan som grianspolisen pa Arlanda
tagit initiativ till och som syftar till att gemensamt medverka till
informationsutbyte samt se dver olika delar som kan forbéttras 1 forhallande
till de delar som ligger inom ramen for respektive myndighets ansvar. Pa
dessa moten deltar &ven Swedavia och Migrationsverket.

3.45 Sjofart
Tabell 28. Kostnader for tillsyn inom sjéfartsomradet 2017—2019

Total kostnad (tusen kronor)
2017 2018 2019
67 504 72124 71099

Under perioden har it-kostnaderna okat. Samtidigt har personalkostnaderna,
som utgor huvuddelen av kostnaderna, 6kat mellan 2017 och 2018 for att
sedan minska till 2019. Huvuddelen av verksamheten utgors av tillsyn av
fartyg, bade svenskflaggade och utldndska.

Fartyg som omfattas av regler fér nationell sjofart

2019 tradde sista delen i det nya nationella regelverket i kraft. Reglerna
omfattar fartyg som inte har krav pé certifikat men bedriver yrkesméssig
verksamhet. Ikrafttrddandet innefattar inte bara att f6lja sjdlva regelverket
utan dven inrapportering, verifiering och avrapportering i ett nytt it-system
for egenkontroll, EKAN. Ménga har valt att avregistrera sitt fartyg eller
dndra till fritidsfartyg da de inte l&ngre anvénder fartyget yrkesmissigt.

Implementeringen av reglerna har visat att det behovs mer
informationsinsatser till branschen om reglernas innebord och mer stéd for
att rapportera egenkontrollen i systemet.
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3.4.6 Vagtrafik
Tabell 29. Kostnader for tillsyn inom vagtrafikomradet 2017-2019

Total kostnad (tusen kronor)
2017 2018 2019
106 450 110 638 114 332

Kostnadsutvecklingen under ar 2017-2019 beror bland annat pa och
utveckling av it-system och utdkad verksamhet inom yrkestrafiken for
redovisningscentraler for taxi. Tillsyn av yrkestrafikforetag, kontroll av kor-
och vilotider samt tillsyn av utbildningsorganisationer och férordnad
forarprovning ar de storsta verksamhetsomradena inom tillsyn vagtrafik.

Tabell 30. Utveckling for arendeslag med stort antal arenden inom vagtrafikomradet 2017-2019

(tusen kronor)

Arendeslag Antal tillsyner Kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)

2017 2018 2019 2017 2018 2019 2017 2018 2019

Yrkestrafikforetag 9139| 11036| 13109| 25611 | 29754| 29738| 2802| 2696

2269

Okningen av antalet tillsynsirenden under 2019 beror pa att vi far in fler
underrittelser frdn Polismyndigheten om ringa brott, vilket har medfort fler
enkla tillsynsdrenden. Dessutom har handlaggningen blivit effektivare.

Tillsyn fér sund konkurrens och sdkerhet inom yrkestrafiken

Transportstyrelsens tillsyn inom yrkestrafiken har fokus pa det grova fusket
och bidrar pa sa sitt till goda konkurrensforhédllanden och 6kad sidkerhet.

Den nya lagstiftningen for redovisningscentraler ska ge en sundare
konkurrens inom taxiverksamheten och vi fortsatte under 2019 arbetet med
att tillimpa lagstiftningen. Tillsynen av redovisningscentraler visar att det
finns brister 1 verksamheterna. Insatser behover goras for att starka
stabiliteten hos centralerna. Transportstyrelsen har dven utdvat tillsyn over
foretag som har uteblivna 6verféringar till redovisningscentraler samt utrett
de taxitrafikbolag som forekommer med hoga skulder hos
Kronofogdemyndigheten och de bolag som blivit upptaxerade av
Skatteverket.

I tillsynen av innehavare av taxiforarlegitimation har Transportstyrelsen
aterkallat legitimationen eller varnat de taxiférare som bryter mot lagen. Vi
har framst ingripit mot upprepade och allvarliga trafikbrott, valdsbrott,
sexualbrott samt andra typer av brott som paverkar innehavet av
taxiforarlegitimationen. Vi har dven utrett om chaufforerna fortsatt uppfyller
de medicinska krav som stills.
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3.5 Registerhallning

Registerhdllningen omfattar register med uppgifter om framf6r allt fordon,
forare och infrastrukturhallare. Syftet med registerhéllningen varierar ndgot
mellan trafikslagen, men den kan i huvudsak sdgas omfatta identifikations-
och prestandauppgifter, 4gare och eventuella sdkerheter eller inteckningar 1
samband med krediter. Inom ramen for registerhdllning redovisar vi dven
vart arbete med att ta in fordonsskatt, traingselskatt 1 Stockholm och
Goteborg samt infrastrukturavgifter.

Transportstyrelsen ska tillhandahélla grundlaggande information om
transportsystemet. Informationen ska goras tillginglig till 1ag kostnad for att
mdjliggora ett effektivt nyttjande for samhéllet. Registerhallningen ska
kinnetecknas av hog effektivitet och driftsdkerhet.

3.5.1 Verksamhetens utveckling
Tabell 31. Kostnader for registerhallning 2017-2019

Trafikslag Total kostnad

(tusen kronor)

2017 2018 2019

Jarnvig 1484 1653 3237
Luftfart 4307 3974 5147
Sjofart 13 033 16 594 20 872
Vagtrafik 1305706"| 1156 005| 1241621
Summa 1324530 1178226 | 1270 877

! Fran och med 2018 ingér utfirdande och fornyelse av behdrighetshandlingar och utlandsérenden
korkort/forarbevis 1 tillstandsprovning for vigtrafik. Kostnaderna fo6r 2017 har raknats om med anledning av detta.

Kostnaderna for registerhdllning utgdr 47 procent av den totala
verksamhetskostnaden. Ytterligare analys redovisas under respektive
trafikslag.

3.5.2 Jarnvag

Tabell 32. Kostnader for registerhallning inom jarnvagsomradet 2017-2019

Total kostnad (tusen kronor)
2017 2018 2019
1484 1653 3237

Kostnadsokningen ar 2019 beror framst pd 6kade driftkostnader for it-
system.
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Tabell 33. Registerférda fordon inom jarnvag 2017-2019
Antal registerforda fordon
2017 2018 2019
17 270 17 684 17 808

I fordonsregistret fanns vid 2019 érs utgang 17 808 jarnvdgsfordon som var
godkinda och inte avstillda jamfort med 17 684 ar 2018. Under ar 2019
nyregistrerades 298 godkinda fordon, medan 237 skrotades. Ar 2018
nyregistrerades 210 fordon och 175 skrotades. Det storre antalet
nyregistreringar kan sannolikt forklaras med en naturlig variation mellan
aren.

3.5.3 Luftfart

Tabell 34. Kostnader for registerhallning inom luftfartsomradet 2017-2019

Total kostnad (tusen kronor)
2017 2018 2019
4307 3974 5147

Vi utvecklar ett nytt it-system for registerhallning av dronaroperatdrer,
vilket bidrar till att kostnaderna 6kade under 2019 jamfort med tidigare ar.
Vi har ocksé dgnat mer tid 4t dganderéttsdndringar, innehavarandringar och
avregistreringar 1 luftfartygsregistret jimfort med tidigare ar.

Tabell 35. Registerforda luftfartyg 2017—2019
Antal registerforda luftfartyg
2017 2018 2019
3021 3013 3035

Den 31 december 2019 fanns det 3 035 luftfartyg i luftfartygsregistret,
vilket dr en 6kning jamfort med tidigare ar. Den storsta orsaken till den
okade antalet luftfartyg i luftfartygsregistret dr att ett storre nordiskt
flygbolag valt att registrera luftfartyg 1 Sverige.

Brittisktagda luftfartyg maste avregistreras fran det svenska registret

Transportstyrelsen har gjort ett sdrskilt utskick om foljderna av brexit till de
12 brittiska medborgare och bolag, huvudsakligen inom privatflyg, som dger
svenskregistrerade luftfartyg. Bland annat méste de luftfartyg som ar
baserade utanfor Sverige men dgs av brittiska medborgare eller bolag
avregistreras fran det svenska luftfartygsregistret. Konsekvenserna om de
inte avregistrerar sina luftfartyg, nir brexit intrader, blir att de inte uppfyller
de lagkrav som reglerar vem som kan vara édgare till ett svenskt luftfartyg
och didrmed ska avregistrering ske. Néar luftfartyget dr avregistrerat behover
de registrera luftfartyget i ett annat land for att kunna flyga vidare. Om
dgare inte ansoker om avregistrering, efter att vi haft vidare kontakt med
denne, kan vi eventuellt foreta dtgirden.
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354 Sjsfart

Tabell 36. Kostnader for registerhallning inom sjoéfartsomradet 2017-2019

Total kostnad (tusen kronor)
2017 2018 2019
13 033 16 594 20 872

De 6kade kostnaderna ar 1 huvudsak ett resultat av 6kade driftkostnader och
avskrivning av ett nyutvecklat it-system.

Tabell 37. Registerférda fartyg 2017-2019
Antal registerforda fartyg
2017 2018 2019
9072 8 769 8270

Minskningen Gver tid av antalet registrerade fartyg beror pa vart langsiktiga
arbete med att avregistrera framf0r allt batar pa grund av att de har
overlatits, forstorts eller pa annat sétt forsvunnit. Det har lett till att
uppgifterna i fartygsregistret stimmer béttre Overens med verkliga
forhallanden och har dirmed Okat kvaliteten och tillforlitligheten pa
informationen.

Minskningen beror ocksa pé inforandet av ett nationellt regelverk for fartyg
som anvands 1 yrkesmissig verksamhet. I samband med inférandet har
ménga valt att avregistrera sitt fartyg eller dndra till fritidsfartyg da de inte
langre anvénder fartyget yrkesméssigt. Reglerna omfattar i1 forsta hand
batar, det vill sdga fartyg med en skrovlédngd upp till 24 meter.

Antalet skepp 6kar

Den positiva trenden med att rederier viljer att registrera sina skepp (fartyg
over 24 meter) i svenskt register fortsitter. 22 skepp har tillkommit under
2019. Bidragande orsaker till trenden kan vara att Sverige infort sé kallad
tonnageskatt, det vill sdga schablonmaéssigt berdknad inkomstbeskattning
utifran fartygs nettodraktighet, samt att vi som andra ldnder har delegerat
tillsynen till erkéinda organisationer. Att fler skepp registreras i Sverige
innebér att den svenska maritima sektorn stérks, vilket i forldngningen bland
annat leder till att det skapas arbetstillfdllen, bade till sjoss och pé land,
inom hela den maritima néringen. Antalet handelsfartyg med svensk flagg
paverkar ocksa Sveriges inflytande i internationella organisationer sdsom
IMO.
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3.5.5 Vagtrafik

Tabell 38. Kostnader for registerhallning inom vagtrafikomradet 2017-2019

Total kostnad (tusen kronor)
2017 2018
1305706"| 1 156 005

2019
1241621

! Fran och med 2018 ingér utférdande och fornyelse av behdrighetshandlingar och utlandsérenden
korkort/forarbevis 1 tillstandsprovning for vagtrafik. Kostnaderna for 2017 har raknats om med anledning av detta.

De 6kade kostnaderna beror pd hogre drift- och utvecklingskostnader inom
it. Bland annat har it-stod utvecklats for klimatbonus, hdjda och
miljodifferentierade vigavgifter samt automatisk handldggning inom
korkortsverksamheten, och sdkerhetshdjande atgéarder har vidtagits inom it.
Kostnaderna for registreringsskyltar har samtidigt minskat.

Vigtrafikregistret (VTR) édr det mest omfattande registret pa
Transportstyrelsen. Det dr ett samlingsnamn for fler system som hanterar
information och funktioner om fordon och forare. Registret dr grunden for
den uppbordsverksamhet diar Transportstyrelsen bland annat tar in
fordonsskatter och trangselskatter for Skatteverkets rdkning samt

infrastrukturavgifter for Trafikverkets rdkning.

Tabell 39. Registerférda fordon inom vagtrafik 2017-2019

Antal’

2017 2018 2019
Registerforda fordon totalt 11282 753 11 447 155 11 569 658
Avstéllda fordon 2816 894 2 894 658 2968 422
Agda av kvinnor 362 036
Agda av mén 2 106 567
Agda av juridisk person 502 355
Avregistrerade fordon? 769 575 765678 731 036
Agda av kvinnor 35594
Agda av mén 241 071
Agda av juridisk person 454 361
Fordon i trafik? 7 696 284 7786 819 7 870 200
Agda av kvinnor 1758 338
Agda av mén 4734588
Agda av juridisk person 1374738
Antal genomférda agarbyten under aret 3830831 3 864 676 3924 290
Antal genomforda avregistreringar av fordon 302 893 365 243 374 660
Antal fordon tagna i trafik forsta gangen 574 220 537 261 539 060

! For 10 avregistrerade fordon saknas uppgift om dgare.

2For uppgifterna om avstillda fordon och fordon i trafik skiljer sig det totala antalet frén summan for de olika
dgarna. Differensen beror pa att uppgifterna tas fram vid olika datauttag och ett antal registreringar har hunnit

goras mellan uttagen.

Okningen av registerforda fordon beror pa att det nyregistreras fler fordon
an det avregistreras. Det marks dven att antalet fordon i trafik okar ar for ar,
vilket troligen kan kopplas till folkokningen och det ekonomiska léget.
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Andelen dgarbyten som genomfordes under 2019 via auktoriserade
bilhandlare eller ndgon av vara digitala tjénster ligger pa 75 procent jamfort
med 73 procent 2018 och 70 procent 2017.

Tabell 40. Utveckling av drendeslag med stort antal arenden inom uppbdrd av skatter och
infrastrukturavgifter 2017-2019

Antal skattebeslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/antal
(kronor)

2017 2018 2019 2017 2018 2019 2017 | 2018 | 2019
Fordonsskatt 8666 669| 8796920| 9035255 67 666 60 928 82 298 8 7 9
Trangselskatt 7526828 7454689| 7398580| 121110 71481 68 523 16 10 9
Stockholm
Trangselskatt 6005089| 5952320 5853238| 148 362 98 959 96 802 25 17 17
Goteborg
Infrastruktur- 813 573 839 879 881 743 2 350 2363 2677 3 3 3
avgifter, Motala
Infrastruktur- 1076939| 1100885 1143203 3425 3463 4174 3 3 4
avgifter, Sundsvall

De 6kade kostnaderna for fordonsskatt 2019 beror pa att kostnader som
tidigare belastat vigtrafikregisteravgiften nu mer rittvist dven belastar
fordonsskatt och att vi har en 6kad mingd drenden som krédver manuell
hantering.

Avskrivningskostnaderna for trangselskattesystemet minskade kraftigt 2018,
eftersom stora delar av systemet da skrevs av. I 6vrigt dr fordndringarna av
antalet beslut inom uppbdrdsverksamheten marginella.

Nya krav pa registerforing av miljouppgifter och effekt pa fordon
Transportstyrelsen har utvecklat véagtrafikregistret for att bland annat kunna
registerfora ytterligare tekniska uppgifter: effekt och koldioxidrelaterade
vérden for fordon.

Effekt dr en viktig uppgift pa ett fordon och den anvinds av bade externa
intressenter och internt. Till exempel anvinds uppgiften av forsidkringsbolag
vid forsékring av fordon och av oss sjilva vid beskattning av fordon.

Ny EU-lagstiftning innebér att uppgifter om koldioxid och
briansleforbrukning for tunga fordon ska samlas in av respektive
medlemsstat och rapporteras drligen till EU. Transportstyrelsen édr ansvarig
registreringsmyndighet i Sverige. Informationen kan anvéndas for att stélla
krav pa fordonstillverkare.

Sedan flera ar 6vervakas koldioxidutslipp pé ldtta fordon pad EU-nivd. Den
nya lagstiftningen stéller krav pa ytterligare uppgifter i Sveriges
rapportering till EU-kommissionen. Det &r ett stort antal miljouppgifter som
ska borja registerforas kopplade till den nya testmetoden for avgasutslépp pa
fordon.
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Implementering av héjda och miljodifferentierade vagavgifter

I samarbetskommittén for Eurovinjettsamarbetet har avtalsparterna kommit
Overens om att hoja vigavgifterna och anpassa dessa till nyare utslappskrav
for fordons motorer. Skilet till hojningen ar framfor allt att bibehélla den
totala avgiftsnivan och forstérka differentieringen av avgiften.
Transportstyrelsen implementerade under 2019 det nya lagkravet.

I vigavgiftssamarbetet deltar forutom Sverige dven Danmark,
Nederlinderna och Luxemburg. Aven Belgien ingér i samarbetet men tar
inte ldngre ut nagon végavgift. Varje medlemsstat tar ut avgiften for sitt
lands tunga godstransporter. Fordon fran andra ldnder &n medlemsstaterna
betalar avgiften nér de ska kora pa vigarna i1 de deltagande ldnderna. Betald
avgift 1 ett medlemsland ger réttighet att kora 1 alla medlemslénder utan att
nya végavgifter tillkommer.

Forandring av trangselskatten i Stockholm

Transportstyrelsen har forberett si att de nya reglerna for trangselskatt kan
hanteras fran den 1 januari 2020. Férandringarna innebér att

o tringselskatt tas ut tidigare pa morgonen och under fler timmar per
dygn

e aret delas in 1 hog- och lagsdsong och beloppen hdjs under
hogsdsong

e den sammanlagda tringselskatten per kalenderdygn och bil hogst
kan uppgé till 105 kronor under lagsdsong och 135 kronor under
hogsdsong

o tringselskatt tas ut de fem forsta vardagarna i juli och dag fore vissa
helgdagar.

Besvarandegraden 6kade och medelvantetiden minskade inom telefonin for
fordonsfragor

Forutom att ta emot telefonsamtal handldgger kundtjénsten drenden som
kommer in via post eller elektroniskt. Handldggningsérendena ér fler 4n
tidigare ar. Telefonin och drendehandlédggning hénger titt samman: om
vantetiden i telefon eller handldggningstiden pa drendehandlaggningen okar,
genererar det egna drenden genom andra kanaler.

Tabell 41. Telefoni inom fordonsfragor. Jamforelse 2017-2019

Matt/period 2017 2018 2019

Anrop per ar 1439 685 1466 634 1249 420
Besvarade per ar 1202 182 1127 443 1070 176
Besvarandegrad’ 84 % 77 % 86 %
Medelvantetid (min) 4.49 6.36 5.03

! Antal besvarade samtal i forhallande till totalt inkomna anrop.

48



Transportstyrelsens arsredovisning 2019 Dnr TSG 2020-787

Anledn

ingen till att anropen minskat beror pa att

styrningen av produktionen har forfinats &n mer for att optimera
bemanning efter kundens behov

okat kontrollen dver drendehandldggningen, vilket gett kortare
handldggningstid

farre driftstorningar.

Digitala utskick via Mina meddelanden

Tabell 42. Digitala utskick via Mina meddelanden 2017-2019
Utskick Antal Andel
2017 2018 2019 2017 2018 2019

Beslut om trangselskatt 0| 2174 242| 2649 363 - 31 % 40 %
Beslut om infrastrukturavgift 0 407 282 500 177 - 32 % 39 %
Koérforbud 64 910 128 561 251 374 17 % 28 % 37 %
Korkort' 0 23134 251742 - 32 % 42 %
Summa 64910 2733219| 3652656

12018 omfattade detta 3 drendeslag. Frin 2019 omfattas 8 drendeslag.

Under 2019 6kade vi antal drendeslag som skickas ut digitalt via Mina
meddelanden fran 12 till 17. De avser korkortsrelaterade drenden. Antal
drenden som skickas ut digitalt kade med 34 procent under dret. Antalet
anslutna mottagare av digitala utskick okade till cirka 3,7 miljoner fran 3,0
miljoner 2018. Detta tillsammans ger ett 6kad péaverkan i positiv riktning pa

miljon

och skapar minskade kostnader for oss. Av de drenden som vi

tillhandahaller digitalt skickas totalt sett 60 procent via brev och 40 procent

digitalt
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3.6 Redovisning av avgiftsbelagd verksamhet

Den avgiftsbelagda verksamheten delas in 1 avgifter som disponeras och
avgifter som inte disponeras av myndigheten. Den delen som avser avgifter
som inte disponeras delas upp i avgifter med krav pa full kostnadstickning
och avgifter med undantag fran krav pa full kostnadstiackning.

Analysen gors jamfort med den budget som anges 1 regleringsbrevet for
2019. Dessa uppgifter bygger pd berdkningar som lamnades 1
budgetunderlaget den 1 mars 2018. Det kan darfor finnas avvikelser som
skiljer sig fran andra analyser som gors 1 arsredovisningen, eftersom dessa
baseras pa andra forutséttningar.

3.6.1  Analys av Transportstyrelsens avgiftsbelagda verksamhet
dar intakterna disponeras

Tabell 43. Avgiftsbelagd verksamhet dar intdkterna disponeras

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget
(belopp i tkr) balans Intékter | Kostnader | Resultat balans intékter | kostnader | resultat
Offentligrattslig verksamhet

Tillsyn flygtrafiktjanst -10 576 42936 32 360 10576 0 32000 26 000 6000
Adm. GAS-systemet' 0 4188 4188 0 0 5500 5500 0
Adm. felparkeringsavgifter 0 21921 21921 0 0 25000 25000 0
Adm. infrastrukturavgifter 0 6850 6850 0 0 7000 7000 0
Summa -10 576 75895 65319 10 576 0 69 500 63 500 6000
Avgiftsfinansierade

transfereringar

GAS! 39242 793 463 827 383 -33 920 5322 912 000 882 000 30 000
CNS2 0 66 564 66 564 0 0 69 000 69 000 0
Medlemsavgift Eurocontrol 0 132773 132773 0 0 125000 125000 0
Infrastrukturavgifter Motala 0 24 921 24 921 0 0 15000 15000 0
Infrastrukturavgifter Sundsvall 0 42713 42713 0 0 42000 42000 0
Forsaljning personliga skyltar 0 15839 15839 0 0 15000 15000 0
Summa 39242 1076273| 1110193 -33 920 5322 1178000 | 1148000 30 000
Uppdragsverksamhet

Informationsuttag 8937 58 520 754271 -16 907 -797 75000 76 000 -1 000
Ovriga uppdrag 11483 16 845 15604 1241 12725 16 000 11000 5000
Summa 20 420 75 365 91031 -15 666 4754 91 000 87000 4000
Summa offentligrattsliga

avgifter som disponeras 49087 | 1227533 | 1266543 -39 010 10 077 1338500 | 1298500 40000

! Gemensamt avgiftsutjimningssystem for sikerhetskontroll av flygpassagerare och deras bagage.
? Kommunikationsutrustning inom flygtrafiktjéinst, Communication Navigation and Surveillance.
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I tabellen ovan presenteras resultat av avgifter som myndigheten disponerar.
Uppdelningen utgar fran den struktur som ges i regleringsbrevet for 2019
och delas upp i

o offentligrittslig verksamhet
e avgiftsfinansierade transfereringar
e uppdragsverksambhet.

Hogre utfall an planerat inom den offentligrattsliga verksamheten

Nir det giller de avgifter som disponeras for sirskilda andamal redovisar vi
under offentligrittslig verksamhet den del som finansierar verksamhet inom
Transportstyrelsen.

Resultatet avser undervégsavgiften som disponeras for tillsyn av
flygtrafiktjanst 1 svenskt luftrum. Vi redovisar dven intidkter som disponeras
for administration av felparkeringsavgifter, infrastrukturavgifter samt GAS-
systemet. For dessa blir resultatet alltid noll eftersom vi avrdknar den intdkt
som tdcker vdra kostnader.

For tillsyn flygtrafiktjanst ar intdkterna hogre én berdknat, vilket beror pa
valutakursdifferenser. Kostnaderna dr hogre &n beréknat pa grund av mer
arbete med den nya prestationsplanen. Resultatet visade totalt ett Gverskott
pa 15 miljoner kronor. Av dessa tiacker 10,5 miljoner kronor tidigare ars
underskott och 4,4 miljoner kronor har i enlighet med regleringsbrevet
redovisats mot inkomsttitel.

Transportstyrelsens kostnader for administration av GAS-systemet dr lagre
dn budgeterat. Detta pa grund av att de totala kostnaderna avseende GAS
som presenteras under avgiftsfinansierade transfereringar i tabellen ocksa
varit lagre, vilket beror framst pa att investeringar pa en av flygplatserna
blivit framskjuten.

Vi disponerar dven intdkter fran felparkeringsavgifter som tas ut for
kommunernas rikning. Av de inbetalda felparkeringsavgifterna behéller
staten en faststélld del for att ticka myndigheternas kostnader. Vi disponerar
den del av statens intidkter som behovs for att tacka utgifter for
administrationen, medan resterande del redovisas mot inkomsttitel. De
kostnader vi haft for bland annat it-system &r lagre &dn det som planerats.

Inkomster fran infrastrukturavgifter disponeras for system och
administrationsutgifter forknippade med avgiftsupptaget. Resterande
inkomster fors till Trafikverkets rdntekonto i Riksgéldskontoret. Utfall &r
ndra budgeterade kostnader, med endast en marginell avvikelse.
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Avgiftsfinansierade transfereringar inom luftfart och vagtrafik

Pa luftfartsomradet har Transportstyrelsen intékter av transfereringskaraktér
frén foljande: gemensamt avgiftsutjdmningssystem for sédkerhetskontroll av
passagerare och deras bagage (GAS), flygplatsers utrustningskostnader for
kommunikation, navigation och dvervakning inom flygtrafikledningstjénst
(Communication, Navigation och Surveillance, CNS) och den sé kallade
undervigsverksamheten (flygtrafiktjdnst en route).

Resultatet for 2019 visar ett underskott for GAS-systemet jamfort med
budgeterat dverskott. Den storsta avvikelsen ligger pa intiktssidan dér de
lagre intdkterna beror pa ldgre passagerarvolymer, vilket bland annat
bedoms bero pa sviktande konjunktur. Vi har ldgre kostnader, och det beror
framst pa senareldggning av planerade investeringar pé en av flygplatserna.

Medlemsavgiften for Eurocontrol ses som transferering men redovisas de
facto inte 1 transfereringsavsnittet i resultatrdkningen. Medlemsavgiften var
hogre under 2019 én planerat, vilket beror pa valutakursdifferenser jamfort
med budget.

Inom végtrafik har vi intékter av transfereringskaraktér i form av
infrastrukturavgifter som tas ut pa vigbroarna éver Motalaviken respektive
Sundsvallsfjarden. Vi tar dven ut avgifter for personliga skyltar. Avgifterna
tas ut for Trafikverkets rdkning och intdkterna fors, efter avdrag av vara
kostnader, over till Trafikverket. Var budget utgors av prognos fran
Trafikverket och utfallet for 2019 visar avvikelse for Motala dir hogre
volymer ger storre intikter.

Lagre resultat 4n planerat inom uppdragsverksamheten

Uppdragsverksamhet bestar av informationsuttag ur vagtrafikregistret och
ovriga uppdrag. For att minska det ackumulerade dverskottet har vi tidigare
ar sénkt avgifter, vilket gor att det ackumulerade resultatet minskat.
Anledningen till lagre intdkter 2019 &r dels senareldggning av
avgiftshojningar, dels en korrigering av intékter for 2018 pd grund av
tidigare felaktigt debiterade belopp. Avgifterna kommer att hgjas till 2021
for att komma 1 balans pa sikt.

Ovriga uppdrag bestar bland annat av sms-tjinsten Vem fger fordonet?, dir
vi tar ut en avgift for varje fraga. Resultatet ar ldgre dn berdknat, vilket
delvis beror pa en felaktig budgetering av intdkterna. Volymen inom denna
verksamhet har ocksa varit hdgre én planerat, vilket leder till sdvil hogre
intékter som kostnader.

Sedan 2016 omfattar 6vriga uppdrag dven viss verksamhet inom luftfart. Vi
samarbetar med utlindska myndigheter och organisationer kring
typcertifiering. Denna verksamhet gick under 2019 1 stort sett enligt plan.
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3.6.2 Analys av Transportstyrelsens resultat for avgiftsbelagd
verksamhet dar intakterna inte disponeras

Avgifter med krav pa full kostnadstackning

Tabell 44. Offentligrattslig verksamhet med krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget

(belopp i tkr) balans Intdkter | Kostnader | Resultat balans intdkter | kostnader | resultat

Vagtrafik 16056 | 1110851| 1220659| -109 809 93753 1165000 1266000| -101000
Jamvag 27 251 61560 48 045 13515 40 766 62 000 63 000 -1 000
Sjofart 11609 22063 26 995 -4 932 6677 19000 22000 -3 000
Luftfart 16 550 109 116 116 841 -1725 8 825 111 000 106 000 5000
Summa 71466 1303590 1412541 -108951 -37 485 1357000 | 1457000 -100 000

! Den 1 maj 2018 beslutades genom forordning (2018:133) om #ndring i forordningen (2008:1300) med
instruktion for Transportstyrelsen att ta bort bemyndigandet att ta ut myndighetsavgiften (tidigare 20 § 1).
Myndighetsavgiften &r ddrmed inte langre avgiftsbelagd verksamhet och det resultat som hor till
myndighetsavgiften har strukits ur tabellen.

For huvuddelen av myndighetens avgiftsbelagda verksamhet redovisas
avgifterna mot inkomsttitel pa statens budget.

Merparten av Transportstyrelsens avgifter har krav pa full kostnadstdackning,
vilket innebér att verksamhetens samtliga kostnader ska tickas av
avgiftsintikter. Intdkter och kostnader ska dirmed 6ver tid vara i balans,
inklusive det ackumulerade resultatet.

Hogre underskott dn planerat inom vigtrafik

Inom végtrafikomradet finns ett ingdende 6verskott, framfor allt inom
yrkestrafikomradet. Dérfor har vi budgeterat med ett underskott for att nd
balans. Resultatet for 2019 visar ett storre underskott 4n budgeterat, vilket
framfor allt beror pa lagre intékter. Det beror till storsta del pd minskad
nybilsforsdljning, som ger lagre intdkter inom bade registreringsskyltar och
vagtrafikregisteravgift. Avvikelsen pé kostnadssidan finns huvudsakligen
inom it-omradet, dér resursforbrukningen varit ldgre dn budgeterat.

Arbetet med att inforliva fjdrde jarnvdgspaketet krdver fortfarande resurser

Jarnvagsomradet visar totalt sett ldgre kostnader &n budgeterat, framfor allt
inom tillsyn. Aven under 2019 prioriterades delar av resurserna till arbetet
med fjirde jairnvigspaketet. Vid ingdngen av aret fanns ett ackumulerat
overskott vilket under aret har fortsatt att vixa. Vi genomfor stora
avgiftssankningar till 2020 for att balans ska uppnés inom en trearsperiod.

Resultatet inom sjofartsomradet nagot ldgre dn planerat

Huvuddelen av avgifter inom sjofartsomradet har inte krav pa full
kostnadstickning. Den delen som har krav pa full kostnadstdckning visar ett
ndgot storre underskott &n planerat. Vid ingangen av aret fanns ett dverskott
vilket nu minskar. Bade intikts- och kostnadssida visar hogre utfall vilket
bland annat pa en storre volym inom behdrigheter dn berdknat.
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Minskat 6verskott inom luftfartsverksamheten

Inom luftfartsomradet har den ingdende balansen justerats till f61jd av att
bemyndigandet att ta ut myndighetsavgift togs bort den 1 maj 2018. Darfor
har det ackumulerade resultat, 48,9 miljoner kronor, som hor till
myndighetsavgiften strukits ur den ingdende balansen i tabellen.

Luftfart visar ett ldgre resultat &n budget framst till f6ljd av hogre kostnader.

De hogre kostnaderna finns inom flera omraden, vilket bland annat beror pa
okad verksamhet inom tillsyn av flygplan, flygcertifikat och luftfartsskydd
jamfort med vad som planerats.

Avgifter utan krav pa full kostnadstackning

Tabell 45. Offentligrattslig verksamhet utan krav pa full kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget

(belopp i tkr) balans Intékter | Kostnader | Resultat balans intékter | kostnader | resultat

Vagtrafik -10 659 0 0 0 -10 659 0 0 0
Jamvag -22014 356 5122 -4 766 -26 781 0 4000 -4.000
Sjofart -33717 35948 56 773 -20 825 -54 542 48000 53000 -5 000
Luftfart -36 363 14 921 33069 -18 148 -54 512 19000 33000 -14 000
Summa -102 754 51225 94 964 -43739| -146 493 67000 90 000 -23 000

For vissa omréden har vi mgjlighet att sétta avgifter som inte tacker
kostnaderna for verksamheten. Det ror sig framfor allt om viss tillsyn inom
luftfart, tillsyn och registerhallning inom sjofart samt verksamhet som ror
museiorganisationer inom jarnvdg. Det dr omraden dér vi sett att ett
avgiftsuttag som uppnér full kostnadstackning riskerar att fa stora negativa
konsekvenser for hela eller delar av branscher. Verksamheten har ddrmed
inget krav pa att intdkter och kostnader ska balansera 6ver tid. Den del av
kostnaderna som inte ticks av intékter belastar anslagsposten for
skattefinansierad verksamhet. I praktiken innebar det att inget underskott
ackumuleras.

Sjofart visar betydligt lagre intidkter an budgeterat, vilket beror pa att antalet
tillsynsobjekt som omfattas av det nya regelverket for nationell sjofart ar
betydligt farre an berdknat. Det gor delen som behover tickas av
anslagsposten for skattefinansierad verksamhet dr hogre dn budgeterat.

Aven inom luftfart ir intikterna ligre in budgeterat. Avvikelsen finns inom
flera omraden, bland annat tillsyn av flygldkare, och beror till storsta delen
pa lagre volym. Féljden blir, precis som inom sjofart, att en storre del av
kostnaderna tickts av den skattefinansierade anslagsposten.
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Intakter som inte motsvaras av verksamhetskostnader inom

Transportstyrelsen

Tabell 46. Intdkter som inte motsvaras av verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen
Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget Budget
(belopp i tkr) balans Intdkter | Kostnader'| Resultat balans intdkter | kostnader | resultat
Overskott undervagsavgifter 0 4440 4440 0 0 10 000 10 000 0
Felparkeringsavgifter 0 72513 72513 0 0 60 000 60 000 0
Rest- och drojsmalsavgifter 0 86 988 86 988 0 0 79 000 79 000 0
Overlastavgifter 0 11281 11281 0 0 6000 6000 0
Overtradelser kér- och vilotider 0 18 007 18 007 0 0 39900 39900 0
Overtradelser cabotage 0 40 40 0 0 100 100 0
Overtradelser id-kontroll 0 200 200 0 0 0 0 0
Summa 0 193 471 193 471 0 0 195 000 195 000 0

! Kostnaderna i tabellen motsvaras av de medel som tillforts statens budget pa inkomsttitel.

Utover de intdkter som ingér i Tabell 44 och Tabell 45 redovisar vi

ytterligare avgifter mot inkomsttitel som inte motsvaras av ndgon

verksamhetskostnad inom Transportstyrelsen. Det avser olika typer av boter

och sanktionsavgifter, framfor allt statens del av felparkeringsavgifterna,

rest- och drojsmalsavgifter samt dvertradelseavgifter. Savil
felparkeringsavgifter som flera av sanktionsavgifterna har okat, vilket kan
bero pa en 6kad ambition i kontroller av trafiken och kommunernas 6kade

satsning mot felparkerade bilar. Sanktionsavgifterna for overtradelser av

kor- och vilotidsreglerna har ett ldgre utfall. Anledningen kan vara att
Transportstyrelsen inte gjort lika manga kontroller jamfort med budgeterat.
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3.7 Medarbetare och kompetens

For att sdkerstédlla en god kompetensforsorjning som ar anpassad till
myndighetens framtida utmaningar ar attraktivitet och en &ndamalsenlig och
effektiv kompetensforsdrjningsprocess viktiga delar. For verksamheten ar
det avgorande att vi har medarbetare med rétt kompetens, stort engagemang
for uppdraget och som trivs och vill utvecklas i myndigheten. Ett
fortroendefullt ledarskap och medarbetarskap ar grundlaggande.

3.7.1 Kompetensforsorjning

Strategisk kompetensforsorjning férvantas trygga framtida behov

Behovet av kompetens fordndras samtidigt som konkurrensen om
arbetskraft 6kar. Darfor har vi kartlagt hur myndighetens framtida behov av
strategisk kompetens ser ut samt hur vi kan sdkerstélla
kompetensforsorjningen pa lang sikt. Med strategisk kompetens menar vi
nyckelkompetenser over tid kopplat till utvecklingsmal och kommande
verksamhetsforandringar. Som ett resultat av arbetet kommer den
strategiska kompetensforsorjningsprocessen att vara integrerad i den
ordinarie verksamhetsplaneringen kommande ar.

Okad mangfald i arbetslivet upplevs som positivt for
kompetensférsorjningen

Inom ramen for regeringsuppdraget Praktik i staten har 24 personer, 12
kvinnor och 12 mén, fatt praktik inom myndigheten. Resultatet av
genomfort uppdrag ar gott. Vi har erbjudit 8 praktikanter, 3 kvinnor och 5
man, anstdllning efter avslutad praktikperiod och chefer upplever att praktik
ar en mojlighet att stirka kompetensforsorjningen.

Forskning starker forutsattningarna for ett hallbart arbetsliv
Transportstyrelsen har deltagit i ett forskningsprojekt kring organisatorisk
och social arbetsmiljo 1 samarbete med Linkdpings universitet. Projektet ar
nu avslutat och slutrapporterat. De arbetsmiljoundersokningar som vi
genomfort de senaste fem aren har legat till grund for forskningen.
Myndighetens styrkor ar ledarskapet, relationer och samarbete,
konflikthantering samt formaga att forebygga och hantera utsatthet och
déligt miende. De utvecklingsomraden som identifierats ar vilfungerande
organisation®, kompetensutveckling och vissa arbetsmiljorelaterade fragor.
Dessa omraden kommer att genomsyra Transportstyrelsens
arbetsmiljoarbete framat bade vad géller att bevara det som fungerar vil och
det som behdver utvecklas.

8 De sex olika faktorerna upplevd hélsa, arbetstillfredsstillelse, bristande social arbetsmilj, kvalitet och
effektivitet, vilja att jobba kvar samt rekommendera arbetsplatsen samt gemensam arbetsglddje ger en indikation
om hur vilfungerande organisationen ér.
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3.7.2 Anstallda och personalomsattning

Tabell 47. Antal anstallda 2017-2019

Antal anstéllda per 31 december Tillsvidareanstallda Visstidsanstillda

2017 2018 2019 2017 2018 2019
Antal totalt 1922 1921 2 006 31 16 20
Antal kvinnor 1052 1062 1109 15 7 13
Antal méan 870 859 897 16 9 7
Andel kvinnor 55 % 55 % 55 % 48 % 44 % 65 %
Andel man 45 % 45 % 45 % 52 % 56 % 35%

Vid utgéngen av 2019 hade Transportstyrelsen 2 026 medarbetare, varav

2 006 tillsvidareanstéllda och 20 visstidsanstéllda. Antalet medarbetare 1
myndigheten 6kade med 85 tillsvidareanstillda och 4 visstidsanstillda.
Myndigheten har verksamheter som okat 1 omfattning vilket forklarar
okningen av antalet anstéllda. Ett exempel &r arbetet med dtgérder som
syftar till en 6kad sdkerhet och tillforlitlig informationsoverforing, dir vi
2019 fatt utokade medel om 44,5 miljoner kronor. Ett annat exempel &r
typgodkédnnandeverksamheten inom végtrafik som okat kraftigt under 2019.

Personalomsittningen visar hur minga personer som slutade 2019 i
forhallande till antalet anstillda. Totalt slutade 178 personer, varav 49
avgick med alderspension. Det ger en personalomsittning pa 9 procent,
vilket dr minskning jAimfort med 11 procent 2018. Inom vissa
verksamhetsomraden dr omsittningen hogre, eftersom vi konkurrerar med
andra arbetsgivare pa omraden déir det pagar nyetablering eller utokning av
myndighetsuppdrag. Men dven inom dessa verksamheter syns en minskning
i ar. Darutover foljer vi upp resultaten av avgangssamtalen.

Tabell 48. Transportstyrelsens chefer 2017-2019

Chefer per 31 december 2017 2018 2019

Kvinnor 70 (51 %) | 73 (52 %) | 82 (51 %)
Maén 69 (49 %) | 67 (48 %) | 78 (49 %)
Totalt 139 140 160

Konsfordelningen mellan kvinnor och mén i chefsgruppen ér fortsatt jamn.

Flera verksamheter har haft tillfférordnande chefer under en tid men under
aret har tillsattningarna av chefer blivit klara.

Tabell 49. Medelalder 2017-2019

Medelalder 2017 2018 2019
Kvinnor 45,8 44,7 447
Man 46,1 45,6 45,7
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Tabell 50. Aldersférdelning 2017-2019

Antal medarbetare per 31 Kvinnor Man
december

Alder 2017 2018 2019 2017 2018 2019
20-29 109 102 88 71 68 71
30-39 267 263 298 199 185 196
40-49 304 326 341 281 287 296
50-59 255 258 275 220 221 233
60-65 115 116 118 96 103 104
66— 2 4 2 3 4 4

Medelaldern har 6kat ndgot jamfort med foregdende ar. Nér det géller

aldersfordelningen sa ligger den 1 princip pa samma niva som foregdende ar.

3.7.3 Sjukfranvaro
Tabell 51. Sjukfranvaro 2017-2019

Sjukfranvaro (procent) 2017’ 2018 2019

Total sjukfranvaro 4.8 4,7 4,4
Andel av total sjukfranvaro som varat langre @n 60 dagar 39,7 43,7 42,4
Total franvaro, kvinnor 6,2 5,9 55
Total franvaro, man 3,1 3,2 3,1
Total franvaro, anstallda —29 ar 4.4 3,9 3,5
Total franvaro, anstallda 30—49 ar 4.7 4.6 41
Total franvaro, anstallda 50— ar 5,2 4.9 51

! Uppgifterna om sjukfranvaro i &rsredovisningen 2017 ir felaktiga pa grund av ett konverteringsfel nér data
fordes over fran Transportstyrelsen till Statens servicecenter vid éverldimningen av l6nehanteringen. De reviderade

uppgifterna i tabellen ovan bygger pa sammanfogade uppgifter fran bade Transportstyrelsen och Statens

servicecenter.

Myndigheten har fétt utvidgade uppdrag, vilket inneburit stor belastning pa

organisationen men dnda har sjukfranvaron minskat i1 jimforelse med

foregdende ar. Det &r sdrskilt positivt att sjukfrdnvaron for kvinnor fortsétter

att minska.

Myndigheten arbetar aktivt for att forebygga kréinkande sdrbehandling,
utanforskap och diskriminering genom tydliga rutiner, stddjande material
och utbildning. Arbetet har haft god effekt, vilket visat sig i de

arbetsmiljoundersokningar vi gjort.
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3.8 Ovrig aterrapportering

I detta kapitel redovisas vésentlig verksamhet som inte kan sorteras in under
nagon av Transportstyrelsens huvuduppgifter och regeringsuppdrag som ska
redovisas 1 arsredovisningen. I bilaga 1 aterfinns de regeringsuppdrag som
redovisats 2019 pé annat sitt dn 1 drsredovisningen och de regeringsuppdrag
som har inkommit till Transportstyrelsen 2019 som &nnu inte redovisats.

3.8.1 Marknadsdvervakning

Transportstyrelsen har i uppdrag att 6vervaka och ansvara for fragor som ror
marknadstilltrdde och konkurrensvillkor pa transportmarknaden.

Uppdraget omfattar dven villkor for resenérer och kdpare av
godstransporttjdnster. Vi ska verka for en vil fungerande och effektiv
transportmarknad. Uppdraget innebér att myndigheten analyserar olika
transportmarknaders funktionssétt for att se kvaliteter och brister, och tar
fram atgirdsforslag. Transportstyrelsen for ocksa en l6pande dialog med
Konkurrensverket och Konsumentverket.

Nedan visar vi nagra exempel pa aktiviteter som genomfordes under 2019.

Resenarers syn pa jarnvidgsmarknaden

Transportstyrelsen har genomfort en marknadsundersokning bland
tdgresendrer for att fa en bild av deras syn pé jarnvigsmarknaden och
darigenom en uppfattning om vilka fragor som ar l&dmpliga att prioritera
framover. Undersdkningen visar att en majoritet av resendrerna har en
positiv instéllning till hur det fungerar att resa med tag. For resenéren ar
sddant som kan betraktas som grundldggande viktigast:

o att trafiksdkerheten &r hog
e att tdgen dr1itid
e att det finns tillgang till sittplats.

Resenirerna dr ndjdast med ombordpersonalens upptradande. Samtidigt
anser de att tdgens punktlighet 4dr den aspekt som fungerar sdmst. Att inte
kunna lita pa att tagen ar i tid uppgavs dven av icke-tdgresendrer som en av
de frimsta anledningarna till att de viljer bort taget.

Utveckling av pris och utbud pa jarnvagslinjer i Sverige 1990-2018

Transportstyrelsen genomfor arligen en studie tillsammans med
Jarnvagsgruppen vid Kungliga Tekniska Hogskolanfor att fa en bild av hur
marknaden for persontransporter pa jairnvag utvecklats éver tid. Studien
visar att tdgresandet fortsitter att 6ka, bade kort- och langviga resor. Over
tid kan vi se att tillgdngligheten for resendrerna har forbattrats. 2019 lade vi
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extra fokus pa hur pris och utbud varierar under en vecka. Tégtrafiken &r
jamnt spridd mellan veckans alla dagar. Det beror pa att tdget vinder sig
bade till affdrs- och privatresenidrer. Generellt dr det dyrare att resa med tag
pa vardagar én pa helger.

Utvecklingen inom vag- och jarnvagstransporter

Rapporten Transportmarknaden i siffror 2018 visar en 6versiktlig bild av
utvecklingen inom marknaderna f6r vig- och jarnvégstransporter.
Marknaden utvecklas pa ett stabilt sdtt. [nom persontransportomradet ser vi
en tillvéxt av antalet foretag och att omsédttningen 6kar pa samtliga
studerade delmarknader. Aven efterfrigan pa godstransporter har dkat p3 ett
tydligare sétt dn tidigare. Fordonen har blivit energieffektivare, men de
positiva effekterna tas till viss del ut av trafikokningar. Kollektivtrafiken ar
ett foredome vad giller att stdlla om fordonsflottan till fornybara brinslen.

En svensk flygmarknad i férandring

Transportstyrelsen har analyserat trafikutvecklingen péd svenska flygplatser.
Antalet passagerare har minskat for bdde inrikes och utrikes trafik efter flera
ar av tillvaxt. Passagerarantalet 1 inrikestrafiken har minskat 19 manader i
rad, och utrikestrafiken 11 manader. Som en foljd av det har dven utbudet
minskat, i form av antalet flygningar och séten. En rad olika faktorer kan
forklara trafikutvecklingen, sdésom ekonomisk nedgang, svag valutakurs,
tuffare situation for flygbolag, flygskatt och en 6kad miljomedvetenhet.

Sjomannens arbets- och levnadsvillkor

Transportstyrelsen har utrett tvd dimensioner av sjoméns arbets- och
levnadsvillkor: dels svenska och utlédndska fartygs efterlevnad av
sjoarbetskonventionen, dels sjdméns upplevelse av den organisatoriska och
sociala arbetsmiljon ombord pa svenska fartyg. Utredningen bygger pa
tillsynsmaterial frdn hamnstatskontroller i svenska och utldndska hamnar
och en enkdtundersokning som skickades ut till alla sjomén som fanns med i
Transportstyrelsens register.

Sett till fartygs efterlevnad av sjoarbetskonventionen finns det oftast brister i
skyddet mot olyckor. Det &r ocksd vanligare att fartyg som &r registrerade
utanfor Europa har brister relaterade till sjoméns grundldggande rittigheter,
som tillgéng till mat och rent vatten, jamfort med fartyg registrerade inom
Europa.

Enkétundersokningen visade att ett av de mest framtrddande problemen som
sjomédn upplever dr arbetsbelastning i relation till &terhdmtning. Den visade
ocksa att intendenturpersonal generellt upplever en sdmre social och
organisatorisk arbetsmiljo &n personal i andra yrkesgrupper. Detsamma
giller kvinnliga sjomén jamf{ort med manliga sjomaén.
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Sociala villkor i transportsektorn

Transportstyrelsen har gjort en samlad dversikt av de sociala villkor som
rader for yrkesverksamma inom sjofart, luftfart samt godstransporter inom
vigtrafik. Oversikten omfattar trafikslagsdvergripande jimforelser av de
sociala villkoren for yrkesverksamma inom dessa trafikslag och visar péd
vikten av att vi foljer tillstdndet for sociala villkor inom transportbranschen 1
Sverige. I den mén det forekommer missforhallanden pa arbetsmarknaden
drabbar det inte bara den anstillde — det far dven konsekvenser for
skotsamma arbetsgivare, eftersom oréttvisa arbetsvillkor skapar en grund for
en osund konkurrens.

Smarta fartyg — en sjalvkorande sjofartsmarknad utan hinder?

Inom ramen for marknadsdvervakningen har Transportstyrelsen tittat pa
utvecklingen mot smarta fartyg. Begreppet dr ett samlingsnamn for fartyg
som kan vara fjarrstyrda, obemannade eller bemannade med ett 6kat
beslutsstod. Vi konstaterar att smarta fartyg bland annat kommer att paverka
framtidens kompetensbehov och stélla andra krav pa
kommunikationsmdgjligheter mellan olika parter. Ett segment som kommit
langt i utvecklingen dr obemannade fartyg, som bade kan ersdtta och
komplettera annan sjéfart. For svensk del behovs bland annat en
regelgenomgang for att se dver mojligheterna att anpassa reglerna for
framtidens sjofart och att vi fortsatt agerar och paverkar internationella
regelprocesser dér s& ar mojligt.

3.8.2  Forskning och innovation

Transportstyrelsen har ett ansvar for forskning och innovation (Fol) kopplat
till vart uppdrag i 6vrigt. Syftet med forskningen ér att den ska bidra till ny
kunskap dér vi har sett att det finns ett sérskilt stort kunskapsbehov. Syftet
ar ocksa att den kunskap som forskningen genererar ska kunna anvindas i
var verksamhet. Forskningsinsatserna ska vara av relevans for de
transportpolitiska malen. Insatserna ska dessutom vara av relevans for
funktionsmélet om okad tillgédnglighet och ndgot av hinsynsmalen sikerhet,
miljo eller hélsa.

Nuvarande Fol-insatser drivs i projektform for en period om ett till tre &r.
Nedan redovisas syfte och forvéntat resultat eller forvintad effekt av négra
av de padgdende Fol-projekten.

Minskad klimatpaverkan fran flygningar pa hég héjd

Under perioden 2019-2021 har Transportstyrelsen bidragit med
forskningsmedel till ett projekt som bedrivs av IVL Svenska Milj6institutet,
SMHI, LFV, Totalforsvarets forskningsinstitut och Swedavia. Projektet
syftar bland annat till att minska den totala klimatpaverkan fran flygningar
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pa hog hojd genom att nyttja vaderdata. I dag planeras och styrs flygrutter i
forsta hand med hénsyn tagen till bransleforbrukning och dirmed minskade
utslépp av koldioxid. Men en planering och styrning baserad pa de
meteorologiska forhallandena dér flygningen sker skulle 4ven kunna ta
hénsyn till effekter av kortlivade klimatpdverkande dmnen, bildning av
kondensstrimmor och cirrusmoln.

I projektet ingar dven att unders6ka mojligheten att minska flygets
klimatpaverkan genom anvéndning av biojetbrénslen.

TBT och biocider i batskrov

Hantering av batskrov, fororenade sediment och fartyg till sjoss tillfor
kontinuerligt det giftiga @mnet tributyltenn (TBT) och andra biocider till
miljon. Detta trots att TBT har varit forbjudet for anvéindning pé svenska
fritidsbatar sedan 1989 och att det sedan 2008 rader ett globalt forbud for
fartyg. En stor kélla till spridningen av TBT och andra biocider ar slipning,
skrapning och bléstring av batar pa land, vilket manga ganger sker utan
tillrackliga skyddsatgérder bade for den nérliggande miljon och for den
personliga hilsan for den som utfor arbetet.

For att minska risken for att dessa &mnen sprids vid borttagande av farg har
Transportstyrelsen gett forskningsinstitutet RISE i uppdrag att peka ut

e ldmpliga metoder for sanering av fritidsbédtskrov, fraimst med fokus
pa TBT, koppar och zink

e ldmpliga arbetsmiljoatgirder som ska vidtas vid sanering
o avfallsriktlinjer for hur saneringsmaterial och avfall ska hanteras.

Projektet syftar till att ta fram underlag till Transportstyrelsens arbete for att
minska spridningen av TBT och andra biocider fran fritidsbitar genom att
undersdka vilken miljopaverkan de olika metoderna for att ta bort biocidfarg
ger. P4 sa sitt kan vi med sdkerhet ta fram reglering eller riktlinjer for hur
ett sadant arbete ska utforas med sé liten negativ miljopaverkan som
mojligt. Kunskapen kommer att anvéndas dels inom Transportstyrelsens
projekt Skrovmalet dir vi ska presentera forslag till atgirder till regeringen
2020, dels for att kunna stétta kommuner och ldnsstyrelser i deras
miljotillsynsarbete vad giller fritidsbdtshamnar.

Reglering av nya former av taxi

Enligt svensk lagstiftning ska taxitrafik bedrivas med personbil eller létt
lastbil. De senaste dren har foretag som anger att de bedriver taxiverksamhet
etablerat sig, trots att de anvénder andra typer av fordon. Ett exempel ar
trehjuliga mopeder som kallas poddtaxi. P4 taximarknaden ser vi att
innovationer och nya anvindningsomriden for traditionella
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fordonskategorier gor det svart att hantera dessa enligt var nuvarande
lagstiftning. Vi har darfor genomfort ett projekt for att ta fram ett
kunskapsunderlag som gor det mojligt for Transportstyrelsen att analysera
vilka effekter nya former av taxitrafik, frimst mopedtaxi, har pa de
transportpolitiska malen. Kunskapsunderlaget inkluderar bade en fallstudie
av ett svenskt mopedtaxiforetag och en internationell
kunskapssammanstéllning med fallstudier frdn Malta, Frankrike,
Storbritannien och Dubai. Lardomarna fran dessa ldnder visar att de haft
liknande utmaningar som de som framkommit i den svenska fallstudien.

Slutrapporten innehaller fyra olika scenarier for malar 2030 och redovisar
olika vagval som kan sédkerstilla att mopedtaxi bidrar till de
transportpolitiska malen. Projektet visar pa vikten av fortsatt
omvérldsbevakning. Men den visar dven att Transportstyrelsen bor agera
med stor flexibilitet och viss forsiktighet pa kort sikt och ta hojd for de olika
scenarier for utvecklingen av mopedtaxi som redovisats.

3.8.3  Miljo

Transportstyrelsen dr en myndighet med ansvar i det nationella
miljomalssystemet, vilket innebér att vi inom vart verksamhetsomrade ska
verka for att generationsmalet och de 16 nationella miljokvalitetsmélen nas
samt vid behov foresla dtgirder for miljoarbetets utveckling. Eftersom det
transportpolitiska hinsynsméalet om milj6 och hilsa dr kopplat till
miljokvalitetsmélen, bidrar vart miljoarbete till att nd de transportpolitiska
malen.

Viért arbete dr 1 huvudsak inriktat pa att minska klimatpaverkan,
fororeningen av luft, mark och vatten samt trafikbuller. Vi arbetar ocksa
med att forhindra spridning av fraimmande arter, som kan rubba den
ekologiska balansen 1 hav och sj0ar.

Inom transportsektorn dr utvecklingen inom vissa omraden for ldngsam for
att malen ska nas. De omrdden som bor prioriteras dr utsldppen av koldioxid
och partiklar, den internationella sjéfartens utsldpp av kvaveoxider,
trafikbuller samt paverkan pa biologisk méngfald.

Verksamhetens koppling till generationsmalet och miljokvalitetsmélen
beskrivs i den miljomalsanalys som vi uppdaterar arligen.

Samverkansatgérder inom Miljébmalsradet

Enligt regeringsuppdraget om att delta i och bista Miljomalsradet ska
Transportstyrelsen i drsredovisningen redogdra for hur arbetet fortgdr med
de atgarder som vi genomfor tillsammans med en eller flera myndigheter i
Miljomalsridet.
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Flygbuller i fjallen

Transportstyrelsen har tillsammans med Naturvirdsverket och
lansstyrelserna arbetat med Miljomalsradets atgdrd Flygbuller i fjdllen och
redovisade en slutrapport under 2019. Rapporten innehéller resultaten av
enkdtundersdkning samt annan information om huruvida buller upplevs som
ett problem 1 vissa utpekade fjdllomraden och i sa fall i vilken omfattning.
Sammanfattningsvis visade enkdtsvaren péa att bullerproblemet fran
luftfartyg inte ar stort i de omraden dér rapportering av flygrorelser
genomfordes enligt ett regeringsuppdrag 2007, med nagra undantag.

Syftet med atgédrden var att ta reda pa om buller fran luftfarten i de utpekade
omradena i svensk fjdllmilj6 fortfarande kan anses vara forsumbart. Vi avser
ocksa att fortsétta att folja utvecklingen genom att skicka ut enkédten pa nytt
vart fjarde ar. Det initiativet sdkerstdller en kontroll av att preciseringen av
miljokvalitetsmalet Storslagen fjallmiljo uppfylls.

Samverkan kring toalettavfall fran fritidsbatar pa land och i vattnet

Transportstyrelsen har tillsammans med Naturvirdsverket utrett var ansvaret
for toalettavfall fran fritidsbatar ligger och undersokt olika alternativ for att
minska negativ miljopaverkan pa land och 1 vatten. En forstudie har
genomforts i syfte dr att utreda om det finns problem utifran miljomélen, hur
reglerna ser ut samt vilka aktdrer som &r berdrda och pa vilket sétt de berors.
I forstudien ingar ocksé kartldggning av befintliga tekniska 16sningar och
matningar av hur toalettavfall paverkar vattnet.

Ansvarsfragan for toalettavfall frn fritidsbatar som inte har nagon toalett
ombord &r oklar. Innan den fragan ar 10st dr det svart att hitta ndgon aktor
som vill ta pa sig den kostnad och det ansvar som det innebér att anldgga
och skota en landtoalett, &ven om det 1 dag finns ett antal frivilliga sddana
initiativ. Darfor foreslar Transportstyrelsen och Naturvirdsverket
gemensamt att det behdvs ett uppdrag till 1amplig myndighet att utreda var
ansvaret bor ligga for att anldgga och skota driften av landtoaletter, bade ur
ett juridiskt och ett ekonomiskt perspektiv.

2015 blev det forbjudet att sldppa ut toalettavfall i vattnet fran fritidsbatar.
De flesta fritidsbétar saknar battoalett och for dem finns ett stort behov av
att hitta 16sningar for att motverka att avfallet hamnar i vattnet och orsakar
overgddning och smittspridning.

Skrovmalet — batbottenfarger och miljéfarliga fargrester

Bétbottenfarger anvénds for att minska risken for pavixt pa batbottnar.
Pévixt okar batens motstind i vattnet och 6kar dirmed ocksa batens
briansleforbrukning och avgasutsldpp. Batbottenfarger, liksom fargrester
fran mélning vid batupplaggningsplatser, kan dock medfora utslapp av
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giftiga &mnen till vattenmiljon 1 form av olika kopparbaserade &mnen, vilket
ocksa innebir en negativ miljopaverkan.

Projektet Skrovmalet syftar till att minska risken for sddan miljopaverkan.
Vi arbetar med att gd igenom befintliga regler for att kunna foresld nya och
enhetliga regler 1 syfte att minska miljopaverkan av batbottenfarger i vatten
och pa land.

2019 fardigstéllde vi en kunskapsinventering pa omradet, vilket beskrivs 1
rapporten Batbottenfarger och miljofarliga fargrester, nuldgesanalys och
behov av ytterligare kunskap om TBT, koppar och zink.
Metodundersokningen om sanering av batbottnar 16per pé enligt plan. Vi har
ocksa genomfort ett arbete for att kunna foresla ett forbud mot att anvénda
biocidféirger for vissa typer av bétar.

Transportstyrelsens atgérder for att bidra till miljokvalitetsmalen

Forutom att arbeta med samverkansétgérder tillsammans med andra
myndigheter 1 Miljomalsrddet har vi ocksa arbetet med egna atgérder.

Tillsyn av avfallshantering och sanktionsavgifter

Transportstyrelsen har arbetat med att forbereda for implementeringen av
det nya mottagningsdirektivet som handlar om mottagning av avfall fran
fartyg i hamn. Bland annat tar vi fram ett underlag till Regeringskansliet om
vilket som &r det resurseffektivaste sittet att utviardera och godkédnna
avfallshanteringsplaner. Vidare utreder vi ocksa om de dvertrddelser som &r
kopplade till mottagning av avfall i hamn &r 1dmpliga att straffas med
sanktionsavgifter. Inom ramen for det hér arbetet har Transportstyrelsen
presenterat tva underlag om sanktionsavgifter for
Infrastrukturdepartementet.
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4 Finansiell redovisning

Verksamheten har bedrivits inom ramen for respektive tilldelat anslag
(forvaltningsanslag, anslag for intag av trangselskatt, anslag for arbete med
civilt forsvar och anslag for utbetalning av klimatbonus). Tilldelade anslag
uppgick enligt regleringsbrev sammanlagt till totalt 3 733 miljoner kronor.
Av dessa har 3 660 miljoner kronor forbrukats och avriknats. Belopp som
avriknats har 6kat med 1 042 miljoner kronor jaimfort med 2018. Vi har
betalat ut 1 280 miljoner kronor i klimatbonus, vilket kan jamféras med
foregdende ars utbetalning av supermiljobilspremie pa 322 miljoner kronor.
Verksamhetskostnaderna for 6vriga anslag var 84 miljoner hogre jamfort
med ar 2018.

2019 ersattes supermiljobilspremien av en bonus for s kallade
klimatbonusbilar med lédga utslapp. Bonus kan fordonsdgare fa nér de har
kopt och stillt pa en klimatbonusbil samt ldmnat in en forsékran till
Transportstyrelsen. Utbetalning av bonus kan ske tidigast sex ménader fran
kopet av klimatbonusbilen. Vid arsskiftet fanns det 27 643 fordon som
troligtvis dr berdttigade bonuspremien. Dessa utestaende premier uppgar till
maximalt 998 miljoner kronor och kommer att belasta 2020 érs anslag for
klimatbonus.

Verksamhetens kostnader

Transportstyrelsens totala kostnader for verksamheten uppgick till 2 684
miljoner kronor. Det ir en 6kning med 106 miljoner kronor. Okningen beror
pa att bade den anslagsfinansierade verksamheten 6kat med 84 miljoner
kronor och den 6vriga verksamhet (uppdragsfinansierad och verksamhet
som finansieras av avgifter som Transportstyrelsen far disponera) 6kat med
22 miljoner kronor.

Okningen inom den anslagsfinansierade verksamheten beror frimst pa
hogre kostnader for drift och it-utveckling, sikerhetshdjande atgarder,
typgodkénnanden av fordon inom viagtrafik samt att vi har en 6kad méngd
drenden som kraver manuell hantering.

W Driftkostnader 42 %
Personal 51 %
B Lokaler4 %

Avskrivningar och nedskrivningar 3 %
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41 Resultatrakning

Belopp i tkr 2019 2018
Verksamhetens intékter
Intékter av anslag 2379 619 2 295 653
Intékter av avgifter och andra ersattningar not 1 289 548 277 918
Intakter av bidrag 7438 3707
Finansiella intakter not 2 1954 2 009
Summa 2 678 559 2 579 286
Verksamhetens kostnader
Kostnader for personal not 3 -1 375 961 -1 284 392
Kostnader fér lokaler -102 024 -100 518
Ovriga driftkostnader not 4 -1120 278 -1 086 785
Finansiella kostnader not5 -569 -1433
Avskrivningar och nedskrivningar -84 817 -104 420
Summa -2 683 649 -2 577 548
VERKSAMHETSUTFALL -5 090 1738
Uppbérdsverksamhet
Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras not 6 1547 992 1384 011
Skatteintékter m.m. 17 221 413 16 548 766
Medel som tillforts statens budget fran uppbérdsverksamhet -18 807 230  -17 847 342
Saldo not 7 -37 825 85435
Transfereringar
Medel som erhéllits fran statens budget fér finansiering av bidrag 1280 328 322 395
Medel som erhallits fran myndigheter for finansiering av bidrag 845 -
Ovriga erhalina medel for finansiering av bidrag not 8 859 437 937 579
Finansiella intékter 590 157
Lamnade bidrag not 9 -2 175 120 -1 169 023
Saldo not 10 -33 920 91 108
ARETS KAPITALFORANDRING not 11 -76 835 178 281
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4.2 Balansrakning

Belopp i tkr 2019-12-31 2018-12-31
TILLGANGAR
Immateriella anldggningstillgangar
Balanserade utgifter for utveckling not 12 150 130 186 763
Réttigheter och andra immateriella anldggningstillgangar not 13 60 143
Pagaende immateriella anléggningstillgangar not 14 95 586 70 008
Summa immateriella anliggningstillgangar 245776 256 915
Materiella anldggningstillgangar
Forbattringsutgifter pa annans fastighet not 15 12 706 13 068
Maskiner, inventarier, installationer m.m. not 16 26 752 30 223
Pagaende nyanlaggningar not 17 0 56
Forskott avseende materiella anlaggningstillgéngar not 18 0 3 259
Summa materiella tillgangar 39 458 46 607
Varulager m.m.
Varulager och forrad not 19 1515 838
Summa varulager m.m. 1515 838
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar not 20 161 371 159 515
Fordringar hos andra myndigheter not 21 60 673 64 237
Ovriga kortfristiga fordringar not 22 1381 691 1431129
Summa kortfristiga fordringar 1603 735 1 654 881
Periodavgréansningsposter not 23
Férutbetalda kostnader 65 007 84 810
Ovriga upplupna bidragsintakter 53 -
Ovriga upplupna intékter 245 309 240 913
Summa periodavgrénsningsposter 310 370 325723
Avrékning med statsverket not 24 2916 -38 862
Kassa och bank
Behallning réntekonto i Riksgéldskontoret 191 138 283 462
Kassa och bank - -
Summa kassa och bank 191 138 283 462
SUMMA TILLGANGAR 2 394 907 2 529 563
KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital not 25
Statskapital 525 525
Balanserad kapitalforandring 1474 100 1295819
Kapitalférandring enligt resultatrakningen not 11 -76 835 178 281
Summa myndighetskapital 1397 790 1474 625
Avséttningar
Avsattningar for pensioner och liknande férpliktelser not 26 840 756
Ovriga avsattningar not 27 21977 21 382
Summa avséttningar 22 817 22139
Skulder m.m.
Lan i Riksgéldskontoret not 28 280 614 309 181
Réantekontokredit i Riksgaldskontoret - -
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 121 507 105 536
Leverantorsskulder 186 016 190 079
Ovriga kortfristiga skulder not 29 235 072 209 150
Summa skulder m.m. 823 208 813 946
Periodavgréansningsposter not 30
Upplupna kostnader 144 683 217 446
Oforbrukade bidrag 5404 714
Ovriga forutbetalda intakter 1 005 694
Summa periodavgrédnsningsposter 151 092 218 854
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 2 394 907 2 529 563
Ansvarsforbindelser Inga Inga
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4.3 Anslagsredovisning
Belopp i tkr
Omdispo-
Ingaende Arets nerade Totalt Utgaende
overforings- | tilldelning | anslags- disponibelt overforings-
Anslag belopp enligt RB | belopp Indragning | belopp Utgifter belopp
Utgiftsomrade 20
1:8 ap.1 Klimatbonus 0| 1340000 0 0| 1340000 -1280328 59 672
1:8 ap.1 Supermiljébilspremie 12 605 0 0 -12 605 0 0 0
- del till Transportstyrelsen
Utgiftsomrade 22
1:1 ap. 4 Civilt forsvar 3519 9112 0 -3 249 9382 -8 900 482
- till Transportstyrelsen
1:11 ap.5 Trangselskatt 19 048 85 000 -19 048 0 85 000 -67 236 17 764
- del till Transportstyrelsen
1:12 ap.3 Transportstyrelsen 25638| 1477597 -19 000 0| 1484235| -1468 083 16 152
- avgiftsbelagd verksamhet
1:12 ap.4 Transportstyrelsen 7 898 710 970 19 000 0 737 868 -738 620 -752
- skattefinansierad verksamhet
1:14 ap.6 Trangselskatt i 24 570 110 000 -24 570 0 110 000 -96 780 13 220
Goteborg - del ill
Transportstyrelsen
Summa 93 278| 3732679 -43 618 -15854| 3766 485| -3 659 946 106 539
Belopp i tkr
Omdispo-
Ingaende Arets nerade Totalt Utgaende
overforings- | tilldelning | anslags- disponibelt overforings-
Anslag belopp enligt RB | belopp Indragning | belopp Utgifter belopp
Avslutade anslag
1:12 ap.5 Miljézoner 3192 -3192 0
Summa 96 469 | 3732679 -43 618 -19 046| 3766 485| -3 659 946 106 539

Kommentarer till vasentliga avvikelser

1:11 ap.5 Tringselskatt - del till Transportstyrelsen och 1:14 ap.6
Trdngselskatt i Goteborg - del till Transportstyrelsen

Under 2018 blev det nationella systemet for trangselskatt helt avskrivet.
Anslagsnivén har inte anpassats till kostnadsnivan utan &r pa jimforbar niva

med tidigare &r.

4.3.1

Villkor for anslag

ap.3 Avgiftsbelagd verksamhet

Minst 44,5 miljoner kronor ska anvéndas for tgirder som syftar till en 6kad
sakerhet och tillforlitlig informationséverforing.
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Vi har anvint 46,1 miljoner kronor for dtgérder som syftar till en 6kad

sikerhet och tillforlitlig informationséverforing.

ap.4 Skattefinansierad verksamhet

Fran anslagsposten far Transportstyrelsen disponera medel for att kunna

anvanda och samverka med det gemensamma

radiokommunikationssystemet Rakel. Transportstyrelsen ska betala 332 500
kronor till Myndigheten f6r samhéllsskydd och beredskap som
abonnemangsavgift for detta system. Beloppet ska betalas efter fakturering
frdn Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB).

Vi har betalat 332 500 kronor till Myndigheten f6r samhéllsskydd och
beredskap 1 abonnemangsavgift for radiokommunikationssystemet Rakel.

4.4 Redovisning mot inkomsttitel

Belopp i tkr
Inkomsttitel Berdknat Inkomster
belopp
2511 036 - Expeditions- och ans6kningsavgifter 676
2534 004 - Avgifter for korkort och motorfordon 15 001
2534 005 - Avgifter for jarnvagsomradet 62 000 61604
2534 006 - Avgifter for luftfartsomradet 140 000 128 719
2534 007 - Avgifter for sjofartsomradet 67 000 58 248
2534 008 - Avgifter for vagtrafikomradet 1165 000 1094 714
2624 002 - Inkomster av uppbérd av felparkeringsavgifter 60 000 72 513
2711 006 - Restavgifter och drojsmalsavgifter 79 000 86 988
2714 322 - Overlastavgift 6 000 11 281
2714 323 - Avgift vid 6vertradelser av kor- och vilotider 39 900 18 007
2714 324 - Avgift vid 6vertradelser av regler om cabotage 100 40
2714 325 - Avgift vid overtradelser av regler om vissa 200
identitetskontroller
9341 017 - Stampelskatt 7228
9461 012 - Fordonsskatt 13 820 392
9461 022 - Saluvagnsskatt 8 699
9462 014 - Vagavgifter 779 956
9463 011 - Trangselskatt, Goteborg 880 700
9463 012 - Trangselskatt, Stockholm 1560 078
9463 031 - Trangselskattetillagg, Goteborg 76 312
9463 032 - Trangselskattetillagg, Stockholm 125873
Summa 1619 000 18 807 230

Kommentarer till vasentliga avvikelser

2534 007 - Avgifter for sjofartsomrddet

Utfallet inom sjofart ar lagre dn berdknat. Det beror pd att antalet fartyg som
omfattas av det nya nationella regelverket for nationell sjofart ar avsevirt
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farre an vad som antagits i berdkningen. Avvikelsen ligger inom de
kategorier som inte har certifikat och sdlunda inte varit i regelbunden
kontakt med verksamheten tidigare. Det ger att det dr betydligt farre som
betalar avgift till Transportstyrelsen.

2624 002 - Inkomster av uppbord av felparkeringsavgifter

Vi ser att kommunernas utfairdande av parkeringsanmirkningar har dkat
markant. Det kan delvis forklaras av en satsning pa att fa bort sa kallade
fordonsméalvakter och en skérpt lagstiftning kring fordonsrelaterade skulder,
vilket kan ha 6kat incitamentet att utfirda parkeringsanmérkningar.

2711 006 — Restavgifter och dréjsmdlsavgifter

Restavgifter och drojsmalsavgifter har 6kat for varje ar, och avvikelsen fran
berdknade inkomster beror framfor allt pa en alltfor forsiktig prognos.

2714 322 — Overlastavgifi

Inkomsterna for dverlastavgifter har markant 6kat jamfort med vara
berdkningar. Det bedoms framfor allt bero pa Polismyndighetens dkade
effektivitet och satsning pa trafikbrott.

2714 323 — Avgift vid overtrddelser av kor- och vilotider

Till £6]jd av resursbrist har vi arbetat mindre med kontroll av kér- och
vilotider dn berédknat, vilket ger ldgre intdkter.

2714 324 — Avgift vid overtrddelser av regler om cabotage

Sanktionsavgifter for cabotage ligger ldgre dn véra berdkningar. Detta trots
att Polismyndighetens satsning pa kontroller av cabotagedrenden pa vig
fortsatt, ndgot som genererat en hog drendeniva hos oss. Till foljd av
resursbrist har vi tvingats prioritera ner handldggningen, och det har lett till
lagre intékter.
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4.5

Belopp i tkr
DRIFT
Kostnader

Finansieringsanalys

2019

not 31

-2 598 153

2018

-2 470 695

Finansiering av drift

Intakter av anslag

Intékter av avgifter och andra ersattningar
Intakter av bidrag

Ovriga intakter

2379619
289 548
7438
1954

2295653
217747
3707
2009

Summa medel som tillférts for finansiering av drift

Okning(-)/minskning(+) av lager
Okning(-)/minskning(+) av kortfristiga fordringar
Okning(+)Minskning(-) av kortfristiga skulder
Inlevererat dverskott, balanserad kapitalférandring

not 32

not 33
not 34

2678 559

677
36 288
42111

2579116

1045
13 450
39 357

KASSAFLODE FRAN DRIFT

158 128

162 272

INVESTERINGAR
Investeringar i materiella tillgangar
Investeringar i immateriella tillgangar

-11746
-54 784

-19 147
-35 412

Summa investeringsutgifter

Finansiering av investeringar

Lan fran Riksgaldskontoret

- amorteringar

Okning av statskapital med medel som erhallits fran statens budget
Forsaljning av anlaggningstillgangar

59 057
-87 624

-66 529

58528
-111 666
55

512

-54 559

Summa medel som tillférts for finansiering av investeringar

-28 567

-52 571

KASSAFLODE TILL INVESTERINGAR

-95 096

-107 130

UPPBORDSVERKSAMHET

Intakter av avgifter m.m. som inte disponeras av myndigheten
Skatteintakter m.m.

Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder

1547 992
17221 413

not 35 43532

1384011
16 548 766
-78 849

Inbetalningar i uppbérdsverksamhet

Medel som tillforts statens budget fran uppbérdsverksamhet

18 812 937
-18 807 230

17 853 928
-17 847 342

KASSAFLODE FRAN/TILL UPPBORDSVERKSAMHET

5707

6 586

TRANSFERERINGSVERKSAMHET
Lamnade bidrag
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder

-2175120

not 36 -85 364

-1169 023
-62 260

Utbetalningar i transfereringsverksamhet

Finansiering av transfereringsverksamhet

Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag
Medel som erhallits fran andra myndigheter for finansiering av bidrag
Ovriga erhalina medel fér finansiering av bidrag

Finansiella intakter

1280 328
845

859 437
590

-2 260 483

322 395

937 579
157

-1231283

Summa medel som tillforts for finansiering av transfereringsverksamhet

KASSAFLODE FRAN/TILL TRANSFERERINGSVERKSAMHET

2141199
-119 284

1260 131
28 848

FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL

SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL

Likvida medel vid arets borjan
Okning(+)/minskning(-)av tiligodohavande Riksgaldskontoret
Okning(+)/minskning(-) av avrakning med statsverket

-50 546

244 599
92 324
41778

90 576

154 023
106 952
-16 376

Summa féréndring av likvida medel

Likvida medel vid periodens slut

-50 546
194 054

I underlaget for 2019 har hénsyn tagits till 254 972 kronor avseende bokning av sarskild 16neskatt pa

pensionsavsittningar, di denna summa inte ska medréknas i kassaflodet.
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4.6 Sammanstallning av vasentliga uppgifter

Belopp i tkr
Laneramar
Beviljad laneram (enl. 7 kap 1 § budgetlagen)
Utnyttjad laneram (vid rakenskapsarets slut)

Kontokrediter hos Riksgéldskontoret
Beviljad rantekontokredit (enl. 7 kap 4 § budgetlagen)
Max utnyttjad rantekontokredit under aret

Réntekonto
Rénteintakter
Réntekostnader

Avgiftsintakter som disponeras

Utfall

Varav offentligréttsliga avgifter och uppdragsverksamhet
Budget

Avgiftsintakter som inte disponeras
Utfall

Varav offentligréttsliga avgifter

Budget

Anslagskredit
Beviljad
Utnyttjad

Anslagssparande

Personal®
Arsarbetskrafter
Medeltal anstéllda

Driftkostnad per arsarbetskraft

Kapitalférandring
Arets kapitalférandring
Balanserad kapitalforandring

! Jimforelsetalet for 2018 har justerats.

2019
410000
280614

140 000
ej nyttjad

794
487

1148 985
1143 366
1338 500

1547 992
1358 961
1424000

75677
752
106 539
1792
1995
1450

-76 835
1474100

2018
580 000
309 181

100 000
¢j nyttjad

1776
1265

1215497
1212789
1313000

1384011
1190 106
1237000

85907

96 469

1729

1936

1430

178 281
1295819

2017
671000
362 318

50 000
ej nyttjad

2513
1847

1178 316
1174786
1168 000

1506 511
1321957
1305000

89583
5705
277023
1755
1970
1403

46 716
1249103

2016
650 000
534 920

50 000
¢j nyttjad

3000
2674

1044 199
1039 371
1083 892

1489 247
1313792
1362 959

89778
6 652
212 955
1902
1937
1268

123 468
1344 439

2 Uppgifterna fr.o.m. 2017 baseras pa information frin Statens Servicecenter. Tidigare &rs uppgifter har baserats pa
information fran vért eget personal- och ekonomisystem. Vi har inte kunnat sdkerstélla att samma
berdkningsgrunder anvints i de olika systemen for de uppgifter som riknas fram.
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4.7 Tillaggsuppgifter och noter

4.7.1 Redovisningsprinciper

Transportstyrelsens redovisning foljer god redovisningssed. Foljande
forfattningar tillimpas vid redovisningen:

e forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
e forordningen (2000:606) om myndigheters bokforing
e Ekonomistyrningsverkets foreskrifter och rad till ovanstdende.

Brytdatum den 3 januari 2020 har anvénts for inkommande
leverantorsfakturor, utgaende kundfakturor och inomstatliga
mellanhavanden.

Samtliga skattefordringar har virderats enligt faststdllda vérderings-
principer.

4.7.2 Varderingsprinciper

Allman varderingsprincip

Om inget annat anges har tillgangar, skulder och avséttningar vérderats till
anskaffningsvirde.

Anlaggningstillgangar

Som anldggningstillgdngar redovisas egenutvecklade immateriella tillgdngar
som har ett anskaffningsvdrde om minst 1 000 000 kronor och for inkdpta
immateriella anlaggningstillgangar tillimpas ett halvt prisbasbelopp som
grians. Materiella tillgangar som har ett anskaffningsvirde om minst ett halvt
prisbasbelopp redovisas som anlédggningstillgdng. Utover beloppsgrianserna
ska dessutom den berdknade ekonomiska livslangden uppga till 14gst 3 ar.
Objekt som utgdr en fungerande enhet och uppfyller ovanstaende kriterier
klassificeras som anldggningstillgangar. Avskrivning sker frdn och med den
ménad anskaffningen kan tas i bruk.

Anldggningstillgdngar under uppforande i hyrda lokaler redovisas under
posten forbéttringsutgifter pa annans fastighet.

Konst, 1dnad av Statens konstrdd, redovisas som anlédggningstillgdng finan-
sierad via statskapital. Ingen avskrivning sker.

Tillaimpade avskrivningstider:

3ar Pc och pc-kringutrustning
Kontorsutrustning
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Ljud- och bildutrustning
Natverkskopiatorer/multiskrivare

5 ér Systemprogramvaror/licenser (immateriella anliggningstillgangar,
inte pc-program)
Servrar/nitverk
Personbilar
Vissa forbattringsutgifter pa annans fastighet
Mobler

7 ar Teknisk plattform

Ar 2016 gjordes en avvikelse fran redovisningsprincipen for immateriella
anldggningstillgangar d4 anlédggningstillgdngens livslangd bedomts vara
kortare dn 5 ar.

Linjar avskrivningsmetod tilldmpas.

Varulager

Inkop av rakort, som frimst anvénds vid korkortstillverkning, redovisas som
lager.

Kundfordringar

Utestédende kundfordringar har vérderats genom en kollektiv bedomning.
Kundfordringar som forfallit med mer dn 60 dagar bedoms vara osékra till
100 procent.

Uppbordsfordringar, avgifter

Transportstyrelsen bokfor aviserade men ej forfallna skylt- och
végtrafikregisteravgifter.

Utestaende uppbdrdsfordringar avgifter har véirderats genom en kollektiv
bedomning. Kundfordringar som forfallit med mer dn 60 dagar bedéms vara
osékra till 100 procent forutom korkortsavgifter och tillsynsavgifter dér
vérdering sker utifran underlag frdn Kammarkollegiet.

Uppbordsfordringar avseende korkortsavgifter som forfallit med mer dn 60
dagar bedoms vara osékra till 62 procent.

Uppbordsfordringar avseende tillsynsavgifter som forfallit med mer dn 60
dagar bedoms vara osékra till 72 procent.

Uppbordsfordringar, skatter

Utestdende uppbordsfordringar skatter har varderats genom en kollektiv
bedomning inom varje skatt. Statistik har pavisat att betalningsbenégenheten
skiljer sig at for olika skatter och dérfor har olika procentsatser anviants for
reservering.
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Uppbdordsfordringar avseende fordonsskatt som forfallit med mer dn 60
dagar bedoms vara osékra till 76 procent.

Uppbdérdsfordringar avseende trangselskatt som forfallit med mer dn 60
dagar bedoms vara osékra till 95 procent.

Uppbdérdsfordringar avseende viagavgift som forfallit med mer dn 60 dagar
bedoms vara osikra till 78 procent.

Leverantorsskulder

Leverantorsskulder i utldndsk valuta har vérderats till balansdagens kurs.

4.7.3 Styrelsen

Namn Ovriga styrelseuppdrag utéver Utbetald
Transportstyrelsen ersattning (kr)
Peter Norman, ordférande - Pepins Group AB, ordférande 70 584
F.d. statsrad - Investment Consulting Group i
Sverige AB, ordférande
- Quartile fonder AB, ordférande
- Nasdaq Nordic Oy, ordférande
- Entropics AB, ordférande
- Kungliga musikhégskolan, ledamot
Staffan Bengtsson - Jordbruksverket, ordférande 38 816
F.d. Gverintendent - Namnden fér lakemedelsférmaner,
ordférande
- Namnden for statligt tandvardsstod,
ordférande
Jan Landahl - Harpsundsnamnden, ordférande 39 668
F.d. riksrevisor
Anette Landén - Ekobrottsmyndighetens insynsrad, 37 469
Avdelningschef ledamot
Ingrid Udén Mogensen - Inga Ovriga uppdrag 35290
F.d. informationssakerhetschef
Johan Trouvé - Lansstyrelsen Vastra Gotalands 35486
VD insynsrad, ledamot
- Ordférande i Gullmarsstrand Hotell &
Konferens, ordférande
- Stiftelsen Svenska Massan, ledamot
- Stiftelsen Korsvagen (Universum
Science Park), ledamot
Anna-Lena Osterborg - Inga Ovriga uppdrag 36 679
Overdirektér
Ledamoter vars forordnande upphért under 2019
Namn Ovriga styrelseuppdrag utdver Utbetald
Transportstyrelsen ersattning (kr)
Anna Felldnder, ledamot t.o.m. 2019- |- Anna Fellander AB, ordférande 18 544

06-30
Digitaliseringsekonom

- Al Sustainability Center Stockholm
AB, ledamot
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4.7.4 Ledande befattningshavare

Transportstyrelsen

- Kyrkholmen konsult AB, ledamot

Namn Ovriga styrelseuppdrag utdver Utbetald
Transportstyrelsen ersattning (kr)

Jonas Bjelfvenstam - Link&pings universitet, ledamot 1635 834

Generaldirektor - Arbetsgivarverket, ledamot

Transportstyrelsen

Anita Johansson - Mittuniversitetet, ledamot 1255173

Overdirektor - Forsakringskassan, ledamot

475 Noter

Belopp i tkr. Summeringar och avrundningar enligt rapporteringen i

Hermes. Differenser kan ddrmed uppsté vid summering av olika avsnitt.
Siffror inom parantes i I6pande text avser 2018. Belopp som avrundas till 0
redovisas med "0". Poster som saknar utfall redovisas med "-".

Not 1 Intékter av avgifter och andra ersattningar

Av intékter av avgifter och andra ersattningar utgor 2 758 tkr (1 883 tkr) intakter enligt 4 § avgiftsférordningen.

Not 2 Finansiella intakter 2019 2018
Rénta pa rantekonto i Riksgéldskontoret 794 1776
Ovriga rénteintakter 99 144
Ovriga finansiella intakter 1061 89
1954 2009

Not 3 Kostnader for personal 2019 2018
Lonekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra avgifter enligt 895 136 844 868

lag och avtal)

varav styrelse och ej anstalld personal 1721 1732
Sociala avgifter 452 177 411 269
varav styrelse och ej anstélld personal 291 339
Ovriga personalkostnader 28 648 28 255
varav styrelse och ej anstalld personal - -
1 375 961 1284 392

Not 4 Ovriga driftkostnader 2019 2018
Reparationer och underhall 2043 5045
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundférluster m.m. 1951 3259
Resor, representation, information 45 146 46 955
Medlemsavgifter 143 863 134 469
Inkép av varor 145 403 165 502
Kép av tjanster 781 872 731 555
1120 278 1086 785

Medlemsavgifter bestar huvudsakligen av Sveriges medlemsavgift i Eurocontrol.
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Not 5 Finansiella kostnader 2019 2018
Rénta pa rantekonto i Riksgéldskontoret 487 1265
Ovriga réntekostnader 26 75
Ovriga finansiella kostnader 56 93
569 1433

Not 6 Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras 2019 2018
Offentligrattsliga avgifter 1 360 029 1188 393
Forluster avseende offentligrattsliga avgifter -1 351 1477
Andra erséttningar 189 031 193 905
Rénteintakter 284 236
1 547 992 1384 011

Not 7 Saldo uppboérd 2019 2018
Aterforing av foregaende rs periodiserade skatter -683 282 -661 382
Periodiserade trangselskatter -222 994 -114 751
Periodiserade fordonsskatter 831 992 828 983
Periodiserade véagavgifter 36 459 32 585
37 825 85435

Not 8 Ovriga erhallna medel fér finansiering av bidrag 2019 2018
Gemensam avgift sékerhetskontroll, (GAS) 792 873 870 757
Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 66 564 66 822
859 437 937 579

Not 9 Lamnade bidrag 2019 2018

Lamnade bidrag avser:

Supermiljobilspremie - 322 395
Klimatbonus 1280 328 -
Férstudie flygning med drdnare utom synhall 845 -
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) 827 383 779 806
Flygplatsers kostnader, Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 66 564 66 822
2175120 1169 023

Not 10 Saldo transfereringar

Saldo transfereringar -33 920 tkr (91 108 tkr) bestar i sin helhet av resultat av Gemensam avgift sékerhetskontroll (GAS).

Under-/évertackningen regleras genom avgiftssattning.

Not 11 Kapitalférandring enligt resultatrakningen 2019 2018
Avgiftsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott undervagsavgifter 10 576 11 856
Over-/Underskott GAS -33 920 91 108
-23 344 102 964
Uppdragsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott i uppdragsverksamheten -15 666 -10 118
-15 666 -10 118
Uppbdrd
Periodiserade skatter -37 825 85435
-37 825 85435
-76 835 178 281
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Not 12 Balanserade utgifter for utveckling 2019-12-31 2018-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 1026 531 1008 486
Arets anskaffningar 29 206 43 897
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -2 633 -25 852
Utgaende anskaffningsvarde 1053 104 1026 531
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -839 768 -778 778
Arets avskrivningar -65 839 -85 046
Arets nedskrivningar = -
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) 2633 24 056
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -902 974 -839 768
Bokfort vérde 150 130 186 763
Not 13 Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 2019-12-31 2018-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 14 757 14 757
Arets anskaffningar - -
Arets utrangeringar (aterférda anskaffningsvérden) - -
Utgéende anskaffningsvarde 14 757 14 757
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -14 613 -14 491
Arets avskrivningar -83 -122
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) - -
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -14 697 -14 613
Bokfort vérde 60 143
Under 2019 har inga rattigheter aktiverats eller utrangerats.

Not 14 Pagaende immateriella anlaggningstillgangar 2019-12-31 2018-12-31
Ingéende anskaffningsvarde 70 008 78 493
Arets anskaffningar 48 815 36 769
Arets fardigstalida anlaggningar -23 237 -43 897
Aterfrda IB-varden - -1 357
Utgaende anskaffningsvarde 95 586 70 008
Bokfort vérde 95 586 70 008

Under 2019 har tva projekt aktiverats till ett varde av totalt 23 237 tkr.
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Not 15 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2019-12-31 2018-12-31

Ingéende anskaffningsvarde 40 266 37 603
Arets anskaffningar 2387 7 457
Tillgangar under uppforande 2442 -1 373
Arets utrangeringar (aterférda anskaffningsvérden) - -3 421
Utgéende anskaffningsvarde 45 094 40 266
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -27 198 -25 610
Arets avskrivningar -5 191 -4 936
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) - 3348
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -32 389 -27 198
Bokfort vérde 12 706 13 068

Arets anskaffningar avser till storsta del ombyggnation av fastighet.

Not 16 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2019-12-31 2018-12-31

Ingéende anskaffningsvarde 126 219 118 823
Arets anskaffningar 10 232 10 430
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -1973 -3 033
Utgaende anskaffningsvarde 134 479 126 219
Ingéende ackumulerade av- och nedskrivningar -95 996 -84 363
Arets avskrivningar -13 704 -14 315
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) 1973 2682
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -107 727 -95 996
Bokfort vérde 26 752 30 223

Arets anskaffningar avser inventarier och da framst en kortkuverterare.

Not 17 Pagaende nyanléaggningar 2019-12-31 2018-12-31

Ingaende anskaffningsvérde 56 56
Arets anskaffningar -56 6038
Arets fardigstalida anlaggningar 0 -6 038
Utgaende anskaffningsvérde 0 56

Not 18 Forskott avseende materiella anlaggningstillgangar

Foregaende ars uppbokade forskott (3 259 tkr) avseende graveringsmaskin aktiverades under 2019. Inga nya forskott har
bokats upp under aret.

Not 19 Varulager och forrad 2019-12-31 2018-12-31

Ingéende balans 838 1884
Okning(+)/minskning(-) 677 -1 045
Utgaende balans 1515 838

Varulager och forrad bestar av rakort.
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Not 20 Kundfordringar 2019-12-31 2018-12-31
Kundfordringar
Fakturerade 138 809 139 793
Aviserade 113 026 99 497
Avgar
Uppbordsfordringar, avgifter -73 584 -65 506
Osékra kundfordringar -16 881 -14 270
161 371 159 515

Arets kostnad for befarade kundfériuster uppgar till 3781 tkr (-6 888 tkr) och arets kostnad fér konstaterade kundfdruster

uppgar till 224 tkr (9 128 tkr).

Arets befarade kundférluster avser framst fakturor fran flygbolag. Arets konstaterade kundfériuster kan ven de harledas til

flygbolag som gatt i konkurs.

Not 21 Fordringar hos andra myndigheter 2019-12-31 2018-12-31
Kundfordringar hos andra myndigheter 2838 1488
Fordran ingaende mervardesskatt 57 834 62 748
60 673 64 237

Not 22 Ovriga fordringar 2019-12-31 2018-12-31

Uppbdrd

Uppbdrdsfordringar, avgifter 73 584 65 506
Osékra uppbordsfordringar, avgifter -26 509 -25 342
Uppbdrdsfordringar, trangselskatter 752 807 742 423
Osaékra uppbordsfordringar, trangselskatter -427 337 -363 354
Uppbdrdsfordringar, fordonskatter 1187 665 1190 802
Osaékra uppbordsfordringar, fordonskatter -355 672 -361 820
Uppbérdsfordringar, végavagifter 40 202 36 117
Osaékra uppbérdsfordringar, vagavgifter -3 744 -3 532
Eurocontrol, fakturerade avgifter 27 060 24 221
Eurocontrol, avrakning -27 060 -24 221
Fordran GAS 142 030 150 691
Ovrigt -1 334 -364
1381 691 1431129

Eurocontrol, avrékning avser aren 2015-2019. Regleras genom avgiftssattning. Negativ fordran har omforts till skuld.
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Not 23 Periodavgransningsposter 2019-12-31 2018-12-31
Foruthetalda kostnader, drift
Medlemsavgifter 32 322 6 965
Hyror 11 865 16 587
Ovrigt 20 820 61258
65 007 84 810
Upplupna bidragsintékter
Ovrigt 53 -
53 -
Upplupna 6vriga intékter
Drift
Eurocontrol 18 126 18 000
Tjansteforsaljning m.m. 14 989 9692
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 9 847 6 188
Trangselskatt 193 959 185 068
Transfereringar:
Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) 8 388 21 965
245 309 240913
Summa periodavgransningsposter 310 370 325723
Not 24 Avriakning med statsverket 2019-12-31 2018-12-31
Uppbérd
Ingaende balans 38434 19 206
Redovisat mot inkomsttitel -18 807 230  -17 847 342
Uppbérdsmedel som betalats till icke rantebarande flode 18 814 575 17 866 570
Medel fran rantekonto som tillfdrts inkomsttitel 0 0
Fordringar/Skulder avseende uppbdrd 45778 38434
Anslag i icke rdntebédrande flode
Ingaende balans - -
Redovisat mot anslag 1280 328 322 395
Medel hénforbara till transfereringar mm som betalats till icke rantebérande flode -1 280 328 -322 395
Fordringar/Skulder avseende anslag i icke réantebérande flode - -
Anslag i rdntebdrande flode
Ingaende balans -83 864 -27 837
Redovisat mot anslag 2 379 619 2295 653
Anslagsmedel som tillforts rantekonto -2 392 679 -2 366 603
Aterbetalning av anslagsmedel 46 867 14 923
Skulder avseende anslag i rdntebarande fidde -50 058 -83 864
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Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken

Ingéende balans 6 568 -13 855

Inbetalningar i icke rantebarande fldde 21 557 643 20 406 333

Utbetalningar i icke rantebarande flode -4 022 769 -2 841 736

Betalningar héanférbara till anslag och inkomsttitlar -17 534 247  -17 544 175
Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken 7 196 6 568
Saldo avrdkning med statsverket 2916 -38 862
Not 25 Myndighetskapital

Bal.kap. Bal.kap. Bal.kap. Kapital-
Avgiftsfin. | Uppdrags- | Uppbords- | forandring
Statskapital verks. fin. verks. verks. enl RR Summa

Utgaende balans 2018 525 -74 297 29 846 1 340 270 178 281 1474 625
Rattelse/andr. princip 0
A Ingaende balans 2019 525 -74 297 29 846 1 340 270 178 281 1474 625
Foregaende ars
kapitalférandring 102 963 -10 118 85435 -178 281 0
Arets kapitalférandring -76 835 -76 835
B Summa arets férandring 102 963 -10 118 85435 -255 116 -76 835
C Utgaende balans 2019 525 28 666 19 728 1425 705 -76 835 1397 790
Not 26 Avsittningar for pensioner och liknande forpliktelser 2019-12-31 2018-12-31
Ingéende avséttning 756 2532
Arets pensionskostnad 874 684
Arets pensionsutbetalningar -790 -2 460
Utgaende avséttning 840 756

Avser pensionsforpliktelser som Transportstyrelsen svarar for genom individuella dverenskommelser om delpensioner och

pensionserséattningar.

Not 27 Ovriga avséttningar 2019-12-31 2018-12-31
Ingaende avsattning 21 382 19 052
Arets avsittning 2705 2515
Arets upplésning -2 110 -185
Utgéende avséttning 21977 21 382
Avser till sin helhet avsattningar till lokala omstaliningsmedel.
Not 28 Lan i Riksgaldskontoret 2019-12-31 2018-12-31
Ingéende balans 309 181 362 318
Under aret upptagna lan 59 057 58 528
Arets amorteringar -87 624 -111 666
280 614 309 181
Beviljad laneram 410 000 580 000
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Not 29 Ovriga skulder 2019-12-31 2018-12-31
Drift
Innehéllen skatt for egen personal 21677 20 911
Eurocontrol 88 359 81 064
Ovrigt 9738 7 842
Uppbérd
Avgifter som ej disponeras
- kdrkortsavgifter 20 192 19 831
- felparkeringsavgifter 58 511 47 777
- yrkestrafikavgifter 2 584 2917
Skatter
- trangselskatter 29 463 24 804
Oplacerade medel 4 548 4 005
235072 209 150

Inbetalda uppbdrdsmedel kommer att tillféras inkomsttitel alternativt betalas vidare under 2020.

Not 30 Periodavgransningsposter 2019-12-31 2018-12-31
Upplupna kostnader
Drift
Upplupna 16neskulder inkl. sociala avgifter 13 561 9450
Upplupna semesterloner inkl. sociala avgifter 97 576 93 761
Utlagg och skattefria erséttningar 479 199
Kdpta tjanster m.m. 26 916 24 609
Upplupna kostnader tjanster 5044 -
Transfereringar
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sdkerhetskontroll (GAS) 1108 89 427
144 683 217 446
Oférbrukade bidrag
Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap 0 352
Ovriga 5 404 362
5404 714
Férutbetalda intékter
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 1 005 694
1005 694
Summa periodavgransningsposter 151 092 218 854
Oforbrukade bidrag planeras att anvandas under 2020.
Not 31 Finansieringsanalys, kostnader 2019 2018
Kostnader enligt resultatrékningen -2 683 649 -2 577 548
Justering:
Arets forandringar av avsattningar 678 554
Realisationsforluster 0 1878
Arets avskrivningskostnader 84 817 104 420
-2 598 153 -2 470 695
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Not 32 Finansieringsanalys, intdkter 2019 2018
Summa medel som tillférts for finansiering av drift 2 678 559 2 579 286
Justering:
Reavinst vid forséljning av anléggningstillgangar 0 -170
2 678 559 2579 116
Not 33 Kortfristiga fordringar, finansieringsanalys 2019 2018
Fordringar och periodavgrénsningsposter enligt balansrékningen, 1B 1 980 604 1752 036
Fordringar och periodavgrénsningsposter enligt balansrékningen, UB -1914 105 -1 980 604
Justering arets foréndring:
Fordringar uppbérd, avgifter 6910 7 470
Fordringar uppbérd, skatter -46 716 107 160
Fordringar GAS -8 662 150 691
Upplupna intakter, skatter 8 891 -21725
Upplupna intékter, avgifter som ej disponeras 3659 -2 575
Upplupna intakter, GAS 8 388 2214
Befarade kundforluster GAS -2 682 -1219
Forandring under aret 36 288 13 450
Not 34 Kortfristiga skulder, finansieringsanalys 2019 2018
Skulder m.m. och periodavgransningsposter enligt balansrakningen, 1B -1 032 800 -945 673
Skulder m.m. och periodavgransningsposter enligt balansrakningen, UB 974 301 1032 800
Justering arets forandring: 0
Lan i Riksgéldskontoret 28 567 53 138
Ovriga skulder, uppbérd -15 964 -11 487
Upplupna kostnader GAS, transfereringar 88 319 -89 427
Forutbetalda intakter, avgifter som ej disponeras -311 6
42 111 39 357
Jamfrelsearet har justerats avseende Ovriga skulder, uppbord.
Not 35 Kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd 2019 2018
Arets férandring:
Aviserade avgifter -6 910 -7 470
Aviserade skatter 46 716 -107 160
Upplupna intékter, avgifter som ej disponeras -3 659 2575
Upplupna intakter, skatter -8 891 21725
27 256 -90 331
Arets férandring:
Ovriga skulder, uppbérd 15 964 11 487
Forutbetalda intakter 311 -6
16 275 11 481
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd 43 532 -78 849

85



Transportstyrelsens arsredovisning 2019

Dnr TSG 2020-787

Not 36 Kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar 2019 2018
Arets férandring:
Fordringar, GAS 8 662 -150 691
Upplupna intakter, GAS -8 388 -2214
Osékra kundfordringar, GAS 2682 1219
2955 -151 687
Arets férandring:
Upplupna kostnader, GAS -88 319 89 427
-88 319 89 427
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar -85 364 -62 260
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5 Intern styrning och kontroll

Arbetet med intern styrning och kontroll syftar till att med rimlig sédkerhet se
till att myndigheten fullgor sina uppgifter, uppnar verksamhetens mal och
bedrivs effektivt, enligt géllande rétt och andra forpliktelser, med en
tillforlitlig och rittvisande redovisning och god hushéllning med statens
medel.

5.1  Transportstyrelsens process for intern styrning och
kontroll

Transportstyrelsens process innebér att varje avdelning analyserar hdandelser
och omsténdigheter for att identifiera risker. Riskerna virderas sedan utifran
myndighetens gemensamma modell och for de risker som beddmts vara
hoga beslutar verksamheten om atgérder for att minska riskvardet.
Myndighetens ledningsgrupp gor ocksd motsvarande analys av
myndighetsovergripande risker.

Samtliga risker och atgérder f6ljs upp tertialvis i den ordinarie
verksamhetsuppfoljningen. Arbetet med intern styrning och kontroll f6ljs
ocksa upp vid tertialvisa dialoger. Utover denna uppfoljning utvarderas
ocksa den interna styrningen och kontrollen ur ett helhetsperspektiv och
processens dndamaélsenlighet bedoms.

Under 2019 har Transportstyrelsen fortsatt forbattra processen och
vidareutveckla den interna styrningen och kontrollen. Internrevisionens
granskning av processen for intern styrning och kontroll har ocksé resulterat
1 ett antal rekommendationer dir atgédrder planerats.

5.2 Intern miljo och riskhantering

Transportstyrelsens ledningssystem uttrycker pd en 6vergripande niva hur
de olika komponenterna som utgér myndighetens interna miljé hianger ihop
och samverkar. Forhallningssétt, ledarskap och medarbetarskap dr centrala
for den interna miljon samtidigt som malstruktur och den styrande och
stodjande verksamheten ska skapa goda forutséttningar for arbete 1
myndighetens kdrnverksamhet. Under 2019 har ett fordndringsarbete kring
ledningssystemet bedrivits ddr bland annat styrande och stodjande
dokument reviderats och ensats for att underlitta forstéelse och efterlevnad.

Samtliga avdelningar har analyserat och hanterat risker for sin verksamhet.
Transportstyrelsens ledningsgrupp har ocksa genomfort en riskanalys for
myndigheten och identifierat risker som krdver gemensamma beslut eller
atgérder.

De étgérder som identifierats har vidtagits enligt plan med enstaka
undantag. Atgirderna bedémer vi 4r indamalsenliga och effektiva dven om
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de i flera fall tar lang tid att genomféra. De risker som verksamheten &r
utsatt for dr — givet de atgirder som planerats — acceptabla och hanterbara.

5.3 Forbattringsomraden

5.3.1 Redovisning av uppboérdsfordringar

Den brist som Transportstyrelsen redovisade i drsredovisningen for 2017
bestod i att arbetet med ny kundreskontra avbrutits pa grund av bristande
kvalitet 1 leveranserna och att den ekonomiska skada som foljde inte
identifierats 1 riskbedomningen.

Under 2018 startades ett nytt projekt for att ta fram en kundreskontra for
uppbdrdsfordringar. Arbetet har fortsatt under 2019 men tillgdngen till
it-resurser inom skatte- och uppbdrdsomrédet har varit otillracklig och
leveranser har darfor forskjutits framat. De datauttag som gors for att hoja
kvaliteten i underlagen till dess att en ny reskontra finns i drift har inte
kunnat utokas till att omfatta samtliga skatter och avgifter pa grund av
samma resursbrist.

5.3.2 Informationssakerhet

Inom informationssikerhetsomradet har Transportstyrelsen identifierat
atgdrder och beslutat om handlingsplaner vid flera olika tillfdllen. Eftersom
nagra av atgirderna i handlingsplanerna inte atgirdats i tid och kvarstod,
redovisades detta som en brist 1 arsredovisningen for 2017.

Transportstyrelsen gjorde 2018 en dversyn av samtliga handlingsplaner och
har sammanfogat de atgérder som &terstér till en ny handlingsplan. Under
2019 har en obligatorisk utbildning som técker hela sakerhetsomradet tagits
fram och en majoritet har ocksd hunnit ga den. Samtidigt har vi reviderat
incidenthanteringen och uppdaterat mal och krav. Arbetet med att
klassificera alla informationstillgdngar pa myndigheten foljer dock inte
tidsplanen. De ytterligare atgédrder som planerats omfattar bland annat att
uppdatera metoder for klassificering av information, forbdttra den interna
samordningen och ta fram ett nytt revisionsprogram for
informationssikerhet.

5.3.3 Kontinuitetsplanering

Transportstyrelsens beredskap for att uppritthélla verksamhet vid 1dngvariga
allvarliga storningar eller kriser behover forbéttras. De kontinuitetsplaner
som finns dr inte fullt ut &ndamalsenliga. Internrevisionens granskning av
myndighetens kontinuitetshantering har ocksa resulterat i ett antal
rekommendationer dér atgarder planerats.

Transportstyrelsen har omorganiserat den centrala krisledningsstaben och
genomfort utbildningar for medarbetare med roller i staben. Vi har ocksa
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uppdaterat styrande dokument inom krisledning. I verksamhetsplanerna for
2020 har alla avdelningar planerat atgérder for att sdkerstélla en grundlaggande
forméga att hantera kriser.
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6 Underskrift

Vi bedomer att den interna styrningen och kontrollen vid myndigheten har
varit betryggande under den period som arsredovisningen avser.

Vi intygar att drsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens
resultat samt av kostnader, intdkter och myndighetens ekonomiska stillning.

Peter Norman
Ordforande
Staffan Bengtsson Jan Landahl
Anette Landén Ingrid Udén Mogensen
Johan Trouvé Anna-Lena Osterborg

Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor

Norrkdping den 14 februari 2020.
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Bilaga 1
Regeringsuppdrag

Tabellen nedan visar de regeringsuppdrag som redovisats 2019 och de

regeringsuppdrag som har inkommit till Transportstyrelsen 2019 som dnnu
inte redovisats.

Inkomst- Redovisnings-
datum Uppdrag Dnr datum
2018-04-24 | Uppdrag till statliga myndigheter att TSG 2018-1774 | 2019-04-01
fortsatt ta emot personer med 2020-04-01
funktionsnedsattning som medfér 2021-01-15
nedsatt arbetsformaga for praktik 2019
och 2020 m.m.

2018-04-26 | Uppdrag till statliga myndigheter att TSG 2018-1843 | 2019-04-01
fortsatt ta emot nyanlanda 2020-04-01
arbetssokande for praktik 2019 och 2021-01-15
2020 m.m.

2018-05-17 | Uppdrag (till Luftfartsverket) att TSL 2018-3676 2019-02-28
genomfoéra en fordjupad studie
avseende utformning av det svenska
luftrummet

2018-06-20 | Uppdrag (till Bolagsverket, Lantmateriet | TSG 2018-2810 | 2019-04-30
och Skatteverket) om saker och effektiv
tillgang till grunddata

2018-07-02 | Uppdrag att ta fram underlag om TSG 2018-3020 | 2019-06-30
obemannade Iuftfartyg s.k. dronare

2018-07-17 | Uppdrag (till MSB m.fl.) om en samlad | TSG 2018-3309 | 2019-03-01
informations- och
cybersakerhetshandlingsplan for aren
2019-2022

2018-08-31 | Uppdrag (till Trafikverket) att inratta en | TSS 2018-3455 | 2019-05-31
nationell samordnare for inrikes sjofart 2024-06-30
och narsjofart

2018-08-31 | Uppdrag (till Trafikverket) att intensifiera | TSG 2018-3956 | 2019-12-31
arbetet med att framja intermodala 2021-12-31
jarnvagstransporter

2018-08-31 | Uppdrag (till Trafikanalys) att folja upp | TSG 2018-3930 | 2020-12-31
och utvardera arbetet med att 2022-12-31
genomféra den nationella godsstrategin

2018-08-31 | Uppdrag (till Trafikverket) att verka for | TSG 2018-3929 | 2019-09-15
battre férutsattningar fér godstransporter
pa jarnvag och med fartyg

2018-08-31 | Uppdrag (till Trafikverket) att utarbeta TSG 2018-3925 | 2019-05-31
forslag om horisontella samarbeten och
o6ppna data for 6kad fylinadsgrad

2018-09-06 | Uppdrag att utreda sakerhetshéjande TSG 2018-4050 | 2020-06-01
atgarder for korta dragbilar

2018-09-06 | Uppdrag att analysera klimat- och TSG 2018-4049 | 2019-10-01
miljoeffekter av férandrade
kontrollbesiktningsregler fér motorfordon

2018-09-06 | Uppdrag (till Trafikanalys) att analysera | TSG 2018-4048 |2019-03-01
hur introduktionen av tunga fordon med
laga utslapp kan framjas

2019-01-03 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2019-20
budgetaret 2019 avseende intern
styrning
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Inkomst- Redovisnings-
datum Uppdrag Dnr datum
2019-01-03 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2019-20 2019-04-05
budgetaret 2019 avseende moderna
beredskapsjobb
2019-01-03 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2019-20
budgetaret 2019 avseende prioritering i
arbete med civilt férsvar
2019-01-03 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2019-20 | samband med
budgetaret 2019 avseende atgarder for arsredovisningen
en Okad sakerhet och tillforlitlig 2019
informationsdverféring
2019-02-14 | Bemyndigande (till Trafikverket) att TSG 2019-1037
férhandla om samarbete med
myndigheter i Finland
2019-03-11 | Uppdrag (till LAkemedelsverket) TSG 2019-1742 | 2019-11-30
angaende lakemedelshantering vid sjo-
och luftfart
2019-03-29 | Uppdrag (till Trafikverket) att genomféra | TSG 2019-2254 | 2021-06-30
informations- och kunskapshdéjande 2022-12-31
atgarder inom omradet omstallning av
transportsystemet till fossilfrihet
2019-04-11 | Uppdrag (till Trafikverket) att genomféra | TSG 2019-2543 | Mobilitet som tjanst
informations- och kunskapshdéjande Arligen 31/3
insatser inom Mobilitet som tjanst Slutredovisning
respektive Medborgar- och 2023-12-31
trafikantinformation for 6kad Medborgar- och
trafiksakerhet i vagtrafiken trafikantinformation
Arligen 31/5 till och
med 2029
2019-05-06 | Uppdrag (till Trafikverket) att verka for TSS 2019-1842 Arligen fére
ett utdkat och breddat stéd till forskning september manads
och innovation pa sjofartsomradet utgang, fram till 2022
2019-05-13 | Uppdrag (till Lantmateriet) att analysera | TSG 2019-3412 | 2020-01-17
budgetara konsekvenser av
myndigheters tillgangliggérande av
vardefulla datamangder
2019-06-20 | Uppdrag (till Trafikanalys) att analysera | TSG 2019-4500 |2019-12-01
de transporter som genereras av e- 2020-03-01
handeln
2019-06-24 | Uppdrag (till Trafikverket) att bereda och | TSG 2019-4658
utbetala stod till agare av icke statliga
flygplatser i Norrland for att sakerstalla
att flygskatten inte innebar 6kade
driftskostnader for dessa flygplatser
2019-07-08 | Uppdrag att utreda sakerhetshéjande TSG 2019-5092 | 2019-12-01
atgarder for gasdrivna bussar
2019-07-08 | Uppdrag (till Transportstyrelsen och TSV 2019-3586 2020-03-01
Trafikverket) att utreda hur artikel 10d i
Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2015/719 av den 29 april 2015 om
andring av radets direktiv 96/53/EG om
storsta tilldtna dimensioner i nationell
och internationell trafik och hégsta
tilldtna vikter i internationell trafik for
vissa vagfordon som framférs inom
gemenskapen ska genomféras
2019-07-15 | Uppdrag till bevakningsansvariga TSG 2019-5238 | 2020-03-02

myndigheter att inkomma med underlag
for den fortsatta inriktningen av det civila
forsvaret
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Inkomst- Redovisnings-
datum Uppdrag Dnr datum
2019-08-29 | Uppdrag (till Havs- och TSS 2019-3316 | 2020-08-31
vattenmyndigheten) att vidareutveckla
den maritima strategins indikatorer och
redovisa en uppfdljning av den maritima
strategin
2019-09-05 | Uppdrag om miljéstyrande start- och TSL 2019-6058 2020-03-31
landningsavgifter
2019-09-05 | Uppdrag att utreda vissa TSG 2019-6335 | 2020-08-08
sakerhetshojande atgarder
2019-09-11 | Uppdrag att foresla atgarder mot fusk TSG 2019-6548 | 2020-05-01
vid férarprov och illegal
trafikskoleverksamhet
2019-09-12 | Uppdrag (till Trafikverket) att samordna | TSG 2019-6549 | 2020-03-31
det fransk-svenska strategiska 2021-03-31
partnerskapet avseende elvagar 2022-03-31
2022-10-30
(slutredovisning)
2019-09-17 | Uppdrag (till Havs- och TSS 2019-3524 Arsredovisningen fér
vattenmyndigheten) att samordna 2021
svenska myndigheter vid uppdatering av
Helcoms aktionsplan fér Ostersjon
(BSAP) och Ospars miljostrategi
(NEAES)
2019-10-10 | Uppdrag att utreda behov av férenklade | TSV 2019-5394 2020-04-29
regler for eldrivna enpersonsfordon 2020-11-01
2021-03-01
2019-10-15 | Uppdrag (till Trafikanalys) att lamna TSG 2019-7490 | 2020-04-30
forslag pa obligatoriska
klimatdeklarationer for langvaga resor
2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2019-10118 | 2020-06-30
budgetaret 2020 avseende
specialsjofarten
2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2019-10118 | 2020-05-01
budgetaret 2020 avseende jamstalldhet
2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2019-10118 | 2020-06-01
budgetaret 2020 avseende upphandling
2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2019-10118 | 2020-09-30
budgetaret 2020 avseende
informationssékerhet och
sakerhetsskydd
2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2019-10118 | Enligt regeringsbeslut
budgetaret 2020 avseende prioritering i 2015-12-10 avseende
arbetet med civilt férsvar planeringsanvisningar
for det civila forsvaret
(Ju2015/09669/SSK)
2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2019-10118 || samband med
budgetaret 2020 avseende intern arsredovisningen
styrning 2020
2019-12-27 | Uppdrag i regleringsbrevet for TSG 2019-10118 || samband med
budgetaret 2020 avseende atgarder for arsredovisningen
en 6kad sakerhet och tillforlitlig 2020
informationsdverforing
2019-12-30 | Uppdrag att ta fram underlag om utslapp | TSS 2019-4813 2020-10-01
av tvattvatten fran skrubbrar pa fartyg
2019-12-30 | Uppdrag (till Trafikverket) att géra en TSL 2019-8561 2020-03-31
oversyn av de svenska 2020-06-15

beredskapsflygplatserna
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