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1 Generaldirektoren har ordet

Sakerhetsfragor har varit hogt prioriterade 1 Transportstyrelsen under 2018.
Det skérpta globala sékerhetsldget, nya former av it-brottslighet och 6kade
krav pa en god krisberedskap stéller hoga krav pa ett vélutvecklat
sikerhetsarbete. Det giller ocksa for vart bidrag till totalforsvarets
utveckling.

Myndighetens atgirder for att komma till ritta med brister 1 it-sédkerheten
har fortskridit. Forbattringar i1 tekniska system och arbetsrutiner sker
fortlopande och breda utbildningsinsatser genomfors. Tillsammans med de
omfattande krav som stills i den nya dataskyddsforordningen har
informationssédkerhetsarbetet i myndigheten tagit viktiga steg framat.

2018 var ett morkt ar 1 vagtrafiken och atgiarder behdvs, manga viktiga
insatser pagar redan. I samarbete med andra myndigheter har
Transportstyrelsen bland annat tagit fram ett forslag till forbattrad
forarutbildning, gjort insatser mot olagliga trafikskolor och haft en 6kad
tillsyn for battre regelefterlevnad inom yrkestrafiken. Dessutom har
myndigheten intensifierat arbetet med varningar for korkortsaterkallelser for
vissa trafikforseelser.

De globala klimatfrdgorna har paverkat vart arbete pd ménga sitt.
Transportstyrelsen har varit aktiva i arbetet med nationell och internationell
regelgivning, framforallt inom sjo- och luftfart dér ett globalt styrmedel nu
beslutats for den internationella flygtrafiken. I ett forskningssamarbete med
Chalmers delfinansierar vi en sa kallad sniffer som ldser av forhojda
svavelhalter frin fartyg som passerar Oresund.

Under éret har ett nytt besiktningsdirektiv inforlivats 1 det svenska
regelverket och ett omfattande arbete med att inféra Bonus Malus-systemet
for fordonsbeskattningen har genomforts enligt plan.

Det hir dr nagra nedslag i den oerhort omfattande och detaljrika verksamhet
vir myndighet arbetar med. Jag &r stolt 6ver medarbetarnas djupa
kompetens och ofortrottliga engagemang for de fragor och utmaningar
medborgare och niringsliv moter i vért transportsystem.

/%M@wz e

Jonas Bjelfvenstam, generaldirektor
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2 Transportstyrelsens uppdrag

Transportstyrelsens huvuduppgift och ansvar dr enligt instruktionen
regelgivning, tillstdndsprévning, tillsyn och registerhdllning inom
transportomradet.

Transportstyrelsen ska tillsammans med andra aktorer 1 samhéllet verka for
att de transportpolitiska malen uppnas. Det framgar av myndighetens
instruktion att verksamheten sérskilt ska inriktas pa att bidra till ett
internationellt konkurrenskraftigt, miljoanpassat och sikert transportsystem.

Transportpolitiska malet

Det dvergripande transportpolitiska mélet dr att sidkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och ndringslivet i hela landet. Det 6vergripande
transportpolitiska malet har ocksa preciserats i ett funktionsmal for
tillgénglighet och ett hinsynsmal for sdkerhet, milj6 och hélsa.

Funktionsmaélet for tillgénglighet innebér att transportsystemets utformning,
funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jaimstéllt, det vill
sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hiansynsmalet for sédkerhet, miljo och hélsa innebér att transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt. Det ska ockséa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och att 6kad hilsa uppnaés.
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3 Resultatredovisningen

Resultatredovisningen ér uppdelad 1 regelgivning, tillstdndsprévning, tillsyn
och registerhallning. Darutdver redovisas Ovriga aterrapporteringskrav. I de
avsnitt dir vi redovisar prestationer for vara huvuduppgifter (3.1-3.4) visar
vi resultat fran ett urval av prestationer. Urvalet baseras pa visentlighet
utifran antal, kostnader eller bidrag till de transportpolitiska mélen.

Tabell 1. Ekonomisk dversikt, fordelning av intakter och kostnader per verksamhetskategori 2016-2018

Tusen kronor 2016' 2017" 2018
Regelgivning
Intékter
Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 89 799 85 609 30 269
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 264 926 285 394 360 119
Intakter av anslag fér miljézoner 0 0 1808
Intakter av anslag for civilt forsvar 0 0 874
Ovriga intékter 3071 3514 3675
Summa intakter 357 797 374 518 396 745
Kostnader 371473 387 660 414 223
Tillstdndsproévning
Intékter
Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 222 374 218 222 357 113
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 135178 151 992 165 699
Intakter av anslag for civilt forsvar 0 0 1132
Ovriga intékter 12619 2783 2999
Summa intakter 370 171 372997 526 943
Kostnader 374 992 379 149 530 826
Tillsyn
Intékter
Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 249 742 244 223 236 780
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 30472 50 126 72 851
Intakter av anslag for civilt forsvar 0 0 960
Ovriga intékter 165 116 140 368 175 804
Summa intakter 445 330 434718 486 395
Kostnader 405 070 437 686 454 273
Registerhallning
Intakter
Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 989 979 923 436 784 690
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 92 899 118 399 110 461
Intakter av anslag for trangselskatt i Stockholm 103 305 121 102 71452
Intakter av anslag for trangselskatt i Goteborg 129 638 148 354 98 930
Intakter av anslag for civilt forsvar 0 0 2515
Ovriga intékter 95 040 110 656 101 155
Summa intakter 1410 861 1421 947 1169 203
Kostnader 1440 570 1430 644 1178 226
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Tusen kronor 2016" 2017" 2018

Summering

Intakter
Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 1551 895 1471490 1408 852
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 523 474 605 912 709 129
Intakter av anslag fér miljézoner 0 0 1808
Intakter av anslag for trangselskatt i Stockholm 103 305 121 102 71452
Intakter av anslag for trangselskatt i Géteborg 129 638 148 354 98 930
Intakter av anslag for civilt forsvar 0 0 5481
Ovriga intakter 275 846 257 321 283 633

Summa intakter 2584 159 2604 179 2 579 286

Kostnader 2592 105 2635139 2577 548

" Till 2018 har ett antal verksamheter klassificerats om inom myndigheten vilket innebér att de intakter
och kostnader som hor till verksamheterna under 2018 redovisas under en annan verksamhetskategori
an tidigare. | avsnitten for regelgivning, tillstdndsprévning, tillsyn och registerhallning har kostnaderna
for dessa verksambheter flyttats for att mojliggéra jamférelser mellan aren. | denna tabell har
motsvarande flytt inte gjorts da intékterna inte kan flyttas pa ett rattvisande satt.

Inom regelgivning har det skett en forflyttning av intdkter mellan anslagen
for avgiftsbelagd och skattefinansierad verksamhet som i huvudsak beror pé
att myndighetsavgiften inom luftfart togs bort under aret. De verksamheter
som finansierades av myndighetensavgiften — framfor allt regelutveckling
och stdd till regeringen 1 internationella luftfartsfragor — belastade tidigare
anslaget for avgiftsbelagd verksamhet och finansieras 2018 istéllet via
anslaget for skattefinansierad verksamhet. Kostnaderna for denna
verksamhet 2018 var 67 miljoner kronor. 2017 var motsvarande kostnad 55
miljoner kronor.

Avgiftsstrukturen for kdrkortsomradet har dndrats under 2018 vilket innebar
att verksamheterna for utfirdande och fornyelse av behorighetshandlingar
och utlandsirenden korkort/forarbevis inom végtrafik nu réknas in i
tillstdndsprévning istéllet for registerhdllning. Detta innebér att kostnader
och intdkter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet har flyttats fran
registerhallning till tillstandsprovning 1 forhallande till 2016 och 2017.
Kostnaden och motsvarande anslagsintdkt uppgick till 108 miljoner kronor
for 2018.

Cirka 16 miljoner kronor av de 6kade intdkterna av anslag for
skattefinansierad verksamhet inom tillsyn beror pa att en storre del av
avgifterna har undantagits frdn krav pa full kostnadstackning jamfort med
tidigare ar. Att de dvriga intdkterna inom tillsyn har 6kat beror pa att
intdkterna fran undervéigsavgiften 6kat med 37 miljoner kronor.

Intdkterna av anslagen for trangselskatt i Goteborg och Stockholm inom
registerhallning har minskat beror 1 huvudsak pa att en stor del av det
nationella systemet for tringselskatt blivit fullt avskrivet under aret. Detta
har inneburit en minskning med cirka 65 miljoner kronor.
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3.1 Regelgivning
Inom ramen for regelgivning ingér internationellt och nationellt regelarbete,
ovriga internationella uppdrag samt att bista regeringen inom ramen for véart

uppdrag.

Transportstyrelsens regler ska vara dndamalsenliga, begripliga och vl
avvagda ndr det giller effekterna pa tillgénglighet, sdkerhet, miljo och hélsa
1 forhallande till kostnaderna som uppkommer for dem som berors.

Myndighetens arbete 1 internationella forum ska vara viletablerat och bidra
till genomslag for svenska standpunkter. I det internationella arbetet ska
Transportstyrelsen inom alla trafikslag vara padrivande for att mojliggora att
potentialen i den nya tekniken tillvaratas.

3.1.1  Verksamhetens utveckling
Tabell 2. Regelgivning 2016-2018

Trafikslag Antal kungorelser i TSFS Total kostnad

(tusen kronor)

2016 2017 2018 2016 2017 2018

Jarnvig 9 7 6 50 835 60 748 75953
Luftfart 36 14 24 104 128 99 981 118 476
Sjofart 36 48 36 88 260 92 584 96 622
Vagtrafik 52 51 32 128 250 134 346 123172
Trafikslagsévergripande’ 2 3 3 - - -
Summa 133 123 101 371473 387 660 414 223

! Kostnaderna for trafikslagsovergripande forfattningar ingar i de kostnader som redovisats for de olika
trafikslagen.

Det totala antalet kungorelser 1 Transportstyrelsens forfattningssamling
(TSFS) minskade jamfort med 2017. Antalet kungorelser varierar mellan
aren beroende pa en rad olika faktorer, till exempel internationella
overenskommelser som medfor ett behov att dndra i1 svenska forfattningar
eller behov av nya eller dndrade forfattningar for att 16sa ett problem.

Kostnaderna for regelgivning utgjorde 16 procent av var totala
verksamhetskostnad.

3.1.2 Trafikslagsovergripande aktiviteter
Tabell 3. Regelgivning, trafikslagsévergripande 2016—-2018

Antal kungorelser i Transportstyrelsens
forfattningssamling

2016 2017 2018
2 3 3

Transportstyrelsen har beslutat 3 trafikslagsdvergripande forfattningar,
varav 1 grundforfattning och 2 dndringsforfattningar. Grundforfattningen

10
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handlar om tillimpning av eurokoder och om indelning av byggnadsverk i
sikerhetsklasser medan dndringsforfattningarna innehéller regler om véra
avgifter.

3.1.3 Jarnvag

Tabell 4. Regelgivning inom jarnvdgsomradet 2016-2018

Antal kungorelser i Transportstyrelsens | Total kostnad (tusen kronor)
forfattningssamling

2016 2017 2018 2016 2017 2018
9 7 6 50 835 60 748 75953

Transportstyrelsen har beslutat 6 forfattningar péd jairnvigsomradet, varav 1
grundforfattning och 5 dndringsforfattningar.

Regelarbetet pa jarnvagsomradet ar framst en foljd av dndringar i1 lagar och
forordningar samt inforlivande av direktiv. Flera av dessa ar
sakerhetsrelaterade och riktade mot jarnvigsforetag eller
infrastrukturforvaltare med tillstand enligt EU-reglering (sékerhetstillstdnd
eller sdkerhetsintyg).

Kostnaderna dr hogre jamfort med 2017. Det beror pa det omfattande
regelarbete som genomfordes inom det fjarde jarnvéigspaketet under 2018.

Inférlivandet av fjarde jarnvagspaket utmanar bade internationellt och
nationellt

Syftet med det fjdrde jarnvégspaketet dr att mdjliggora ett enklare, billigare
och friare jarnvagssystem 1 Europa utan rattsliga, tekniska och
administrativa hinder. Inforlivandet kraver fyra nya nationella lagar och
revidering av ungefér 25 andra forfattningar.

Sverige har meddelat Europeiska unionens jarnvédgsbyré (ERA) och EU-
kommissionen att Transportstyrelsen avser skjuta pa inforlivandet av fjérde
jarnvégspaketet 1 svensk lagstiftning till 2020. Det beror pa att den svenska
jarnvégslagstiftningen behdver en omfattande omarbetning och uppdelning
for att bli mer dverskadlig och littare att anpassa till framtida fordndringar.
P& grund av nya krav 1 kontrollforfarandet kriavs det dessutom ytterligare tid
for att samtliga aktorer ska kunna anpassa sin verksamhet. Det géller savil
Transportstyrelsen som de organisationer som vill bli utsedda organ enligt
den nya lagstiftningen och verksamhetsutovarna som ska anlita de utsedda
organen.

Arbetet med det fjarde jarnvéigspaketet bedrivs bade pa Transportstyrelsen
och 1 EU-kommissionens och ERA:s forum. EU-kommissionen beslutade
om nya regler 2018. Transportstyrelsens kostnader for att genomfora det
fjédrde jarnvéagspaketet uppgick 2018 till drygt 21 miljoner kronor.

11
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Transportstyrelsen har

3.1.4

samordnat och koordinerat aktiviteter internationellt och nationellt

deltagit som anvindarrepresentanter 1 framtagandet av ERA:s
stodsystem for hantering av ans6kningar om sékerhetstillstdnd och
godkénnande, sa kallad One Stop Shop

bidragit med kompetens i arbetet med att ta fram ramverk for
samarbetsavtal mellan ERA och nationella myndigheter

paborjat forhandlingar med ERA rérande ovan ndmnda bilaterala
samarbetsavtal

fortsatt bistd Néaringsdepartementet i deras arbete med att inforliva
de nya direktiven i svensk lagstiftning och dven ldmnat forslag pa
fortydligade eller utdkade mandat for Transportstyrelsen pa olika
omréden till Nédringsdepartementet

tagit fram och implementerat ett kompetensstyrningssystem som
uppfyller EU-krav och innehdller kompetensforsorjningsanalyser
och kompetensplaner for Transportstyrelsen och for de kompetenser
som vi kommer att hyra ut till ERA for medverkan i deras
expertgrupp

fardigstallt ett tiotal foreskrifter som ocksa varit ute pa externremiss

genomfort branschdialog om nya regler och den nya
ansokningsprocessen for sdkerhetstillstind och godkédnnande

informerat branschen om pagaende arbete genom regelbundna
avstamningar och l6pande uppdateringar pa var webbplats

tagit fram en plan for arbetet med den verksamhetsutveckling och de
fordndringar som kravs inom myndigheten.

Luftfart

Tabell 5. Regelgivning inom luftfartsomradet 2016-2018

Antal kungorelser i Transportstyrelsens
forfattningssamling

Total kostnad (tusen kronor)

2016

2017 2018 2016 2017 2018

36 14 24 104 128 99 981 118 476

Transportstyrelsen har beslutat 22 forfattningar pa luftfartsomradet, varav 7
grundforfattningar och 15 dndringsforfattningar, inklusive 4
upphévandeforfattningar. Dérutdver har 2 tillkdnnagivanden kungjorts.

12
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Antalet beslutade forfattningar har 6kat fran foregiende ar, vilket framfor
allt beror pd att tva storre regelarbeten inom omradena luftvérdighet och
flygutbildning/flygcertifikat har slutforts.

Regelverket om begransningar av utsldppen har antagits

2018 fattade Internationella luftfartsorganisationen (ICAO) ett beslut om att
infora ett globalt marknadsbaserat styrmedel som bendmns CORSIA
(Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation).
Syftet &r att reglera det internationella flygets koldioxidutslapp. Beslutet
som omfattar standarder och rekommendationer for bland annat
flygbolagens 6vervakning, rapportering och verifiering av utsldppen fattades
med stod av mer dn tva tredjedelars majoritet. Det visar pa ett brett stod for
inforandet av en global klimatétgérd for flyget. I korthet innebér det att det
internationella flygets koldioxidutslapp tillats vixa fram till ar 2020.
Direfter méste flygbolagen kdpa utslappskrediter for de utslapp som
overstiger 2020 ars niva, vilket dd bidrar till utsldppsminskningar inom
andra sektorer. Med denna édtgérd forvéntas det internationella flyget fa en
sé kallad koldioxidneutral tillvaxt efter &r 2020.

Arbetet med utformningen av regelverket har pagétt under flera ar och 2018
tog ICAO fram ett forslag pa hur medlemsldanderna rent praktiskt ska
genomfora CORSIA. Transportstyrelsen har bidragit med expertis samt
stottat Sveriges radsmedlem i de forhandlingar som foregétt forslaget.

Sverige och Europa har under hela processen arbetat for att CORSIA ska ha
s& hog miljdambition som mdjligt. Redan 2019 maste flygbolagen borja
overvaka, rapportera och verifiera sina utslépp i enlighet med kraven inom
CORSIA.

3.1.5 Sjofart
Tabell 6. Regelgivning inom sjéfartsomradet 2016-2018

Antal kungorelser i Transportstyrelsens | Total kostnad (tusen kronor)
forfattningssamling

2016 2017 2018 2016 2017 2018
36 48 36 88 260 92 584 96 622

Transportstyrelsen har beslutat 35 forfattningar pa sjéfartsomradet, varav 3
grundforfattningar och 32 dndringsforfattningar. Dérutover har 1
tillkdnnagivande kungjorts.

Ett l4gre antal forfattningar beslutades jamfort med 2017, vilket har sin
forklaring 1 att det under 2017 meddelades ett ovanligt stort antal
andringsforfattningar till f61jd av de nya grundforfattningarna.

13
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Trafikreglering i Skagerack och Kattegatt leder till lagre bransleforbrukning
och lagre utslapp

Transportstyrelsen har tillsammans med danska Sefartsstyrelsen skickat in
ett forslag om trafikreglering i Skagerack och Kattegatt till Internationella
sjofartsorganisationens (IMO:s) moéte 1 underkommittén Navigation,
Communication, Search and Rescue. Forslaget blev accepterat i
underkommittén och beslutades sedermera av IMO:s sikerhetskommitté.

De beslutade dtgérderna, som trdder i kraft 2020, syftar till att skapa en
sdkrare passage genom omradet norr om Skagen. Omradet &r i dag hart
trafikerat och det uppstar ofta nérsituationer mellan fartyg. Vidare forvintas
beslutet leda till att trafiken minskar i den hért trafikerade rutten som i dag
finns 1 Kattegatt och att det skapas sdkra farledsstrak for fartyg med ett stort
djupgiende. Beslutet etablerar en strukturerad och siker fordelning av
trafiken 1 hela Kattegatt dar 60 000—70 000 fartyg arligen seglar.

De utredningar som gjorts pekar pa att den beslutade trafikregleringen kan
innebdra en branslebesparing pa 1 200 ton, vilket dr en minskning med cirka
1 procent. Det skulle innebédra en minskning av utsldapp 1 motsvarande
omfattning: cirka 4 000 ton koldioxid och 80 ton kviveoxid.
Olycksfrekvensen i omradet forvdntas minska med cirka 8 procent.

Klimatstrategi for sjéfarten har beslutats inom IMO

IMO:s miljokommitté har beslutat om en initial klimatstrategi for sjofarten.
Sverige har genom Transportstyrelsen deltagit aktivt i den langa process
som foregatt beslutet. Klimatstrategin innehaller en vision om att sj6farten
ska g& mot nollutsldpp s& snart som mdjligt under det hédr arhundradet.
Strategin innehéller dven flera malsittningar, bland annat att utsldppen av
véixthusgaser ska kulminera snarast och darefter minska med atminstone 50
procent till 2050 jamfort med 2008 samt en stravan mot nollutslapp sé snart
som mdjligt. Sverige hade onskat en ambitidsare strategi, men ser det &nda
som en framgang att en strategi beslutats.

Regelverket kring farligt gods har visat sig vara otydligt

P& grund av sommarens torka har det varit svart att fa tag pa grovfoder 1
Sverige och det har dérfor funnits ett behov av att importera djurfoder. Om
fodret transporteras pa fartyg betraktas det i vissa fall som farligt gods,
eftersom det under vissa omstéandigheter dr brandfarligt. Transportstyrelsen
tog under sommaren emot véldigt minga fragor och har blivit medvetna om
att regelverket kring frakt av farligt gods ar otydligt. Som stdd har
information lagts ut pa var webbplats och framdver kommer vi tillsammans
med véra grannlinder kring Ostersjon att arbeta med att tydliggora
regelverket.
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Tydligare ansvarsfordelning och reglering av sjotrafiktjanst och
sjotrafikrapporteringssystem

Transportstyrelsen och Sjofartsverket har under en léngre tid utrett
ansvarsfordelningen och regleringen av sjotrafiktjanst (VTS) och
sjotrafikrapporteringssystem (SRS) med utgdngspunkt i1 internationella krav
och overenskommelser. Myndigheterna har skickat utredningen med en
framstillan till regeringen om ett utpekande av behorig myndighet och
VTS-myndighet. Framstillan foreslér att regeringen utser Transportstyrelsen
till behorig myndighet for VTS och SRS. Den foreslér ocksé att
Sjofartsverket utses till nationell VTS-myndighet med operativt ansvar for
frdgor som ror VTS och SRS. For vér del betyder ett formellt utpekande att
vér roll och vért ansvar fortydligas, bade nér det géller vart arbete nationellt
och internationellt. Vi foreslar dven att en ny lag och férordning om
sjotrafiktjanst och sjotrafikrapporteringssystem tas fram. Dér ska ett
ramverk med de grundldggande bestimmelserna finnas angivna tillsammans
med nddvindiga bemyndiganden om foreskriftsritt.

3.1.6 Vagtrafik
Tabell 7. Regelgivning inom véagtrafikomradet 2016—2018

Antal kungorelser i Transportstyrelsens | Total kostnad (tusen kronor)
forfattningssamling

2016 2017 2018 2016 2017 2018
52 51 32 128 250 134 346' 123 172"

! Kostnader for regelinformation ingar frin och med 2017 i regelgivning.

Transportstyrelsen har beslutat 32 forfattningar pa vigtrafikomradet, varav 5
grundforfattningar och 27 dndringsforfattningar.

De regler som Transportstyrelsen har arbetat med pa vigtrafikomradet ar
framst en foljd av dndringar 1 lagar och férordningar samt inforlivande av
direktiv som innebir nya eller d&ndrade forfattningar. Utéver de
regelfordndringar som beskrivs nedan dr utlimnande av korkort,
godkinnande av alkolds och klimatbonusbilar exempel pé forfattningar som
beslutades under 2018. Kostnaderna har minskat jamfort med tidigare ar
med anledning av vakanser.

Nya besiktningsregler och ny webbtjanst har inférts

Besiktningsdirektivet frdn EU har dndrats och nya nationella
besiktningsregler har darfor inforts. De nya reglerna innebér bland annat att
besiktningsperioden ersétts med ett sista datum da fordonet ska besiktas och
det ar dirmed mojligt for alla fordonsédgare att besikta sitt fordon nar som
helst under aret. 96 procent de fordonsdgare som fick ett dndrat
besiktningsdatum 1 samband med fordndringen besiktade sitt fordon i tid.
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For att underlitta for fordonsdgarna har Transportstyrelsen tagit fram en ny
webbtjinst som visar nér ett fordon ska besiktas. Tjdnsten har varit
vilanvéind sedan lanseringen och sannolikt besparat medborgarna en méngd
samtal till kundtjansten for fordonsfragor.

Forslag pa nytt forarutbildningssystem ska resultera i nya trafiksakra, risk-
och miljomedvetna forare

Departement, myndigheter och branschorganisationer har alla varit enade
om att det finns ménga skél att se over forarutbildningssystemet, eftersom
antalet nyanldnda skapar ett behov av utbildning pa andra sprék och fler
sokande &n tidigare inte &r tillrdckligt forberedda och kunniga nér de ska
gora proven. Dagens informationssamhélle och de blivande forarna stéller
andra krav pd information dn det som myndigheterna levererar i dag.
Nollvisionens mél kan inte heller nds utan béttre utbildade forare.

Via en nuldgesbeskrivning, en forskningsstudie dver andra landers
forarutbildning och forarprov samt moéten med bransch och organisationer
for personer med funktionsvariationer har ett forslag pa ett nytt
forarutbildningssystem tagits fram tillsammans med Trafikverket. Forslaget
innebér bland annat att

e den nuvarande introduktionsutbildningen tas bort och ersitts av en
handledarutbildning

e tvd obligatoriska vdgledningspass infors
¢ riskutbildningen forldngs
e en digital plattform for information, stéd och uppfdljning skapas

e cn fordjupad aterkoppling vid fyra misslyckade prov blir
obligatorisk.

Den regelutveckling som krévs for att forverkliga forslaget for att nd 6kad
tillgdnglighet och uppfyllelse av nollvisionens mal har ocksa tagits fram.
Det nya forarutbildningssystemet ska vara attraktivt och digitalisering ska
ske dér det forvintas ge 0kad tillgénglighet. De blivande nya forarna ska
kunna tillgodogdra sig utbildningen och vara trafiksékra, risk- och
miljomedvetna forare.

Regleringsarbetet for sjdlvkorande fordon pagar internationelit

Utvecklingen mot automatiserade funktioner i1 fordon till helt sjdlvkérande
gar fort och forvéntas hoja trafiksdkerheten, eftersom flertalet olyckor och
incidenter beror pad ménniskan (foraren). Transportstyrelsen har tillsammans
med Naringsdepartementet foretrétt Sverige 1 moten med FN:s arbetsgrupp
for trafiksdkerhet. 2018 antogs en resolution om inférande av
automatiserade eller sjdlvkorande fordon pé vég. Dess syfte dr att stotta
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beslutsfattare och fordonstillverkare 1 de lander som har anslutit sig till
ndgon av FN:s vigtrafikkonventioner genom att visa hur sjdlvkorande
fordon kan inforas i trafiken pa ett sékert sétt.

Hittills har arbetet resulterat i mojliggérande och reglering av ett antal
forarstodsystem sa som

e fjarrstyrning av bilen vid parkering
e korrigerande styrfunktion
e nddfilhdllningssystem

e enkelt filhdllningssystem som fortfarande kréver forarkontroll och
vidrérande pé ratten

e filhdllningssystem som tillater foraren att slappa ratten.
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3.2 Tillstdndsprovning

Tillstandsprovning innebér kontroll av om organisationer eller personer har
forutsattningar att utova verksamhet enligt uppstéllda krav. Provningen ska
innebdra en avvigning mellan malen om tillgdnglighet, sdkerhet, miljé och
hilsa. De personliga tillstdnden sékerstéller att den som dr verksam inom de
olika trafikslagen har nddvandig kompetens, bade vad det giller praktisk
och teoretisk kunskap. Transportstyrelsen ska tillimpa enhetliga
definitioner, angreppssétt och principer for tillstindsprovning.

3.2.1  Verksamhetens utveckling
Tabell 8. Tillstandsprévning 2016—2018

Trafikslag Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut (kronor)
tillstdndsprévningsarenden (tusen kronor)
2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018
Jarnvag 1 356 1565 1971 17 212 15923 19 146 12 693 10 174 9714
Luftfart 33728'| 34 376" 32923| 57038’ 60 689 61814 1691 1765 1878
Sjofart 27 654 10 477 9971 14 061 13 504 19 007 508 1289 1906
Vagtrafik 691 319%| 756 1962 820 710| 385727%| 395 147%| 430 859 558 523 525
Summa 754 057 | 802614 865575| 474037 485263| 530826 629 605 613

! Medicinsk handliggning for luftfartscertifikat har omklassificerats till tillsyn. Fér 2016 har 9 191 drenden och for
2017 har 7 745 drenden klassificerats om. Orsaken ar att merparten av den medicinska handlaggningen &r en
granskning av flyglakarnas undersokningar.

% Fran och med 2018 riknas antal beslutade drenden och inte antal avslutade (ad acta-lagda) drenden.
Jamforelsetalen for 2016 och 2017 har rdknats om utifrdn samma grund.

3 Fran och med 2018 ingdr utfirdande och férnyelse av behorighetshandlingar och utlandsdrenden
korkort/forarbevis 1 tillstandsprovning for vigtrafik. Kostnaderna f6r 2016 och 2017 har réknats om for att
inkludera denna verksamhet.

Det totala antalet d&renden inom tillstdndsprévningen har 6kat kraftigt
jamfort med tidigare &r. Det beror 1 huvudsak pé fordndringar 1
avgiftsstrukturen for korkortsomradet, vilket gor att utfardande och
fornyelser av behorighetshandlingar nu réknas in i denna antalsuppgift.

Kostnaderna for tillstindsprovning utgjorde 21 procent av vér totala
verksamhetskostnad. Ytterligare analys av utvecklingen redovisas under
respektive trafikslag.

3.2.2 Jarnvag
Tabell 9. Tillstdndsprévning inom jarnvagsomradet 20162018

Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut (kronor)
tillstdndsprovningsarenden (tusen kronor)

2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018
1356 1565 1971 17 212 15923 19 146 12693 10 174 9714

Antalet beslutade tillstdndsprovningsdrenden var totalt sett hogre 2018 dn
2017. Den framsta anledningen till det dr den 6kning av lokforarbevis som
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beskrivs nedan. Aven antalet beslut for infrastrukturforvaltare var viisentligt
hogre under 2018 dn 2017. Det beror pa att manga foretag kunnat byta
tillstdnd frén sidospar till den nya tillstdndsformen industrispar som inte
omfattas av EU-regleringen. Vi har ockséd hanterat omprdévningar fran 2017
med hjélp av tillsynspersonal. Det bidrog till hogre kostnader under 2018.

Den nedan redovisade prestationen lokforarbevis ror den
tillstdndsverksamhet som har en stor volym. Vért arbete bidrar framst till att
uppfylla det transportpolitiska hansynsmalet om sékerhet genom att vi vid
var tillstandsprovning bedémer att de personer som kor tag ar lampliga
fysiskt, psykiskt och kunskapsmaéssigt sé att olyckor undviks.

Tabell 10. Utveckling prestationer 2016—2018 tillstandsprévning inom jarnvagsomradet

Prestationer Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut (kronor)
(tusen kronor)

2016 | 2017 | 2018 | 2016 | 2017 | 2018 | 2016 | 2017 | 2018

Utfirdande av 365 495 640 2962| 3370| 4515 8115| 6808| 7055
lokfoérarbevis
Kvinnor 56 74 109

Mén 309 421 531

Antalet beviljade ansdkningar om lokforarforarbevis — och ddrmed
kostnaderna for dessa — har okat jamfort med tidigare ar. Fler lokforare
nyutbildas, eftersom branschen har ett stort rekryteringsbehov: tagtrafiken
okar samtidigt som det sker stora pensionsavgangar. For gruppen befintliga
lokforare upphorde mojligheten att omvandla sin gamla behorighet till ett
lokforarbevis 1 oktober 2018. Det har lett till att fler forare ansdkte om
omvandling under 2018 #n foregdende ar. Okningen har skett bide for
gruppen nyutbildade lokforare och for den grupp som var behdriga lokforare
innan lagstiftningen om lokforarbevis borjade gilla.

3.2.3 Luftfart
Tabell 11. Tillstandsprévning inom luftfartsomradet 2016-2018

Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut (kronor)
tillstandsprovningsérenden (tusen kronor)
2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018
33728"| 34 376" 32923| 57038 60689 61814 1691 1765 1878

! Medicinsk handléggning for luftfartscertifikat har omklassificerats till tillsyn. For 2016 har 9 191 drenden och for
2017 har 7 745 drenden klassificerats om. Orsaken ér att merparten av den medicinska handlaggningen &r en
granskning av flyglakarnas undersokningar.

Under 2018 tradde ett nytt regelverk for dronare i kraft, vilket tog bort
tillstdndsplikten for storre delen av alla dronare. Jdmfort med 2016 och 2017
har darfor tillstandsprovningen sjunkit med cirka 1 500 respektive 1 000
tillstand, vilket 1 stort sett dr hela fordndringen i tillstindsprovningen.
Jamfort med 2017 har antalet registerkontroller och tillstand for
sakerhetspersonal minskat, samtidigt som antalet drenden for flygcertifikat
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har 6kat med motsvarande méngd. Fordndringen av kostnaderna dr normal

variation och hdnger samman med de fordndringar som dr beskrivna ovan.

De valda prestationerna nedan motsvarar en visentlig del av verksamheten.

Personliga certifikat och tillstand visar att personer har de kunskaper och

den kompetens som kravs for att verka inom luftfartens olika delar. Ddrmed
har de forutsattningar att bidra till att uppratthélla ett sikert, tillgéngligt och
vil fungerande transportsystem.

Tabell 12. Utveckling prestationer 2016-2018 tillstandsprdévning inom luftfartsomradet

Prestationer Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut
(tusen kronor) (kronor)
2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018
Personliga 10479| 10551 11774 12000 12778 11729 1145 1211 996
certifikat
Kvinnor 949
Mén 10 153
Uppgift saknas’ 672
Tillstand inom 12873?| 14636| 13566 6410 7 554 8 534 498 516 629
luftfartsskydd

!'I Transportstyrelsens drendehanteringssystem saknar en del individer person- eller samordningsnummer dir

kontrollsiffran for kon framgar.
2 Jimforelsetalen for 2016 har riknats om s att registerkontroller inkluderas i prestationens volym.

For prestationen personliga certifikat har antalet 5kat. Okningen beror pa

dndrade regler om utfairdande av behorighet for avancerad flygning och
bogsering av segelflygplan. Andringen innebir att behdrigheterna skrivs in i

certifikatet i stéllet for i1 flygdagboken. Under 2018 var det néstintill lika
ménga drenden om dverforing savél till som fran Sverige.

Antalet tillstdnd inom luftfartsskydd minskade 2018 jamfort med 2017 och

det beror pa att ansokningar om registerkontroll och tillstand for

sdkerhetspersonal var farre dn 2017. Att ansokningarna minskat beror
troligtvis pd att storre ombyggnationsprojekt pa flygplatser och byte av

leverantor for sidkerhetskontroll till stor del hanterades under 2017 och att
nya ansOkningar inte dr lika aktuellt som tidigare.

Driftsgodkannande av ny metod for dronare i kontrollerat luftrum
Transportstyrelsen godkénde Luftfartsverkets (LFV) ansdkan om

driftsgodkénnande for en ny metod som géller hantering av otillaten

flygning med dronare 1 kontrollerat luftrum. Tidigare har LFV vid rapport

om dronare i luftrummet sténgt av luftrummet for alla trafik. For framst
Arlanda och Bromma har det fatt stor pdverkan bade pa sikerhet och

tillgdnglighet. Den nya metoden ger vissa mojligheter att lata flygtrafiken
fortga om dronaren befinner sig i ett 14ge dir flygsdkerheten inte padverkas
negativt. Det sker genom att flygledaren lamnar information om dronaren

och piloterna ar delaktiga 1 beslutet om eventuella atgérder, till exempel att
avbryta en inflygning eller landa pa en annan flygplats.
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3.2.4  Sjofart
Tabell 13. Tillstdndsprévning inom sjoéfartsomradet 2016-2018
Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut (kronor)
tillstandsprovningsarenden (tusen kronor)
2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018
27 654 10 477 9971 14 061 13 504 19 007 508 1289 1906

Minskningen av antalet beslutade tillstdndsprévningsarenden beror pa
minskat antal behorigheter och certifikat, se tabell 14 nedan. De 6kade
kostnaderna beror pa avskrivningskostnader for utveckling av it-system.

De valda prestationerna i tabell 14 utgor en vésentlig del av verksamheten.
Behorigheter och certifikat visar att personer inom sjofarten har de
kunskaper och den kompetens som krivs for att verka inom sjéfartens olika
delar. Darmed har de forutsittningar att bidra till att upprétthélla ett sdkert,
tillgédngligt och vél fungerande transportsystem.

Tabell 14. Utveckling prestationer 2016—2018 tillstandsprévning inom sjéfartsomradet

Prestationer Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)

2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017

2018

och certifikat
Kvinnor 1454 1440

Mén 8 100 7 336

Uppgift saknas’ 24 20

Behérigheter 25734 9578 8 796 6 869 7366 10694 267 769

1216

! Uppgifterna har tagits fram med hjilp av kontrollsiffran i personnumret. Utlindska medborgare saknar svenskt
personnummer och samordningsnummer och vi kan darfor inte avgora kon.

Antal utfirdade behdrigheter och certifikat har minskat ndgot jamfort med
2017. Under 2016 bytte majoriteten av de svenska sjoménnen ut sina
behorigheter mot nya pa grund av nya internationella bestimmelser.
Resultatet av detta utbyte blev att ett betydligt storre antal behorigheter och
certifikat &n genomsnittet utfirdades under 2016 och ett lagre antal
utfiardades under 2017 och 2018. Fordelningen 1 antalet tillstdnd mellan
kvinnor och min ir i stort sett oférandrad jamfort med foregaende ar.

Tabell 15. Genomsnittliga handlaggningstider, behov av kompletteringar, andel beslut om avslag och
antal arenden pa omradet behérigheter 2016-2018

(dagar) kompletteringar (%) om avslag (%)

Arendetyp Handlaggningstider Behov av Andel beslut Antal @arenden

2016 | 2017 | 2018 | 2016 | 2017 | 2018 | 2016 | 2017 | 2018 | 2016

2017

2018

tillstand —
behorigheter

Personliga 8,5 5,2 3,5 13,2 18,1" 17,9 0,3 52 2,0 | 8777

2722

2 656

tillstand —
certifikat

Personliga 4,3 1,6 1,9 1,5 54! 6,5 0 1,2 0,6 |16 031

5151

4213

! Uppgifter som tidigare redovisats for 2017 4r felaktiga pa grund av fel i den rapport som genererar uppgifterna.

Handldggningstiderna for behorigheter minskade med 1,7 dagar under 2018
1 jamforelse med 2017 tack vare forbattrade e-tjanster. Att
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handldggningstiderna for certifikat 6kar beror pa 6kat behov av
kompletteringar.

Andelen avslag for behdrighet har minskat jamfort med 2017, d4 ménga
sjomdn ansdkte om behdrigheter utan att veta om de uppfyllde kraven. 2018
kom férre sddana ansokningar in. De forbdttrade e-tjansterna gor det ocksa
lattare att forsta vilka krav som stélls for olika behorigheter och certifikat,
vilket ocksd minskat andelen avslag.

Forsakringscertifikat for avlagsnande av vrak

Transportstyrelsen borjade under 2018 utférda certifikat enligt
vrakkonventionen, som reglerar ansvar och skyldighet att betala for att
avldgsna vrak som kan vara en fara for miljon eller for andra fartyg.
Konventionen kréver att alla fartyg 6ver 300 bruttoton har ett certifikat som
visar att fartyget dr forsékrat alternativt att tickning finns for kostnader vid
en bargning. Fartyg som besoker de lander som har tilltrdtt konventionen
méste ha ett sddant certifikat. Aven om olyckor inom sjofarten har minskat
drastiskt under de senaste aren, har problemen som vraken orsakar okat.

3.2.5 Vagtrafik
Tabell 16. Tillstandsprovning inom vagtrafikomradet 2016-2018

Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut (kronor)
tillstandsprovningsérenden (tusen kronor)
2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018
691 319"| 756 196’ 820 710|385 7272 | 395 147?| 430 859 558 523 525

! Fran och med 2018 riknas antal beslutade drenden och inte antal avslutade (ad acta-lagda) drenden.
JamfGrelsetalen for 2016 och 2017 har riknats om utifrdn samma grund.

% Fran och med 2018 ingdr utfirdande och fornyelse av behorighetshandlingar och utlandsdrenden
korkort/forarbevis 1 tillstandsprovning for vagtrafik. Kostnaderna f6r 2016 och 2017 har rédknats om for att
inkludera denna verksamhet.

Omradet omfattar korkorts- och yrkestrafikdrenden. Antalet
tillstdndsprévningsdrenden var totalt sett hogre &n 2017. Under 2018 6kade
antalet beslutade korkortsdrenden jamfort med 2017. Det 6kade antalet
bestod till storsta delen av ett 6kat antal beslut om forldangningar av hogre
behorighet, se tabell 17 nedan.

De valda prestationerna nedan bidrar till att uppfylla det transportpolitiska
funktionsmaélet om tillgénglighet och hansynsmalet om sékerhet.

Genom att ge tillstand att bedriva yrkesmaéssig trafik och korkortstillstdnd
ser vi till att lampliga s6kande kan komma ut i trafiken och bidrar ddrmed
till bdde okad tillgénglighet och 6kad trafiksdkerhet. Samtidigt bidrar vi
genom aterkallelser av yrkestrafiktillstand, till exempel pa grund av
obetalda skatter eller brott mot arbetstidslagstiftningen, eller genom
ingripanden som 4terkallelser, varningar och medicinska villkor inom
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korkortsomradet till att ta bort oldmpliga trafikforetag och forare frén
trafiken. Mojligheten att installera alkolas &r ett exempel pd hur 6kad
tillgénglighet kan nds med bibehéllen trafiksdkerhet.

Varje prestation bestér av en eller flera drendetyper, enligt referenserna
under tabellen nedan. Férdandringar 1 volymer och kostnader for prestationer,
anvandning av e-tjdnster och andel autohandlagda drenden forklaras 1
avsnitten om respektive prestation nedan.

Tabell 17. Utveckling av prestationer 2016—2018 for tillstandsprévning inom véagtrafikomradet

Prestationer

Antal fattade beslut

Kostnad (tusen kronor)

Kostnad/beslut (kronor)

2016 2017 2018

2016 2017 2018

2016 2017 2018

Korkortstillstand?

274 610| 320310 | 325946

56 176| 57856| 59 093

198 174 181

Korkortstillstand
efter aterkallelse

12547 13098| 17045

19322 20158| 22057

1441 1301 1294

Forlangning hogre 33793| 44642 85018 9248 | 12725| 20387 268 280 240
behorighet®

Ingripanden* 49298 | 49 256 59063| 82209| 84653| 95141 1127 1218 1611
Alkolas® 2111 1935 2047 10 529 11 816 11735 3955 4954 5733

Yrkesmassig trafik

4270 3 886 3330

15777 16690| 13595

3695 4295 4083

! Fran och med 2018 riknas beslutade drenden och inte avslutade (ad acta-lagda) drenden. Jimforelsetalen for
2016 och 2017 har raknats om utifrdn samma grund. Detta paverkar inte uppgifterna for Yrkesmassig trafik.
2 Avser korkortstillstand grupp 1, korkortstillstdnd grupp 11 och I och kérkortstillstand efter villkor alkolas.
3 Avser forlingning med hilsodeklaration och forlingning med likarintyg.
4 Avser ingripande ¢j omhéindertaget, ingripande PV ¢j omhindertaget, ingripande likaranmilan och ingripande

ombhéndertaget.

5 Avser alkolas, alkolés dvervakning och villkorlig korkortséterkallelse.

Tabell 18. Anvandning av e-tjanster for olika arendetyper 2016—2018

Arendetyp Nyttjande av e-tjanster Totalt antal drenden

2016 2017 2018 2016 2017 2018
Korkortstillstand grupp | 72 % 88 % 94 % | 263594| 307377 | 296 884!
Korkortstillstand grupp Il och llI 55 % 76 % 75 % 18 335 23 584 27 482"
Forlangning med hélsodeklaration 48 % 69 % 81 % 9 140 13 106 20 929"

! Frdn och med 2018 har detta volymmatt dndrats frén antal avslutade drenden (ad acta) till antal beslutade

drenden.

Tabell 19. Andel enbart automathandlagda tillstdndsarenden inom korkort

Utfall 2016

Utfall 2017 Utfall 2018

54 %

58 %

56 %

Tabell 18 visar andelen ansdkningar som kommit in via e-tjénst, medan

tabell 19 visar andelen drenden som enbart hanterats automatiskt

(autohandlagts). Ett drende kan vara enbart, delvis eller inte alls
automatiserat oberoende av om det ursprungligen kommit in via e-tjénst
eller pd annat sétt.
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Antal beslut om koérkortstillstand fortsatte att 6ka

Antalet drenden om korkortstillstdnd 6kade jamfort med 2017. En trolig
orsak till 6kningen dr hogkonjunkturen. Kostnaderna for
tillstdndsprévningen har 6kat marginellt i forhallande till tidigare &r.

Fler korkortstillstand efter aterkallelse

Transportstyrelsen kan enligt korkortslagen dterkalla (dra in) en persons
korkortsbehorighet for en viss tidsperiod pa ett antal olika grunder. I vissa
fall méste personen ansdka om nytt korkortstillstdnd efter dterkallelsen for
att fa tillbaka sin behorighet. Antalet d&renden om korkortstillstdnd efter
aterkallelse 6kade under 2018 jamfort med 2017.

Fler forlangningar av hogre behorighet

Hogre behdrighet innebér att innehavaren har rétt att utdver personbil dven
kora buss eller lastbil. 2013 inférdes en ny lagstiftning 1 Sverige, som en
foljd av internationella inforlivanden. Genom den nya lagstiftningen
uppstod kraftiga cykler dar volymen varierat mellan cirka 34 000 och

112 000 drenden per ar. Forlangningsédrendena nddde 2015 och 2016 som
forvintat botten i cykeln, och antalet borjade 6ka 2017. Okningen blev
mindre dn berdknat och en orsak kan vara att fler dldre forare 4n forvéntat
avstod fran att fornya sina hogre behorigheter nér giltighetstiden sianktes
frn tio till fem 4r. Okningen fortsatte fram till sommaren 2018, d4 den
borjade plana ut. Kostnadsutvecklingen foljer i stort forandringen 1 antal
forldngningar.

Fler aterkallade korkort

Totalt sett 6kade antalet ingripandedrenden 2018 jamfort med 2017. Det
vanligaste skilet 2018 till att fa korkortet indraget var fortkdrning (cirka
hilften av drendena). Dérefter kom medicinska skil och rattfylleri.

Fran och med 2018 har vi utdkat handlédggningen av ingripandeédrenden
genom att besluta om preliminéra varningar for forseelser som missad
stopplikt och hastighetsovertradelser. Justitiekanslern har uttalat kritik for
att Transportstyrelsen under for lang tid inte anvant varningar som den del
av ingripandeprocessen som det enligt forarbetena var avsett att vara.

Fler alkolasarenden

Den som fér sitt korkort aterkallat pa grund av rattfylleribrott har mojlighet
att ansOka om att {4 villkor om alkolés 1 stillet for att f4 korkortet dterkallat.
Antalet 6kade 2018 jamfort med 2017.
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Lagre besvarandegrad i telefonin
Tabell 20. Telefoni kérkort

Matt/period 2016 2017 2018

Anrop per ar 804 840 858 227 910 923
Besvarade per ar 774 484 758 205 745 257
Besvarandegrad’ 96 % 88 % 82 %
Medelvantetid? 2.03 3.04 4.1

! Antal besvarade samtal i forhallande till totalt inkomna anrop.
2 Antal minuter och sekunder.

Besvarandegraden minskade 2018 jamfort med 2017. De 6kade volymerna
av drenden — frémst forldngningar och korkortstillstdnd efter dterkallelse
enligt ovan — ledde till 6kat behov av manuell d&rendehandlédggning och
didrmed minskad bemanning i telefonin med férre besvarade samtal som
foljd. Det bidrog till att besvarandegraden i telefonin sjonk till en niva dar
ateruppringningarna, och ddrmed anropen, 6kade. Under sommaren 2018
var det dven en tillfallig 6kning av antalet anrop péd grund av ett missat
utskick av posten med cirka 9 000 korkort.

Stora skillnader mellan kénen for aterkallade korkort

Tabell 21. Kénsuppdelad statistik inom korkortsomradet

Omrade Antal Andel
2016 2017 2018 2016 2017 2018
Beviljade
koérkortstillstand 238 390 259 252 259 097
Kvinnor 101 710 108 144 109 467 43 % 42 % 42 %
Mén 136 680 151 108 149 630 57 % 58 % 58 %
Giltiga korkort 6448662 6519406| 6591 128
Kvinnor| 3048 674| 3081655| 3115937 47 % 47 % 47 %
Mé&n| 3399988| 3437 751| 3475191 53 % 53 % 53 %
Aterkallade kérkort 31527 32736 34 617
Kvinnor 5649 6 000 6313 18 % 18 % 18 %
Mén 25 878 26 736 28 304 82 % 82 % 82 %

For beviljade korkortstillstdnd och giltiga korkort dr konsfordelningen
forhallandevis jamn. For dterkallade korkort finns ddremot patagliga
skillnader som é&r bestdende dver tid mellan kdnen. Rapporten Medvetna
felhandlingar' fran Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) pekar
pa att fler médn &n kvinnor tycks brista i respekt for trafikreglerna och begér
fler medvetna felhandlingar i trafiken. Kvinnors felhandlingar i trafiken
beror oftare pa bristande korvana, si kallade rutinfel. Mer fakta behdvs for
att kunna gora mer analyser av orsakssamband nér det géller dessa stora
konsskillnader.

! Forward Sonja, Lewin Catharina. 2006. Medvetna felhandlingar i trafiken, en litteraturundersokning, VTI-
rapport 534. VTIL.
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Statistiken for utvalda prestationer i tabell 17 bygger pa information ur
drendehanteringssystemet dér det inte pé ett enkelt sétt gér att fa fram
uppgifter om kon. Den konsuppdelade statistiken bygger 1 stéllet pa
uppgifter ur vigtrafikregistret.

Farre drenden inom yrkesmassig trafik

Antalet tillstdndsérenden som géller yrkesmadssig trafik var lagre under 2018
jamfort med tidigare ar. En mojlig orsak dr att hogkonjunkturen borjade
avta. Kostnaden per drende var lagre, vilket kan vara en effekt av att den e-
tjanst for ansdkan om yrkestrafiktillstind som inférdes under &r 2017 fallit
vél ut. Kostnaderna har 4ven minskat pd grund av omfordelning av resurser
frén tillstdndsprovning till tillsyn, som beskrivs under tabell 30.

Typgodkannandeverksamheten 6kar i samband med brexit

Typgodkénnande &r en kontrollform som visar att stillda krav ar uppfyllda
och mojliggor att fordon och delar till fordon kan séttas ut pa EU-
marknaden. En av de storsta typgodkdnnandemyndigheterna inom EU ér
Vehicle Certification Agency (VCA) och finns i Storbritannien. I samband
med brexit omfattas inte ldngre Storbritannien av EU:s regelverk och de
typgodkidnnanden som hanterats av VCA behover flyttas till en annan
medlemsstat. 2018 utsdg Transportstyrelsen VCA som teknisk tjdnst. Detta
gor det majligt for oss att utfarda typgodkidnnanden, som erkdnns inom EU,
baserat pa provningsunderlag frin VCA. Under 2018 har ett 100-tal
typgodkinnanden utfirdats baserade pd sddana underlag.

En utdkad roll som typgodkdnnandemyndighet kan innebéra att Sveriges
inflytande inom internationella fordonsfragor 6kar och att
Transportstyrelsen far ett 6kat anseende. Det innebér ocksa fler
arbetstillféllen 1 Sverige och pd Transportstyrelsen.

Utokad forsoksverksamhet for sjalvkorande fordon

Transportstyrelsen granskar ansdkningar om forsoksverksamhet med
sjdlvkorande fordon och sékerstéller att forsoken bedrivs utan att d&ventyra
trafiksiikerheten. Okad komplexitet i forsdken innebir nya fragestéllningar
och att tillstdndsprovningen méste utvecklas kontinuerligt. I Sverige pagar
tva tillstandsgivna forsoksverksamheter med sjialvkorande fordon. Bada har
beviljats utdkat tillstdnd att bedriva forsok for ytterligare stréckor.
Dirutover finns det sju foretag som ansokt eller som avser att anséka om
tillstdnd for komplexare forsok.

Forsok med automatiserade fordon ar viktiga for att fa kunskap om hur
tekniken samspelar med foraren, passagerare, andra trafikanter och
infrastrukturen. Det &r dven viktigt for att fa acceptans for dessa fordon 1
samhillet och av intressenter i transportsystemet.
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3.3

Tillsyn

Tillsyn innebédr kontroll av om en organisation eller person utovar
verksamhet enligt krav men den innefattar 4ven kontroll av om foremal,

anldggningar, transportmedel och varor uppfyller géllande krav.

Transportstyrelsen ska utdva tillsyn dir de storsta riskerna finns och dér
tillsynen astadkommer storst effekt. Tillsynen ska vara vél avvigd nér det
giller effekterna av tillsynen i forhallande till kostnaden for samhéllet i
stort. Vi ska tillvarata information, kunskap och erfarenheter fran
tillsynsverksamheten i vid mening for att utveckla hela myndighets-
utovningen. Transportstyrelsen ska tillimpa enhetliga definitioner,
angreppssatt och principer for tillsyn.

3.3.1  Verksamhetens utveckling
Tabell 22. Antal genomférda tillsyner 2016-2018
Trafikslag Antal tillsyner Total kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)
2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018
Jarnvag 154! 129 150 44 357 32 465 35342| 288032 251665| 235615
Luftfart 121422 113172 10197 | 210 033?| 231267 | 236168 17 298 20435 23 161
Sjofart 2752 2795 2135 63 014 67 504 72124 22 898 24 152 33782
Vagtrafik 4403| 10335° 12 542 92535 106450| 110638 21016 10 300 8 821
Summa 19 451 24 576 25024 | 409939| 437686| 454273 21075 17 809 18 153

! Jimforelsetalet for 2016 har riiknats om, eftersom vi frin och med 2017 inte lingre riknar granskning av
organisationsforandringar som tillsyn.

2 Medicinsk handldggning for luftfartscertifikat har omklassificerats till tillsyn. Fér 2016 har 9 191 renden och for
2017 har 7 745 drenden klassificerats om. Orsaken ar att merparten av den medicinska handlaggningen &r en
granskning av flyglakarnas undersokningar.

3 Antalet tillsyner som redovisas ir for r 2017 hogre med anledning av att det r forsta dret som systemet
mojliggor ett korrekt uttag av statistik.

Kostnaderna for tillsyn utgjorde 18 procent av var totala
verksamhetskostnad. Ytterligare analys av utvecklingen redovisas under
respektive trafikslag.

3.3.2 Trafikslagsovergripande aktiviteter

Forberedelse pagar for nya informationssakerhetskrav och
incidentrapportering i enlighet med NIS-direktivet

Europaparlamentet och radet antog 2016 ett direktiv om tgérder for en hog
gemensam niva pa sikerhet 1 ndtverk och informationssystem inom hela EU
(NIS-direktivet). Syftet med direktivet dr att skapa tillit och fortroende och
att faststélla atgéarder for att uppné en hog gemensam nivé pé sakerheten i
natverk och informationssystem inom unionen. Dirigenom ska den inre
marknadens funktion forbéttras.
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Direktivet innebdr att leverantorer av samhillsviktiga tjanster ska arbeta
systematiskt med informationssdkerhet. De ska vidta sdkerhetsdtgirder for
att hantera risker och incidenter 1 niatverk och informationssystem som de &r
beroende av for att kunna tillhandahélla tjinsterna. NIS-lagen? som
genomfor NIS-direktivet 1 svensk rétt, tridde i kraft 2018.
Transportstyrelsen ar utpekad tillsynsmyndighet och ska utva tillsyn 6ver
leverantorer av samhillsviktiga verksamheter inom transportsektorn sé att
dessa uppfyller kraven pa sdkerhetsatgirder och incidentrapportering.

Transportstyrelsen har gjort forberedelser for att bygga upp
tillsynsverksamhet kopplad till detta nya uppdrag och har samverkat med
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) i framtagandet av
foreskrifter som hor ihop med den nya regleringen.

3.3.3 Jarnvag

Tabell 23. Antal genomférda tillsyner inom jarnvagsomradet 2016—-2018

Antal tillsyner Total kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)

2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018
1541 129 150 44 357 32 465 35342| 288032| 251665| 235615

! Jimforelsetalet 2016 har riknats om, eftersom vi frén och med 2017 inte léngre riknar granskning av
organisationsforandringar som tillsyn.

Under 2018 fortsatte Transportstyrelsen med riktade och djupgaende
tillsyner med efterfoljande kontroll av verksamhetsutdvarnas atgérder for att
sikerstélla en hog regelefterlevnad. Analys av antal och kostnader redovisas
med prestationen nedan, se tabell 24.

Utgéangspunkten 1 var tillsyn dr verksamhetsutovarnas ledningssystem for
sakerhet, som omfattar rutiner for bland annat ledning och styrning,
riskbeddmning, dvervakning och operativ drift. De utvalda prestationerna
for tillsynen syftar dels till att 6ka sédkerheten for dem som arbetar 1 spar,
bland annat avseende kompetens- och behorighetsfragor, dels till att
minimera risken for andra olyckor. Tillsynen bidrar framst till att uppfylla
det transportpolitiska hdnsynsmalet om sdkerhet, eftersom var tillsyn bidrar
till att de foretag som bedriver verksamhet gor det pa ett sékert sitt sa att
olyckor undviks.

% Lagen (2018:1174) om informationssikerhet for samhillsviktiga och digitala tjénster.
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Tabell 24. Prestationer tillsynsverksamhet inom jarnvagsomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad (tusen kronor) Kostnad/tillsyn (kronor)
2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018

Séakerhetstillsyn mot 59 62 40| 20812| 14873| 16721| 352746| 239 888 | 418 029

infrastrukturférvaltare

Séakerhetstillsyn mot 63! 62 83| 19175| 12776| 13 048| 304 365| 206 069 | 157 203

jarnvagsforetag

! Fran och med 2017 riknar vi inte lingre organisationsforindringar som tillsyn. Jimforelsetalet for 2016 har
raknats om for att ta hinsyn till det.

Antalet sdkerhetstillsyner mot infrastrukturforvaltare ar ldgre, medan
kostnaden dr hogre 2018 jimf{ort med tidigare ar. Det beror pd att tillsynerna
som gjorts har varit mer djupgéende och atgérder har f6ljts upp i storre
utstrackning med verifieringar pa plats hos tillsynsobjekten.

Antalet sidkerhetstillsyner mot jarnvagsforetag okade 2018. Bland annat
okade antalet tillsyner mot foretag som transporterar farligt gods, eftersom
vi har kunnat gora manga tillsyner pa samma stille, till exempel pa en
bangérd dér det kommer in tag frin ménga olika aktorer. Detta leder till att
ett besok forgrenar sig ut i manga tillsyner. Kostnaderna for jarnvagstillsyn
ar 2018 var precis som ar 2017 lidgre @n &r 2016 med anledning av att
resurser har prioriterats till arbete med fjirde jirnvigspaketet. Aren 2016—
2018 har metoden for sdkerhetstillsyn jarnvég utvecklats, se nedan. De
tillsyner som gors i dag ar effektivare och kan goras med farre resurser utan
forsamrad kvalitet.

Sakerhetstillsynens nya metod verkar for en god sakerhetskultur hos
jarnvagsforetag

Transportstyrelsen beaktade under 2018 sékerhetskultur pa ett djupare plan.
Fokus 14g pa hur vi kan bli béttre pa att genomfora intervjuer och belysa
sdkerhetskulturen vid tillsyn. Detta eftersom sdkerhetskulturen &r en viktig
del 1 ett jarnvagsforetags sikerhetsarbete. Transportstyrelsen har identifierat
att foretag som har en bra sékerhetskultur och aktivt arbetar med
sikerhetskultur far positiv effekt pa bade lednings- och medarbetarniva.
Viljan att gora ritt 6kar och forbattringsarbetet tar fart om brister eller
felaktigheter anvénds i ett ldrande syfte. En hog och stindigt utvecklande
sdkerhetskultur dr en av drivkrafterna i ett vdl fungerande
sdkerhetsstyrningssystem.

Brister i Trafikverkets banavgiftssystem

I tillsynen av Trafikverkets banavgiftssystem fann vi ett antal brister. Den
del av banavgifterna som ska spegla trafikens kostnader — sparavgiften — ér
for lag. Andra avgiftskomponenter har otydligt eller inget stod i lagen, enligt
Transportstyrelsen. Trafikverket maste ocksa se till att banavgifternas
utveckling ar langsiktigare och forutsédgbarare. Transportstyrelsen beslutade
att Trafikverket ska ta fram en plan for hur de ska se till att
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banavgiftssystemet lever upp till lagens krav. Trafikverket valde att
overklaga beslutet men 6verklagan avslogs pa alla punkter utom en: kravet
pa en langsiktig planering for avgiftssystemet.

Trafikverket har redovisat hur de tdnker gora om banavgiftssystemet. P4
kort sikt kan fordndringarna innebédra utmaningar for marknaden.
Godstrafiken kommer gradvis att 4 betala hogre banavgifter, detta utéver
den sedan tidigare planerade hdjningen av avgifter som Trafikverket
aviserade 2014. Pa langre sikt kommer fordndringarna dock att gora det
lattare att anvénda banavgifterna for att ge signaler till jirnvagsforetag om
val av fordon. Tyngre tag sliter mer pd banan och kréver dérfor storre
underhall, vilket genererar hogre kostnader for Trafikverket. Genom
styrning av banavgifterna kommer foretagen att fa incitament att till
exempel vilja fordon som sliter mindre pa banan. Avgiftssystemet kommer
ocksa att bli transparentare for marknadens aktorer.

Banavgifter dr en viktig fraga for jarnviagsbranschen och transportpolitiken.
Trafikverket dr den storsta infrastrukturforvaltaren 1 Sverige och deras
avgifter paverkar en stor del av jarnviagsmarknaden. Jarnvagslagen stiller
krav pa hur banavgifterna ska vara utformade och det dr Transportstyrelsens
uppgift att granska avgifterna for att se till att de lever upp till lagens krav.

3.3.4 Luftfart
Tabell 25. Antal genomférda tillsyner inom luftfartsomradet 20162018

Antal tillsyner Total kostnad Kostnad/tillsyn(kronor)
(tusen kronor)
2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018

12 142" 11317 10197 | 210033'| 231267| 236 1682 17 298 20 435 23 161

! Medicinsk handliggning for luftfartscertifikat har omklassificerats till tillsyn. Fér 2016 har 9 191 drenden och for
2017 har 7 745 drenden klassificerats om. Orsaken ar att merparten av den medicinska handlaggningen &r en
granskning av flygldkarnas undersokningar.

2 Undervigsverksamheten (en route) utgdr 67 procent av de totala tillsynskostnaderna inom luftfarten for 2018 och
huvuddelen av detta dr medlemsavgift till Eurocontrol.

Forandringen 1 antal jamfort med 2016 och 2017 beror pa att
tillstdndsplikten for majoriteten av antalet dronare forsvann i och med att ett
nytt regelverk tradde i kraft under 2018. Dérmed forsvann éven behovet av
tillsyn av dronare.

Kostnaderna har 6kat ndgot jamfort med tidigare &r, vilket till storsta delen
forklaras av en allmén kostnadsokning. Vissa fordndringar har skett,
eftersom utbildningskostnaderna har varit hdgre dn normalt. Samtidigt har
kostnaderna for att hantera myndighetsavgiften minskat, d4 den togs bort
under aret.

De valda prestationerna nedan utgér vésentliga delar inom
tillsynsverksamheten. De fokuserar pd omraden dér vi utfér omfattande
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tillsyn ur ett resursperspektiv. Tillsyn av flygoperatorer och luftfartsskydd
fokuserar pa delar av transportsystemet som méinga medborgare kommer i
kontakt med och som édr av stor vikt for formédgan att uppratthalla ett sékert
och tillgéngligt transportsystem.

Tabell 26. Prestationer tillsynsverksamhet inom luftfartsomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad (tusen kronor) Kostnad/tillsyn (kronor)
2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018

Tillsyn av 297 294 293| 19290| 20922'"| 21088 64950 71163| 71973

flygoperatorer

Tillsyn 164 202 160| 10138| 11888| 11864| 61820 58851| 74150

luftfartsskydd

! Kostnaderna for 2017 har uppdaterats for att inkludera kostnader for subventionerad verksamhet.

Tillsynen av flygoperatorer dr 1 niva med tidigare &r. Under 2018
genomfordes samverkanstillsyner med Arbetsmiljoverket och inspektion av
den nya operatdren Norwegian Air Sweden AB. Samverkantillsynen med
Arbetsmiljoverket har till syfte att skapa en 6verblick 6ver och forstielse av
paverkan av de flygoperativa regelverken och variationer i arbetsvillkor,
hilsa och sdkerhetsbeteende bland trafikpiloter. Brister identifierades i hur
flygbolag atgiardar och foljer upp resultatet av de medarbetarundersokningar
som de genomfor, och effekter av arbetet dr forbéttrade procedurer mot
krankande siarbehandling och dkad formaga att analysera arbetsmiljorisker.

Totalt sett ligger kostnadsforédndringen vad giller tillsyn av flygoperatorer
inom den normala variationen. Kostnaden for tillsyn av specialiserad
flygverksamhet — tidigare bruksflyg — har 6kat nagot, troligtvis till f6ljd av
ett nytt regelverk.

Antalet tillsyner inom luftfartsskydd har minskat. Det forklaras frdmst av
féarre tillsyner pa kdnda avsidndare jaimfort med 2017. Det beror pa att de
kdnda avsdndare som fick sitt tillstdnd under 2013 maste fornya det,
eftersom tillstdnden &r giltiga 1 5 ar. En fornyelse av tillstandet kan likstéllas
med en tillsyn da alla delar av verksamheten granskas och vi har darfor
genomfort farre tillsyner under 2018.

Kostnaderna har 6kat ndgot jamfort med 2016, framst pa grund av att flera
tillsynsinsatserna mot flygplatser varit mer omfattande.

Avbruten upphandling av helikoptrar for akutsjukvard i extrem glesbygd

En landstingsupphandling av helikoptrar for akutsjukvard i extrem glesbygd
har avbrutits. Den avbrdts pd grund av att det bara kommit in ett anbud och
efter kontakter mellan den upphandlande parten och Transportstyrelsen. Var
rittsutredning visade att kraven 1 upphandlingen var felaktiga. Tjénsten som
upphandlades ska enligt regelkraven utféras med tvdmotoriga helikoptrar
men forfragningsunderlaget stéllde endast krav pa enmotoriga.
Upphandlingen drevs av tre landsting.
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3.3.5 Sjofart

Tabell 27. Antal genomférda tillsyner inom sjéfartsomradet 2016—2018

Antal tillsyner

Total kostnad
(tusen kronor)

Kostnad/tillsyn (kronor)

2016

2017

2018

2016

2017

2018

2016

2017

2018

2752

2795

2135

63 014

67 504

72124

22 898

24152

33782

Kostnaderna har okat jamfort med 2017 pa grund av 6kade
avskrivningskostnader for ett nytt it-system for egenkontroll.

De valda prestationerna i tabell 28 utgdr de viktigaste delarna for att

upprétthilla ett sdkert och tillgéngligt transportsystem.

Tabell 28. Prestationer tillsynsverksamhet inom sj6fartsomradet

Prestationer

Antal tillsyner

Kostnad (tusen kronor)

Kostnad/tillsyn (kronor)

2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018
Tillsyn av hamnar 169 330 264 2628 2 881 3230| 15552 8730| 12235
Tillsyn av fartyg 1037 820 544 | 28 157'| 31294'| 34508| 27152| 38163| 63434

! Kostnaderna for 2016 och 2017 har riknats om for att inkludera kostnader for subventionerad verksamhet.

Antalet tillsyner av hamnar varierar mellan aren beroende pa

tillsynsintervallen i hamnarnas tillstand.

Under 2018 skedde en véxling frén periodisk tillsyn av fartyg med
tidsbestdmda intervall till riskbaserad tillsyn pa samtliga fartyg som
omfattas av det nya funktionsbaserade regelverket for nationell sj6fart. Det
har medfort ett minskat antal tillsyner av fartyg totalt. Kostnaderna for 2018
okade jamfort med 2017 péd grund av dkade avskrivningskostnader for ett
nytt it-system for egenkontroll, som det ndmns mer om nedan.

Forsta delen genomford av inforandet av funktionsbaserade regler

Under 2018 infordes den forsta delen av det nya tillsynssystemet enligt de
funktionsbaserade reglerna for nationell sj6fart. Denna del omfattade
ungefar 800 fartyg som har krav pa certifikat. Inforandet innebér inte bara
att de ska folja ett nytt regelverk utan dven att inrapportering och verifiering
av fartygsuppgifter samt avrapportering av sjdlvdeklaration sker 1 ett nytt it-
system for egenkontroll, EKAN. Att reglerna &r funktionsbaserade innebér
att 1 stillet for att tala om exakt hur ndgot ska goras talar reglerna om vad
som ska uppnds. Det medfor att det ges utrymme for olika 16sningar och
stéller nya krav pa bedomningen, dér redare och myndighet ibland har olika
uppfattning. For att effektivisera processen har vi utvecklat en
utbildningsmodul for inspektorerna och tagit fram instruktioner for riskanalyser

till redarna

En sniffer pa Oresundsbron ska hjilpa till i arbetet med oljeprover

For att kontrollera att reglerna om svavelhalter 1 brinsle f6ljs ska
medlemsstaterna 1 EU ta prover och analysera marina brianslen bade genom
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dokumentationskontroll och oljeprover enligt det sa kallade

svaveldirektivet. Transportstyrelsen har tecknat ett avtal med Chalmers
tekniska hogskola om en sa kallad sniffer som Chalmers har satt upp pa
Oresundsbron. Sniffern ska kunna identifiera fartyg som passerar bron och
slépper ut forhdjda halter av svavel. Baserat pd den informationen kan den
riskbaserade tillsynen forbéttras och prover kan tas pa de fartyg som sniffern
identifierar som riskobjekt. Under 2018 identifierades 2 fartyg med forhojda
varden; ingen av dessa gick dock till svensk hamn.

Fortsatt minskning av antal rapporter om avvikande branslekvalitet

Det stills krav pa att fartygen analyserar den bunkerolja som levererats till
dem. Om svavelhalten inte dverensstimmer med den som leverantdren
angett pd det s kallade bunkerkvittot, ska fartyget underritta sin flaggstat
om detta. Svenskflaggade fartyg ska vinda sig till Transportstyrelsen. 11
fartyg lamnade under 2018 in rapport om avvikande bunkerkvalitet.
Rapporterna visade endast pd mindre avvikelser, med nivéer fran 0,12
procent till 0,16 procent svavelhalt. Antalet rapporter fran fartyg som fétt
avvikande branslekvalitet fortsétter att minska sedan borjan pa 2015, da
griansen for svavelhalten i bransle sénktes till 0,10 procent.

Tillsyn 6ver erkdnda organisationer

I och med att Transportstyrelsen delegerar myndighetsutovning till de
erkiinda organisationerna har myndigheten en skyldighet att kontrollera att
organisationerna utfor uppdraget pa ett effektivt satt och i enlighet med
gillande delegeringsavtal. Transportstyrelsen utfor tillsynen genom revision
av verksamheten vid organisationernas regionkontor samt genom
inspektioner ombord pé fartyg som anlitar erkénda organisationer for
tillsynen. Transportstyrelsen har hittills inte funnit nagra brister eller
avvikelser som enskilt eller vid en sammantagen beddmning ger
myndigheten anledning att séga upp nagot av delegeringsavtalen.

Under de senaste dren har Transportstyrelsen utokat mojligheterna for fartyg
med svensk flagg att anlita erkdnda organisationer (klassificeringsséllskap) i
stéllet for myndigheten for den foreskrivna tillsynen. De erkénda
organisationerna har en vérldsomfattande representation som medfor att
rederier fér flexiblare tillgdng till inspektdrer, oavsett var fartygen opererar
eller byggs. Branschen har vidlkomnat utvecklingen och hittills har 86 fartyg
utnyttjat mojligheten till fullo.
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3.3.6 Vagtrafik
Tabell 29. Antal genomférda tillsyner inom vagtrafikomradet 2016—-2018

Antal tillsyner Total kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)

2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018
4403 | 10 335 12 542 92535| 106450 110638 21016 10 300 8 821

! Antalet tillsyner som redovisas &r for ar 2017 hogre med anledning av att det ir forsta dret som systemet
mojliggor ett korrekt uttag av statistik.

Okningen i antal och kostnader jimfort med tidigare ar forklaras i
prestationen yrkestrafik i tabell 30.

De valda prestationerna bidrar till det transportpolitiska hdnsynsmalet for
sikerhet och miljo. De som har fatt ett korkort eller forarbevis ska ha
nddvindiga kunskaper for att kora fordonet och de som bedriver yrkestrafik
ska vara ldmpliga. Béda prestationerna ska bidra till minskat antal olyckor.

Tillsynen &ver forarutbildningen syftar till att sdkerstdlla bibehallen eller
forbattrad kvalitet pa forarutbildningen. I forarutbildningens kursplan ingar
dven miljofragor, genom till exempel krav pa kunskaper om sparsam
korning.

Tillsynen 6ver yrkestrafikforetag syftar till att deras regelefterlevnad ska bli
bittre, att det ska finnas en réttvis konkurrens samt att passagerare ska vara
trygga och sékra.

Tabell 30. Prestationer tillsynsverksamhet inom vagtrafikomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)
2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018
Foérarutbildning 407 356 353| 14602| 16216| 13550| 35876| 45550| 38385
Yrkestrafikforetag 2984 9139'| 11036| 19072| 25611| 29754 6 391 2802 2 696

! Antalet tillsyner som redovisas for yrkestrafikforetag &r for r 2017 hdgre med anledning av att det &r forsta ret
som systemet mojliggor att ta ut korrekt statistik.

2017 skapades ett kontaktformulér pa var webbplats for att forenkla
inrapporteringen av brister i forarutbildningen. De anmélda bristerna fors in
1 det befintliga riskvérderingssystemet och ligger till grund for mer riktade
insatser, vilket har lett till ett 6kat antal mindre tillsyner. Samtidigt har vi
genomfort férre stora tillsyner och det gor att kostnaderna &r l4gre, trots att
det totala antalet tillsyner ligger kvar pd samma niva.

Den nya verksamheten redovisningscentraler for taxi har gett oss ett okat
urval for tillsyn av tillstdndshavare for taxi. Darfor har resurser
omprioriterats fran tillstdndsprovning till tillsyn. Det har visat sig, via
uppgifterna fran redovisningscentralerna, att fler taxitillstdndshavare dn
véntat inte uppfyller regelverket. Det foranledde fler tillsyner ar 2018 &n
tidigare ar, vilket bidragit till att antalet tillsyner gentemot yrkestrafikforetag
totalt sett 6kade. Omfordelningen av resurser tillsammans med dkade krav
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pa registrering och utbyte av information mellan medlemsstaterna gillande
den yrkesmaéssiga trafiken har bidragit till hogre kostnad

Forsoksverksamhet for egenkontroll av tillsyn 6ver trafikskolor och
riskutbildare ar genomfoérd

Ett arbete om egenkontroll for forarutbildare har genomforts under en
tredrsperiod och avslutades den 30 april 2018. Syftet med arbetet var att
foresla en metod for egenkontroll, préva den foreslagna metoden i
forsoksverksamhet samt analysera och utvéardera forsoken. Ett femtiotal
riskutbildare och trafikskolor deltog. Samtliga deltagare som aterkopplat &r
positiva till egenkontroll. En analys av provresultatet for trafikskolorna som
deltagit, gentemot 6vriga trafikskolor, tyder pa att det finns positiva effekter
av att ha varit med 1 forsoket.

Transportstyrelsen har inlett ett arbetssitt dar tillstindshavarna uppmuntras
att infora ndgon form av metod for egenkontroll i syfte att fa foretagen att
sjilva upptécka och atgirda eventuella brister. Vi har borjat arbeta med
systemtillsyn dven om flertalet av véra regelverk dnnu inte innehéller krav
pa att tillstdndshavarna ska ha en dokumenterad metod for egenkontroll.

Myndighetssamverkan har lett till férbattrad poliskontroll om olaglig
forarutbildning

Transportstyrelsen samverkar med andra myndigheter 1 syfte att skapa sunda
konkurrensforhallanden inom forarutbildningen. Medverkande myndigheter
ar Trafikverket, Skatteverket, Ekobrottsmyndigheten och Polismyndigheten.
Genom en 6kad samverkan 0kar mojligheterna att identifiera omfattningen
av den olagliga forarutbildningen och arbeta for kraftfullare atgarder.

Ett resultat av 2018 ars samverkansméten ar att myndigheterna har
genomfort en gemensam insats 1 Karlskrona, dir polisen med hjélp av
samverkande myndigheter kontrollerade ett tiotal fordon. Under
kontrollerna framkom misstanke om att yrkesméssig forarutbildning bedrevs
utan giltigt tillstand. Efter insatsen har polisen i Blekinge rapporterat in flera
personer for olovlig korning och tilldtande av olovlig kérning eftersom
giltigt handledarskap saknats. Polisen har i och med detta lagt in som rutin
att kontrollera misstanke om olaglig forarutbildning i sitt dagliga arbete 1
trafiken.

Uppgifter fran redovisningscentraler 6kar vart urval for tillsyn av
tillstandshavare for taxi

Fran och med 2018 ska samtliga besiktade taxametrar vara kopplade mot en
redovisningscentral. Information fran taxametern ska foras 6ver veckovis till
en redovisningscentral for att kunna kontrolleras av Skatteverket. Om en
taxitillstdndshavare gor sig skyldig till upprepad underlatenhet att 6verfora
taxameteruppgifter, ska Transportstyrelsen aterkalla tillstdndet.
Skatteverkets mojligheter for att bedriva skattekontroll av taxiverksamhet
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starks 1 och med detta, vilket kommer att kunna bidra till en sundare
konkurrens.

Under 2018 fick samtliga fem redovisningscentraler upplysningar om vart
tillsynsansvar samt information om géllande krav och regelverk.
Information har samlats in om de tillstdndshavare for taxi som 4r anslutna
till respektive redovisningscentral. Implementeringen av dessa centraler har
utokat vart urval for kontroll, eftersom de tillhandahaller information om de
taxitillstandshavare som inte uppfyller kraven. Vi gjorde under 2018 dérfor
flera kontroller som ledde till ingripanden mot taxibolag som inte uppfyller
regelverket inom yrkestrafiken och saledes inte bidrar till konkurrens pa lika
villkor.
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3.4 Registerhallning

Registerhdllningen omfattar register med uppgifter om framfor allt fordon,
forare och infrastrukturhallare. Syftet med registerhéllningen varierar ndgot
mellan trafikslagen, men den kan i huvudsak sdgas omfatta identifikations-
och prestandauppgifter, 4gare och eventuella sdkerheter eller inteckningar 1
samband med krediter. Inom ramen for registerhdllning redovisar vi dven
vart arbete med att ta in fordonsskatt, tringselskatt 1 Stockholm och
Goteborg samt infrastrukturavgifter.

Transportstyrelsen ska tillhandahélla grundlaggande information om
transportsystemet. Informationen ska goras tillgdnglig till 1ag kostnad for att
mdjliggora ett effektivt nyttjande for samhéllet. Registerhallningen ska

kinnetecknas av hog effektivitet och driftsdkerhet.

3.4.1 Verksamhetens utveckling
Tabell 31. Registerhéllning 2016-2018

Trafikslag | Antal registerférda fordon och fartyg' Total kostnad (tusen kronor)

2016 2017 2018 2016 2017 2018

Jarnvig? 17 199 17 270 17 684 2 847 1484 1653
Luftfart 3034 3021 3013 4325 4307 3974
Sjofart 9284 9072 8 769 12 091 13033 16 594
Vagtrafik 10905 173 11282753 11447 155| 1317 394%| 1305706%| 1156005
Summa 10 934 690 11 312 116 11476621 1336657 1324530 1178226

! Antal fordon och fartyg per den 31 december respektive Ar.

% Antalet avser fullt godkénda fordon i trafik.

3 Fran och med 2018 ingr utfirdande och fornyelse av behorighetshandlingar och utlandsirenden
korkort/forarbevis 1 tillstandsprovning for vigtrafik. Kostnaderna f6r 2016 och 2017 har rédknats om med
anledning av detta.

Inom registerhéllning har vi valt att redovisa véra register 6ver fordon och
fartyg. Antalet registerforda fordon och fartyg visar kollektivets storlek
inom de olika trafikslagen. Kostnaderna for registerhallning utgjorde 46
procent av Transportstyrelsens totala verksamhetskostnad.

3.4.2 Jarnvag

I fordonsregistret fanns 17 684 godkédnda fordon den 31 december 2018.
Under aret nyregistrerades 210 godkénda fordon, medan 175 skrotades.
Antalet jarnvdgsfordon i anvandning har vuxit de senaste aren. Jamfort med
2013 finns i dag tusentals fler fordon i drift. En mojlig forklaring till varfor
det dr sé kan vara att mer gods transporteras pa jdrnvig i dag an tidigare ar.
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3.4.3 Luftfart

Den 31 december 2018 fanns det 3 013 luftfartyg i1 luftfartygsregistret. De
senaste dren har det skett en successiv minskning av antalet 1 registret.

Under 2018 nyregistrerades 94 luftfartyg och 102 avregistrerades. Exporter
utgor den enskilt vanligaste orsaken till en avregistrering. Avregistreringar
ger 0kad kvalitet och tillforlitlighet av informationen 1 luftfartygsregistret,
eftersom luftfartyg som till exempel exporterats eller skotats rensas bort.

Vid arsskiftet till 2019 fanns det 1 857 mén och 50 kvinnor som var dgare
till luftfartyg 1 luftfartygsregistret. Att det ar en 6vervigande del médn som
dger fartyg kan ha att gora med att det historiskt sett varit mdn som i storre
omfattning intresserat sig for luftfartyg och som haft ekonomisk mojlighet
att dga luftfartyg.

3.4.4 Sjofart

Den 31 december 2018 fanns det totalt 8 769 fartyg registrerade i
fartygsregistret. Under aret nyregistrerades 250 fartyg, medan 553 fartyg
avregistrerades.

Minskningen dver tid av antalet registrerade fartyg dr ett resultat av vart
langsiktiga arbete med att avregistrera framfor allt batar pa grund av att de
har dverlatits, forstorts eller pd annat sétt forsvunnit. Det har lett till att
uppgifterna i fartygsregistret stimmer béttre 6verens med verkliga
forhallanden och har dirmed 6kat kvaliteten och tillforlitligheten pa
informationen.

Ett nytt fartygsregistersystem har tagits i drift i samband med att ny
lagstiftning for fartygsregistrering borjat tillimpas. Fordndringen innebér att
indelningen av fartyg i skepp och bétar éndrats: skepp ér fartyg lingre dn 24
meter, till skillnad mot tidigare grans om 12 x 4 meter. Bétar ar fartyg som
inte dr skepp. De fartyg som var registrerade med inteckningar och
maximalt 24 meter langa kommer att vara kvar 1 fartygsregistrets som skepp
sé lange som inteckningarna finns. Ointecknade skepp fors successivt over
till fartygsregistrets batdel om de dr maximalt 24 meter fram till och med
den 31 januari 2020 enligt en 6vergangsbestimmelse. Cirka 1 500 fartyg
omfattas.

Trots ovanstdende minskning ser det ut som om svensk sjofart har en
okande tillstromning till fartygsregistret. Den har borjat synas under andra
halvan av 2018. Nyligen gavs besked om att ett svenskt rederi bade flaggar
tillbaka tidigare svenskregistrerat tonnage och fartyg som inte varit svenska
tidigare.
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Den 31 december 2018 fanns det i registret 5 734 fartyg som dgdes av min,
och av dessa fartyg var 2 345 registrerade som skepp och 3 389 som bétar.
Det fanns vid samma tidpunkt 873 fartyg som dgdes av kvinnor, varav 533
skepp och 340 batar. Att det &r méan som dr 1 majoritet nar det géller
fartygsdgande har sannolikt historiska skal.

3.4.5 Vagtrafik

Vigtrafikregistret (VTR) &r det mest omfattande registret pa
Transportstyrelsen. VTR é&r ett samlingsnamn for flera verksamhetssystem
som hanterar information och funktioner om fordon och forare. Registret
innehaller uppgifter om cirka 11 450 000 fordon. Registret dr grunden for
den uppbordsverksamhet diar Transportstyrelsen bland annat tar in
fordonsskatter och trangselskatter for Skatteverkets rakning samt
infrastrukturavgifter for Trafikverkets rdkning.

Tabell 32. Fordon inom vagtrafik 2016—2018

Prestationer vagtrafik Antal’

2016 2017 2018
Registerforda fordon 10 905 173 11282 753 11 447 155
- varav avstéllda 2715489 2 816 894 2 894 658
- varav avregistrerade 653 375 769 575 765678
- varav i trafik 7 536 309 7 696 284 7786 819
Antal genomférda 3 862 948 3830 831 3 864 676
agarbyten under aret
Antal genomforda 279 791 302 893 365 243
avregistreringar av fordon
Antal fordon tagna i trafik 559 728 574 220 537 261
forsta gangen

!'I de datauttag fran végtrafikregistret som uppgifterna i tabellen bygger p ir inga person- eller
organisationsnummer inkluderade. Fordndringar i datauttagen kraver systemutveckling. Eftersom personuppgifter
saknas i uttagen, kan ingen konsuppdelad statistik redovisas.

Okningen av registerforda fordon i VTR beror p3 att det nyregistreras fler
fordon én det avregistreras. Det mérks dven att antalet fordon i trafik okar ar
for ar, vilket troligen kan kopplas till folkokningen och det ekonomiska
laget.

Andelen dgarbyten som genomfordes under 2018 via auktoriserade
bilhandlare eller ndgon av vara digitala tjénster ligger pa 73 procent jAmfort
med 69 procent 2016 och 70 procent 2017.
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Tabell 33. Utveckling av prestationer 2016—2018

Prestationer

Antal skattebeslut

Kostnad (tusen kronor)

Kostnad/antal (kronor)

avgifter, Sundsvall

2016 2017 2018 2016 2017 2018 2016 2017 2018
Fordonsskatt 8499864| 8666669| 8796920 51 654 67 666 60 928 6 8 7
Trangselskatt 7243523 | 7526828 7454689| 103315| 121110 71481 14 16 10
Stockholm
Trangselskatt 5919245 6005089| 5952320 129641| 148 362 98 959 22 25 17
Goteborg
Infrastruktur- 800 834 813 573 839 879 2 661 2 350 2 363 3 3 3
avgifter, Motala
Infrastruktur- 1040 796 1076939 1100 885 3610 3425 3463 3 3 3

De hogre kostnaderna for hantering av fordonsskatt och trangselskatt 2017

berodde pé en omvérdering av pagéende utvecklingsprojekt.
Avskrivningskostnaderna for trangselskattesystemet minskade kraftigt 2018,
eftersom stora delar av systemet dd skrevs av. I ovrigt dr fordndringarna av

antalet beslut inom uppbdrdsverksamheten marginella.

Inforandet av bonus malus-system gick enligt plan

Under sommaren 2018 inférdes bonus malus-systemet for fordonsskatten

och samtidigt upphorde supermiljébilspremien. Malus innebér en forhojd
fordonsskatt under de tre forsta aren for bensin- och dieseldrivna personbilar
klass I och II (husbilar), litta bussar och létta lastbilar. Bonus innebér en

klimatbonus for fordon med mycket 1aga utslapp.

Malusinforandet gick planenligt och de forsta utbetalningarna av bonus
kommer att ske 2019. Inférandet har dirmed inte haft nagon péverkan pa
antalet beslut om fordonsskatt. Det har dock skett en del dgarbyten av de
bonusberittigade fordonen, vilket innebér att dessa inte kommer att fa ndgon
bonus pa grund av karensreglerna. Vidare har vi konstaterat att vissa fordon
som drivs av fordonsgas inte omfattas av klimatbonusen. Det géller fordon
som har efterkonverterats, vilket beror cirka 25 procent av gasbilarna.

Transportstyrelsen har varit 1 kontakt med Milj6- och energidepartementet

och lamnat forslag pa atgérd.

Ingen forandring av antalet beslut pa grund av Backaundantaget

Beslutet om ett undantag fran tringselskatt for boende i Backaomradet i
Goteborg — det sa kallade Backaundantaget — fattades redan 2016.
Backaundantaget borjade gélla den 1 maj 2018 och inférandet gick enligt
plan. Undantaget har inte lett till ndgon fordndring i antalet beslut eftersom
samtliga passager for ett fordon under en manad ingér 1 ett och samma

beslut.

Ny struktur for registreringsnummer

Transportstyrelsen har infort en ny struktur for registreringsnummer for att
sdkerstélla tillgangen till kombinationer. Den nya strukturen bestér av tre
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bokstaver, tva siffror och sista tecknet &r antingen en siffra eller bokstav.

Den forsta registreringsskylten med den nya strukturen tillverkas i januari
2019.

Avisering av trangselskatt och infrastrukturavgifter via Mina meddelanden

I januari borjade vi avisera trangselskatte- och infrastrukturavgiftsbeslut
digitalt via e-tjansten Mina meddelanden. Tilldggsavgifterna och
forseningsavgifterna har 6kat kraftigt fran och med mars som f6ljd av
inférandet, eftersom en del mottagare inte uppfattat att de fatt en avisering
eller missat att meddelandet de fatt innehallit flera aviseringar. Olika
insatser pagar for att underlétta for medborgarna att genomfora sina
betalningar, bland annat informationsutskick.

Besvarandegraden minskade och medelvintetiden 6kade inom telefonin for
fordonsfragor

Forutom att ta emot telefonsamtal handldgger kundtjinsten drenden som
kommer in via post eller elektroniskt. Telefonin och drendehandldggning
hinger titt samman: om vintetiden 1 telefon eller handldggningstiden pa
drendehandlaggningen Okar, genererar det egna drenden genom andra
kanaler.

Tabell 34. Telefoni inom fordonsfragor. Jamforelse 20162018

Matt/period 2016 2017 2018

Anrop per ar 1451277 1439 685 1466 634
Besvarade per ar 1276 417 1202 182 1127 443
Besvarandegrad’ 88 % 84 % 77 %
Medelvantetid 3.30 4.49 6.36

! Antal besvarade samtal i forhallande till totalt inkomna anrop.

Besvarandegraden har sjunkit i forhéllande till féregdende &r, eftersom vi
behovt ldgga mer resurser pa handlaggning i stillet for pé telefoni. Vi
bedomer att det i huvudsak beror pé tva saker:

e Den manuella bildgranskningen av triangselskatte- och
infrastrukturavgiftspassager kravde vésentligt mer tid dn vanligt
under borjan av aret. Skilet till det var prestandaproblem i systemet.

e Nir trdngselskatte- och infrastrukturavgiftsbesluten borjade aviseras
via Mina meddelanden, forde det med sig att kundtjinsten fick
avsevart fler drenden att hantera bland annat pa grund av ett kraftigt
okat antal forsenings- och tilliggsavgifter. Efter sommaren och
insatserna som gjorts har vi lért oss hantera foljderna av aviseringen
via Mina meddelanden pa ett béttre sétt.
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3.5 Redovisning av avgiftsbelagd verksamhet

Den avgiftsbelagda verksamheten delas in 1 avgifter som disponeras och

avgifter som inte disponeras av myndigheten. Delen som avser avgifter som
inte disponeras delas upp i avgifter med krav pa full kostnadstickning och
avgifter med undantag fran krav pa full kostnadstéckning.

3.5.1  Analys av Transportstyrelsens avgiftsbelagda verksamhet
dar intakterna disponeras

Tabell 35. Avgifter som disponeras

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget

(belopp i tkr) balans Intékter | Kostnader | Resultat balans intékter | kostnader | Resultat
Offentligréttslig verksamhet

Tillsyn flygtrafiktjanst 22432 46 707 34 851 11 856 -10 576 26 500 26 500 0
Adm. GAS-systemet 0 3136 3136 0 0 5500 5500 0
Adm. felparkeringsavgifter 0 23711 23711 0 0 24000 24000 0
Adm. infrastrukturavgifter 0 5826 5826 0 0 7000 7000 0
Summa -22 432 79379 67 523 11 856 -10 576 63 000 63 000 0
Avgiftsfinansierade transfereringar

GAS' -51 865 870914 779 806 91108 39 242 898 000 859 000 39 000
CNS? 0 66 822 66 822 0 0 70 000 70 000 0
Medlemsavgift Eurocontrol 0 122 553 122 553 0 0 123 000 123 000 0
Infrastrukturavgifter Motala 0 18 557 18 557 0 0 14 000 14 000 0
Infrastrukturavgifter Sundsvall 0 31415 31415 0 0 43000 43 000 0
Férsaljning personliga skyltar 0 13 648 13 648 0 0 15000 15000 0
Summa -51865| 1123909| 1032801 91108 39 242 1163000 | 1124000 39 000
Uppdragsverksamhet

Informationsuttag 17 335 58 782 67 181 -8 399 8937 75000 80 000 -5000
Ovriga uppdrag 13202 13780 15499 -1719 11483 12000 12000 0
Summa 30538 72563 82680 -10 118 20420 87 000 92 000 -5000
Summa offentligrattsliga

avgifter som disponeras -43759| 1275851| 1183005 92 846 49 087 1313000 | 1279000 34000

! Gemensamt avgiftsutjimningssystem for sikerhetskontroll av flygpassagerare och deras bagage.
2 Kommunikationsutrustning inom flygtrafiktjinst, Communication Navigation and Surveillance.

I tabellen ovan presenteras resultatet av de verksamheter dir
Transportstyrelsen disponerar avgiftsintdkterna. Verksamheterna delas upp i

o offentligrittslig verksamhet
e avgiftsfinansierade transfereringar
e uppdragsverksamhet.

Offentligrattslig verksamhet

For tillsyn flygtrafiktjanst dr savil kostnader som intékter hogre én berédknat.
Avvikelsen pa kostnadssidan beror pa ett betydligt mer omfattande
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internationellt regelarbete till f6ljd av forordningséndringar. Med ett
ingdende underskott — vilket inte fanns med i planeringen — har hela intékten
frdn Eurocontrol balanserat resultatet. Det gor att intdkterna for 2018 &r
hogre dn planerat.

Transportstyrelsens kostnader for administration av det gemensamma
avgiftsutjdimningssystemet for sikerhetskontroll av passagerare och deras
bagage (GAS) ér lagre &n budgeterat. Detta pa grund av att de totala
kostnaderna for GAS som presenteras under Avgiftsfinansierade
transfereringar i tabell 35 ocksé har varit lagre, vilket frimst beror pa en av
flygplatsernas senarelagda investeringar.

Transportstyrelsen disponerar dven intikter fran felparkeringsavgifter som
tas ut for kommunernas rikning. Av de inbetalda felparkeringsavgifterna
behaller staten en faststélld del for att ticka myndigheternas kostnader. Vi
disponerar den del av statens intékter som behdvs for att ticka utgifter for
administrationen, medan resterande del redovisas mot inkomsttitel. Arets
kostnader visar en mindre avvikelse fran det som planerats.

Inkomster fran infrastrukturavgifter disponeras for system- och
administrationsutgifter forknippade med avgiftsupptaget. Resterande
inkomster fors till Trafikverkets rdntekonto hos Riksgildskontoret. Under
2018 var volymerna av infrastrukturavgifterna ldgre dn berdknat — framfor
allt 6ver Sundsvallsfjarden — vilket gor att d&ven vara
administrationskostnader blir lagre.

Avgiftsfinansierade transfereringar inom luftfart och vagtrafik

Pa luftfartsomradet disponerar Transportstyrelsen intdkter av transfererings-
karaktér fran GAS-systemet, flygplatsers utrustningskostnader for
kommunikation, navigation och 6vervakning inom flygtrafikledningstjénst
(Communication, Navigation och Surveillance, CNS) och
undervégsverksamheten (flygtrafiktjanst en route).

Resultatet for 2018 visar pé ett stort dverskott vad giller GAS. Overskottet
ar storre dn vad vi har rdknat med 1 budgeten. Utfallet visar betydligt lagre
kostnader dn budgeterat, vilket beror frimst pa en senareldggning av
planerade investeringar pd en av flygplatserna. Dessutom har en
omvérdering gjorts av en fordran som avser tidigare ar, vilket gor att
resultatet avviker ytterligare. De ldgre intdkterna beror sannolikt pa en
allmén avmattning i konjunkturen som gjort att flygandet minskat.
Inforandet av flygskatt, farre avgéngar och ett flygbolags konkurs kan ocksé
ha péaverkat flygandet.

Inom végtrafik disponerar Transportstyrelsen intékter av
transfereringskaraktér 1 form av infrastrukturavgifter som tas ut pa
véigbroarna dver Motalaviken respektive Sundsvallsfjdrden. Aven avgifter
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for personliga skyltar tas ut. Avgifterna tas ut for Trafikverkets rdkning och
intikterna fors, efter avdrag for vara kostnader, over till Trafikverket. Var
budget bygger pa prognos fran Trafikverket och utfallet for 2018 visar pa en
avvikelse for bada infrastrukturavgifterna.

Lagre utfall an planerat inom uppdragsverksamheten

Avgifterna inom uppdragsverksamhet delas in i informationsuttag och
ovriga uppdrag. En stor del av verksamheten bestar av informationsuttag ur
vagtrafikregistret. For att minska det ackumulerade 6verskottet har avgifter
sankts tidigare ar, vilket gor att det ackumulerade resultatet minskat
ytterligare. Anledningen till de lagre intdkterna 2018 dr senareldggning av
avgiftshojningar, medan avvikelsen pa kostnadssidan beror framst pa lagre
it-kostnader.

Ovriga uppdrag bestar bland annat av sms-tjéinsten Vem #ger fordonet, dr
Transportstyrelsen tar ut en avgift for varje friga. Volymen har varit hogre
an planerat, vilket leder till sdvil hogre intékter som kostnader.

Sedan 2016 omfattar §vriga uppdrag dven viss verksamhet inom luftfart. Vi
samarbetar med utlindska myndigheter och organisationer rérande
typcertifiering. Denna verksamhet gick under aret enligt plan.

3.5.2 Analys av Transportstyrelsens resultat for avgiftsbelagd
verksamhet dar intakterna inte disponeras

Avgifter med krav pa full kostnadstackning

Tabell 36. Offentligrattsliga avgifter som ej disponeras — offentligrattslig verksamhet med krav pa full
kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget

(belopp i tkr) balans Intékter | Kostnader | Resultat balans intékter | kostnader | Resultat
Vagtrafik 213 090 953331 1150365| -197035 16 056 980000 | 1164000| -184000
Jamvag 14 400 61381 48530 12 851 27 251 67000 63000 4000
Sjofart 17 064 21355 26809 -5 454 11609 22000 27000 -5000
Luftfart 96 052 108 450 139 056 -30 606 65 446 125000 132 000 -7 000
Summa 340605 | 1144517 1364761 | -220244 120 362 1194000 | 1386000 -192000

For huvuddelen av myndighetens avgiftsbelagda verksamhet redovisas

avgifterna mot inkomsttitel pa statens budget.

Merparten av Transportstyrelsens avgifter har krav pa full kostnadstickning,
vilket innebér att verksamhetens samtliga kostnader ska tickas av
avgiftsintikter. Intédkter och kostnader ska ddrmed over tid vara i balans,
inklusive det ackumulerade resultatet.

L&gre underskott &n planerat inom végtrafik

Inom végtrafikomradet finns ett ingdende overskott, framfor allt avseende
korkort och vigtrafikregisteravgiften, och ett underskott har budgeterats for
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att na balans. Resultat for 2018 visar ett storre underskott 4n budgeterat,
vilket beror pa ldgre intékter. De lagre intdkterna beror i sin tur pé att
andringen 1 avgiftsstrukturen, dar vi gatt over till en enda avgift inom
korkort, inte helt slagit igenom ekonomiskt. Avvikelsen pa kostnadssidan
inom trafikslaget finns huvudsakligen inom it-omradet, dér
resursforbrukningen varit lagre 4n budgeterat. Med négot hogre underskott
an berdknat kommer en balans att nds snabbare.

Arbetet med att inférliva fiérde jarnvégspaketet kréver fortfarande resurser

Jarnviagsomradet visar totalt sett l4gre kostnader dn budgeterat, eftersom
budgeten inte tog hénsyn till ldgre kostnader som &r f6ljden av minskade
resurser. Kostnaderna r ldgre inom framfor allt tillsyn, eftersom delar av
resurserna prioriterats till arbetet med fjirde jarnvigspaketet under 2018.
Vid ingéngen av aret fanns ett ackumulerat 6verskott, som under aret
fortsatte att véixa. Vi foljer resultatutvecklingen och planerar att genomfora
avgiftsjusteringar langre fram for att na balans.

Det &r dven ndgot lagre intdkter &n planerat, vilket beror pa ldgre antal
tillstandshavare &n planerat.

Resultatet inom sjéfartsomradet &r enligt plan

Huvuddelen av avgifterna inom sj6farten har inte krav pa full
kostnadstickning. Den del som har krav pd full kostnadstdckning gar i stort
enligt plan. Resultatet for 2018 visar ett underskott, vilket dr enligt planen
eftersom det vid ingdngen av aret fanns ett overskott att balansera.

Minskat éverskott inom luftfarten

Luftfartsomradet dr budgeterat med underskott for att balansera det
overskott som tidigare har byggts upp. Utfallet visar ett resultat som &r lagre
an budgeterat till f6ljd av lagre intékter och hogre kostnader.

De hogre kostnaderna finns inom flera omraden, vilket bland annat beror pa
en storre verksamhet inom luftfartsskydd och registerkontroll. De ldgre
intékterna beror framst pa en del felaktiga antaganden i budgeten, men &ven
forandringar 1 regelverket kring dronare har medfort att farre dronare ar
tillstdndspliktiga.

Avgifter utan krav pa full kostnadstackning

For vissa omraden — dar ett avgiftsuttag som uppnaér full kostnadstdckning
riskerar att fa stora negativa konsekvenser for hela eller delar av branscher —
har vi mdjlighet att sétta avgifter som inte ticker kostnaderna. Det avser
framfor allt viss tillsyn inom luftfart, tillsyn och registerhéllning inom
sjofart samt en del avgifter inom jarnvdg. For dessa finns ddrmed inget krav
pa att intékter och kostnader ska balansera dver tid.
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Tabell 37 Offentligrattsliga avgifter som ej disponeras — offentligrattslig verksamhet utan krav pa full

kostnadstackning

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget
(belopp i tkr) balans Intdkter | Kostnader | Resultat balans intdkter | kostnader | Resultat
Végtrafik -10 659 0 0 0 -10 659 0 0 0
Jamvag -16 327 357 6 044 -5 687 -22 014 0 9000 -9 000
Sjofart -9 888 29 350 53179 -23 829 -33717 26 000 46 000 -20 000
Luftfart -18 669 15 648 33 342 -17 694 -36 363 17 000 44000 -27 000
Summa -55 544 45 355 92 565 47210 -102 754 43000 99 000 -56 000
Intdkter som inte motsvaras av verksamhetskostnader inom

Transportstyrelsen

Forutom de avgiftsintdkter som ingar i tabell 36 och tabell 37 redovisar
Transportstyrelsen ytterligare avgifter mot inkomsttitel som inte motsvaras

av nagon verksamhetskostnad. Det avser framfor allt statens del av

felparkeringsavgifterna, restavgifter och dréjsmalsavgifter samt

overtradelseavgifter.

Tabell 38. Intdkter som inte motsvaras av verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Verksamhet Ingaende Utgaende Budget Budget
(belopp i tkr) balans Intékter | Kostnader!| Resultat balans intékter | kostnader! | Resultat
Overskott undervagsavgifter 0 0 0 0 0 17 000 17 000 0
Felparkeringsavgifter 0 73333 73333 0 0 68 000 68 000 0
Rest- och dréjsmalsavgifter 0 82397 82397 0 0 78000 78 000 0
Overlastavgifter 0 10381 10381 0 0 5000 5000 0
Overtradelser kér- och vilotider 0 27793 27793 0 0 24000 24000 0
Overtradelser cabotage 0 0 0 0 0 200 200 0
Summa 0 193 905 193 905 0 0 192 200 192 200 0

! Kostnaderna i tabellen motsvaras av de medel som tillforts statens budget pa inkomsttitel.
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3.6 Medarbetare och kompetens

For vért uppdrag ar det avgérande att Transportstyrelsen har medarbetare
med ritt kompetens, medarbetare som trivs och kdnner engagemang for
uppdraget och som bade vill och ges mgjlighet att utvecklas. For att
sikerstélla en god kompetensforsérjning ar omvarldskunskap, analyser,
planering, utveckling och uppf6ljning centrala uppgifter for myndigheten
som arbetsgivare.

3.6.1 Kompetensforsorjning

Utveckling av den strategiska kompetensforsorjningen for att trygga framtida
kompetens

Transportstyrelsen har arbetat med kompetensanalyser for att effektivisera
kompetensforsorjningsprocessen. Det har resulterat 1 utvecklingsplaner som
omsatts i konkreta aktiviteter med utgangspunkt i verksamhetens kort- och
langsiktiga behov.

Ett nytt it-stdd for kompetensplanering har implementerats, vilket ger bade
chefer och medarbetare ett battre stdd 1 genomforandet av olika
kompetensinsatser. Systemet mdjliggor kopplingar mellan
kompetensforsorjningsplaner, kompetensprofiler och individuella insatser
samt bidrar till en effektivare planering och uppf6ljning.

Utover utbildningsverksamhet och chefs- och ledarutvecklingsprogram har
Transportstyrelsen dven forstarkt kompetensforsorjningsarbetet genom vart
lokala avtal om omstéllning. Arbetet dr partsgemensamt och syftar primart
till att underlétta kompetensvixling for grupper och enskilda. Detta arbete
har lett till beslutade insatser for olika grupper.

Inom rekryteringen har Transportstyrelsen fokuserat pd att hitta alternativa
rekryteringsvégar och utveckla marknadsforingen av myndigheten genom
att utoka anvéndandet av sociala media och riktade kampanjer mot till
exempel universitet och hogskolor. Aven Iéneanalys och konsekvensen av
denna &r en del i att stdrka myndigheten som en attraktiv arbetsgivare.

Ett aktivt arbete med vérderingar paverkar attraktiviteten som arbetsgivare.
Vi har arbetat med vart forhéllningssatt genom att 6ka medvetenheten om
diskriminering, trakasserier och mobbning pa arbetsplatsen. Det sker genom
dialog pa arbetsplatstriaffar, chefsmdten, seminarier och foreldsningar. Var
arbetsmiljoundersokning 2018 visar att Transportstyrelsen har férre personer
som upplever sig utsatta for negativa beteenden jamfort med tidigare
undersdkningar.
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Statlig samverkan ger resultat

Kompetensforsorjningsfragan dr en central strategiskt friga for staten som
helhet. Transportstyrelsen har i1 sektorsnédtverket pd Arbetsgivarverket lyft
behovet av att stirka det gemensamma statliga samarbetet och dialogen
kring de centrala frdgorna. Det ror savil 16nebildning och villkor som
attraktivitet 1 ovrigt. Andra statligt gemensamma aktiviteter sasom chefsstod
genom dialoggrupper, mentorprogram och chefsutvecklings-programmet
SCIS (Statliga chefer i samverkan) ger positiva signaler och ndjda deltagare.
Detta i sig stirker ledarskapet, vilket dr en viktig del i upplevd attraktivitet.

Transportstyrelsen arbetar med ett samlat grepp kring regeringsuppdragen
Praktik i staten och Moderna beredskapsjobb som en del av
kompetensforsorjningen men ocksa for att bidra till en positiv bild av staten
som arbetsgivare. Vi vill ta tillvara pa och skapa forutsattningar for
utveckling av kompetens som éar relevant for myndigheten och 6ka
mojligheterna till breddat rekryteringsunderlag vid kommande
anstédllningsbehov. Vi har tillsvidareanstéllt personer ur dessa grupper.

3.6.2 Anstallda och personalomsattning
Tabell 39. Antal anstallda (tillsvidareanstallda och visstidsanstallda) 2016-2018

Antal anstéllda per 31 december Tillsvidareanstallda Visstidsanstillda

2016 2017 2018 2016 2017 2018
Antal totalt 1891 1922 1921 78 31 16
Antal kvinnor 1053 1052 1062 50 15 7
Antal mén 838 870 859 28 16 9
Andel kvinnor 56 % 55 % 55 % 64 % 48 % 44 %
Andel man 44 % 45 % 45 % 36 % 52 % 56 %

Vid utgéngen av 2018 hade Transportstyrelsen 1 921 medarbetare, vilket ar
i nivd med foregdende ar. Antalet visstidsanstillda har minskat under de
senaste tre aren och uppgick till endast 16 personer under 2018.

Personalomsittningen visar hur ménga personer som slutat 2018 1
forhallande till antalet anstillda. Totalt slutade 205 personer, varav 36
avgick med alderspension. Det ger en personalomsittning pd 11 procent,
vilket dr en mindre 6kning mot aret innan (10 procent).

Transportstyrelsens personalomséttning ligger i nivd med staten i ovrigt.
Inom vissa verksamhetsomraden dr omséttningen hogre, eftersom vi
konkurrerar med andra arbetsgivare pd omraden dér det pagar nyetablering
eller utdkning av myndighetsuppdrag. Storst dr 6kningen inom it-omradet,
dér personalomséttningen var 17 procent.

Rorligheten inverkar pa arbetsmiljon genom att fler vakanser uppstar och
antalet rekryteringar okar, vilket i sin tur leder till 6kad arbetsbelastning for
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bade medarbetare och chefer. Det har ocksa lett till en hogre andel
tillférordnade chefer 4n normalt, vilket har skapat sérskilda utmaningar da
forvintningarna dr hoga pa leveranser och verksamhetsutveckling.

Transportstyrelsen har i delar av verksamheten medvetet minskat antalet
visstidsanstillda till forman for tillsvidareanstillningar men har ocksa sokt
andra 16sningar pa tillfalliga personalbehov under till exempel
semestertider. Det inverkar positivt pa stabiliteten i verksamheten, samtidigt
som det effektiviserar personalférsdrjningen genom att mindre resurser
behover ldggas pa rekrytering.

Tabell 40. Transportstyrelsens chefer 2016—-2018

Chefer per 31 december 2016 2017 2018

Kvinnor 78 (55 %) | 70 (51 %) | 73 (52 %)
Mén 64 (45 %) | 69 (49 %) | 67 (48 %)
Totalt 142 139 140

Konsfordelningen mellan kvinnor och mén i chefsgruppen ér fortsatt jimn.

Tabell 41. Medelalder 2016-2018

Medelalder 2016 2017 2018
Kvinnor 45,6 45,8 447
Man 46,2 46,1 45,6

Tabell 42. Aldersférdelning 2016-2018

Aldersférdelning per 31 december Kvinnor Man

2016 2017 2018 2016 2017 2018
20-29 132 109 102 90 71 68
30-39 264 267 263 209 199 185
40-49 327 304 326 266 281 287
50-59 259 255 258 209 220 221
60-65 115 115 116 89 96 103
66— 6 2 4 3 3 4

Medelaldern har sjunkit ndgot jamfort med tidigare &r. Nar det géller
aldersfordelningen sa ligger den 1 princip pa samma niva som foregidende ar.

3.6.3 Sjukfranvaro

Som arbetsgivare behdver Transportstyrelsen ha ett helhetsperspektiv nér
det giller vilka forutséttningar vi skapar for ett hallbart arbetsliv. Aven
arbetslivet ska frimja den enskildes hilsa.
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Tabell 43. Personalens sjukfranvaro i procent 2016-2018

2016 20171 2018

Total sjukfranvaro 5,2 4.8 4.7
Andel av total sjukfranvaro som varat 48,5 39,7 437
langre an 60 dagar

Total franvaro, kvinnor 6,6 6,2 5,9
Total franvaro, man 3,5 3,1 3,2
Total franvaro, anstéllda —29 ar 3,8 4,4 3,9
Total franvaro, anstallda 30—49 ar 4,9 4,7 4,6
Total franvaro, anstallda 50 ar— 6,2 5,2 4.9

! Uppgifterna om sjukfranvaro i &rsredovisningen 2017 ir felaktiga p& grund av ett konverteringsfel nér data
fordes over fran Transportstyrelsen till Statens servicecenter vid éverlimningen av l6nehanteringen. De reviderade
uppgifterna i tabellen ovan bygger pa sammanfogade uppgifter fran bade Transportstyrelsen och Statens
servicecenter.

Sjukfranvaron har minskat nagot jimfort med foregaende ar. Positivt dr
ocksa att kvinnornas sjukfranvaro minskar tydligt.
Léangtidssjukskrivningarna har daremot 6kat och berér huvudsakligen
kvinnor 3049 ar.

Atgérder fér att minska sjukfranvaron

Enligt regleringsbrevet for 2018 ska Transportstyrelsen redovisa de atgérder
som vidtagits for att minska sjukfranvaron.

Forskning har visat ett tydligt samband mellan upprepad kortidssjukfranvaro
och risk for langtidssjukfranvaro. Transportstyrelsen har darfor fokuserat pa
att identifiera orsaker till korttidsfrdnvaro och samtidigt att ha en aktiv
rehabiliteringsprocess som underléttar for den enskilde medarbetaren att
komma tillbaka efter en ldngre tids sjukfrdnvaro.

Vi foljer upp samtliga medarbetare som har sjukfranvaro 6ver tva veckor for
att planera for eventuella insatser. Eftersom korttidsfrdnvaro ar vanligast i
véra kundtjénster, har vi sdrskilt fokuserat pa att folja upp medarbetare med
upprepad korttidsfranvaro om vad orsaken till denna &r. Syftet ar att
klargora vilket stod arbetsgivaren eventuellt kan ge for att underlitta for den
enskilde. Véra verktyg for chefsstod har utvecklats genom bland annat
strukturerade samtalsstdd till chefer i samband med sjukfranvaro och
rehabilitering. Ett aktivt arbete kring att hoja kunskap och férmaga vad
giller frdgor som ror hélsa eller risk for ohélsa har resulterat i
utbildningsinsatser i konflikthantering, tidiga signaler pé stress och balans 1
arbetslivet for chefer, arbetsgrupper och skyddsombud.

Vi fortsétter att utveckla samarbetet med foretagshilsan kring nya tjénster
for proaktivt arbete och rehabilitering. Aven hilsorelaterade aktiviteter
erbjuds som komplement till att frdmja hilsan pa arbetsplatsen.
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3.7 Ovrig aterrapportering

I detta kapitel redovisas vésentlig verksamhet som inte kan sorteras in under
nagon av Transportstyrelsens huvuduppgifter, regeringsuppdrag och
verksamhet med dterrapporteringskrav.

3.7.1  Marknadsdvervakning

Transportstyrelsen har i uppdrag att 6vervaka och ansvara for frdgor som
ror marknadstilltrdde och konkurrensvillkor pé transportmarknaden.

Uppdraget omfattar dven villkor for resenérer och kopare av
godstransporttjdnster. Transportstyrelsen ska verka for en vil fungerande
och effektiv transportmarknad. Uppdraget innebér att analyser gors for olika
transportmarknaders funktionssatt for att se kvaliteter och brister, och
atgdrdsforslag tas fram. Vi for ocksé en 16pande dialog med
Konkurrensverket och Konsumentverket.

Nedan redovisas nagra exempel pa aktiviteter som har genomforts under
2018.

Utbudet av intermodala passagerartransporter ar begransat

Vi har tagit fram en rapport om utbudet av intermodala
passagerartransporter som bygger pd litteraturstudier och telefonintervjuer
med infrastrukturforvaltare, operatorer, foretradare for resenérer och
Konsumentverket. Rapporten visar att utbudet av intermodala
passagerartransporter dr begrinsat. Det forklaras sannolikt av demografiska
och geografiska faktorer. Vi behdver fokusera pa det intermodala
perspektivet i &n hogre utstrickning én i dag, inte minst i forhéllande till
villkor fOr resenérer. Rapporten framfor ocksa att det verkar behdvas en part
som samordnar och malstyr utvecklingen for intermodala resor. Annars
riskerar utvecklingen att bli spretig.

Viktigt att uppratthalla flygtrafiken vid en hard brexit

Vi har publicerat en rapport som beskriver hur en hard brexit kan komma att
paverka luftfarten, savil vad giller paverkan pa branschen som
Transportstyrelsen. Rapporten bygger huvudsakligen pd synpunkter frén
branschaktorer och Transportstyrelsens egna beddmningar. Slutsatserna ar
att det bland annat ar viktigt att 1 forhandlingarna om brexit prioritera att de
certifikat, tillstdnd och licenser som géller far fortsatt giltighet dven efter en
genomford brexit. En hard brexit kommer att medfora ett okat tryck pa
Transportstyrelsens verksamhet att klara de fordndringar som ett brittiskt
EU-uttrdde innebér for aktdrerna inom luftfarten. Samtidigt gor vi
beddomningen att en hard brexit kommer att kunna hanteras utan storre
oldgenheter for branschen.
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En forsta analys efter flygskattens inférande visar pa ett minskat resande

2018 borjade Sverige ta ut en flygskatt per avresande passagerare pa
svenska flygplatser. Vi har analyserat flygtrafikutvecklingen det forsta
halvaret som flygskatten funnits. Utfallet av trafikutvecklingen jamfors med
utfallet motsvarande perioder de fem foregéende &ren och en prognos har
gjorts for framtida utveckling.

Vi konstaterar att antalet passagerare minskat for 2018 jamfort med samma
period foregaende ar, och framfor allt inrikestrafiken visar ett minskat antal
passagerare. Trafiken till Europa visar avtagande tillvixt jaimfort med
samma period 2017. Samtidigt har vissa flygplatser och linjer 6kat antalet
passagerare och antalet avgingar. Trafiken till linder utanfor Europa 6kade
2018, och utvecklingen verkar inte avvika fran tidigare monster. I rapporten
drar vi slutsatsen att det ldgre antalet passagerare sannolikt till viss del beror
pa inférandet av flygskatten, men att det ocksd finns andra faktorer som
paverkar utvecklingen:

¢ minskat utbud inom inrikestrafiken pa grund av att ett flygbolag
lagts ner

e minskat antal avgangar.

Rapporten ar en forsta analys av flygmarknaden efter inférandet av
flygskatten. For att vi ska kunna gora relevanta analyser i fortsdttningen
behovs forbattrad prisstatistik och béttre kunskaper om resenirers
priskdnslighet.

Okade avgifter inom sjofarten 2008—-2017

De avgifter branschen betalar inom olika omraden till statliga myndigheter
anses ofta vara en av de faktorer som péaverkar sjofartens
konkurrensformaga. Vi genomforde under 2018 en utredning dér
utvecklingen av de tre storre statliga avgifterna for sjofarten under perioden
2008-2017 identifierades och beskrevs: Transportstyrelsens tillsynsavgift
och Sjofartsverkets lotsavgift respektive farledsavgift.

Under tidsperioden har strukturen for savél tillsynsavgiften som
farledsavgiften fordndrats till viss del. Tillsynsavgiften har 6vergatt fran att
vara en lopande avgift som berdknades utifran en timtaxa till att bli en fast
avgift med olika nivéer for olika kategorier av fartyg. Farledsavgiftens
miljodifferentiering har fordndrats. Kraven for att fa minskad avgift tack
vare kvévereducering har blivit hardare. Mjligheten att fA minskad avgift
genom svavelreducering togs bort i samband med inférandet av
svaveldirektivet, och svavelutsldppen reducerades diarigenom.

52



Transportstyrelsens arsredovisning 2018 Dnr TSG 2019-345

Tillsynsavgiften har 6kat 1 varierande grad for alla kategorier under
perioden. Okningen beror pa krav p4 att avgiften ska ticka de kostnader som
Transportstyrelsen har for tillsynen.

Lotsavgiften har ocksd hdjts, vilket beror pd krav pa kostnadstickning och
minskade mojligheter till korsfinansiering inom Sjofartsverkets verksambhet.
Den del av farledsavgiften som varierar med fartygets storlek har hojts for
kryssningsfartyg men sénkts for 6vriga fartyg. Den del som baseras pa gods
har hojts for sé kallat lagvérdigt gods och sinkts for allt Gvrigt gods.

Ny kundmatning om fordonsbesiktning visar pa en nagot lagre kundnéjdhet

Véren 2010 genomforde Transportstyrelsen en konsumentundersékning for
att ta reda pa hur fordonsdgarna upplevde den d4 monopoliserade
besiktningsmarknaden. Undersdkningen var tinkt som en nollméatning for
att over tid kunna méta kundndjdheten pa den omreglerade
fordonsbesiktningsmarknaden.

2018 redovisade Transportstyrelsen en ny rapport med underlag fran de
undersokningar som vi gjorde under 2017. Rapporten visar att 87 procent av
de som svarade dr mycket néjda med fordonsbesiktningen. Jamfort med
2010 ars métning har den totala ndjdheten minskat nagot. Ungefér 6
procentenheter farre 4r mycket ndjda i dag jamfort med métningen 2010.
Overlag ir de som besiktat sina fordon ndjda med samtliga delar i
besiktningsprocessen fran bokning till sjdlva besiktningen. Enda undantaget
ar pris, som precis som i nollmétningen 2010 far ett lagt helhetsbetyg och
ddrmed indikerar att de inte var ndjda med priset.

3.7.2 Forskning och innovation

Transportstyrelsen har ett ansvar for forskning och innovation (Fol) kopplat
till vart uppdrag i 6vrigt. Syftet med forskningen ér att den ska bidra till ny
kunskap inom de omraden dér vi har sett att det finns ett sérskilt stort
kunskapsbehov. Syftet dr ocksa att den kunskap som forskningen genererar
ska kunna anvéndas i den ordinarie verksamheten. Forskningsinsatserna ska
vara av relevans for det 6vergripande transportpolitiska malet. Insatserna
ska dessutom vara av relevans for funktionsmélet om okad tillgdnglighet
och ndgot av hinsynsmalen sékerhet, milj6 eller hilsa. Nuvarande Fol-
insatser drivs 1 projektform for en period om ett ar.

Under 2018 var inriktningen foljande:
e Vara regler ar tidsenliga och mgjliggdr samhéllets utveckling.
e Vi har sékra digitala 16sningar som moéter samhillets behov.

Nedan redovisas resultatet av nagra av de slutforda Fol-projekten.
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Riskanalys av konsekvenser av att tillgangliggora luftrummet for dronare

Transportstyrelsen har genom en serie av workshoppar tillsammans med
andra myndigheter och dronaroperatorer gett forslag pa en modell for att
identifiera och hantera risker som kan anvindas av oss 1 vér roll som
tillstdindsmyndighet for dronare. Transportstyrelsen behdver kunna
mojliggora dronarverksamhet, samtidigt som vi ansvarar for att luftrummet
forblir sdkert for alla som befinner sig 1 eller under det. Modellen som tagits
fram gor att vi kan mojliggdra dronarverksamhet, samtidigt som vi tar
hinsyn till luftrummets komplexitet och framjar en sidker luftfart for alla
dven framover.

I dag finns det uppskattningsvis 400 000 fjérrstyrda luftfarkoster — dronare —
1 det svenska luftrummet och antalet vintas dka visentligt de ndrmaste aren.
Det rér sig om en utpriglat innovativ bransch som i snabb takt skapar nya
affarsidéer. Statliga och privata aktorer, kommersiella och icke
kommersiella, vill 1 allt hogre utstrackning anvénda dronare.

Studie om intelligenta registreringsskyltar

Ett fordons registreringsskylt dr det lattaste sattet att identifiera ett fordon.
Det ar dock forhdllandevis enkelt att stjdla eller forfalska en
registreringsskylt, vilket kan leda till boter eller andra fordonsrelaterade
kostnader som édgaren sjélv inte gett upphov till. Teknikutvecklingen
mojliggor 1 dag nya l16sningar for att tillgédngliggora fordonsinformation. Det
kan handla om att publicera information om att ett fordon é&r stulet,
oforsdkrat eller har korforbud. Transportstyrelsen har dérfor genomfort en
studie av mojligheter och utmaningar med intelligenta registreringsskyltar.

Studien visade att det finns ett flertal anvéindningsfall dér det finns en stor
samhillsnytta med att synliggora information om fordonet pé ett sitt s att
andra kan ta del av den. Samtidigt kommer det redan inom kort att finnas
information och teknik i fordonen som gor det dverflodigt att endast visa
fordonsinformationen via en registreringsskylt. Exempelvis kan man
forhindra att en bil kan startas om den é&r stulen eller oforsdkrad.

Vi behdver bevaka och delta i arbetet framdver med tillimpning av den
okade intelligensen och informationsmingden som kommer att finnas i
framtidens fordon. Det kommer ocksa att stélla krav pa regelutveckling for
hur denna teknik kan och far anvdndas. Teknikutvecklingen pagér i snabb
takt och vi kommer troligtvis inom nagra ar att se den introduceras i
premiumsegmentet av personbilar samt i yrkesfordon.

Manipulation av avgasrening — analys och forslag till atgarder

Det forekommer manipulering av avgasreningen pa lastbilar sa att reningen
av kviveoxider blir nistan obefintlig. Det innebér dels att regelverket inte
foljs, dels att de som fuskar far betydande ekonomiska vinster, vilket ger en
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osund konkurrens bland &keriforetagen och kan leda till storre
luftkvalitetsproblem och belastning pa miljon.

Motortestforetaget AVL MTC har anlitats for att undersoka hur
manipuleringsutrustning fungerar, hur fusk kan upptickas och hur
lastbilarnas interna system fungerar vid en manipulation. Projektet syftar till
att utoka den kunskap som finns och som kan komma till anvéindning f6r
polisens kontroller och andra myndigheter som lagstiftar inom
fordonsomradet. Transportstyrelsen har medverkat 1 det internationella
regelgivningsarbetet och har ett ansvar att f6lja upp hur reglerna fungerar 1
verkligheten. Det finns dven ett stort intresse for mer kunskap fran bland
annat polisen. Inom projektet har internationella kontakter tagits for att dra
nytta av vad som redan gjorts. Hittills kan vi konstatera att
manipulationsutrustningen lyckas bra med att lura resten av bilen, dr enkel
att montera, enkel att gdmma och priset dr 6verkomligt. Avgasmétningar
med vigkantsmétningar har visat sig intressanta for analyser av
avgasutslapp och det kan pa sikt vara en metod for att hitta manipulerade
fordon i trafiken. Transportstyrelsen har darfor anlitat IVL Svenska
miljdinstitutet for att géra métningar 1 verklig trafik och pa sa sitt analysera
utsldppen fran manipulerade lastbilar. Métningar har utforts och analys av
data pagér.

Hur halsofoérluster vid trafikolyckor méts har stor betydelse

Hur man mater och beskriver hédlsopaverkan av trafikolyckor har stor
betydelse for vilka atgérder som sitts in. En framgéngsfaktor i det svenska
trafiksdkerhetsarbetet ar att det dr datadrivet. Det finns dock vissa brister, till
exempel att de som varit med om en trafikolycka men inte skadats inte
rdknas med och att basen for berdkningarna bara kommer fran
akutsjukhusens rapportering.

Syftet med vért projekt har varit att utveckla ett nytt hilsomatt baserat pa
begreppet livskvalitet som kan komplettera dagens sétt att beskriva
vagtrafikolyckornas hélsopéverkan samt att utveckla en modell for detta.
Projektet ska ddrmed ge kunskap om vilket hidlsomatt som &r mest lampligt
for att komplettera den information som 1 dag finns 1 Transportstyrelsens
informationssystem for olyckor och skador i trafiken, Strada.

De samlade resultaten inom projektet visar en ny och komplexare bild av
trafikolyckornas hilsopaverkan. Fol-projektet ger forslag pa vilka olika matt
och modeller som kan nyttjas for att méta och kvantifiera en eventuell
livskvalitetsforlust. Studien visar att trafikskador generellt sdnker hédlsan och
att personer som haft en lindrigare trafikskada 16per storre risk att inte aterfa
full hilsa samt att de beskriver langvariga fysiska och psykiska
konsekvenser. Vissa uppgav att de inte kunnat atervédnda till arbetet, inte kan
delta i sociala aktiviteter och har fatt andra begransningar 1 vardagslivet.
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Nyttan med projektet for Transportstyrelsen ér forfinade metoder for att
analysera och bedoma hilsorisker i transportsystemet samt béttre underlag
for att utforma regler.

3.7.3 Digitalisering

Transportstyrelsen ska tédnka digitalt forst for att skapa en enklare, 6ppnare
och effektivare forvaltning. Var verksamhetsutveckling ska bidra till att vara
digitala tjanster dr enkla och sékra att anvidnda, att vara drendeprocesser &r
automatiserade, att vi utvecklar gemensamma digitala tjanster och drar nytta
av innovation. Nedan redovisas nigra aktiviteter som har utforts inom
digitalisering.

Sakra digitala utskick — Mina meddelanden
Tabell 44. Andel digitala utskick via Mina meddelanden

Utskick Antal som skickats digitalt Andel som skickats digitalt
2016 2017 2018 2016 2017 2018

Beslut om triangselskatt och 0 0| 2174 242 - - 31 %

tillaggsavgift

Beslut om 0 0| 407282 - - 32 %

infrastrukturavgift,
forseningsavgift,
tillaggsavgift
Korkort 0 0 23 134 - - 32 %
- Paminnelser lakarintyg
- Korkortstillstdnd med
inbetalningskort
- Paminnelse om
korkortstillverkning

Korférbud 17 490 64 910 128 561 5% 17 % 28 %
Summa 17 490 64910 | 2733 219

Genom Mina meddelanden styrde vi under 2018 om cirka 10 procent av
antal mojliga utskick till sékra digitala utskick. Antalet digitala utskick okar
varje manad, vilket minskar miljopaverkan. Digitala utskick inom
infrastrukturavgifter, trangselskatt och korkort anslot sig under dret till
Mina meddelanden, se tabell 44.

Under aret 6kade antalet anslutna till Mina meddelanden med cirka 1
miljon, fran 2 till 3 miljoner, enligt uppgift fran Skatteverket.

Digitalisering i en samverkande statsforvaltning

I dag tillhandahaller Sveriges kommuner och landsting en digital tjinst som
stodjer och forenklar handldggningen av drenden inom ekonomiskt bistand.
Tjénsten ger handldggare tillgédng till sammanstélld ekonomisk information
fran sju myndigheter. Vi anslét oss till tjdnsten 2018 och tillhandahéller
information om fordonsinnehav. Tjénsten har utvecklats for att forenkla och
rationalisera handldggningen och ddrmed sénka offentliga kostnader och
effektivare hjélpa personer med bistandsbehov.
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Erkannande av utlandska e-legitimationer i e-tjansterna

Svenska myndigheter med e-tjénster som anvander e-legitimationer som
inloggningsmetod var enligt elDAS-férordningen® skyldiga att senast 2018
erkdnna de utlandska e-legitimationerna. Det frimsta syftet dr att det ska
underldtta for medborgare i Europa att anvdnda andra medlemsstaters
digitala tjanster. Transportstyrelsen har anpassat e-tjdnsterna sa att
anvdndarna kan identifiera sig med utlindsk e-legitimation. Nyttan for
anvindarna kommer dock forst da det finns ett nationellt register som kan
koppla ihop utldndsk identitet med svenskt
personnummer/samordningsnummer eller nér den nationella lagstiftningen
forédndrats sa att utlindska personidentiteter kan tas emot. Forst nér registret
finns pa plats kan tjdnsterna dven anviandas av dem som har utldndska e-
legitimationer.

3.74 Miljo

Transportstyrelsen dr en myndighet med ansvar i det nationella
miljomalssystemet, vilket innebér att vi inom vart verksamhetsomrade ska
verka for att generationsmalet och de 16 nationella miljokvalitetsmélen nas
samt vid behov foresla dtgirder for miljoarbetets utveckling. Eftersom det
transportpolitiska hinsynsméalet om milj6 och hilsa dr kopplat till
miljokvalitetsmélen, bidrar vart miljoarbete till att nd de transportpolitiska
malen.

Viért arbete dr 1 huvudsak inriktat pa att minska klimatpaverkan,
fororeningen av luft, mark och vatten samt trafikbuller. Transportstyrelsen
arbetar ocksa med att forhindra spridning av frimmande arter, som kan
rubba den ekologiska balansen i hav och sj0ar.

Inom transportsektorn dr utvecklingen inom vissa omraden for ldngsam for
att malen ska nas. De omrdden som bor prioriteras dr utsldppen av koldioxid
och partiklar, den internationella sjéfartens utsldpp av kvaveoxider,
trafikbuller samt pdverkan pé den biologiska mangfalden.

Verksamhetens koppling till generationsmélet och miljokvalitetsmalen
beskrivs i den miljomalsanalys som vi uppdaterar arligen.

Samverkansatgarder inom Miljomalsradet

Enligt regeringsuppdraget om att delta i och bistd Miljomalsradet ska
Transportstyrelsen i drsredovisningen redogdra for hur arbetet fortgdr med

3 Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 910/2014 om elektronisk identifiering och betrodda tjénster
for elektroniska transaktioner pa den inre marknaden och om upphévande av direktiv 1999/93/EG.
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de dtgédrder som vi genomfor tillsammans med en eller flera myndigheter 1
Miljomalsradet.

Flygbuller i fjéllen

En av preciseringarna av miljokvalitetsmélet Storslagen fjdllmil;j6 ar att
paverkan fran buller i fjdllmiljé d&r minimerad. Transportstyrelsen arbetar
med att ta fram végar att samla information kring flygningar i fjéllmiljo, och
informationen ska anvéndas for att gora en jimforelse med den utredning
om buller fran luftfarten som genomfordes 20074,

Utredningen visade att bullernivierna frén luftfarten i dessa skyddade
fjallomraden da var 1aga, och det pdgaende uppdragets syfte ér att folja upp
huruvida bullerpdverkan fran luftfartyg i fjéllen fortsatt dr forsumbar.

Transportstyrelsen foreslog att genom foreskrift infora krav pa att
flygoperatorer under ett ar ska rapportera in flygningar, starter och
landningar inom vissa skyddade fjdllomraden. Efter att remissinstanser
framfort synpunkter pd den 6kade administrativa bordan som de menade att
rapporteringen skulle medfora, har vi arbetat vidare med att utreda
mojligheten att forenkla rapporteringen samt att undersoka forutséttningarna
for att bedoma omfattningen av problemet pa annat sétt.

Samverkan kring toalettavfall fran fritidsbatar pé land och i vattnet

Transportstyrelsen och Naturvardsverket har under 2018 avropat en
forstudie som berdknas bli fardig 2019. Syftet ar att utreda hur
problematiken och regelverken ser ut samt vilka aktdrer som dr berdrda och
pa vilket sitt de berors. I forstudien ingér ocksa kartldggning av befintliga
tekniska 16sningar och métningar av hur toalettavfall paverkar vattnet.
Utifrén forstudien kommer vi att ta fram forslag pa informationsinsatser for
att bidra till att dndra attityder och beteenden nir det giller hantering av
toalettavfall.

2015 blev det forbjudet att sldppa ut toalettavfall i vattnet frén fritidsbétar,
och ddrmed 6kade ocksé fritidsbatshamnarnas skyldighet att bygga ut
mottagningsanordningar for detta avfall. De flesta fritidsbdtar saknar dock
battoalett och for dem finns ett stort behov av att hitta I6sningar for att
motverka att avfallet hamnar 1 vattnet och orsakar 6vergddning och
smittspridning. Landbaserade toaletter omfattas inte av definitionen av
mottagningsanordningar, vilket innebér att det for majoriteten av
fritidsbatsdgarna inte finns nadgot system for omhindertagande av
toalettavfall. Syftet med arbetet &r att tydliggéra var ansvaret for

4 Fjallflygsuppdraget. Kartliggning av flygverksamhet i skyddade fjallomraden. LS 2005-7682.
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toalettavfall fran fritidsbatar ligger samt att undersoka olika alternativ for att
minska negativ miljopaverkan pa land och 1 vatten.

Batbottenfarger och miljéfarliga férgrester

Batbottenfarger anvédnds for att minska risken for pavéxt pa bétbottnar.
Pavixt okar batens motstidnd i vattnet och dkar dairmed ocksa batens
bransleforbrukning och avgasutslédpp. Batbottenfarger, liksom fargrester
frdn malning vid batuppldaggningsplatser, kan dock innebdra utsldapp av
giftiga dmnen till vattenmiljon i form av olika kopparbaserade dmnen, vilket
ocksa innebér en negativ miljopéverkan.

Projektet Skrovmalet syftar till att minska risken for sddan miljopéverkan.
Vi fortsatte under 2018 vart arbete med att ga igenom befintliga regelverk
for att kunna foreslé nya och enhetliga regler 1 syfte att minska
miljopaverkan av batbottenfarger i vatten och pa land.

Inom ramen for arbetet padgar ocksé en inventering av befintlig forskning for
att identifiera omraden dér tillracklig kunskap saknas, vilken kommer att
slutforas under viren 2019. Vidare har ett arbete inletts med att
sammanstédlla myndigheternas befintliga regler, riktlinjer,
rekommendationer och végledningar. Under 2018 beviljades vi ocksa medel
for att under 2019-2020 genomfdra undersokningar av vilken paverkan pa
hilsa och milj6 de vanligaste metoderna for sanering av biocidfarg pa
batskrov ger upphov till. Undersdkningen genomfors av forskningsinstitutet
RISE. Arbetet kommer att paga under 2019-2020 och kommer att anvindas
som underlag till de forslag till atgérder som kommer att presenteras i slutet
av 2020.

Transportstyrelsens atgarder for att bidra till miljokvalitetsmalen

Forutom att arbeta med samverkansétgérder tillsammans med andra
myndigheter 1 Miljomélsradet har vi ocksa arbetet med egna dtgirder.

Begrénsning av utsldpp av @mnen med hdg viskositet vid tankrengéring ombord pé
fartyg

Utslapp av hogviskdsa dmnen, till exempel paraffin, i samband med
tankrengoring av lasttankar ombord pa fartyg har uppmérksammats som ett
problem i norra Europa, eftersom klumpar av dmnena har flutit i land pa
strander. Vi har tillsammans med andra berérda ldnder drivit igenom
andringar av internationella regelverk som beslutats under 2018, i syfte att
begréinsa utslédppen. Regelédndringarna innebér att fartyg som rengdr tankar
med lastrester innehéllande de berdrda dmnena inom Nordsjon och
Ostersjon maste limna spolvattnet till en mottagningsanordning i hamn.
Atgirden bidrar till uppfyllnad av miljokvalitetsmalet Giftfri miljo.
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3.7.5 Kollektivavtalsenliga villkor vid upphandling

12018 ars regleringsbrev har alla statliga myndigheter fétt 1 uppgift att
redovisa hur myndigheten vid upphandlingar som 6verstiger de géllande
troskelvdardena har arbetat med att uppfylla de nya kraven pa sarskilda
kollektivavtalsenliga villkor som inférdes i upphandlingslagarna LOU, LUF
och LUK den 1 juni 2017.

Under 2018 har prévning av kollektivavtalsenliga villkor genomforts utifran
de specifika omrdden dér Upphandlingsmyndigheten faststéllt att det finns
risk for oskiliga arbetsvillkor vid ett kontrakts genomforande. De
upphandlingar som Transportstyrelsen genomfort 2018 har inte skett inom
utpekade omraden.

Transportstyrelsen har i samverkan med andra myndigheter’ genomfort ett
arbete med att ta fram ett enklare metodstdd i form av en processkarta med
en checklista samt en vigledning for att géra behovlighetsbeddmningar.
Checklistan ér baserad pa de atta indikatorer som
Upphandlingsmyndigheten har tagit fram och som vi utgér ifran vid
behovlighetsbedomningen. Checklistan kommer att anvidndas vid
kommande upphandlingar under 2019.

3.7.6 Totalforsvarsarbete

Enligt regleringsbrevet for 2018 ska Transportstyrelsen i arbetet med civilt
forsvar sérskilt prioritera

e planering for stod till Forsvarsmakten under hojd beredskap
avseende forsorjning av kritiska fornddenheter, egendom och
tjénster

e stirkta arbetsformer for samverkan som méter de hoga krav pa
sekretess och robusthet som stédlls vid hojd beredskap

e planering for att kunna verka frén alternativ och/eller skyddad
ledningsplats

e (Oversyn av tillimpbarhet och eventuella behov av dndringar i
forfattningar for totalforsvaret samt ansvarsforhédllanden inom
myndighetens ansvarsomrade.

Transportstyrelsen ska ocksa redovisa anvéandningen av de 9 000 000 kronor
som 2018 har tillforts myndigheten pa anslaget 1:1 Utveckling av statens

° Vi har samverkat med 6vriga myndigheter och verk med huvudkontor i Norrkdping: Kriminalvérden,
Luftfartsverket, Migrationsverket, Sjofartsverket och SMHIL
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transportinfrastruktur, anslagsposten 4, inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer for att forstirka totalforsvaret mot bakgrund av bland
annat den sdkerhetspolitiska utvecklingen 1 ndromréadet. Transportstyrelsen
har nyttjat cirka 5 500 000 kronor av anslaget under 2018. Dessa pengar har
fordelats inom foljande omraden:

e Personalkostnader for egen anstilld personal och konsulter, som
arbetar med de sérskilt prioriterade omradena som anges i
regleringsbrevet. Mer specifikt ror det sig om personalkostnader for
delar av tre Transportstyrelseanstéilldas arbetstid samt kostnader for
tre konsultuppdrag kopplat till utvecklingen av myndighetens
totalforsvarsformaga. Konsultuppdragen har omfattat
beredskapsplanering, utbildning/6vning av myndighetens
krisledningsstaber och stod vid arbetet med myndighetens risk- och
sarbarhetsanalys.

e Kompetensutvecklingsinsatser kopplat till totalforsvaret. Mer
specifikt ror det sig om kurskostnader for totalforsvarsutbildning och
utbildning inom informationssdkerhetsomradet.

e Inkd&p av varor for utveckling av myndighetens formaga att hantera,
forvara och kommunicera hemliga uppgifter. Exempel pa inkop ar it-
utrustning for hantering av hemliga uppgifter, sdkerhetsskap for
forvaring av hemliga handlingar och kryptoutrustning samt teknisk
utrustning kopplat till signalskydd.

Transportstyrelsen forbrukade inte hela det tilldelade anslaget under 2018.
Anledningen till det &r att myndigheten fokuserat pa att bygga kompetens,
analysera och planera arbetet med civilt forsvar. Det har kunnat genomforas
inom ramen for ordinarie budget tillsammans med delar av det tillfrda
anslaget. I myndighetens planering avsigs resterande delar av anslaget
nyttjas for att utveckla sikra kommunikationer genom inkdp av
kryptoutrustning och annan sdkerhetsmateriel. Dessa inkdp ar under
upphandling med planerad leverans under 2019 och kommer att finansieras
inom ramen for 2019 ars budget och anslag.

3.7.7 Klassificeringen pa statliga inrapporteringskoder

Enligt regleringsbrevet for 2018 ska Transportstyrelsen sirskilt redovisa en
bedomning avseende klassificeringen av myndighetens utgifter pa statliga
inrapporteringskoder, sa kallade S-koder.

2018 tog Transportstyrelsen fram en ny fordelningsmodell for de utgifter
som pé anslagsniva saknar S-koder. Dessa utgifter har analyserats pd en mer
detaljerad niva an tidigare for att kunna ge en bittre uppskattning av hur de
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ska fordelas. Det innebér att varje anslag har en egen fordelningsgrund, till
skillnad mot tidigare da alla Transportstyrelsens anslag fordelades pa
samma satt. Vi bedomer att klassificering av myndighetens utgifter pa S-
koder forbattrats med anledning av den nya fordelningsmodellen och ger en
mer réttvisande bild av vara utgifter pa anslagsniva.
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4 Finansiell redovisning

Anslagsfoérbrukning

Verksamheten har bedrivits inom ramen for respektive tilldelat anslag (for-
valtningsanslag, anslag for intag av trangselskatt, anslag for arbete med
civilt forsvar och anslag for utbetalning av supermiljébilspremier).
Tilldelade anslag uppgick enligt regleringsbrev sammanlagt till totalt 2 664
miljoner kronor. Av detta har 2 618 miljoner kronor férbrukats och
avraknats. Belopp som avréiknats har minskat med 180 miljoner kronor
jamfort med 2017. Utbetalningarna av supermiljobilspremien var 128
miljoner kronor ldgre och verksamhetskostnaderna for 6vriga anslag var 51
miljoner ldgre jamfort med ar 2017.

2019 ersitts supermiljobilspremien av en bonus for sé kallade
klimatbonusbilar med 14ga utslapp. Bonus kan fordonségare fa nér de har
kopt och stillt pa en klimatbonusbil efter den 30 juni 2018. Fordonsidgaren
maste ldmna in en forsdkran till Transportstyrelsen. Utbetalning av bonus
kan ske tidigast sex ménader fran kopet av klimatbonusbilen. Vid arsskiftet
fanns det 17 252 fordon som troligtvis &r beréttigade bonuspremien. Dessa
utestaende premier uppgar till maximalt 611 miljoner kronor och kommer
att belasta 2019 ars anslag for klimatbonus.

Verksamhetens kostnader

Transportstyrelsens totala kostnader for verksamheten uppgick till 2 578
miljoner kronor, vilket dr en minskning med 58 miljoner kronor.
Minskningen beror pd att bade den anslagsfinansierade verksamheten
minskat med 51 miljoner kronor och den 6vriga verksamhet (upp-
dragsfinansierad och verksamhet som finansieras av avgifter som
Transportstyrelsen far disponera) minskat med 7 miljoner kronor.

Minskningen inom den anslagsfinansierade verksamheten beror frimst pa
att avskrivningarna for det nationella tringselskattesystemet minskat och att
vi 2017 hade en kostnad for omvérdering av pagdende utvecklingsprojekt.

B Driftkostnader 42 %
Personal 50 %
W Lokaler4 %

Avskrivningar och nedskrivningar 4 %
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41 Resultatrakning

Belopp i tkr 2018 2017
Verksamhetens intékter
Intakter av anslag 2 295 653 2 346 858
Intakter av avgifter och andra ersattningar not 1 277 918 252 511
Intékter av bidrag 3707 2100
Finansiella intakter not 2 2 009 2710
Summa 2 579 286 2604179

Verksamhetens kostnader

Kostnader fér personal not 3 -1 284 392 -1 269 883
Kostnader fér lokaler -100 518 -94 603
Ovriga driftkostnader not4 -1 086 785 -1 097 915
Finansiella kostnader not5 -1 433 -1 871
Avskrivningar och nedskrivningar -104 420 -170 866
Summa -2 577 548 -2 635139
VERKSAMHETSUTFALL 1738 -30 959
Uppbérdsverksamhet
Intakter av avgifter m.m. som inte disponeras not 6 1384 011 1506 511
Skatteintakter m.m. 16 548 766 16 569 242
Medel som tillforts statens budget fran uppbérdsverksamhet -17 847 342  -18 081 008
Saldo not 7 85435 -5 255
Transfereringar
Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag 322 395 450 815
Medel som erhallits fran myndigheter fr finansiering av bidrag - 169
Ovriga erhalina medel for finansiering av bidrag not 8 937 579 925 806
Finansiella intékter 157 56
Lamnade bidrag not 9 -1 169 023 -1 293 915
Saldo not 10 91 108 82930
ARETS KAPITALFORANDRING not 11 178 281 46 716
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4.2 Balansrakning

Belopp i tkr 2018-12-31 2017-12-31
TILLGANGAR
Immateriella anldggningstillgangar
Balanserade utgifter for utveckling not 12 186 763 229708
Réttigheter och andra immateriella anldggningstillgangar not 13 143 266
Pagaende immateriella anléggningstillgangar not 14 70 008 78 493
Summa immateriella anliggningstillgangar 256 915 308 468
Materiella anliaggningstillgangar
Forbattringsutgifter pa annans fastighet not 15 13 068 11 993
Maskiner, inventarier, installationer m.m. not 16 30 223 34 460
Pagaende nyanlaggningar not 17 56 56
Forskott avseende materiella anléggningstillgangar not 18 3 259 626
Summa materiella tillgangar 46 607 47 135
Varulager m.m.
Varulager och forrad not 19 838 1884
Summa varulager m.m. 838 1884
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar not 20 159 515 159 415
Fordringar hos andra myndigheter not 21 64 237 69 742
Ovriga kortfristiga fordringar not 22 1431129 1169 950
Summa kortfristiga fordringar 1 654 881 1399 108
Periodavgréansningsposter not 23
Férutbetalda kostnader 84 810 85 941
Ovriga upplupna intékter 240 913 266 988
Summa periodavgrénsningsposter 325723 352 929
Avrékning med statsverket not 24 -38 862 -22 487
Kassa och bank
Behallning réntekonto i Riksgéldskontoret 283 462 176 510
Summa kassa och bank 283 462 176 510
SUMMA TILLGANGAR 2 529 563 2 263 546
KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital not 25
Statskapital 525 470
Balanserad kapitalforandring 1295 819 1249 103
Kapitalforandring enligt resultatrékningen not 11 178 281 46 716
Summa myndighetskapital 1474 625 1296 289
Avsiittningar
Avséttningar for pensioner och liknande forpliktelser not 26 756 2532
Ovriga avséttningar not 27 21382 19 052
Summa avséttningar 22 139 21584
Skulder m.m.
Lan i Riksgaldskontoret not 28 309 181 362 318
Réantekontokredit i Riksgaldskontoret not 29 - -
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 105 536 91 399
Leverantorsskulder 190 079 180 512
Ovriga kortfristiga skulder not 30 209 150 173 588
Summa skulder m.m. 813 946 807 818
Periodavgrénsningsposter not 31
Upplupna kostnader 217 446 136 708
Oforbrukade bidrag 714 447
Ovriga forutbetalda intakter 694 700
Summa periodavgrénsningsposter 218 854 137 854
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 2 529 563 2 263 546
Ansvarsforbindelser Inga Inga
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4.3 Anslagsredovisning

Belopp i tkr
Anslag Ingdende |Arets Omdispo- |Indragning | Totalt Utgifter Utgaende
over- tilldelning | nerade disponibelt over-
forings- enligt RB | anslags- belopp forings-
belopp belopp belopp
Utgiftsomrade 20 Allman miljé- och naturvard
1:8 ap.1 Supermiljobilspremie 249 185 295 000 0 -209 185 335000| -322395 12 605
- del till Transportstyrelsen
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
1:1 ap. 4 Civilt forsvar - till 0 9 000 0 0 9 000 -5 481 3519
Transportstyrelsen
1:11 ap.5 Trangselskatt - del 898 92 000 -2 398 0 90 500 -71 452 19 048
till Transportstyrelsen
1:12 ap.3 Transportstyrelsen - -5705| 1430195 10 000 0| 1434490/ -1408 852 25638
avgiftsbelagd verksamhet
1:12 ap.4 Transportstyrelsen - 30 999 708 408 -10 000 -12 380 717 028 | -709 129 7 898
skattefinansierad verksamhet
1:12 ap.5 Miljozoner 0 5000 0 0 5000 -1 808 3192
1:14 ap.6 Trangselskatt i 1646 124 000 -2 146 0 123 500 -98 930 24 570
Goteborg - del till
Transportstyrelsen
Summa 277 023 | 2663 603 -4 544 -221565| 2714517 | -2 618 048 96 469

Kommentarer till vasentliga avvikelser

1:1 ap. 4 Civilt férsvar - till Transportstyrelsen
Transportstyrelsen har inte forbrukat hela det tilldelade anslaget under 2018.
En del av anslaget avsags att anvéndas for att utveckla sdkra

kommunikationer genom inkdp av kryptoutrustning och annan

sikerhetsmateriel dir upphandlingen inte blivit klar under 2018.
Upphandlingen har pabdrjats och planerad leverans dr 2019 och kommer att
finansieras inom ramen for 2019 ars budget och anslag.

1:11 ap.5 Trédngselskatt - del till Transportstyrelsen och 1:14 ap.6 Trangselskatt i
Goteborg - del till Transportstyrelsen

Under aret har kostnader for avskrivningar for det nationella systemet for
tringselskatt minskat da systemet nu dr helt avskrivet.

1:12 ap.5 Miljézoner
For arbetet krdvdes upphandling av utredningsarbete vilket forsenats och
darmed ocksé gett upphov till underforbrukningen.
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4.3.1 Villkor fér anslag

1:12 ap.4 Skattefinansierad verksamhet

Minst 10 000 000 kronor ska anvéndas for arbetet med att genomfora det
fjéarde jarnvéagspaketet.

Fran anslagsposten far Transportstyrelsen disponera medel for att kunna
anvanda och samverka med det gemensamma radiokommunikations-
systemet Rakel. Transportstyrelsen ska betala 332 500 kronor till
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap som abonnemangsavgift for
detta system. Beloppet ska betalas efter fakturering fran Myndigheten for
sam utse Transportstyrelsen till tillsynsmyndighet for transportsekt

Minst 4 000 000 kronor ska anvindas for uppgifter som foljer av att
Transportstyrelsen har utsetts till tillsynsmyndighet for transportsektorn
enligt lagen (2018:1174) om informationssikerhet for samhéllsviktiga och
digitala tjénster.

Vi har anvént 21 165 607 kronor for arbetet med att genomfora det fjarde
jarnvégspaketet.

Vi har betalat 332 500 kronor till Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap i abonnemangsavgift for radiokommunikationssystemet Rakel.

Vi har anvént 3 540 265 kr for de uppgifter som foljer av att
Transportstyrelsen har utsetts till tillsynsmyndighet for transportsektorn.
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44 Redovisning mot inkomsttitel

Belopp i tkr
Inkomsttitel Beraknat Inkomster
belopp

2511 036 - Expeditions- och ans6kningsavgifter 664
2534 004 - Avgifter for korkort och motorfordon 16 712
2534 005 - Avgifter for jarnvagsomradet 67 000 61753
2534 006 - Avgifter for luftfartsomradet 159 000 124 190
2534 007 - Avgifter for sjéfartsomradet 48 000 51027
2534 008 - Avgifter for vagtrafikomradet 980 000 935 760
2624 002 - Inkomster av uppbérd av felparkeringsavgifter 68 000 73 333
2711 006 - Restavgifter och drojsmalsavgifter 78 000 82 397
2714 322 - Overlastavgift 5000 10 381
2714 323 - Avgift vid 6vertradelser av kor- och vilotider 24 000 27 793
2714 324 - Avgift vid 6vertradelser av regler om cabotage 200 0
9341 017 - Stampelskatt 12 275
9461 012 - Fordonsskatt 13070 112
9461 022 - Saluvagnsskatt 8 311
9462 014 - Vagavgifter 687 369
9463 011 - Trangselskatt, Goteborg 905 572
9463 012 - Trangselskatt, Stockholm 1561945
9463 031 - Trangselskattetillagg, Goteborg 81137
9463 032 - Trangselskattetillagg, Stockholm 136 610
Summa 1429 200 17 847 342

Kommentarer till vasentliga avvikelser

Utfallet pé avgifter for luftfartsomradet visar ett utfall som &r lagre én
budgeterat . De ldgre intdkterna beror framst péd en del felaktiga antaganden
1 budgeten men dven fordndringar i regelverket kring dronare har medfort att
farre dronare ar tillstandspliktiga vilket lett till lagre intdkter.

Polismyndigheten har under aret genomfort en satsning for att motverka
osund konkurrens och illegal cabotageverksamhet. Genom detta har Polisen
okat tillsynen mot tunga fordon pa vég vilket har 6kat inflodet av drenden

till Transportstyrelsen.
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4.5
Belopp i tkr

Finansieringsanalys

2018

2017

DRIFT
Kostnader

not 32

-2 470 695

-2 461073

Finansiering av drift

Intakter av anslag

Intékter av avgifter och andra erséattningar
Intékter av bidrag

Ovriga intakter

2295653
277 747
3707
2009

2346 858
252 342
2100
2710

Summa medel som tillférts for finansiering av drift

Okning(-)/minskning(+) av lager
Okning(-)/minskning(+) av kortfristiga fordringar
Okning(+)Minskning(-) av kortfristiga skulder
Inlevererat dverskott, balanserad kapitalférandring

not 33

not 34
not 35

2579116

1045
13 450
39 357

2604011

1000
-37 545
35005
-218 803

KASSAFLODE FRAN DRIFT

162 272

-17 406

INVESTERINGAR
Investeringar i materiella tillgangar
Investeringar i immateriella tillgangar

-19 147
-35 412

-10 507
-2 503

Summa investeringsutgifter

Finansiering av investeringar

Lan fran Riksgaldskontoret

- amorteringar

Okning av statskapital med medel som erhallits fran statens budget
Forsalining av anléaggningstillgangar

58 528
-111 666

512

-54 559

19382
-191 983
315
1834

-13 010

Summa medel som tillférts for finansiering av investeringar

-52 571

-170 453

KASSAFLODE TILL INVESTERINGAR

=107 130

-183 463

UPPBORDSVERKSAMHET

Intakter av avgifter m.m. som inte disponeras av myndigheten
Skatteintakter m.m.

Forandring av kortfristiga fordringar och skulder

1384011
16 548 766

not 36 -78 849

1506 511
16 569 242
27 286

Inbetalningar i uppbérdsverksamhet

Medel som tillforts statens budget fran uppbordsverksamhet

17 853 928
-17 847 342

18103 038
-18 081 008

KASSAFLODE FRAN/TILL UPPBORDSVERKSAMHET

6 586

22031

TRANSFERERINGSVERKSAMHET
Lamnade bidrag
Forandring av kortfristiga fordringar och skulder

-1169 023

not 37 -62 260

-1293 915
-75 879

Utbetalningar i transfereringsverksamhet

Finansiering av transfereringsverksamhet

Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag
Medel som erhallits fran andra myndigheter for finansiering av bidrag
Ovriga erhalina medel fér finansiering av bidrag

Finansiella int&kter

322 395

937 579
157

1231283

450 815
169

925 806
56

-1 369 794

Summa medel som tillférts for finansiering av transfereringsverksamhet

KASSAFLODE FRAN/TILL TRANSFERERINGSVERKSAMHET

1260 131
28 848

1376 845
7 051

FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL

SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL
Likvida medel vid arets borjan

Okning(+)/minskning(-)av tillgodohavande Riksgaldskontoret
Okning(+)/minskning(-) av avrakning med statsverket

90 576

154 023
106 952
-16 376

-231 787

385810
-267 671
35 884

Summa féréndring av likvida medel

Likvida medel vid periodens slut

90 576
244 599
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Kommentarer till finansieringsanalysen

Jamforelsetalet avseende kostnader, drift har justerats med en
oresavrundning.

Finansiella intdkter sdrredovisas for att 0ka jamforbarheten med
resultatrdkningen. Jidmforelsetal har justerats pad motsvarande sétt.

Jamforelsetalen avseende fordndringar av fordringar och skulder for 2017
har justerats da det framkommit att underlagen misstimde.

Jamforelsetal har justerats avseende finansiering via statskapital.

Investeringar i immateriella tillgangar inkluderar érets anskaffning och arets
fardigstallda samt korrigering tidigare ar (aterforda IB-vérden).
Jamforelsetal har justerats pad motsvarande sétt.

Investeringar 1 materiella tillgangar inkluderar drets anskaffning och &rets
fardigstéllda inklusive forskott samt aterforing av tillgdngar under
uppforande. Jamforelsetal har justerats pa motsvarande sitt och inkluderar
dven anskaffning som finansieras via statskapital.

Investeringar 1 materiella och immateriella tillgdngar innefattar d&ven
korrigeringar fran tidigare ar vilket medfor att jimforelsetalet for
investeringar i immateriella tillgdngar har justerats.
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4.6 Sammanstallning av vasentliga uppgifter

Belopp i tkr
Laneramar
Beviljad laneram (enl. 7 kap 1 § budgetlagen)
Utnyttjad laneram (vid rdkenskapsarets slut)

Kontokrediter hos Riksgéldskontoret
Beviljad rantekontokredit (enl. 7 kap 4 § budgetlagen)
Max utnyttjad réntekontokredit under aret

Réntekonto
Rénteintakter
Réntekostnader

Avgiftsintakter som disponeras

Utfall

Varav offentligrattsliga avgifter och uppdragsverksamhet
Budget

Avgiftsintakter som inte disponeras
Utfall

Varav offentligrattsliga avgifter

Budget

Anslagskredit

Beviljad
Utnyttjad

Anslagssparande

Personal’
Arsarbetskrafter
Medeltal anstallda

Driftkostnad per arsarbetskraft

Kapitalférandring
Arets kapitalférandring
Balanserad kapitalférandring

2018
580 000
309 181

100 000
ej nyttjad

1758
1265

1215497
1212789
1313 000

1384 011
1190 106
1237 000

85907

96 469

1729
1936

1430

178 281
1295 819

2017
671 000
362 318

50 000
ej nyttjad

2513
1847

1178 316
1174 786
1168 000

1506 511
1321957
1305 000

89 583
5705

277 023

1755
1970

1403

46 716
1249103

2016
650 000
534 920

50 000
ej nyttjad

3000
2674

1044 199
1039 371
1083 892

1489 247
1313792
1362 959

89778
6 652

212 955

1902
1937

1268

123 468
1344 439

2015
785 000
570 849

100 000
ej nyttjad

1494
1610

1041923
1037 352
1105 037

1626 979
1452 984
1557 418

91 000

264 611

1801
1855

1265

130 582
1213 856

! Frdn och med 2017 baseras uppgifterna pa information frén Statens Servicecenter. Tidigare ars uppgifter har
baserats pa information fran vért eget personal- och ekonomisystem. Vi har inte kunnat sdkerstélla att samma
berdkningsgrunder anvints i de olika systemen for de uppgifter som riknas fram.
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1804
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4.7 Tillaggsuppgifter och noter

4.7.1 Redovisningsprinciper

Transportstyrelsens redovisning foljer god redovisningssed. Foljande
forfattningar tillimpas vid redovisningen:

e fGrordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
e forordningen (2000:606) om myndigheters bokforing
e Ekonomistyrningsverkets foreskrifter och rad till ovanstdende.

Brytdatum den 4 januari 2019 har anvénts for inkommande
leverantorsfakturor, utgaende kundfakturor och inomstatliga
mellanhavanden.

Samtliga skattefordringar har virderats enligt faststdllda vérderings-
principer.

4.7.2 Varderingsprinciper

Allman varderingsprincip

Om inget annat anges har tillgdngar, skulder och avsdttningar varderats till
anskaffningsvirde.

Anlaggningstillgangar

Som anldggningstillgdngar redovisas egenutvecklade immateriella tillgdngar
som har ett anskaffningsvdrde om minst 1 000 000 kronor och for inkdpta
immateriella anldggningstillgangar tillimpas ett halvt basbelopp som gréns.
Materiella tillgdngar som har ett anskaffningsvdrde om minst ett halvt
prisbasbelopp redovisas som anldggningstillgdng. Utover beloppsgrianserna
ska dessutom den berdknade ekonomiska livslangden uppga till 14gst 3 ar.
Objekt som utgdr en fungerande enhet och uppfyller ovanstaende kriterier
klassificeras som anldggningstillgangar. Avskrivning sker frdn och med den
ménad anskaffningen kan tas i bruk.

Anldggningstillgdngar under uppforande i hyrda lokaler redovisas under
posten forbéttringsutgifter pa annans fastighet.

Konst, 1dnad av Statens konstrdd, redovisas som anlédggningstillgdng finan-
sierad via statskapital. Ingen avskrivning sker.

Tillaimpade avskrivningstider:

3ér Pc och pc-kringutrustning
Kontorsutrustning
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Ljud- och bildutrustning
Natverkskopiatorer/multiskrivare

Sar Systemprogramvaror/licenser (immateriella anlaggnings-
tillgdngar, inte pc-program)
Servrar/nitverk
Personbilar
Vissa forbattringsutgifter pa annans fastighet
Mobler

7ar Teknisk plattform

Ar 2016 gjordes en avvikelse fran redovisningsprincipen for immateriella
anldggningstillgangar d4 anlédggningstillgdngens livslangd bedomts vara
kortare &n 5 ar.

Linjar avskrivningsmetod tilldmpas.

Varulager

Inkop av rakort, vilka frimst anvédnds vid korkortstillverkning, redovisas
som lager.

Kundfordringar
Utestédende kundfordringar har vérderats genom en kollektiv bedomning.

Kundfordringar som forfallit med mer dn 60 dagar bedoms vara osékra till
100 procent.

Uppbordsfordringar, avgifter

Transportstyrelsen bokfor aviserade men ej forfallna skylt- och
végtrafikregisteravgifter.

Utestaende uppbdrdsfordringar avgifter har vérderats genom en kollektiv
beddmning. Kundfordringar som forfallit med mer dn 60 dagar bedéms vara
osékra till 100 procent forutom korkortsavgifter och tillsynsavgifter dér
vérdering sker utifran underlag frdn Kammarkollegiet.

Uppbordsfordringar avseende korkortsavgifter som forfallit med mer dn 60
dagar bedoms vara osékra till 67 procent.

Uppbordsfordringar avseende tillsynsavgifter som forfallit med mer dn 60
dagar bedoms vara osékra till 72 procent.

Uppbordsfordringar, skatter

Utestdende uppbordsfordringar skatter har varderats genom en kollektiv
bedomning inom varje skatt. Statistik har pavisat att betalningsbenégenheten
skiljer sig at for olika skatter och déarfor har olika procentsatser anviants for
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reservering. En annan skillnad ar tidpunkt for restféring. Fran och med 2018
vérderas fordringar for tringselskatt utifran det nya forfallodatum som
uppstar vid beslut om tilldggsavgift.

Uppbordsfordringar avseende fordonsskatt som forfallit med mer dn 60
dagar bedoms vara osékra till 79 procent.

Uppbordsfordringar avseende trangselskatt som forfallit med mer én 60
dagar bedoms vara osékra till 89 procent.

Uppbordsfordringar avseende vigavgift som forfallit med mer dn 60 dagar
bedoms vara osédkra till 76 procent.

Leverantoérsskulder
Leverantorsskulder 1 utldndsk valuta har virderats till balansdagens kurs.

4.7.3 Styrelsen

B Utbetald
Ovriga styrelseuppdrag utéver ersattning (kr)
Namn Transportstyrelsen 2018
Peter Norman - Ordférande i Pepins Group AB 29 261
ordférande fr.o.m. 2018-08-20 - Ordférande i COIN - Investment
F.d. statsrad Consulting Group AB
- Ordférande i Kvartil kapitalférvaltning
- Ordférande i Nasdaqg Nordic AB
- Ledamot i Swedbank AB
- Ledamot i Kungliga musikhégskolan
- Ledamot i Stockholm Resilience
Center
Anna Fellander - Styrelseledamot i Whispr Group AB 43 074
Digitaliseringsekonom - Styrelseledamot i Spendrups
Bryggeriaktiebolag
- Styrelseordférande i Anna Fellander
AB
- Styrelseledamot i Al Sustainability
Center Stockholm AB
Jan Landahl - Inga 6vriga uppdrag 41 114
F.d. riksrevisor
Anette Landén - Ledamot i Ekobrottsmyndighetens 36 242
Avdelningschef insynsrad
Ingrid Udén Mogensen - Inga 6vriga uppdrag 35278
F.d. informationsséakerhetschef
Johan Trouvé - Ledamot i insynsradet i 35 466
VvD Lansstyrelsen Vastra Goétaland
- Ordférande i Gullmarsstrand Hotell &
Konferens
- Ledamot i stiftelsen Svenska M&ssan
- Ledamot i stiftelsen Korsvagen
(Universum Science Park)
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B Utbetald
Ovriga styrelseuppdrag utéver ersattning (kr)
Namn Transportstyrelsen 2018
Staffan Bengtsson - Ordférande i Jordbruksverkets 15 237
F.d. 6verintendent styrelse
- Ordférande Namnden for
lakemedelsformaner
- Ordférande Namnden for statligt
tandvardsstod
Anna-Lena Osterborg - Inga 6vriga uppdrag 14 677
Overdirektor
Ledaméter vars férordnande upphért under 2018
B Utbetald
Ovriga styrelseuppdrag utéver ersattning (kr)
Namn Transportstyrelsen 2018
Anita Johansson, ordférande t.o.m. - Ledamot i Mittuniversitetet 40 833
2018-08-19 - Ledamot i Forsakringskassans
Konsult Styre|se
- Ledamot i Kyrkholmen konsult AB
- Ordférande i Hall Nollan
serviceaktiebolag (t.o.m. 3
september 2018)
4.7.4 Ledande befattningshavare
B Utbetald
Ovriga styrelseuppdrag utéver ersattning (kr)
Namn Transportstyrelsen 2018
Jonas Bjelfvenstam - Ledamot i styrelsen for Link&pings 1578 218
Generaldirektor universitet
Transportstyrelsen
Anita Johansson - Ledamot i Mittuniversitetet 416 430

Overdirektor
Transportstyrelsen fr.o.m. 2018-08-20

Ledamot i Férsakringskassans
styrelse

Ledamot i Kyrkolmen konsult AB
Ordférande i Hall Nollan
serviceaktiebolag (t.o.m. 3
september 2018)

75



Transportstyrelsens arsredovisning 2018 Dnr TSG 2019-345

475 Noter

Belopp i1 tkr. Summeringar och avrundningar enligt rapporteringen i
Hermes. Differenser kan ddrmed uppsté vid summering av olika avsnitt.
Siffror inom parantes i I6pande text avser 2017. Belopp som avrundas till 0
redovisas med "0". Poster som saknar utfall redovisas med "-".

Not 1 Intékter av avgifter och andra erséattningar

Av intakter av avgifter och andra ersattningar utgér 1 883 tkr (3 014 tkr) intakter enligt
4 § avgiftsforordningen.

Not 2 Finansiella intdkter 2018 2017
Rénta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 1776 2513
Ovriga ranteintakter 144 81
Ovriga finansiella intakter 89 116

2009 2710
Not 3 Kostnader for personal 2018 2017

Lénekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra avgifter enligt

lag och avtal) 844 868 829 503
varav styrelse och ej anstalld personal 1732 2 064
Sociala avgifter 411 269 404 313
. varav styrelse och ej anstalld personal 339 427
Ovriga personalkostnader 28 255 36 067
varav styrelse och ej anstalld personal - 29

1284 392 1269 883

Not 4 Ovriga driftkostnader 2018 2017

Reparationer och underhall 5045 7 521
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundférluster m.m. 3 259 1417
Resor, representation, information 46 955 51 142
Medlemsavgifter 134 469 136 649
Inkép av varor 165 502 138 107
Kép av tjanster 731 555 763 078

1086 785 1097 915
Medlemsavgifter bestar huvudsakligen av Sveriges medlemsavgift i Eurocontrol.

Not 5 Finansiella kostnader 2018 2017
Rénta pa rantekonto i Riksgéldskontoret 1265 1847
Ovriga réntekostnader 75 22
Ovriga finansiella kostnader 93 2
1433 1871
Not 6 Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras 2018 2017
Offentligrattsliga avgifter 1188 393 1323 764
Forluster avseende offentligrattsliga avgifter 1477 -1 999
Andra erséattningar 193 905 184 554
Rénteintakter 236 192

1384 011 1506 511
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Not 7 Saldo uppboérd 2018 2017
Aterforing av foregaende ars periodiserade skatter -661 382 -1 345 525
Periodiserade trangselskatter -114 751 579 938
Periodiserade fordonsskatter 828 983 733 031
Periodiserade vagavgifter 32 585 27 301
85435 -5 255

Not 8 Ovriga erhallna medel for finansiering av bidrag 2018 2017
Gemensam avgift sékerhetskontroll, (GAS) 870 757 858 259
Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 66 822 67 547
937 579 925 806

Not 9 Lamnade bidrag 2018 2017

Lamnade bidrag avser:

Supermiljdbilspremie 322 395 450 815
Prediktering av trotthetssymptom - 169
Bidrag till krisberedskap - -
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) 779 806 775 385
Flygplatsers kostnader, Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 66 822 67 547

1169 023 1293 915

Not 10 Saldo transfereringar
Saldo transfereringar 91 108 tkr (82 930 tkr) bestar i sin helhet av resultat av Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS).
Under-/évertackningen regleras genom avgiftssattning.

Not 11 Kapitalforandring enligt resultatrakningen 2018 2017
Avgiftsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott undervagsavgifter 11 856 -22 432
Over-/Underskott GAS 91 108 82 930
102 964 60 498
Uppdragsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott i uppdragsverksamheten -10 118 -8 528
-10 118 -8 528
Uppbdrd
Periodiserade skatter 85 435 -5 255
85435 -5 255
178 281 46 716
Not 12 Balanserade utgifter for utveckling 2018-12-31 2017-12-31
Ingaende anskaffningsvérde 1 008 486 991 569
Arets anskaffningar 43 897 34 606
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -25 852 -17 689
Utgaende anskaffningsvarde 1026 531 1008 486
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -778 778 -645 283
Arets avskrivningar -85 046 -151 014
Arets nedskrivningar - -
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) 24 056 17 518
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -839 768 -778 778
Bokfort vérde 186 763 229 708

Under 2018 har fyra projekt aktiverats till ett varde av totalt 43 897 tkr.
Tre immateriella anléggningar har utrangerats som inte &r i bruk langre, vilket gav en realisationsforlust pa 1 796 tkr.
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Not 13 Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 2018-12-31 2017-12-31

Ingéende anskaffningsvarde 14 757 17 866
Arets anskaffningar - -
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvarden) - -3 109
Utgéende anskaffningsvarde 14 757 14 757
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -14 491 -15033
Arets avskrivningar -122 -354
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) - 896
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -14 613 -14 491
Bokfort vérde 143 266

Under 2018 har inga rattigheter aktiverats eller utrangerats.

Not 14 Pagaende immateriella anldaggningstillgangar 2018-12-31 2017-12-31

Ingaende anskaffningsvérde 78 493 110 596
Arets anskaffningar 36 769 56 027
Arets fardigstalida anlaggningar -43 897 -34 606
Aterforda IB-vérden -1 357 -53 524
Utgaende anskaffningsvarde 70 008 78 493
Bokfort vérde 70 008 78 493
Not 15 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2018-12-31 2017-12-31

Ingéende anskaffningsvarde 37 603 36 629
Arets anskaffningar 7 457 345
Tillgangar under uppforande -1373 1373
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -3 421 -744
Utgéende anskaffningsvarde 40 266 37 603
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -25 610 -22 151
Arets avskrivningar -4 936 -4 203
Arets utrangeringar (terforda avskrivningar) 3 348 744
Utgaende ackumulerade av- och nedskrivningar -27 198 -25 610
Bokfort virde 13 068 11993

Arets anskaffningar avser ill stérsta del ombyggnation av fastighet.

Not 16 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2018-12-31 2017-12-31

Ingaende anskaffningsvérde 118 823 126 541
Arets anskaffningar 10 430 8543
Arets utrangeringar (aterforda anskaffingsvérden) -3 033 -16 260
Utgaende anskaffningsvarde 126 219 118 823
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -84 363 -81 522
Arets avskrivningar -14 315 -15 296
Arets utrangeringar (aterforda avskrivningar) 2 682 12 455
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -95 996 -84 363
Bokfort vérde 30 223 34 460

Arets anskaffningar avser till storsta del inventarier.

Not 17 Pagaende nyanléaggningar 2018-12-31 2017-12-31

Ingéende anskaffningsvarde 56 295
Arets anskaffningar 6 038 4804
Arets fardigstalida anldggningar -6 038 -5 042
Utgaende anskaffningsvarde 56 56

78



Transportstyrelsens arsredovisning 2018 Dnr TSG 2019-345

Not 18 Forskott avseende materiella anlaggningstillgangar
Ett forskott pa 3 259 tkr har betalats avseende en graveringsmaskin.

Not 19 Varulager och forrad 2018-12-31 2017-12-31

Ingaende balans 1884 2884
Okning(+)/ minskning(-) -1 045 -1 000
Utgaende balans 838 1884

Varulager och forrad bestar av rakort.

Not 20 Kundfordringar 2018-12-31 2017-12-31
Kundfordringar
Fakturerade 139 793 158 007
Aviserade 99 497 79972
Avgér
Uppbdrdsfordringar, avgifter -65 506 -61 876
Osékra kundfordringar -14 270 -16 688
159 515 159 415

Arets kostnad for befarade kundfériuster uppgar till -6 888 tkr (-774 tkr) och &rets kostnad for konstaterade kundfériuster
uppgar till 9 128 tkr (1 348 tkr).

De konstaterade kundforlusterna 2018 bestar framst av flygbolagskonkurser samt ett skadestand. Befarade kundforluster
2018 kan &ven de harledas till fakturor fran flygbolag.

Foregaende ars jamforelsesiffror for befarade och konstaterade kundférluster har justerats pa grund av en felberakning i
notunderlag.

Not 21 Fordringar hos andra myndigheter 2018-12-31 2017-12-31

Kundfordringar hos andra myndigheter 1488 9782

Fordran ingaende mervardesskatt 62 748 59 960
64 237 69 742

Kundfordringar hos andra myndigheter 2017 innehdll stor fordran gentemot
Luftfartsverket (6 929 mnkr).

Not 22 Ovriga fordringar 2018-12-31 2017-12-31
Uppbérd
Uppbordsfordringar, avgifter 65 506 61876
Osékra uppbordsfordringar, avgifter -25 342 -29 182
Uppbordsfordringar, trangselskatter 742 423 678 889
Osékra uppbdrdsfordringar, trangselskatter -363 354 -305 744
Uppbdrdsfordringar, fordonskatter 1190 802 1087 090
Osaékra uppbordsfordringar, fordonskatter -361 820 -354 058
Uppbdrdsfordringar, vagavgifter 36 117 31254
Osaékra uppbérdsfordringar, vagavgifter -3 532 -3 953
Eurocontrol, fakturerade avgifter 24 221 25092
Eurocontrol, avrakning -24 221 -25 092
Fordran GAS 150 691 0
Ovrigt -364 3780

1431129 1169 950

Eurocontrol, avrékning avser aren 2012-2018. Regleras genom avgiftssattning. Negativ fordran har omforts till skuld.
* Fordran GAS sarredovisas fr o m 2018 for att ge en mer réttvisande bild. Jamforelsetalet 2017 ar 59 247 tkr.
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Not 23 Periodavgransningsposter 2018-12-31 2017-12-31
Férutbetalda kostnader, drift
Medlemsavgifter 6 965 35725
Hyror 16 587 18 357
Ovrigt 61258 31859
84 810 85 941
Upplupna 6vriga intékter
Drift
Eurocontrol 18 000 19 500
Tjénsteforsaljning m.m. 9692 12181
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 6 188 8 763
Tréngselskatt 185 068 206 793
Transfereringar:
Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) 21 965 19 751
240 913 266 988
Summa periodavgransningsposter 325723 352 929
Not 24 Avrakning med statsverket 2018-12-31 2017-12-31
Uppbérd
Ingaende balans 19 206 6 811
Redovisat mot inkomsttitel -17 847 342 -18 299 811
Uppbordsmedel som betalats till icke rantebarande flode 17 866 570 18 312 206
Medel fran réantekonto som tillforts inkomsttitel
Fordringar/Skulder avseende uppbérd 38 434 19 206
Anslag i icke réntebérande fléde
Ingaende balans - -
Redovisat mot anslag 322 395 450 815
Medel hénférbara till transfereringar mm som betalats till icke rantebérande fléde -322 395 -450 815
Fordringar/Skulder avseende anslag i icke réntebarande flode - -
Anslag i réntebérande fléde
Ingaende balans -27 837 -71 892
Redovisat mot anslag 2 295 653 2 346 858
Anslagsmedel som tillforts rantekonto -2 366 603 -2 365 091
Aterbetalning av anslagsmedel 14 923 62 287
Fordringar/Skulder avseende anslag i rdntebdrande fléde -83 864 -27 837
Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto
Ingaende balans -13 855 6711
Inbetalningar i icke rantebarande fldde 20 406 333 20 511 946
Utbetalningar i icke rantebérande flode -2 841 736 -2671 120
_ Betalningar hénf6rbara till anslag och inkomsttitlar -17 544 175  -17 861 391
Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto 6 568 -13 855
Saldo avrékning med statsverket -38 862 -22 487
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Not 25 Myndighetskapital

Bal.kap. Bal.kap. Bal.kap. Kapital-
Avgiftsfin. | Uppdrags- | Uppbords- | forandring
Statskapital verks. fin. verks. verks. enl RR Summa

Utgaende balans 2017 470 -134 795 38 373 1 345 525 46 716 1296 289
Rattelse/andr. princip 0
A Ingéende balans 2018 470 -134 795 38 373 1 345 525 46 716 1296 289
Foéregaende ars
kapitalférandring 60 498 -8 528 -5 255 -46 716 0
Invarderad konst 55 55
Inlevererat dverskott 0
Arets kapitalférandring 178 281 178 281
B Summa arets férandring 55 60 498 -8 528 -5 255 131 565 178 336
C Utgaende balans 2018 525 -74 297 29 846 1340 270 178 281 1474 625
Not 26 Avsittningar for pensioner och liknande forpliktelser 2018-12-31 2017-12-31
Ingaende avséttning 2532 5731
Arets pensionskostnad 684 1019
Arets pensionsutbetalningar -2 460 -4 219
Utgaende avséttning 756 2532

Avser pensionsforpliktelser som Transportstyrelsen svarar fér genom individuella éverenskommelser om delpensioner och

pensionsersattningar.

Not 27 Ovriga avséttningar 2018-12-31 2017-12-31
Ingaende avséttning 19 052 17 037
Arets avsattning 2515 2500
Arets upplésning -185 -485
Utgaende avséttning 21 382 19 052
Avser till sin helhet avsattningar till lokala omstaliningsmedel.
Not 28 Lan i Riksgéaldskontoret 2018-12-31 2017-12-31
Ingéende balans 362 318 534 920
Under aret upptagna lan 58 528 19 382
Arets amorteringar -111 666 -191 983
309 181 362 318

Beviljad laneram 580 000 671 000
Not 29 Rantekontokredit i Riksgédldskontoret 2018-12-31 2017-12-31
Beviljad kreditram 100 000 50 000
Réntekontokrediten i Riksgéldskontoret har ej nyttjats under 2018. - -
Not 30 Ovriga skulder 2018-12-31 2017-12-31
Drift

Innehallen skatt for egen personal 20 911 22128

Eurocontrol 81 064 56 957

Ovrigt 7 842 6 657
Uppbérd

Avgifter som ej disponeras

- kdrkortsavgifter 19 831 17 127

- felparkeringsavgifter 47 777 45 606

- yrkestrafikavgifter 2917 2397

Skatter

- tréngselskatter 24 804 18 934

Oplacerade medel 4 005 3782

209 150 173 588

Inbetalda uppbdrdsmedel kommer att tillféras inkomsttitel alternativt betalas vidare under 2019.
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Not 31 Periodavgransningsposter 2018-12-31 2017-12-31
Upplupna kostnader
Drift
Upplupna I6neskulder inkl. sociala avgifter 9 450 2659
Upplupna semesterloner inkl. sociala avgifter 93 761 91 890
Utlagg och skattefria erséttningar 199 734
Kopta tjanster m.m. 24 609 17 073
Transfereringar
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sdkerhetskontroll (GAS) 89 427 24 352
217 446 136 708
Oférbrukade bidrag
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap 352 167
Ovriga 362 280
714 447
Forutbetalda intékter
Uppbérd
Avgifter som ej disponeras 694 700
694 700
Summa periodavgransningsposter 218 854 137 854

Oférbrukade bidrag planeras att anvéndas under 2019.

Not 32 Finansieringsanalys, kostnader 2018 2017
Kostnader enligt resultatrékningen -2 577 548 -2 635 139
Justering:
Arets forandringar av avsattningar 554 -1183
Realisationsforluster 1878 4 384
Arets avskrivningskostnader 104 420 170 866

-2 470 695 -2 461 072

Not 33 Finansieringsanalys, intdkter 2018 2017
Summa medel som tillférts for finansiering av drift 2 579 286 2604 179
Justering:

Reavinst vid forséljning av anlaggningstillgangar -170 -169

2579 116 2604 011

Not 34 Finansieringsanalys, kortfristiga fordringar 2018 2017
Fordringar och periodavgrénsningsposter enligt balansrékningen, 1B 1752 036 1726 359
Fordringar och periodavgrénsningsposter enligt balansrékningen, UB -1 980 604 -1 752 036
Justering arets forandring:
Fordringar uppbérd, avgifter 7470 -15 237
Fordringar uppbérd, skatter 107 160 25273
Fordringar GAS 150 691 0
Upplupna intékter, skatter -21725 -30 527
Upplupna intékter, avgifter som ej disponeras -2 575 2320
Upplupna intakter, GAS 2214 4319
Befarade kundforluster GAS -1219 1985
Forandring under aret 13 450 -37 545

Jamforelsearet har justerats avseende Befarade kundforluster GAS.
* Fordringar GAS sérredovisas fr o m 2018 for att ge en mer réttvisande bild. Jamforelsetalet 2017 ar 59 247 tkr.

82



Transportstyrelsens arsredovisning 2018 Dnr TSG 2019-345

Not 35 Finansieringsanalys, kortfristiga skulder 2018 2017
Skulder m.m. och periodavgrénsningsposter enligt balansrakningen, 1B -945 673 -1 143 730
Skulder m.m. och periodavgransningsposter enligt balansrakningen, UB 1032 800 945 673
Justering arets foréndring:
Lén i Riksgaldskontoret 53 138 172 601
Ovriga skulder, uppbdrd -11 487 -9 449
Upplupna kostnader GAS, transfereringar -89 427 69 575
Forutbetalda intakter, avgifter som ej disponeras 6 336
39 357 35005

Jamforelsearet har justerats avseende Ovriga skulder, uppbérd.

Not 36 Finansieringsanalys, kortfristiga fordringar och skulder,

uppbord 2018 2017
Arets férandring:
Aviserade avgifter -7 470 15 237
Aviserade skatter -107 160 -25273
Upplupna intakter, avgifter som ej disponeras 2 575 -2 320
Upplupna intakter, skatter 21725 30 527
-90 331 18 172
Arets férandring:
Ovriga skulder, uppbérd 11 487 9449
Forutbetalda intakter -6 -336
11 481 9114
Forandring av kortfristiga fordringar och skulder, uppbord -78 849 27 286

Jamforelsearet har justerats avseende Ovriga skulder, uppbérd.

Not 37 Finansieringsanalys, kortfristiga fordringar och skulder,

transfereringar 2018 2017
Arets férandring:
Fordringar, GAS -150 691 0*
Upplupna intakter, GAS -2 214 -4 319
Osékra kundfordringar, GAS 1219 -1 985
-151 687 -6 304
Arets férandring:
Upplupna kostnader, GAS 89 427 -69 575
89 427 -69 575
Forandring av kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar -62 260 -75 879

Jamforelsearet har justerats avseende Osakra kundfordringar, GAS.
* Fordringar GAS sarredovisas fr o m 2018 for att ge en mer réttvisande bild. Jamforelsetalet 2017 ar 59 247 tkr.
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5 Intern styrning och kontroll

Arbetet med intern styrning och kontroll syftar till att med rimlig sédkerhet se
till att myndigheten fullgor sina uppgifter, uppnar verksamhetens mal och
bedrivs effektivt, enligt géllande rétt och andra forpliktelser, med en
tillforlitlig och rittvisande redovisning och god hushéllning med statens
medel.

5.1 Transportstyrelsens process for intern styrning och
kontroll

Transportstyrelsens process innebér att varje avdelning analyserar hdandelser
och omsténdigheter for att identifiera risker. Riskerna virderas sedan utifran
myndighetens gemensamma modell och for de risker som bedomts vara
hoga beslutar verksamheten om atgérder for att minska riskvardet.
Visentliga risker frdn avdelningarnas riskanalyser inforlivas i myndighetens
riskanalys.

Samtliga risker och atgérder f6ljs upp tertialvis i den ordinarie
verksamhetsuppfoljningen. Utdver denna uppfoljning utvéirderas ocksd den
interna styrningen och kontrollen ur ett helhetsperspektiv och processens
dndamalsenlighet bedom:s.

Under 2018 har Transportstyrelsen vidtagit ett antal atgérder for att forbéttra
processen for intern styrning och kontroll och diarigenom omhénderta
rekommendationer fran Riksrevisionen och internrevisionen.

5.2 Risker pa hanterbar niva men delar av uppféljningen
behover forbattras

Samtliga avdelningar gjorde under 2018 riskanalyser for sin verksambhet.
Transportstyrelsens ledningsgrupp har ocksa genomfort en riskanalys for
myndigheten. De atgirder som identifierats har 1 huvudsak vidtagits, dven
om datum for slutférande i flera fall senarelagts i1 férhallande till den
ursprungliga planen. Atgirderna bedémer vi dr indamalsenliga och
effektiva. De risker som verksamheten dr utsatt for dr — givet de atgirder
som planerats — acceptabla och hanterbara.

Uppfdljningen av de styrande dokumenten har 1 stort fungerat som den ska
men arbetssittet for uppfoljning behdver inom vissa omréden
systematiseras. Under 2018 anvinde sig Transportstyrelsen ocksa av en
oberoende part for att genomlysa rutiner avseende inkop,
leverantdrsfakturahantering och tilltrdde till lokaler. Myndighetens
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efterlevnad av de interna styrande dokumenten och rutinerna ar éverlag god
men inom nagra omraden behovs forbattringar.

5.3 Tidigare redovisade brister

5.3.1 Redovisning av uppbdérdsfordringar

Den brist som Transportstyrelsen redovisade i drsredovisningen for 2017
bestod i att arbetet med ny kundreskontra avbrutits pa grund av bristande
kvalitet 1 leveranserna och att den ekonomiska skada som foljde inte
identifierats 1 riskbedomningen.

Under 2018 startades ett nytt projekt for att ta fram en kundreskontra for
uppbdrdsfordringar. Den forsta avgiften eller skatten berdknas kunna
hanteras i det nya systemet frin drsskiftet 2020/2021. Samtidigt har antalet
datauttag fran det befintliga systemet och manuella kontroller utékats for att
hoja kvaliteten 1 underlagen.

De utmaningar som aterstar innebér inte att Transportstyrelsen anser att det
rOr sig om brister 1 den interna styrningen och kontrollen. Transportstyrelsen
betraktar darfor fortsdttningsvis redovisning av uppbdrdsfordringar som ett
forbattringsomréde.

5.3.2 Informationssakerhet

Inom informationssikerhetsomradet har Transportstyrelsen identifierat
atgdrder och beslutat om handlingsplaner vid flera olika tillfdllen. Eftersom
nagra av atgirderna i handlingsplanerna inte atgirdats i tid och kvarstod,
redovisades detta som en brist i1 arsredovisningen for 2017.

Transportstyrelsen gjorde 2018 en dversyn av samtliga handlingsplaner och
har sammanfogat de atgérder som &terstar till en ny handlingsplan. Ett antal
atgdrder har vidtagits for att skydda den mest kédnsliga informationen och ett
omfattande klassificeringsarbete har gjorts i samband med ikrafttradandet av
dataskyddsforordningen. Samtidigt har implementeringen av ett systemstod
for behorighetshantering paborjats.

Sékerhetsomrddet behover dock fortsétta utvecklas och vi behover forbattra
styrningen och samordningen, ta fram ytterligare it-stod for var hantering
och genomfora atgérder for att forbattra it-driften.

De utmaningar som aterstir innebdr inte att Transportstyrelsen anser att det
rOr sig om brister i den interna styrningen och kontrollen. Transportstyrelsen
betraktar dérfor fortsattningsvis informationssdkerhet som ett
forbattringsomréde.
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6 Underskrift

Vi bedomer att den interna styrningen och kontrollen vid myndigheten har
varit betryggande under den period som arsredovisningen avser.

Vi intygar att drsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens
resultat samt av kostnader, intdkter och myndighetens ekonomiska stillning.

Peter Norman
Ordforande
Staffan Bengtsson Anna Felldander
Jan Landahl Anette Landén
Ingrid Udén Mogensen Johan Trouvé
Anna-Lena Osterborg Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor

Norrkdping den 14 februari 2019.
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