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1 Ny generaldirektdr har ordet

Nu har jag arbetat som generaldirektor pa Transportstyrelsen i drygt 10
manader. Min forsta tid har jag dgnat at att traffa sa manga manniskor som
mojligt — bade inom och utanfér myndigheten. Jag har lyssnat pa manga
beré&ttelser om organisationens styrkor och utmaningar. Jag &r positiv till det
arbete som gors. Vi har under 7 ar byggt upp en val fungerande verksamhet,
som jag vill fortsatta att bygga vidare pa. Internt har mitt forsta ar praglats
av stora atgarder inom it-omradet. Vi ar bland annat i full fard med att byta
den tekniska plattformen for var stordator for véagtrafikregistret.

Regelverk ar Transportstyrelsens huvudsakliga verktyg for att bidra till
tillganglighet och dar hansyn tas till miljo, hédlsa och sakerhet. Utmaningen
for oss ar att standigt utveckla relevanta regler som gar i takt med
samhéllsutvecklingen. Exempel pa snabb och intressant utveckling &r
teknikutvecklingen av autonoma fordon och dronare. Vi deltar i
utvecklingsarbetet tillsammans med andra aktérer, tar fram strategier och
anpassar regelverk efter de nya forutsattningarna. Vi foljer ocksa
utvecklingen internationellt.

Det pagar dven ett langsiktigt arbete inom omradet regelutveckling, dar vi
gar fran detaljstyrande regler till funktionsbaserade regler. Det betyder att vi
som myndighet pekar pa mal och funktion medan verksamhetsutGvaren
utformar losningar. P4 sa sétt regelverken mindre kéansliga for den snabba
teknikutvecklingen pa manga omraden och behovet av att standigt anpassa
regler till ny teknik blir mindre. Vi har kommit langst med detta arbetssatt
inom sjofartsomradet.

Vi forsatter ocksa utveckla det riskbaserade arbetssattet inom tillsyns-
verksamheten. Det innebér att istéllet for att gora lika mycket tillsyn pa alla
foretag fokuserar vi pa de verksamheter, som av olika anledningar, har
storre risker. En diskussion som kommer av detta &r om avgiftsmodellen i
framtiden ska paverkas av de bedomda riskerna.

Vi har ocksa forbattrat tillsynen av de statliga tillstandshavarna. LFV:s
sakerhetskultur har granskats och en motsvarande tillsyn har pabarjats for
jarnvagsverksamheten pa Trafikverket.

Ett omrade som varit foremal for manga diskussioner ar den
marknadsdvervakning vi utfor. Det finns stora forvantningar fran olika hall.
Under de tva senaste aren har ett 40-tal studier gjorts inom olika omraden
som publicerats pa var webbplats. De beskriver pa olika sétt hur marknader
utvecklas och hur férutsattningar for olika branscher ser ut. En fortsatt
utveckling kan komma att handla om ytterligare analyser och forslag till
atgarder.
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Reglerna for kor- och vilotider baseras pa EU-direktiv. Vi genomforde en
internationell studie for att jamfora var tillampning med andra landers.
Utifran det har vi pa olika satt under aret anpassat tillampningen. | ett
pagaende regeringsuppdrag ser vi 6ver hur detta ytterligare skulle kunna
utvecklas, nationellt och internationellt. Vi har kontinuerligt fort dialoger
med foretradare fran de olika branscherna.

Var dialog med omvarlden och foretradare for de olika branscherna ar
viktig. Efter dessa samtal har vi tagit fram en handlingsplan med 10 punkter.
Fokus ar pa dialoger, konsekvensbeskrivningar i samband med
foreskriftsarbete samt transparenta avgifter som ar sarskilt angeldgna att ta
itu med.

De stora flyktingstrommarna har dven paverkat transportsystemet. Vi hade
under hésten moten med branschforetradare for att diskutera bland annat
sakerhet pa farjor, bussar och tag.

Maria Agrén
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2 Transportstyrelsens uppdrag

Transportstyrelsens huvuduppgift och ansvar &r regelgivning,
tillstandsprévning, tillsyn och registerhallning inom transportomradet.

Transportstyrelsen ska tillsammans med andra aktérer i samhéllet verka for
att de transportpolitiska malen uppnas. Verksamheten sarskilt ska inriktas pa
att bidra till ett internationellt konkurrenskraftigt, miljoanpassat och sékert
transportsystem.

Transportpolitiska malet

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transporférsérjning for
medborgare och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande
transportpolitiska malet har ocksa preciserats i ett funktionsmal for
tillganglighet och ett hansynsmal for sakerhet, miljo och halsa.

Funktionsmalet for tillganglighet innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet for sakerhet, miljo och halsa innebar att transportsystemet
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och att 6kad halsa uppnas.
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3 Resultatredovisningen

Resultatredovisningen ar uppdelad i regelgivning, tillstandsprévning, tillsyn
och registerhallning. Darutéver redovisas 6vriga aterrapporteringskrav.

De totala verksamhetskostnaderna minskade nagot jamfoért med 2014, vilket
framst forklaras av flera pagaende investeringsprojekt bland annat utbytet av
den tekniska plattformen for stordator for vagtrafikregistret. Det innebar att
vi upparbetat kostnader i pagaende anlaggningstillgangar. Det finns
skillnader mellan verksamheterna som forklaras i respektive avsnitt.

Tabell 1. Ekonomisk odversikt, fordelning av intakter och kostnader pa verksamhet 2013-2015

Tusen kronor | 2013 | 2014 | 2015
Regelgivning

Intakter av anslag 346 941 344 284 340 143
Ovriga intékter 6 017 5925 5324
Kostnader 364 712 363 476 357571

Tillstadndsprévning

Intékter av anslag 435 450 374 995 349 443
Ovriga intékter 14 793 15 659 14 332
Kostnader 453 595 392 424 367 937
Tillsyn

Intakter av anslag 296 332 306 035 278 496
Ovriga intékter 160 383 168 728 163 547
Kostnader 421 494 447 339 408 950

Registerhallning

Intékter av anslag 1 057 063 1187014 1223511
Ovriga intékter 107 932 115 432 105 319
Kostnader 1152 249 1286 256 1339 165
TOTALT

Intakter av anslag 2 135 786 2212 328 2191593
Ovriga intakter 289 126 305 743 288 522
Kostnader 2 392 050 2 489 495 2 473 623

3.1 Regelgivning

Inom ramen for regelgivning ingar internationellt och nationellt regelarbete,
ovriga internationella uppdrag samt att vi bistar regeringen inom ramen for
vart uppdrag.

Transportstyrelsens regelverk ska vara andamalsenliga, begripliga och val
avvagda nar det galler effekterna pa tillganglighet, sékerhet samt miljo och
halsa i fornallande till kostnaderna som uppkommer fér dem som berérs.

Myndighetens arbete i internationella forum ska vara valetablerat och bidra
till ett genomslag for svenska standpunkter. | det internationella arbetet ska
vi inom alla trafikslag vara padrivande for att mojliggora att potentialen i
den nya tekniken tillvaratas.
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3.1.1 Verksamhetens utveckling

Det totala antalet kungorelser i Transportstyrelsens forfattningssamling
(TSFS) var det lagsta under perioden 2013-2015. Antalet kungdrelser under
ett ar varierar beroende pa en rad olika faktorer och foreskriftsarbetet kan
inledas av flera olika skal. Internationella regler kan behdva inforlivas och
det kan uppsta behov av nya eller andrade foreskrifter, regelforenklingar
eller problem som bara kan l6sas genom regleringar. Det syftar &ven till att
det ska bli tydlig vilka regler som galler.

Begreppet internationella regler innefattar saval EU-regler som regler
utarbetade inom andra internationella organ dar Sverige atagit sig att folja
vad som beslutas. Kostnaden for regelgivning utgjorde 14 procent av var
totala verksamhetskostnad. Ytterligare information finns under respektive

trafikslag.
Tabell 2. Regelgivning 2013-2015
Trafikslag Antal kungoérelser i Transportstyrelsens | Total kostnad (tusen kronor)

forfattningssamling

2013 2014 2015 2013 2014 2015

Jarnvag 11 12 8 33411 40 067 41 545
Luftfart 43 41 11 100 549 97 228 100 001
Sjofart 25 58 26 100 589 99 312 90 860
Vagtrafik 39 39 35 130 163 126 869 125 165
Summa 118 150 80 364 712 363 476 357 571

Avvagning mellan malen i regelgivningsarbetet

Effekterna av vart foreskriftsarbete kan vara svara att folja upp eftersom det
inte gar att isolera effekter fran vara foreskriftsandringar fran andra
forandringar pa marknaderna. Innan vi genomfor forandringar i foreskrifterna
konsekvensutreder vi emellertid de sannolika framtida effekterna av de
omarbetade foreskrifterna. Nedan beskrivs exempel fran vagomradet pa hur
avvagningarna i vara konsekvensutredningar kan se ut.

Under perioden har 2 foreskrifter som rér medicinska krav for innehav av
korkort omarbetats. | dem finns flera forandringar som vi sjalva rar 6ver och
som paverkar uppfyllelsen av de transportpolitiska malen.

Forandrade medicinska krav kan ge effekter pa malen for tillganglighet och
trafiksakerhet men i motsatt hall. Skarpta medicinska krav, som att
narkolepsi ska utgora hinder for innehav av vissa korkortsbehoérigheter,
infors for att oka trafiksékerheten. Det sker pa bekostnad av individers
majlighet att inneha korkort och darmed férsamras tillgangligheten. Vid
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malkonflikter gor vi en avvagning mellan malen och i det héar fallet vager
den forvéantade dkningen av trafiksakerheten tyngre.

Ocksa forandringar som ror intyg eller prover paverkar tillganglighet, om an
i mindre grad. Att ta bort krav pa villkorsuppféljning for ADHD efter 3 ar
under vissa forutsattningar, innebar nagot minskade kostnader for den
enskilde och darmed hogre tillganglighet, samtidigt som vi bedémer att det
inte far nagra negativa konsekvenser for trafiksakerheten. Detsamma galler
borttagna krav pa provtagning for andra substanser &n de som pavisats vid
rattonykterhetsbrott eller trafiknykterhetsbrott. Att ta bort de kraven medfor
minskade kostnader for individen och darmed 6kad tillgdnglighet samtidigt
som vi inte kan beldgga hur utbrett blandmissbruk vid dessa brott &r och
darmed inte om det far nagra effekter pa trafiksakerheten.

3.1.2 Jarnvag

Tabell 3. Regelgivning inom jarnvagsomradet 2013-2015

Antal kungorelser i Transportstyrelsens | Total kostnad (tusen kronor)
forfattningssamling

2013 2014 2015 2013 2014 2015

11 12 8 33411 40 067 41 545

Transportstyrelsen har beslutat 8 forfattningar pa jarnvagsomradet, varav 4
grundforfattningar och 4 andringsforfattningar. Antalet beslutade
forfattningar ar nagot lagre an féregaende ar. De totala kostnaderna har dock
okat under perioden, vilket till stor del beror pa det 6kade behovet av att
delta i olika internationella forum. Det pagar flera forandringar i det
internationella och nationella regelomradet. De regelarbeten som vi har
genomfort &r framst en f6ljd av &ndringar i lagar och férordningar samt
inforlivande av direktiv som innebar att vi maste andra eller utfarda nya
foreskrifter.

Vi utvecklade under aret branschradet for jarnvéag for att mojliggora en dkad
dialog. Forumet anvandes for att dela kunskap, identifiera utmaningar och
diskutera principiella fragor inom marknadsutveckling, sakerhet och
driftskompatibilitet. Vid branschradet har till exempel dialog forts om vad
syftet med ett sakerhetsstyrningssystem ar, hur detta uppnas och hur det
fungerar.

Foreskrifter fortydligade kraven pa sékerhetsstyrningssystem

Transportstyrelsen arbetade om foreskrifterna for sdkerhetsstyrningssystem
for infrastrukturforvaltare och jarnvéagsforetag. Det ledde till att en
gemensam foreskrift togs fram och &ven en ny gemensam foreskrift om hur
man ansoker om de olika tillstand som finns for jarnvagsforetag och

10
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infrastrukturforvaltare. Anledningen till omarbetningen var dels att
foreskrifterna var gamla, dels att nya EU-regleringar hade tillkommit. Fokus
I foreskriftsarbetet var att undvika dubbelreglering, men dven att fortydliga
kraven i foreskrifterna.

Transportstyrelsens medverkan pa den internationella arenan

Vi medverkade i en rad olika arbetsgrupper, kommittéer och
sammanslutningar for att bevaka och driva utvecklingen pa omradet. Den
forvantade effekten ar en harmonisering av gemensamma bestammelser som
gor det enklare for foretag att verka inom flera lander inom EU. Det ger
forutsattningar for en mer dynamisk marknad med hdgre konkurrens och ett
storre utbud av transporttjanster. Darmed beddmer vi att arbetet kan bidra
positivt till tillganglighetsmalet.

Vi har deltagit i Independent Rail Regulation Group (IRG). IRG é&r en
sammanslutning av oberoende regleringsorgan for jarnvag inom EU. Vi har
bidragit i framtagande av IRGs standpunkter och rapporter som ror
e gemensam marknadsdévervakning
reglering av tjansteleverantorer
reglering av banavgifter
regelutformning
tillsynsmetodik och godskorridorsfragor.

Vi har deltagit i Singel European Railway Area Committé (SERAC-
kommittén) som representeras av EU:s medlemsstater. Kommittén har
beslutat om

e genomforandeakter rorande bulleravgifter
berdakning av direkta kostnader
kriterier for sokande av kapacitet
forfaranden for utfardande av licenser
medlemsstaters skyldigheter vad géller rapportering av utvecklingen
av jarnvagsmarknaden.

Sverige och Transportstyrelsen har sedan 2014 rollen som ordférande for
Europeiska jarnvagsbyrans (ERA:s) styrelse. Det ger en narhet till ERA:s
ledning och mojlighet att driva en utveckling i linje med svenska intressen
och principer. Detta &r sarskilt viktigt i den férandringsprocess som nu
pagar med anledning av det fjarde jarnvagspaketet.

Ett 6ppnande av inhemska marknader ska frdmja nya aktdrer och tjanster

Transportstyrelsen har varit ett stod till Regeringskansliet i
forhandlingsarbetet om de réttsakter som innefattas i det fjarde
jarnvagspaketet. Sammantaget innebdr férslaget i paketet bland annat att
den europeiska jarnvagsbyrans roll starks: rullande material ska bara behéva

11
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godkannas en gang for hela EU och ett gemensamt sakerhetsintyg ska
inrattas sa foretagen kan bedriva verksamhet i hela EU. Dessutom starks
infrastrukturforvaltarnas roll och funktionerna for att forvaltningen av spar
och tagdrift ska hallas isér for att jarnvagsnatet ska kunna skotas effektivt
och pa ett icke-diskriminerande satt. Det innebar ett Gppnande av inhemska
marknader for passagerartrafik som ska frdmja nya aktorer och tjanster.

EU-gemensamma regler for ett jArnvagssystem utan tekniska hinder

Transportstyrelsen har arbetat internationellt med EU-gemensamma regler
for jarnvéagsfordon och jarnvagsinfrastruktur i syfte att skapa ett gemensamt
jarnvagsystem i Europa dar fordon kan passera landsgranser utan tekniska
hinder. Det mojliggor for medlemslénderna att identifiera och avskaffa
nationella bestdammelser som i dag hindrar granséverskridande trafik.

Vi har samtidigt arbetat med att faststélla de regler som, trots de EU-
gemensamma reglerna, maste finnas for att garantera ett sékert och effektivt
jarnvagssystem i Sverige. En orsak till att Sverige behover dessa regler ar de
speciella forhallanden som orsakas av vart nordiska vinterklimat.

3.1.3 Luftfart

Tabell 4. Regelgivning inom luftfartsomradet 2013-2015

Antal kungorelser i Transportstyrelsens Total kostnad (tusen kronor)
forfattningssamling
2013 2014 2015 2013 2014 2015
43 41 11 100 549 97 228 100 001

Transportstyrelsen har beslutat 11 forfattningar pa luftfartsomradet under
2015, varav 4 grundforfattningar och 6 dndringsforfattningar, inklusive ett
upphévande. Darutdver har ett tillkannagivande kungjorts.

Aven om méangden foreskrifter ar lagre jamfort med foregaende &r ar
kostnaderna nagot hogre, vilket beror pa att kostnaderna snarare paverkas av
arbetenas komplexitet och omfattning an av antalet. Vi hade ocksa en
engangskostnad for uppgradering av det EU- gemensamma
héndelserapporteringssystemet (ECCAIRS).

Anledningen till att antalet beslutade foreskrifter ar lagre ar framst att ett
arbete med ett stort antal foreskrifter om flygplatser har blivit férsenat och
darfor annu inte har beslutats. Vi beddmer dock att det inte kommer att
medftra nagra konsekvenser, eftersom nuvarande regler kan fortsatta
tilldmpas under en begransad period. En annan orsak &r att vi under 2013
och 2014 beslutade om manga foljdandringsforeskrifter. En stor del av
foreskriftsarbetet inom luftfarten genomférs med anledning av nya eller

12
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andrade EU-forordningar samt att implementera krav fran det internationella
civila luftfartsorganisationen (ICAO).

De flesta foreskrifterna reglerar flygsakerhet. Det forvantade bidraget ar
darmed en trygg luftfart och att Transportstyrelsen ges battre férutsattningar
att bidra till det transportpolitiska hansynsmalet, framfor allt i det arbete
som ror tillstAndsprévning och tillsyn.

3.1.4 Sjofart
Tabell 5. Regelgivning inom sjoéfartsomradet 2013—-2015

Antal kungorelser i Transportstyrelsens Total kostnad (tusen kronor)
forfattningssamling
2013 2014 2015 2013 2014 2015
25 58 26 100 589 99 312 90 860

Transportstyrelsen har beslutat 26 forfattningar pa sjéfartsomradet, varav 2
grundforfattningar och 24 &ndringsforfattningar. Det innebar farre beslutade
foreskrifter. Forklaringen ar att det under 2014 inférdes ett nytt regelverk
for sa kallade inre vattenvagar, det vill saga trafik pa kanaler, floder och
insjoar, vilket fick till foljd att en méngd befintliga foreskrifter behdvde
andras. Flera internationella inforlivanden har blivit forsenade.

Antalet visar dock inte pa foreskrifternas omfattning eller arbetet som ligger
bakom. En del &ndringar &r enkla och kréver endast mindre arbete. Vissa
andringar genererar endast en andringsforeskrift, medan andra resulterar i ett
flertal foljdandringar. Kostnaderna &r lagre, vilket bland annat beror pa att
omstruktureringen som i huvudsak genomférdes inom tillsynsverksamheten
aven fick inverkan pa kostnaderna for regelgivning. Det har dven varit en
del langre vakanser.

Utslappsforbud for toalettavfall bidrar till battre vattenmiljo

Ar 2015 tradde foérbudet mot att slappa ut toalettavfall fran fritidsbatar i
kraft och i borjan av 2016 trader ett nytt fritidsbatsdirektiv i kraft. En nyhet i
direktivet &r att det nu har inforts en mgjlighet att ha ett vattenbehandlings-
system for toalettavfall ombord. Efter behandling kan avfallet slappas ut i
vattnet, i stéllet for att man har en spillvattentank ombord. For att underlatta
for batagarna ges en majlighet till undantag fran utslappsforbudet om det
kan visas att toalettavfallet kan renas ombord, sa att utslapp kan ske utan
olagenhet fér manniskors halsa.

13
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Myndighetsgemensam tjanst minskade den administrativa bérdan for
sjofartsaktorer

Fartygsrapportering av sjotrafik till och fran Sverige har tidigare gjorts till
Sjofartsverket, Tullverket, Transportstyrelsen och Kustbevakningen.
Samordning av uppgifter saknades, vilket medforde att naringslivet maste
lamna samma eller snarlika uppgifter till olika myndigheter.

Med anledning av ett EU-direktiv (2010/65/EU) som galler krav om
samordning av administrativa forfaranden inom EU:s medlemsstater har de
myndigheter som ndmns ovan etablerat en gemensam internetbaserad
anmalningsportal for sjotrafiken. Syftet &r att effektivisera och férenkla for
saval naringsliv som myndigheter.

Den myndighetsgemensamma tjansten, Maritime Single Window, medfér
en enhetligare hantering, kortare svarstider, battre kommunikation mellan
och inom myndigheterna, 6kade mojligheter for riskanalys, kontroll och
uppféljning samt sakerstallande av respektive myndighets berérda uppgifter.
Det innebéar ocksa att sjoévervakningsuppgifter som avser ankomst och
avgang till svensk hamn kommer att baseras pa information som har
sammantaget hogre kvalitet &n i dag.

3.1.5 Vagtrafik

Tabell 6. Regelgivning inom vagtrafikomradet 2013-2015

Antal kungorelser i Transportstyrelsens Total kostnad (tusen kronor)
forfattningssamling
2013 2014 2015 2013 2014 2015
39 39 35 130 163 128 869 125 165

Transportstyrelsen har beslutat 35 forfattningar pa vagtrafikomradet, varav 7
grundforfattningar och 28 andringsforfattningar. De regelarbeten som vi har
genomfort &r framst en f6ljd av &ndringar i lagar och férordningar samt
inforlivande av direktiv som innebar att vi maste andra eller utfarda nya
foreskrifter. Till exempel &r det ett antal foreskrifter som har utfardats
avseende utlamnande av korkort. Den foreskriften andras en gang i
manaden, eftersom forteckningen éver utlamnandestallen férandras ofta.

Myndigheten har fort en kontinuerlig dialog med saval branschintressenter
som arbetsmarknadens parter inom yrkestrafikomradet. Syftet med dialogen
innehaller flera delar; informera om och fa synpunkter pd myndighetens
verksamhet samt 6kad forstaelse for varandras olika verksamheter och
roller. Dialogen har forts fortlopande genom en rad branschrad,
informationstréffar, workshops, studiebesok och moten pa olika nivaer.
Myndigheten har pabérjat en utveckling mot att informera i branschernas
egen media, till exempel Sveriges akeriforetags regionala branschtidningar.
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Nya foreskrifter skapar tillganglighet och lika forutsattningar fér méan och
kvinnor

Transportstyrelsen har tagit fram nya foreskrifter som avser nytt
manoverprov for motorcyklar. Syftet ar att minska fokus pa mandéverprovets
lagfartsdel for att i stallet 6ka fokus pa andra trafiksékerhetsaspekter som
beddms ha storre betydelse for trafiksékerheten i stort. Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI) har analyserat méns och kvinnors
mojligheter att genomfora forarprov for kdrkort med godkant reslutat. Av
rapporten framgar att man klarar kérprovet for motorcykel béttre an
kvinnor. Den tydligaste skillnaden i provresultat &r att kvinnor klarar just
manovreringens lagfartsdel samre an man. Foreskrifterna bidrar till det
transportpolitiska malet tillganglighet som bland annat innebar att
transportsystemet ska vara jamstéallt, det vill séga likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Det intelligenta transportsystemet innebar stora utmaningar

Arbetet kring intelligenta transportsystemet (ITS) har handlat om fortsatt
arbete med reglering och genomférande av utpekade tjanster inom ITS-
direktivets' omraden. Det regleringsarbete som har pagétt har framst handlat
om tjanster for reseinformation.

Vi har deltagit i ett arbete inom EU om uppkopplade fordon och sa kallade
kooperativa system i syfte att identifiera framtida behov av reglering. For de
redan beslutade reglerna om trafikinformation och lastbilsparkeringar pagar
arbete med ett harmoniserat genomférande inom EU. Vi har deltagit for att
bevaka behov av ytterligare reglering och for att delta i det europeiska
samarbetet kring uppféljningen av genomférandet. For genomférandet av
reglerna i Sverige har vi gjort en framstallan till regeringen om en ny
nationell ITS-férordning som fordelar roller och ansvar mellan myndigheter.

Nationellt har vi, tillsammans med Trafikverket och Vinnova, arbetat med
regeringsuppdraget om att revidera den nationella strategin och
handlingsplanen for det intelligenta transportsystemet. Var roll i uppdraget
ar framst att identifiera behov av regelutveckling saval nationellt som
internationellt. Vi har paborjat ett arbete med att 6ka forstaelsen av hur
utvecklingen inom ITS-omradet kommer att stalla krav pa 6versyn av
trafikregleringen i ett allt mer digitalt transportsystem. Det ar ocksa fokus pa
att mojliggora en okande grad av fordonsautomatisering med bibehallen
eller 6kad sakerhetsniva.

! Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for inférande av
intelligenta transportsystem pa végtransportomradet och for granssnitt mot andra transportslag.
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Utvecklingen av automatiserad trafik kréaver kunskap och samspel

Vi har utokat vart deltagande i de grupper som diskuterar och utarbetar
regler for framtidens fordon och i diskussioner kring forarens ansvar.

Transportstyrelsen deltar som en av flera aktorer i projektet Drive Sweden
dar Volvo ska lata 100 personer testa sjalvkorande bilar i verklig

trafik. Projektet pabdrjades 2014 och de forsta testerna planeras till 2017. Vi
ar med i projektet for att samla kunskap och for att kunna bedéma behovet
av andrad lagstiftning for att mojliggora sjalvkorande fordon pa svenska
vagar. Vi har i en egen forstudie (Autonom korning, TSG 2014-1316) dven
beddmt eventuella hinder i befintlig trafik- och fordonslagstiftning samt
regler for forarbehdrigheter for automatiserad korning i Sverige.
Utgangspunkten for arbetet ar att mojliggora teknisk utveckling som bidrar
till samhallets transportpolitiska mal om sékerhet, miljo och tillganglighet.

Vi deltar ocksa i det strategiska innovationsprogrammet Automated
Transport System. Programmet siktar pa att ta vara pa kunskapen hos
svensk industri och integrera nya tekniska ldsningar som ger ett smartare
samspel for stadsplanering och utbyggnad av infrastruktur.

Ny kunskap och forbattringsférslag ger viktiga inspel i foreskriftsarbete

Transportstyrelsen har fatt foreskriftsratt om tekniska egenskapskrav enligt
plan- och byggférordningen (2011:338). De tekniska kraven omfattar
barférmaga, stadga och bestandighet, sakerhet i handelse av brand, skydd
med hansyn till hygien, hélsa och miljo, sakerhet vid anvandning samt
skydd mot buller. Det géller for véagar, gator, jarnvagar, tunnelbanor och
sparvagar.

Inom ramen for det interna forsknings- och innovationsarbetet har tva
projekt paborjats for att fa kunskap om tekniska egenskapskrav for vagar
och gator:

e utveckling av krav pa vagytans funktionella egenskaper med fokus
pa friktion

e |&mplig utformning av tvérfall fér minskad krangningsrisk i kurva.

3.2 Tillstandsprovning

Tillstandsprovningen ska innebara en avvagning mellan malen om
tillganglighet, sakerhet, miljo och halsa. De personliga tillstanden
sakerstaller att den som &r verksam inom de olika trafikslagen har
nodvandig kompetens, bade vad det galler praktisk och teoretisk kunskap.
Transportstyrelsen ska tillampa enhetliga definitioner, angreppssétt och
principer for tillstandsprévning.
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3.2.1 Verksamhetens utveckling

Det totala antalet tillstandsprovningséarenden styrs av efterfragan fran
medborgare och naringsliv. Totalt utgjorde kostnaderna for tillstands-
provning 15 procent av Transportstyrelsens totala verksamhetskostnad. Vi
redovisar ytterligare analys av utvecklingen inom respektive trafikslag.

Tabell 7. TillstAndsprévning 2013-2015

Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut
Trafikslag tillstdndsprovningsarenden (tusen kronor) (kronor)
2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015

Jarnvag 4 649 1817 1272 30 264 19 880 18 232 6510 10 941 14 333
Luftfart 38 568 36 850 38 720 63 140 57 243 59 174 1637 1553 1528
Sjofart 10 900 12 607 15788 14 926 13 319 13761 1369 1056 872
Vagtrafik 778336 | 717526 | 713351 | 345264 | 301982 | 276 769 444 421 388
Summa 832453 | 768800 | 769131 | 453595 | 392424 | 367 937 545 510 478

3.2.2 Jarnvag

Antalet fattade tillstandsbeslut inom jarnvagsomradet ar farre. Den framsta
anledningen till minskningen &r att antalet ansokningar om lokforarbevis har
blivit farre. Den totala kostnaden har minskat men inte i samma omfattning
som antalet arenden. Dock har kostnaden per beslut 6kat och en anledning
ar att en stor del av &rendena har varit mer komplexa och tidskrédvande &n
tidigare ar.

Tabell 8. TillstAndsprévning inom jarnvagsomradet 2013-2015

Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut
tillstdndsprévningsarenden (tusen kronor) (kronor)
2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015

4 649 1817 1272 30 264 19 880 18 232 6510 10941 14 333

Vart arbete inom tillstandsverksamheten bidrar framst till att uppfylla det
transportpolitiska hansynsmalet om sakerhet, eftersom vi vid
tillstandsprévningen bedémer att de personer som kor tag ar lampliga
fysiskt, psykiskt och kunskapsmdssigt sa att olyckor undviks. Vi har valt
prestationen lokforarbevis eftersom den verksamheten har haft en stor
volym &renden. Tillstdndsverksamheten bottnar i europeiska regler.

Tabell 9. Utveckling prestationer 2013—-2015 tillstdndsprovning inom jarnvagsomradet

Prestationer Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut (kronor)
(tusen kronor)

2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015

Utfardande av 3528 684 265 3133 2847 2204 888 4163 | 8318
lokforarbevis
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Lokforarbevis bidrar till séakrare transporter pa jarnvag

Lagen (2011:725) om behorighet for lokforare inférdes hosten 2011 och da
kom kravet pa att lokforare ska inneha ett lokférarbevis. Under 2012 och
2013 var volymerna av ansokningar stora, da storsta andelen av lokforare
ansokte om lokforarbevis. Sedan sjonk volymen betydligt och det har
bidragit till l4gre totala kostnader. Dock har kostnaden per beslut 6kat och
som tidigare nd&mnts &r en del av arendena mer komplexa.

For att fa ett lokforarbevis kravs en lakarundersokning och en
yrkespsykologisk undersokning. De lakare och psykologer som ska gora
undersokningarna maste ha ett sarskilt tillstand av Transportstyrelsen. Under
2015 aterkallades cirka 20 lokforarbevis, vilket ar ungefar lika manga som
aret innan. Anledningen till aterkallelse kan vara att foraren inte uppfyllt de
medicinska kraven, har gétt i pension eller inte langre arbetar som lokforare.

Uppfdljning av brister bidrar till minskade kostnader for alla aktorer

Transportstyrelsen godkanner jarnvéagsfordon och jarnvagsinfrastruktur
innan de tas i bruk. Det gors i syfte att kontrollera att EU-gemensamma och
nationella regler &r uppfyllda.

| tillstAndprocessen upptécks relativt ofta brister i infrastrukturforvaltares
och jarnvagsforetags sédkerhetsstyrningssystem. For att skapa forutsattningar
for forbattringar i systemen generellt foljer vi vid tillsynen upp de generella
avvikelser som vi sett. Det har en positiv inverkan pa sékerheten i
jarnvagssystemet och bidrar samtidigt till kortare handlaggningstider, vilket
minskar kostnader for alla aktorer.

Beslut i tvister ska ge tydligare forutsattningar pa jarnvagsmarknaden

Genom tvister som Transportstyrelsen har avgjort forvantar vi oss att det
blir en 6kad tydlighet i bestdmmelserna om ad hoc-ansékningar och
tagplaneprocessen. Tagplanen avser den samlade planeringen av trafik pa
tagsparet. En 6kad tydlighet i kommande tagplaneprocesser innebér att de
foretag som vill kéra pa jarnvagsmarknaden far béttre forutsattningar.

3.2.3 Luftfart

Tillstandsprovningen inom luftfart har okat ndgot, med variationer inom
olika tillstdndsgrupper bade vad géaller antal och kostnader. Okningen beror
framst pa kostnader for inhyrd personal for att klara av tillfalliga toppar,
exempelvis med konvertering av certifikat for segelflyg och
tillstandsprovning av dronare. Kostnaden per beslut ligger pa ungefar
samma niva.
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Tabell 10. Tillstdndsprovning inom luftfartsomradet 2013-2015

Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut
tillstandsproévningsarenden (tusen kronor) (kronor)
2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015

38 568 36 850 38 720 63 140 57 243 59174 1637 1553 1528

De nedan valda prestationerna motsvarar en vasentlig del av verksamheten.
Prestationerna personliga certifikat och tillstdnd visar att personer har de
kunskaper och den kompetens som krévs for att verka inom luftfartens olika
delar. Darmed har de forutsattningar att bidra till att uppratthalla ett sakert,
tillgangligt och vél fungerande transportsystem.

Tabell 11. Utveckling prestationer 2013-2015 tillstandsprovning inom luftfartsomradet

Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut
Prestationer (tusen kronor) (kronor)
2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015
Personliga 12177 | 11339 | 11705 | 14598 | 10984 | 10482 1199 907 896
certifikat
Tillstdnd inom 1103 764 1311 1251 745 992 1134 975 757
luftfartsskydd

Antalet personliga certifikat inom luftfartsomradet 6kade

Prestationen personliga certifikat omfattar de certifikat som kravs for att fa
flyga och fa utéva flygtrafiktjanst. Det stélls krav pa utbildning och
certifikat oavsett om det rér sig om kommersiell eller privat verksamhet.

Antalet beslut inom prestationen personliga certifikat har 6kat. Det beror
bland annat pa att nya EU-regler borjade tillampas for segelflyget i Sverige,
vilket medforde att Transportstyrelsen borjade byta ut nationella certifikat
till nya EU-reglerade certifikat med obegrénsad giltighetstid for denna
kategori. Merparten av dessa innehavare utnyttjade mojligheten att byta ut
sina certifikat redan under 2015, vilket var betydligt fler &n berdknat. Vi har
aven haft en 6kning av antalet kommersiella flygcertifikat som utokats med
ny behdorighet.

En ny EU-forordning for flygledare borjade galla i slutet av aret, vilket
medfdérde handlaggning av drenden om lokala behérigheter som inte tidigare
hanterats av oss. Det har ocksa bidragit till den totala 6kningen av antalet
certifikatarenden.

Inom nagra omraden ser vi minskningar. Antalet fornyelser av certifikat har
helt enligt plan fortsatt att minska. Det med anledning av EU-regelverket
som numera reglerar att certifikaten ska gélla for obegransad tid.
Undantagna ar certifikat for ultralatta luftfartyg och ballongforarcertifikat
som galler med tidsbegrénsning.
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Antalet genomfdrda kompetensprov minskade, vilket pekar mot att
pilotyrket inte langre ar lika attraktivt som tidigare. Utbildningen &r dyr och
majligheten till ett arbete direkt efter utbildning varierar. Ofta finns
dessutom behovet utanfor Europa. De certifikat som kravs for att utéva
privat verksamhet visar vikande siffror de senaste aren. Troligen beror det
pa 6kade kostnader for hyra av flygplan och flygbréansle. Utévarna upplever
ocksa att avgifterna for underhall och for att uppratthalla sina behdrigheter
ar hoga.

Den totala kostnaden ligger i niva med foregaende ar. Den genomsnittliga
kostnaden for beslutade tillstdndsérenden har minskat under perioden. Vi
beddmer att en forklaring &r en effektivare handlaggning genom ett
forandrat arbetssatt, vilket bland annat lett till att verksamheten har haft
farre handlaggare.

En markant 6kning av antalet tillstand inom luftfartsskydd

Luftfartsskydd syftar till att skydda den civila luftfarten mot olagliga
handlingar. Regelverket innehaller krav pa atgarder som ska forhindra att
forbjudna foremal — sasom vapen och explosiva amnen — fors in pa en
flygplats eller ombord pa ett luftfartyg.

Okningen av antal tillstdnd beror p& ngra olika faktorer. Vi ser ett 6kat
behov av tillstandsprévning som en foljd av nya EU-regler. Vidare har
fraktmarknaden okat. Okningen ses bade i form av nya aktérer och i att
befintliga aktorer véxer i storlek samt att antalet forandringar i befintliga
tillstand 6kar. Som exempel kan ndmnas byte av sakerhetsansvarig pa
cateringforetag, flygplatser och hos flygbolag.

Fler ansokningar om godké&nnanden av sékerhetspersonal inkom an
berdknat. Sannolikt beror det pa en 6kad personalomséttning hos
verksamhetsutévarna och att vi har haft 6kat fokus vid var tillsyn under
2014 pa att ett sakerhetsgodkéannande ska finns utfardat.

Antalet tillstandshavare okar kontinuerligt, vilket beror pa oron och
hotbilden i varlden som gor att det stélls allt hogre krav inom
luftfartskyddsomradet och pa hur regelverket historiskt har utvecklats.
Transportstyrelsen deltar i den internationella regelutvecklingen for att sa
langt som mojligt verka for att regelverket ar vél utformat med hansyn tagen
till de transportspolitiska malen och for att regelverken forenklas for bade
myndighet och naringsliv.

Nya krav pa hogre kompetens hos ledningen for flygbolag och flygplatser
ska framja 6kad séakerhet

Inom det flygoperativa omradet har ikrafttradandet av forordning (EU) nr
965/2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
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flygdrift enligt Europaparlamentets och radets férordning lett till en 6kning
av tillstandsprévningar av ledningsbefattningar. Prévningen sakerstéller att
flygbolagets ledningsfunktioner har réatt kompetens. Kraven som villkoren
for tillstanden staller &r en forutsattning for att de sakerhetsledningssystem
som nyligen fordes in hos de europeiska flygbolagen ska fungera och kunna
ge en god effekt.

Fortsatt stark positiv utveckling for drénare medfér behov av insatser

Okningen av antalet tillstand for anvandning av drénare for kommersiellt
andamal ar fortsatt stark, dven om vi ser en avmattning. Utvecklingen av
anvandningsomradena for dronare bedéms ha stor potential for tillvéxt. Vi
har tagit fram en strategi som innehaller en rad aktiviteter for att vi ska
kunna astadkomma ett sékert och ordnat inférande av de nya tjanster och
produkter som den nya dronarteknologin kan leverera till nytta for
samhéllet, samtidigt som den inte férsamrar tillganglighet och sékerhet for
ovrig luftfart.

Behovet av information och tydligare reglering visar sig bland annat genom
att det intraffar oonskade handelser i samband med anvandning av dronare.
Det rapporterades 36 h&ndelser som orsakats av dronare. 24 handelser rorde
olovligt luftrumsintrang i sa kallad kontrollzon eller restriktionsomrade runt
flygplatser, och 7 av dessa bedémdes utgora en direkt fara for annan
flygtrafik. I 2 fall storde dronare luftburen utryckningsverksamhet. 1 10 fall
tvingades flygtrafikledningen stanga luftrummen i Bromma, Sdve, Arlanda
och Norrkoping.

Den framsta anledningen till dessa Overtradelser &r okunskap om vilka
regler som galler for anvandning av luftrummet. For att komma till réatta
med problemet uppréattade vi en kommunikationsplan med aktiviteter
riktade saval mot hobbyverksamhet som mot kommersiell verksamhet. Inom
ramen for det arbetet tog vi fram en informationsbroschyr, Flyg sakert med
din drénare, som framst distribueras till aterforséljare av obemannade
luftfartyg och foreningar. Den gar ocksa att ladda ner fran
Transportstyrelsens webbplats.

3.2.4 Sjofart

Antalet fattade beslut har okat, vilket i huvudsak beror pa att vissa
behdrigheter blivit tidsbegransade till 5 ar som en foljd av internationella
dverenskommelser. Dessa behorigheter ska bytas ut fore den 1 januari 2017.
Antalet forsakringscertifikat avseende ansvarsforsakring for passagerare,
forsakring for fororening genom bunkerolja och vid oljetransport har fortsatt
att oka. Eftersom Sverige ratificerat dessa konventioner senare an andra
stater, har de fartyg som trafikerar lander som ratificerat dem varit tvungna
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att ansoka om certifikat fran dessa lander. Kostnaderna ar jamforbara med
tidigare ar.

Tabell 12. Tillstdndsprovning inom sjofartsomradet 2013-2015

Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut
tillstandsproévningsarenden (tusen kronor) (kronor)

2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015
10900 12 607 15788 14 926 13319 13761 1369 1056 872

De valda prestationerna nedan utgor en vasentlig del av verksamheten.
Provning och andring av lotsdispenser, sjofartsbdcker och behdrigheter och
certifikat visar att personer inom sjofarten har de kunskaper och den
kompetens som kravs for att verka inom sjofartens olika delar. Darmed har
de forutséttningar att bidra till att uppratthalla ett sakert, tillgangligt och val
fungerande transportsystem.

Tabell 13. Utveckling prestationer 2013-2015 tillstandsprévning inom sjéfartsomradet

Prestationer Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015

Provning och 493 313 458 5019 4244 4759 10181 13559 10 391

andring av lots-

dispenser

Sjofartsbdcker 1335 1295 1248 541 394 445 405 304 357

Behdrigheter 8013 9814 13584 6 554 6174 6 556 818 629 483

och certifikat'

En behorighet ger ritt att inneha en befattning, ett certifikat pekar ut ansvar for en viss funktion till exempel
sjukvarden ombord.

Prévning och andring av dispens fran att anlita lots

Prestationen prévning och andring av lotsdispenser omfattar beslut om nya,
fornyade och kompletterande lotsdispenser. Variationen av antalet mellan
aren beror pa att man dndrade giltighetstid 2005 fran 2 ar till 3 ar.

Antalet utfardade sjofartsbdcker fortsatter att minska

En sjoman maste ha en sjofartsbok under sin tjanstgoéring ombord nar
fartyget sysselsatts i internationell trafik. Sjofartsboken, som ar utformad
som ett pass, ar i de flesta lander en forutsattning for att sjomannen ska fa
lamna fartyget under hamnuppehall. Det underlattar ocksa pamonstring i
lander som normalt har krav pa visum, eftersom sjofartboken i manga fall
ersétter det kravet.

Antalet utfardade sjofartsbocker har minskat kontinuerligt under ett antal ar
i foljd. Under 2014 kunde man se en utplaning i minskningen, men vi kan
nu konstatera att minskningen tagit fart igen. En av orsakerna dar att flera av
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sjomanskolorna som utbildat sjomén har lagt ner. Det utbildas helt enkelt
farre sjéman i manskapsbefattning i dag an vad det har gjorts tidigare, vilket
direkt paverkar antal utfardade sjofartshocker.

Utfardande av behérigheter och certifikat har fortsatt dka

Nya internationella krav som blir obligatoriska den 2017 gor att manga
sjomén kommer att behdva fornya certifikat som inte tidigare var
tidsbegransade. Processen kom igang i stor omfattning redan 2015, vilket ar
orsaken till att betydligt fler certifikat utfardats.

Det &r positivt att utbytet av certifikat kom igang ordentligt, &ven om det
skedde tidigare &n vantat. Det innebar en minskad risk for att alltfor manga
sjoman vantar in i det sista med att fornya sina certifikat, med langa
handlaggningstider som f6ljd och att de sokande da inte skulle hinna fa sitt
certifikat i tid. Att sjomannen har borjat byta ut sina certifikat i tid beror
troligtvis till stor del pa de riktade kampanjer som vi har genomfort for att
uppmarksamma sjémannen pa de nya kraven och vikten av att byta ut
certifikaten i tid. Vi har anvént oss av de e-postadresser som sjoménnen
uppgett nar de skapat konto pa e-tjansten Mina sidor for sjoman for att
formedla information.

Digitaliserade drenden och automatiserat beslutsfattande 6kade
effektiviteten

| dagslaget kommer 49 procent av alla arenden om personliga behérigheter
inom sjofarten in som helt elektroniska. 2013-2015 pagick ett intensivt
arbete med att digitalisera och automatisera beslut. Andelen sadana arenden
har 6kat och nu automathanteras samtliga arenden som kommer in
elektroniskt. Den automatiserade processen har gjorts méjlig genom att e-
tjanster som Mina sidor for sjoman, Redarwebben, Utbildarwebben och
Sjolakarwebben har utvecklats.

Handlaggningstiderna &r fortsatt korta

Handlaggningstiderna for ansokan om behdérigheter och certifikat har kunnat
héllas kvar pa den tidigare nivan, utan tillsattande av utokade resurser, trots
att antalet arenden som hanterats ar det hogsta nagonsin. | jamforelse med
foregaende ar har mangden drenden 6kat med 32 procent. | jamforelse med
2013 har mangden 6kat med 61 procent. Handldggningstiderna har kunnat
hallas korta, eftersom cirka 50 procent av drendemangden automatiserats.
Nér en ans6kan kommer in via Mina sidor for sjoméan kanner systemet av
om betalning har gjorts, om sjdmannen har ratt utbildning och har ett
godkant lakarintyg. Systemet kanner ocksa av om sjémannen har den
sjoerfarenhet som &r forutsattningen for den sokta behorigheten eller det
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certifikatet. Sjalva granskningen snabbas darfor upp och tillstands-
hanteringen gar snabbare &n tidigare.

Nya regler stéller krav pa fler handlingar

Antalet &renden inom behdrigheter som behdver kompletteras &r fortfarande
relativt hdgt och orsaken till det &r de nya internationella krav som trétt i
kraft. De nya kraven gor att fler handlingar behdvs an de som sjoménnen ar
vana vid att skicka in. Det ar allt fler som ansoker om sina tillstand via Mina
sidor for sjoman. For dem som valjer denna mojlighet framgar det tydligt
direkt om drendet behdver kompletteras med nagon handling, vilket bidrar
till att andelen arenden som behdver kompletteras kommer att minska.

Fortsatt f& avslag

Antalet &renden som har lett till avslag har minskat. Vi antar att anledningen
ar att fler ansékningar skett via Mina sidor for sjoméan. Dér leds den sokande
pa ett strukturerat satt genom ansokningsforfarandet och blir val medveten
om kraven for de olika tillstdnden. Utgangspunkten &r att det ska vara latt att
gOra rétt for den sokande.

Tabell 14. Genomsnittliga handlaggningstider, behov av kompletteringar, andel beslut om avslag och for
ett urval antal arenden pa omradet behorigheter

Arendetyp Handlaggningstider | Behov av Andel beslut om Antal &renden
(i dagar) kompletteringar (%) avslag (%)

2013 | 2014 | 2015 | 2013 | 2014 | 2015 | 2013 | 2014 | 2015 | 2013 | 2014 | 2015

Personliga 52 6,3 5,8 18,8 18,8 20,2 1,2 1,8 1,1 | 4390 | 4189 | 4726
tillstand —
behdrigheter

Personliga 4,6 5,0 3,3 3,9 3,3 1,8 0,2 0,6 0,2 | 4158 | 5625 | 8186
tillstand —
certifikat

Transportstyrelsen godkande vérldens forsta metanoldrivna fartyg

Transportstyrelsen har godk&nt metanol som drivmedel for Stena
Germanica. Fartyget ar darmed vérldens forsta metanoldrivna fartyg.
Metanol har potential att bli ett viktigt bransle inom sj6farten, i syfte att
minska utslappen av véxthusgaser och andra skadliga &mnen. Detta bidrar
till hansynsmalets preciseringar om milj6 och halsa, och till flera viktiga
miljokvalitetsmal som Begransad klimatpaverkan och Frisk luft. En annan
positiv effekt ar battre arbetsmiljo i maskinrummet, som blir renare och far
lagre bullernivaer.

Alternativa branslen, sasom metanol, dr annu inte godkénda enligt den
internationella konventionen om sékerheten fér ménniskoliv till sjoss (The
International Convention for the Safety of Life at Sea, SOLAS) som inforts i
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det svenska regelverket. Det beror bland annat pa att metanol har en del
annorlunda egenskaper jamfort med andra branslen, sasom okad risk for att
brannbara gaser kan fatta eld. Darfor behovde fartyget tillampa andra regler
och konstrueras om for att branslet ska hanteras pa ratt satt. Regler kring
anvéndandet av alternativa brénslen kommer att trdda i kraft under 2017.
For att kunna bevilja ett undantag fran SOLAS-reglerna genomforde vi en
omfattande granskning i enlighet med kraven for alternativ design som
aterfinns i SOLAS, dar avvikande ombyggnationer kan godkannas med stod
av en omfattande riskanalys.

Rapporten sandes sedan till den internationella sjofartsorganisationen till
(International Maritime Organization , IMO) for notifiering. Flera
arbetsgrupper inom IMO arbetar med att anpassa regelverket for alternativa
branslen.

3.2.5 Vagtrafik

Antalet beslutade tillstandsarenden inom végtrafikomradet minskade totalt
sett under 3-arsperioden. Under 20142015 var det i huvudsak oférandrade
totalvolymer. Bade totala kostnader och kostnader per fattat beslut har
minskat. Forklaringen till det var att ett nytt digitalt filter for arendetyperna
underrattelse och domar som ersatte tidigare manuell sortering inférdes och
att det var farre medarbetare.

Tabell 15. Tillstdndsprovning inom vagtrafikomradet 2013-2015

Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut
tillstandsproévningsarenden (tusen kronor) (kronor)

2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015
778336 | 717526 | 713351 | 359692 | 301982 | 276 769 444 421 388

Inom végtrafik redovisar vi prestationerna tillstand for yrkesmassig trafik,
korkortstillstand, korkortstillstand efter aterkallelse, forlangning av hogre
behdrighet, ingripanden och alkolas. Valet av prestationer beror pa att dessa
verksamheter bidrar till att uppfylla det transportpolitiska funktionsmalet
om tillganglighet och hansynsmalet om sékerhet. Genom tillstand att
bedriva yrkesmassig trafik och korkortstillstand ser vi till att lampliga
sOkande kan komma ut i trafiken. Samtidigt bidrar vi genom ingripanden
och aterkallelser till att ta bort olampliga forare fran trafiken. Alkolasaren-
dena ger medborgarna méjlighet till 6kad tillganglighet (att fa behalla
korkortet”) med bibehallen trafiksékerhet.
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Tabell 16. Utveckling av prestationer 2013—-2015 for tillstdndsprovning inom vagtrafiksomradet

Prestationer Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015

Yrkesmassig trafik* 3266 4270 3972 14 269 15582 14 585 4 368 3649 3672
Korkortstillstand® 245 287 | 252 433 268 330 57 328 52 580 52 982 234 208 197
Korkortstillstand efter 10 106 10 866 11672 18 520 16 984 16 792 1833 1563 1439
aterkallelse

Forlangning hogre 112 357 42 388 34 405 31153 12 993 9831 277 307 286
behérighet?

Ingripanden’® 82635 | 69400 77708 | 109 323 97 070 88 855 1323 1399 1143
Alkolds* 1481 2 236 2 755 11 039 11 666 12 280 7 454 5217 4 457

Jamforelsesiffror for 2013 och 2014 har raknats om da prestationen har omdefinierats.

2 Avser Korkortstillsténd grupp 1, Kérkortstillsténd grupp 11 och 111 och Kérkortstillstand efter villkor alkolas.
% Avser Férlangning med halsodeklaration och Férlangning med likarintyg.

* Avser Ingripande, ej omhandertaget, Ingripande ldkaranmalan och Ingripande, omhandertaget.
® Avser Alkolés och Alkolés évervakning.

Andrat arbetssétt och e-tjanster ska underlatta ansékan om tillstand for
yrkestrafik

Vi har arbetat med att infora e-tjanster for att underlatta for sokande, minska
handlaggningstider och fa en mer effektiv verksamhet. Det har aven inforts
en automatisk handlaggning och vi beréknar att cirka 25 procent av
arendena bor kunna skotas helt automatiskt. | de 6vriga &rendena bearbetas
delar av handlaggningen automatiskt for att sedan kompletteras med
manuell handlaggning.

Effektivare hantering av korkortstillstand

Under perioden 2013 — 2015 varierade antal fattade beslut om kdrkorts-
tillstand i takt med antalet inskickade ansokningar. Kostnaderna per beslut
minskade, eftersom, som ndmnts tidigare, farre medarbetare genom
omstruktureringen har beslutat fler &renden.

Antalet forlangningar av hogre behorighet nadde lagsta niva i nuvarande 5-
arscykel

Hogre behdrighet innebdr att innehavaren har ratt att utéver personbil &ven
kora buss, lastbil eller bada. 2013 inférdes en ny lagstiftning i Sverige,
tredje korkortsdirektivet. Syftet var att skapa béttre forutsattningar inom EU
for en gemensam transportpolitik, forbattra trafiksakerheten och underlétta
den fria rorligheten. Genom den nya lagstiftningen uppstod 5-arscykler i
antalet férlangningséarenden. Vi beddmer att dessa drenden under 2015
nadde lagsta nivan av sin nuvarande 5-arscykel, och att antalet kommer att
Oka igen.
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Fler ingripandearenden men oforandrat antal aterkallelser

Vart uppdrag att aterkalla korkort handlar om att se till att vi har sakra
forare pa vara vagar. | ena vagskalen for vara utredningar om ingripanden
ligger den enskildes behov av frihet och mobilitet, i den andra ligger
samhaéllets krav och forvantningar pa en trygg, saker och hélsosam
trafikmiljo. De vanligaste skalen for aterkallelse ar fortkdrning, grov
vardsloshet i trafik och rattfylleri.

Antalet fattade beslut for ingripandedrenden 0kade med 12 procent. Normalt
borde det ha lett till att ocksa fler korkort aterkallas (”dras in™). Besluten for
ingripanden resulterade dock i ett oférandrat antal aterkallade kérkort
jamfort med foregaende ar. Det hogre antalet ingripanden beror troligtvis pa
systemtekniska orsaker. Vi kommer att fortsétta utreda orsaken. Kostnaden
per fattat beslut blev ddrmed missvisande. Vi bedomer att kostnaden per
beslut 2015 lag pa samma niva som tidigare.

Okningen av antalet alkol&sarenden planade ut

Den som far sitt korkort aterkallat pa grund av rattfylleri har mojlighet att
ansOka om villkor for alkolas i stallet for att fa korkortet aterkallat. Detta be-
démer vi bidrar till de transportpolitiska malen genom att medborgare far
Okade mojligheter att fortsétta kora, samtidigt som vi bevakar
trafiksakerheten genom att folja upp att villkoren foljs.

Under 2013 — 2015 sag vi inledningsvis ett 6kande antal alkolasarenden,
vilket vi tror avspeglade att fler fick kannedom om alkolas och tog vara pa
den 6kade mojligheten. Under 2015 planade dkningen ut. Det tolkar vi som
att vi natt eller narmat oss en normalniva.

Handlaggningstiderna 6kade nagot

Med genomsnittlig handlaggningstid menar vi hur manga dagar det tar for
oss att komma fram till beslut fran att arendet kom in till oss. Tiderna 6kade
nagot, vilket dels berodde pa ett tillfalligt fel i systemen sa att vi fick hantera
fler &renden manuellt och dels resursbrist och svarigheter med ersattnings-
rekrytering. Den genomsnittliga handldggningstiden skiljde sig mellan olika
arendetyper. Vi redovisar bara varden for 2014 — 2015, eftersom vi 2013
matte pa ett annat satt som inte ar jamforbart.

Som ett komplement till genomsnittlig handldggningstid visar vi mediantid.
Oftast ligger mediantiden lagre &n vad den genomsnittliga tiden gor,
eftersom merparten av drendena har kortare handlaggningstider. For
forlangningar av lakarintyg var férhallandet dock det omvanda. Det berodde
pa att arendena startade i och med att brev skickades ut ett ar i forvag, for att
ge medborgarna tillracklig tid for lakarbokningarna. Var egentliga
handlaggning pabdrjades nar korkortsinnehavaren skickat in lakarintyg eller
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hélsodeklaration. Vi bedémer att de flesta medborgarna dréjde med att
skicka in till i slutet av det ar man fatt pa sig.

Tabell 17. Genomsnittliga handlaggningstider (i dagar) for olika representativa arenden

Arendetyp Genomsnittliga Mediantid Antal drenden

handlaggningstid

2014 2015 2015 2014 2015

Korkortstillstand 28 31 18 226 486 243 884
grupp |
Korkortstillstand, 132 141 88 10 866 11672
efter aterkallelse
Foérlangning med - 277 315 33510 25 879
lakarintyg
Ingripanden, gj 96 113 69 48 567 49 466
omhandertaget *
Ingripanden, 124 105 30 20 833 28 242
omhandertaget
Alkolas - 101 85 445 492
Alkolas over- - 169 78 1763 2254
vakning

!Antalet drenden inkluderar dven lakaranmélan.
Anvandingen av e-tjanster snabbade upp hanteringen

E-tjansterna underlattar for medborgarna att direkt fa med all den
information som behdvs for att vi ska kunna satta igang den egentliga
handlaggningen. I var stravan att utveckla e-forvaltningen och erbjuda
medborgarna mojligheter till snabbare och enklare kontakter med oss var e-
tjanster en central del, till exempel att gora digitala ansokningar och skicka
intyg digitalt. Anvéndning av e-tjanster kan snabba upp handlaggningen
genom att minska behovet av kompletteringar fran medborgarna.
Ofullstandiga ansékningar fran medborgare och dartill kopplad hantering av
kompletteringar ar en betydande orsak till Ianga handlaggningstider.

Tabell 18. Anvaning av e-tjanster for olika representativa arenden

Arendetyp Anvandning av e-tjanster Antal arenden

2015 2015
Korkortstillstand grupp | 60 % 243 884
Korkortstillstand grupp Il och IlI 62 % 22 547
Forlangning med héalsodeklaration 41 % 8526

Ytterligare automatisering forutsatter nytt regelverk och ny teknik

Vi beddmer att 6kningen av andelen &renden som hanteras automatiskt de
senaste aren framst har berott pa 6kad anvandning av e-tjanster, till exempel
vara tjanster for digitala ansokningar och intyg. Vi tror att ytterligare
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automatisering pa sikt kan ske efter vidareutveckling av bade teknik och
regelverk. Var bedomning ar dock att nuvarande automatiseringsgrad
kommer att vara oférandrad de narmaste aren.

Tabell 19. Andel enbart automathandlagda tillstdndsarenden inom korkort 2013-2015

Andel 2013 Andel 2014 Andel 2015 Antal 2013

382 901

Antal 2014
362 547

Antal 2015
369 262

50 % 52 % 52 %

Medelvantetiden 6kade inom telefonin for omradet korkort

Medelvantetiden dkade och andelen besvarade samtal l1ag pa en nagot lagre
medelniva. Det beror pa att vi haft farre medarbetare, vilket medforde
svarigheter att hantera handelser utéver det normala, sasom ovanligt stor
korttidsfranvaro.

Tabell 20. Telefoni kérkort. Jamforelse 2013-2015

Matt/period 2013 2014 2015

Anrop per ar 885 791 824 002 862 664
Besvarade per ar 794 223 776 806 804 123
Besvarandegrad? 90 % 94 % 93 %
Medelvéantetid (minuter) 02:35 02:50 03:41

3.3 Tillsyn

Transportstyrelsen ska utdva tillsyn dar de storsta riskerna finns och dér vi
astadkommer storst effekt. Tillsynen ska vara vél avvagd nar det galler
effekterna av tillsynen i forhallande till kostnaden for samhallet i stort. Vi
ska tillvarata information, kunskap och erfarenheter fran
tillsynsverksamheten i vid mening for att utveckla hela myndighets-
utévningen. Vi ska tillampa enhetliga definitioner, angreppssétt och
principer for tillsyn.

3.3.1 Verksamhetens utveckling

Vi har andrat definitionen av tillsyner inom sjofart och vagtrafik. Det gor att
det inte &r jamforbart mellan aren. Av Transportstyrelsens totala
verksamhetskostnader utgor tillsynsverksamheten 17 procent. Ytterligare
analys redovisas inom respektive trafikslag.

2 Antal besvarade samtal i forhallande till totalt inkomna anrop.
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Tabell 21. Antal genomférda tillsyner 2013-2015

Antal tillsyner Total kostnad Kostnad/tillsyn ( kronor)
Trafikslag (tusen kronor)
2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015

Jarnvag 380 343 322 28 466 35969 37021 74910 | 104865 | 114972
Luftfart 2370 3809 2794 | 204623 | 229022 | 215737 86 339 60 127 77 215
Sj(')'fart1 4 280 4 568 3724 74 589 83673 67 989 17 427 18 317 18 257
Véagtrafik® 4682 4338 4038 | 113817 98 675 88 203 19 874 19 830 21 843
Summa 11712 13 058 10878 | 421494 | 447 339 | 408 950 33040 32 662 37598

! Definitionen av antalet tillsyner har &ndrats.

3.3.2 Jarnvag

Under aret genomfordes farre tillsyner pa jarnvagsomradet. Det beror framst
pa att tillsynerna inte har kunnat avslutas pa grund av att foretagen inte
atgardat funna avvikelser och att fler revisioner utfordes pa plats, vilket ar
mer resurskravande. Vi foljer i storre utstrackning an tidigare upp de fel och
brister vi hittat, vilket forvéantas bidra till ett sékrare jarnvagssystem. Det
okade antalet revisioner pa plats har medfort 6kade kostnader.

Tabell 22. Antal genomforda tillsyner inom jarnvagsomradet 2013-2015

Antal tillsyner Total kostnad Kostnad/tillsyn ( kronor)
(tusen kronor)

2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015
380 343 322 28 466 35 969 37 021 74910 | 104865 | 114972

Var tillsyn ska bidra till 6kad sékerhet, genom att vi utfor tillsyn dar vi
bedémer att de storsta riskerna olyckor finns. Var marknadstillsyn ska bidra
till tillganglighet genom sund konkurrens, det vill saga att tillsynen leder till
lika villkor och forutséttningar for kollektivet. De utvalda prestationerna rér
de tillsynsverksamheter som ar bland de mest kostnadskravande.

Tabell 23. Prestationer tillsynsverksamhet inom jarnvagsomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)
2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015
Sékerhetstillsyn mot 90 112 157 | 10743 | 14372 | 14946 | 119 367 | 128 321 95 194
infrastrukturforvaltare
Sékerhetstillsyn mot 124 126 153 8544 | 13429 | 17 271 68 903 | 106 579 | 112883
jarnvéagsforetag
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Tillsyner mot infrastrukturforvaltare visade pa brister

Den uppfoljande tillsyn vi genomforde med anledning av ursparningar och
andra incidenter i sparomradet visade att infrastrukturférvaltarna atgardat
bristerna i dokumentation och hur de foljer bestdammelserna.

Vi paborjade tillsyner av nagra av de storre infrastrukturforvaltarna, efter att
ha fatt indikationer pa att sakerhetsstyrningen vid nybyggnationer och
forandringsarbeten hade brister. Tillsynerna visade brister i sakerhets-
styrningen, vilket ledde till att vi meddelade foreldgganden. Féretagen
arbetar med att atgarda bristerna och vi kommer att folja upp resultatet
under 2016.

Vi har dven uppmarksammats pa att det kan finnas brister i fordons-
underhallet inom sparvag och tunnelbana, vilket har medfort att vi gjort
tillsyner. Tillsynerna visar att det framst ar rutiner och dokumentation som
brister samt i nagot fall &ven it-systemen. Foreldggande har meddelats i
nagra fall och uppfoljning kommer att ske 2016.

| kontakter med branschen och andra tillsyner fick vi indikationer pa brister
i tillstdndshavarnas skyldighet att sékerstalla kompetens och behdrighet hos
anlitade entreprendrer. Det ledde till riktade tillsyner och diskussioner med
ledningen hos tillstandshavarna. Det framkom att tillstandshavarna inte har
kontroll ver kompetens och behdrigheter hos entreprendrerna. Det har varit
svart att fa tillstandshavarna att atgarda denna brist. Vi kommer darfor att
driva fragan vidare under 2016.

Sakerhetstillsyn mot jarnvagsforetag ledde till terkallelse av tillstand

| samband med en tillsyn och fornyelse av tillstand genomforde vi en
systemrevision, som beror trafiksékerhet, av ett foretags verksamhet. Syftet
var att undersoka om foretaget har ett fungerande system for sakerhets-
styrning och att folja upp information som tillsynsmyndigheter i andra
lander meddelat. Revisionen tillsammans med tidigare avvikelser som inte
atgardats resulterade i att vi aterkallade foretagets tillstand att bedriva
jarnvagsverksamhet. Foretaget dverklagade vart beslut och var begaran om
inhibition. Forvaltningsratten och kammarrétten biféll inte yrkandet om
inhibition. Arendet ligger nu hos Forvaltningsratten i Falun for
handlaggning av dverklagandet av beslutet.

Tillsyn av kvalitetsavgifter och banavgifter férvantas leda till hogre
punktlighet

Transportstyrelsen har granskat Trafikverkets underlag till kvalitetsavgifter
och banavgifter och om avgiftsmodellen och avgiftsuttaget &r forenligt med
lagstiftningen. Vi kan anvénda foreldggande eller forelaggande med vite for
att fa till stand rattelser av eventuella brister. Granskningen har &nnu inte
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resulterat i nagot beslut men det véantas under 2016. Resultatet av tillsynen
forvéntas bli konkurrensneutralare och effektivare banavgifter for
marknaden, vilket innebér att det blir ratt styrmedel s att anvandandet av
infrastrukturen blir effektivare och till stérre nytta for samhallet. Vidare
bedémer vi att resultatet av tillsynen kan leda till battre verkan pa systemet,
till exempel hogre punktlighet, och det &r till nytta for bade resenérer och
transportkopare.

3.3.3 Luftfart

Antalet tillsyner har totalt sett minskat. Huvudorsaken till det ar att
flygproven delegerades till kontrollanterna. | stéllet for att som tidigare ha
varit auktoriserade av oss fick kontrollanterna behdrighet att utfora flygprov
och kompetenskontroller med mera. Fransett flygproven var antalet tillsyner
inom luftfarten i nivd med antalet 2014. Inom det totala antalet finns dock
avvikelser. Vissa avvikelser kan forklaras med att tillsynsintervallen i
manga fall &r regelbestamda, vilket innebdr att vi vissa ar maste genomfora
flera tillsyner och andra ar farre.

De totala kostnaderna har minskat nagot. Den storsta kostnadsminskningen
forklaras av sankt medlemsavgiften till den europeiska samarbets-
organisationen for flygtrafiktjanst, Eurocontrol. En annan forandring ar att
kontrollanter for flygprov inte l&ngre arvoderas av 0ss.

Tabell 24. Antal genomférda tillsyner inom luftfartsomradet 2013-2015

Antal tillsyner Total kostnad Kostnad/tillsyn(kronor)
(tusen kronor)
2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015

2370 3809 2794 | 204623 | 229022 | 215737 86 339 60 127 77 215

De valda prestationerna nedan utgor vasentliga delar inom tillsynen. De
fokuserar pa omraden dar vi utfér omfattande tillsyn ur ett resursperspektiv.
Tillsynen av flygoperatorer och luftfartsskydd fokuserar pa delar av
transportsystemet som manga medborgare kommer i kontakt med, och den
ar av stor vikt for formagan att uppratthalla ett sakert och tillgangligt
transportsystem.

Tabell 25. Prestationer tillsynsverksamhet inom luftfartsomrédet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad (tusen kronor) Kostnad/tillsyn (kronor)

2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015
Tillsyn av 236 305 275 21418 22 693 20 053 90 754 74 405 72 922
flygoperatorer
Tillsyn 271 151 217 7798 7338 | 10241 28775 48 595 47 195
luftfartsskydd
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Antalet tillsyner av flygoperatdrer pa nastan oférandrad niva

Antalet tillsyner av flygoperatorer lag nagot lagre jamfort med foregaende
ar. Tillsynen omfattar verksamhetstillsyn, ekonomisk tillsyn och tillsyn av
luftfartskydd hos operattrerna. Kostnaderna har sjunkit som foljd av
samordning av tillsyner, battre planering och battre stodsystem for
tillsynsarbetet. Transporstyrelsen har aterkallat slutligt ett flygoperativt
tillstdnd och en operativ licens. Aterkallandet géller ett och samma foretag.

Den operativa licensen ska sdkerstélla att flygoperatéren har ekonomiska
forutsattningar att driva verksamheten och kraven har darmed en koppling
till det transportpolitiska funktionsmalet om tillganglighet: man vill till
exempel minska risken for att passagerare ska bli strandade nagonstans och
fa svart att ta sig hem pa grund av att flygoperatoren de har rest med har gatt
i konkurs.

De tillsyner som vi genomfort av organisationer med tillstand for
kommersiell flygtransport har omfattat hela regelverk vid varje tillsyn for att
sakerstalla korrekt status hos tillstdndshavarna. Tillsynerna har omfattat
efterfoljande inspektioner pa operatorernas sakerhetsledningssystem for att
sékra att implementerade system verkligen levererar korrekt effekt. Det
genomforda arbetet visar évergripande ett bra resultat.

Tillsynen av helikopterforetagen har haft sarskilt fokus pa att operatorer
som flyger 6ver vatten har nddvéandig utrustning, och att de som flyger med
passagerare har kommersiellt tillstand. Avsaknad av det innebar flygning pa
otillatet satt, och vara insatser syftar till att hindra aterupprepning. Férutom
att avsaknaden innebér sakerhetsrisker sa snedvrider det ocksa
konkurrensen, da man inte bedriver verksamheten pa lika villkor.

Antalet tillsyner inom luftfartsskydd dkade som en féljd av fler aktérer och
Okade krav

Prestationen tillsyn inom luftfartsskydd samlar tillsynsverksamhet av en
mangd olika verksamheter och tillstandshavare, sasom flygplatser, svenska
och utlandska flygforetag, flygtrafiktjanst, fraktagenter, postforetag,
cateringforetag, instruktérer som utbildar sakerhetspersonal, validerare®,
ké&nda avsandare och organisationer som bedriver verksamhet med
sprangamneshundar inom luftfartsskyddet (EDD-foretag). En av
forutsattningarna for att forhindra terrordad &r att varje aktor uppfyller
stéllda krav och att tillsynen sdkerstaller detta. Antal objekt har 6kat
eftersom antalet verksamhetsut6vare har vaxt, framst inom fraktomradet.
Europeiska kommissionen stéller krav pa fler tillsynsaktiviteter for att
sakerstalla en god skyddsniva. Vi utforde fler tester an planerat pa

% Validerare &r personer som ar utbildade och certifierade av Transportstyrelsen och som anvands for att
kontrollera att kdnda avsandare for flygfrakt och k&nda leverantérer uppfyller kraven.
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fraktagenter vilket avspeglar sig i antal genomforda tillsyner, da varje test
raknas som en tillsynsaktivitet. Nér det galler tillsyn av kdnda avsandare
medforde ett effektivt arbetssatt och planering av resor att vi kunde
genomfora fler aktiviteter.

Vi har gjort farre antal tillsyner av flygforetag. Det beror pa att vissa
planerade tillsynsinsatser fick stallas in pa grund av att ingen verksamhet
forekom vid inspektionstillfallet.

Tillsyn av sékerhetskultur fick positivt mottagande

For Transportstyrelsen &r det viktigt att verksamhetsutovare inom alla
trafikslag har en god sakerhetskultur och dven arbetar kontinuerligt for att
forbattra och utveckla den. Sakerhetskultur handlar om en organisations
gemensamma satt att tanka och agera i forhallande till risk och sakerhet. Ju
fler organisationer som arbetar systematiskt med att utveckla sin
sakerhetskultur, desto battre blir forutsattningarna att na malet om ett sakert
transportsystem.

Vi har gjort en utredning av LFV:s sakerhetskultur inom ramen for var
tillsyn av flygtrafikledningstjanst. Syftet var att granska sékerhetskulturen
for att 0ka forutsattningarna att behalla det som fungerar bra och att
utveckla det som fungerar mindre bra ur ett flygsakerhetsperspektiv. Vi
granskade olika sakerhetskulturomraden, dar vi bedomer att vissa omraden
fungerar bra, medan andra kan utvecklas vidare. LFV aterkopplade skriftligt
om pagaende eller planerat utvecklingsarbete kopplat till identifierade
forbattringsomraden pa ett tillfredsstallande satt. Vi kommer att folja upp
LFV:s sakerhetskultur i samband med ordinarie tillsyn framdver.

Transportstyrelsens tillsyn ledde till konstruktiv dialog

En av de mindre flygplatserna har under langre tid haft aterkommande
brister av betydelse, vilket ocksa var fallet vid den senaste inspektionen
varen 2015. Det ledde till att ansvariga pa flygplatsen kallades till ett mote
for att diskutera problemen och for att de skulle fa forstaelse for vad som
maste goras. Det forsta motet gav dock inte onskat resultat utan resulterade
snarare i motsattningar och rentav mindre forstaelse, men dialogen fortsatte
eftersom det var nédvéndigt att komma tillratta med bristerna for att
flygplatsen skulle kunna behélla sitt godkannande. | denna process skedde
en mérkbar férandring och situationen vande markant. Vid en uppfoljande
inspektion kunde vi konstatera att sakerhetsansvariga hade reflekterat ver
sin egen roll, tagit sitt ansvar i forhallande till berérda medarbetare och
prioriterat fragorna som ror luftfartsskyddet samt att flygplatsen uppfyllde
alla krav. Detta &r ett gott exempel pa hur en bra dialog mellan myndigheten
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och verksamhetsutvare kan innebara en avgdrande skillnad och bidra till
hogre sékerhet och béttre sakerhetskultur.

Analys med sékerhetsfokus ger méjlighet att identifiera effekter och
forbattringsomraden

Genom arbete i analysforum foljer vi bland annat upp utvecklingen av
sakerhetsnyckeltal sasom olyckor och tillbud, diskuterar nationella och
internationella sékerhetsfragor samt trender, analyserar tillsynsresultat och
rekommenderar i forekommande fall fordjupade analyser. Effekten blir att
vi gor ratt insatser inom ratt omraden. Exempel pa aktuella fragor &r
migration, pramolyckor och intrang pa bana. Pa luftfartsomradet finns &ven
externa sakerhets- och analysgrupper som sammankallas flera ganger per ar.
Varije ar publicerar vi en sakerhetsoversikt som &r baserad pa arbetet i
analysforum. Analyserna syftar ocksa till att kunna redovisa uppféljningen
av transportpolitiska malsattningar, det vill saga effekterna av vara insatser
och identifiera forbattringsomraden.

For antalet rapporterade s kallade handelser® inom luftfarten ser vi en
okning med 5 procent. Okningen beddms framfor allt bero pa var
kontinuerliga aterrapportering till branschen (genom branschméten,
webbsidor och publikationer), det 6kade sekretesskyddet for rapportdren i
lagstiftningen samt att den rapportering som kan ske via webbformul&r har
forenklats.

Nagra kategorier av handelser bevakades mer ingaende, sdsom intrang pa
bana, luftrumsintrang, avakning av bana, laserhandelser, haverier och
allvarliga tillbud. Darutéver bevakades aven verksamhetsutévarnas
kvalitetssystem, ledningsfunktion och sakerhetskultur. En fordjupad analys
av avakning pa bana gjordes och analysen har mynnat ut i ett antal
rekommendationer. Arbetet med att ta hand om rekommendationerna fran
analysen av intrang pa bana som gjordes 2014, har fortlopt. Aven en analys
av luftrumsintrang fardigstalldes. Arbetet med att omhanderta resultaten av
den kommer att paborjas 2016. Handelserapporteringen nar det galler
dronare 6kade och vi har arbetat intensivt med att samla information och
informera flygbranschen och allmanheten.

3.3.4 Sjofart

Antalet tillsyner &r farre, vilket beror pa att vi har andrat definitionen pa vad
som ska raknas in i genomforda tillsyner. FOr att redovisa uppgifter som
béattre speglar verksamhetens resursférbrukning anges inte langre alla
forrattningar utan endast de som foranleder ett besok. Vid varje tillsyn

* Héndelse (EU-férordning376/2014), varje sikerhetsrelaterad handelse som utgér en fara for eller, om de inte
atgardas eller korrigeras, kan utgéra en fara for ett luftfartyg, for personer som befinner sig i ett luftfartyg eller for
andra personer och som sarskilt inbegriper olyckor eller allvarliga tillbud.
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oppnas ett flertal forrattningar, da certifikaten som utfardas ar kopplade till
respektive forrattning. Vi har inte kunnat rakna om tidigare ar och de ar
darfor inte jamforbara. Kostnaden har minskat, vilket forklaras av att vi
hade poster av engangskaraktéar 2014.

Tabell 26. Antal genomforda tillsyner inom sjéfartsomradet 2013-2015

Antal tillsyner Total kostnad Kostnadt/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)

2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015
4280 4568 3724 74 589 83673 67 989 17 427 18 317 18 257

! Antalet tillsyner 2015 &r l4gre beroende p ny definition av genomford tillsyn.

Tillsynen inom sjofartsomradet sker pa basis av nationella och
internationella regler om sékerhet, miljé och arbetsmiljo, och en stor del av
reglerna ar riktade mot sjalva fartygen och verksamheten pa dem. Vart
arbete pa omradet bidrar darmed framst till att uppfylla de transportpolitiska
hansynsmalen om sakerhet, miljo och hélsa. De utvalda prestationerna ror
de tillsynsverksamheter som ar de mest resurskréavande.

Tabell 27. Prestationer tillsynsverksamhet inom sjofartsomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad (tusen kronor) Kostnad/tillsyn (kronor)

2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015
Tillsyn av 117 121 302 2107 3316 3102 18 009 27 404 10 271
hamnar
Tillsyrl av 2727 3081 1476 40 693 44 074 30 012 14 922 14 305 20333
fartyg

! Antalet tillsyner 2015 &r lagre beroende pa ny definition av genomford tillsyn.
Tillsyn av sjofartsskydd och hamnskydd dkade kraftigt

Som en foljd av hdndelserna i New York och Washington den 11 september
2001 infordes regler kring sakerhet ombord pa fartyg och i hamnar. En
hamn definieras som ett specificerat land- och vattenomrade som bestar av
anlaggningar och utrustning som underlattar kommersiella sjétransporter. Vi
godkanner och utévar tillsyn éver hamnskyddsplanerna, och ett bevis om
fullbordad, godkand kontroll antecknas darefter pa beslutet eller bilaggs
beslutet.

Det 6kade antalet tillsyner beror pa dkat antal tillstandshavare. Anledningen
till att vi utfardade nya tillstand &r att Europeiska kommissionen anmarkte
pa vart satt att dela in verksamheten for sjofartsskydd och hamnskydd. Det
ar dock i huvudsak fraga om relativt enkel handlaggning och darfor har
kostnaderna inte dndrats i motsvarande omfattning.
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Kostnaderna for tillsyn av fartyg minskade

Antalet tillsyner &r farre eftersom vi har &ndrat sattet att rdkna. Vi raknar
endast de som foranleder ett besok.

Den lagre kostnaden for tillsyn av fartyg ar en foljd av den omstrukturering
som vi genomférde under slutet av 2014 och som fick full effekt under
2015. Efterfragan pa var verksamhet har de senaste aren forandrats i takt
med att nybyggen och inflaggning har minskat, de storre fartygen blivit
farre och delegeringen till sa kallade erkanda organisationer (Recognized
Organizations, RO) utdkats.

Tillsyn av utlandsflaggade fartyg genom hamnstatskontroll

Sverige ska utfora inspektioner, sa kallad hamnstatskontroll, pa vissa fartyg
med utlandsk flagg som anl6per svenska hamnar enligt en internationell
urvalsmodell. Modellen riktar in sig pa fartyg med olika prioritet och olika
risknivaer. Vi genomforde tillsyner pa 505 av tilldelade kvot om 496 fartyg
(102 procent). Av de 505 tillsynerna var 109 tillsyner av prioritet I-fartyg
(av 134 mojliga). Av de 25 missade prioritet I-fartygen var 23 sadana som
enligt regelverket far raknas bort, vilket ger ett netto av missade tillsyner
motsvarande 1,5 procent. Regelverket tillater 10 procent missade tillsyner.
Inga av de missade tillsynerna gallde fartyg med risknivan hogrisk. Vart
arbete inom hamnstatskontroll har lett till 3 nyttjandeforbud, som &r den
mest ingripande atgarden nar ett fartygs resa forbjuds.

Utokad delegering 6kade flexibiliteten och tillgangligheten for
sjofartsbranschen

Transportstyrelsen har beslutat att utéka delegeringen av tillsyn av fartyg
och rederier till erkanda organisationer (RO) och som vi sedan tidigare har
avtal med. Nya avtal togs fram under aret for att rederier ska kunna utnyttja
de nya mojligheterna fran och med 2016. | och med att de erkénda
organisationerna har en vérldsomfattande representation innebér det att
rederier far flexiblare och storre tillgang till inspektorer oavsett var fartyg
opererar eller byggs. Vi kommer med anledning av den utékade
delegeringen att starka tillsynen éver de erkanda organisationerna for att
sakra att en fortsatt acceptabel séakerhetsniva bibehalls. En effekt blir att
efterfragan pa var verksamhet forandras.

Skérpt gransvarde for svavel i bransle minskade utslappen

Ar 2015 skarptes gransvardet for svavelhalt i marint bransle inom Ostersjén
och Nordsjon. Det berédknas medfdra en 90-procentig minskning av
svavelutslappen och bidrar till hansynsmalet om miljo och hélsa genom
hélsoforbattringar och minskad forsurning.
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Vi har férdubblat antalet kontroller av svavelhalten med provtagning och
analys av bransle ombord pa fartyg. 441 oljeprover analyserades varav 16
visade pa misstankta dvertradelser. De misstankta dvertradelserna lamnades
i samtliga fall vidare till utredning om atalsanmalan till sarskilda
miljoaklagare. Utfallet i Sverige dverensstammer ungefar med hur det ser ut
for andra lander inom Ostersjo- och Nordsjoomréadet. Tillsynsresultatet har
foljts upp och diskuterats inom EU.

Bristande mottagningskapacitet for toalettavfall

Ar 2015 tradde ett forbud i kraft mot att tdmma toalettavfall fran fritidsbatar
i hav, sjoar och vattendrag. Toalettavfallet ska i stallet [amnas till
mottagningsanordningar i fritidsbatshamnar, som &r skyldiga att ta emot
avfallet. Effekterna av forbudet &r minskat bidrag till 6vergédning och
minskad spridning av bakterier langs kusten, i sjoar och vattendrag, vilket
bidrar till hansynsmalets delar om miljé och halsa. 202 anmalningar kom in
till Transportstyrelsen om brister pa toatdmningsanlaggningarna i hamnar.
Ungefar en tredjedel av anmalningarna handlade om att det saknas
mottagningsanordningar eller att mottagningskapaciteten &r bristande. Vi
utvecklar darfor rutiner for systematisk hantering av dessa anmélningar och
i forekommande fall omhandertagande av identifierade brister, genom bland
annat forelaggande eller atalsanmélan, sa att forutsattningarna att lamna
avfallet i land forbattras infor nasta batsasong.

Analys med sékerhetsfokus ger mojlighet att identifiera effekter och
forbattringsomraden

Information om tillbud inom sjofarten ar ett viktigt underlag for vart
forebyggande sékerhetsarbete nar vi analyserar trender for att atgarder ska
kunna vidtas innan en olycka intraffar. Under 2015 kom det in rapporter om
endast 14 tillbud till Transportstyrelsen. Det &r en halvering av rapportering
av tillbud jamfort med tidigare ar. En analys av olycksbendgenheten inom
olika verksamheter visar inte pa nagon tydlig trend, men det gar att utldsa att
det oftast rapporteras nagot fler olyckor per fartyg for passagerarfartyg och
torrlastfartyg. Rapporteringen fran fiskefartyg och dvriga fartyg ar den
minst omfattande. Analysen visar ocksa att det for storre fartyg rapporteras
betydligt fler olyckor raknat per fartyg. Det ar sannolikt att det intraffar
minst lika manga olyckor med de mindre fartygen men att det inte sker
nagon rapporteringen.

Arbetet med att 6ka rapporteringen av tillbud inom yrkessjofarten fortsatter.
Tillbudsrapportering ar en viktig forutsattning for det proaktiva
sakerhetsarbetet och ett vasentligt underlag for vart analysarbete och
riskbaserade tillsyn. Analysforum for sjofart har identifierat tva trender.
Antal lagda brister i tillsynsarbetet har nastan halverats (48 procent) mellan
2011 och 2015. Samtidigt har det ocksa skett en forandring nar det géller

38



Transportstyrelsens arsredovisning 2015 Dnr TSG 2016-252

vilka omraden dar det konstateras flest brister. Den andra trenden ar att
antalet forrattningar 6kar medan forrattningstiden sjunker. Analysforum
kommer att ga vidare med fordjupade analyser av trenderna ar 2016.

Inom fritidsbatssektorn har Transportstyrelsen framhallit att fungerande
mobiltelefoner arligen raddar manga liv i fritidsbatssammanhang. Minst 8
personer har kunnat raddas till livet sedan de hamnat i sjon men haft
vattenskyddade mobiltelefoner som gjort det mojligt att kalla pa hjalp.
Formodligen har manga fler blivit hjalpta utan att det kommit till allman
kannedom. Eftersom ungefar 10 procent av de omkomna inom
fritidshatssektorn — och det stora flertalet av de skadade — rakade illa ut i
hamn, har arbetet riktats in pa problematiken med hamnsékerhet. Betydelsen
av vattentdta mobiltelefonfodral, flytvastanvéndning och fungerande
raddningsstegar har, liksom tidigare, betonats i media, pa batmassor och i
samband med féredrag. Samarbetet med andra myndigheter och
batorganisationer i Sjosdkerhetsradet har haft varit av stor vikt for
batsakerhetsfragor.

3.3.5 Vagtrafik

Farre tillsyner har genomforts pa vagtrafikomradet. Anledningen ar framst
att fler tillsyner har utforts via besok pa plats. Kostnaderna har minskat,
saval totalt som for kostnad per tillsyn, vilket till stor del beror pa att vi har
genomfort farre tillsyner.

Tabell 28. Antal genomforda tillsyner inom vagtrafikomradet 2013-2015

Antal tillsyner Total kostnad Kostnadt/tillsyn ( kronor)
(tusen kronor)

2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015
4682 4 338 4038 | 113817 98 675 88 203 24 309 22 746 21843

De valda prestationerna bidrar till det transportpolitiska hansynsmalet
sakerhet: de som har fatt ett forarbevis ska ha nédvéandiga kunskaper for att
kora fordonet och de som bedriver yrkestrafik ska vara lampliga. Bada
prestationerna ska bidra till minskat antal olyckor.

Tillsynen dver forarutbildningen syftar till att sékerstélla bibehallen och
forbattrad kvalitet pa forarutbildningen, vilket innebér att elever ska kunna
fa en kvalitetssakrad utbildning. Medborgarna och naringslivet ska kunna
forvénta sig att nya forare via forarutbildningen har forvarvat de kunskaper,
erfarenheter och fardigheter som &r nédvandiga for att bidra till en séker
trafikmiljo. Tillsynen syftar ocksa till att foraruthildare som foljer regler och
foreskrifter ska kunna skyddas mot illojal konkurrens.
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Tabell 29. Prestationer tillsynsverksamhet inom vagtrafiksomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)
2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 2014 2015
Forarutbildning® 633 609 376 | 26494 | 21561 | 14664 41 855 35404 38 999
Yrkestrafikforetag 2174 2483 | 2513 | 30708 | 14947 14 906 14 125 6 020 5932

! Jamforelsesiffror for 2013 och 2014 har riknats om dé prestationen har omdefinierats.
Tillsyn av forarutbildningen pavisade en férbattrad regelefterlevnad

Antalet tillsyner mot forarutbildning har minskat saval som de totala
kostnaderna. Kostnaden per tillsyn har okat nagot, vilket beror pa att vi
arbetar mer med besok pa plats och det &r mer resurskravande.

Nér vi vid tillsyn av forarutbildning har konstaterat brister, har vi vid den
uppfdljande tillsynen i de flesta fallen konstaterat att bristerna har blivit
atgardade, vilket har inneburit att vi fatt en hogre regelefterlevnad.
Resultatet av den genomfoérda tillsynen har vi kommunicerat med berérda
branschorganisationer. Tillsynen 6ver forarprévningen har resulterat i
iakttagelser som vi delgivit forarprévarorganisationerna, som har reviderat
och uppdaterat sina forarprovare pa bland annat provinnehall,
dokumentation och rutiner for rapportering av forarprov.

Malet &r en battre regelefterlevnad och sund konkurrens inom yrkestrafiken

Under aret genomforde Transportstyrelsen 1 995 tillsyner av trafiktillstand
och 518 tillsyner av taxiforarlegitimationen. Vi fokuserar pa de foretag dar
det innebér storst risk att inte folja reglerna. Tillsynen har aven blivit mer
omfattande och tillampningen har utvecklats och &ndrats, vilket har lett till
att storre fokus i tillsynen lagts pa trafikrelaterade overtradelser. Dessa
forandringar har tillsammans lett till battre helhetsbeddémningar i de enskilda
arendena. Den mer omfattande tillsynen har bidragit till att flera olika
omstandigheter kunnat fangas upp. Tillsynerna resulterade i 295
aterkallelser av yrkestrafiktillstand, 17 olamplighetsforklaringar av
trafikansvarig, 237 aterkallelser av taxitrafiktillstand, 24 varningar av
taxitrafiktillstandet, 169 aterkallade taxiforarlegitimationer och 101
varningar. Malet ar att regelefterlevnaden pa vag ska bli en béttre och att det
ska finnas en rattvis konkurrens. Malet ar aven att passagerare ska vara
trygga och sékra vid en taxiresa.

System for ett effektivt, enkelt och billigt satt att genomféra egenkontroll

Nér det géller behodrighetskontroll av yrkesforare har vi driftsatt ett system
som aven omfattar foretag med tillstand att bedriva gods- och
busstransporter. Systemet mojliggor att taxiforetag genom ett system med
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direktatkomst till vagtrafikregistret, via en informationsformedlare, kan
kontrollera giltigheten pa sina anstallda forares taxiforarlegitimationer.
Syftet med systemet &r att transportforetag far ett effektivt, enkelt och billigt
sétt att dagligen genomfdra egenkontroll av sina forares olika behorigheter
via natet.

Vi uppnadde malet avseende kontrollarbetsdagar for kor- och vilotider

Vi nadde for andra aret i rad malet att kontrollera 264 000 arbetsdagar mot
yrkestrafikforetag, som vi ska genomféra och rapportera till Europeiska
kommissionen.

Infor en foretagskontroll véljer vi ut foretagen genom ett riskvarderings-
system och begar in material for en tidsperiod om 2 manader. Vi
kontrollerar bland annat forares kor- och vilotider samt hantering av
fardskrivaren. Vi gor en proportionalitetsbeddmning av den totala
sanktionsavgiften for att se att den ar skalig.

De vanligast forekommande dvertradelserna som upptacks i
foretagskontroller &r foljande:
e Ingen manuell inmatning
Felaktig anvandning av diagramblad/forarkort
For sent utférd kopiering
Symbolen for land ej angiven i fardskrivaren
Rast saknas.

Vi har annu inte haft mojlighet att se om regelefterlevnaden har 6kat som ett
resultat av kontrollerna, eftersom vi annu inte haft aterkommande tillsyn i
tillracklig utstrackning for att kunna dra nagra slutsatser. Daremot har vi
utfort aterkontroll av foretag som tidigare valt att inte skicka in nagot
material alls och i de fallen kan vi se att fler foretag numera véljer att skicka
in material.

Paborjad utvardering av tillampning och sanktioner vid foretagskontroller

Regelverken kring kor- och vilotider inom yrkestrafiken pa vag syftar bland
annat till att skapa rattvisa konkurrensforhallanden inom branschen. Vi har
utvérderat hur vi tillampar och sanktionerar vid foretagskontroller.
Utvarderingen omfattade dven en internationell kartlaggning av ett flertal
lander i Europa. Syftet med utvérderingen var att se om det kan finnas skal
till revidering av aktuella forfattningar och justering av var tillampning av
regelverket. Utifran den internationella kartlaggningen konstaterar vi att det
inte & mojligt att finna en dvergripande tillampning som kan anses vara ett
normallage i Europa. | vissa detaljfragor tillampar en majoritet av landerna,
inklusive Sverige, regelverket pa samma satt. | andra fall skiljer sig Sveriges
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tillampning fran den som sker i flera andra lander. | de avseenden dar
Sveriges tillampning skiljer sig markant fran de 6vriga landernas har
Transportstyrelsen vervagt om Sveriges tillampning ar rimlig. Exempel pa
det ar sanktionering vid for sent utférd kopiering av forarkort déar
tillampningen har andrats till en 6vertradelse per férare och kontrollperiod
fran tre dvertradelser per forare och kontrollperiod.

Andra slutsatser som kommer fram i utvéarderingen:

o Transportforetagen har i huvudsak allvarliga eller mycket allvarliga
overtradelser och de far inte betala htga sammanlagda
sanktionsavgifter for uteslutande mindre dvertradelser.

e Om endast enstaka mindre overtradelser konstateras vid en kontroll
har den internationella jamforelsen visat att flera lander kan
underlata att sanktionera transportforetaget for dessa. | stallet
utfardar man exempelvis en varning.

Arbetet kommer att fortséatta under 2016.

Tillsynen av kollektivtrafikforetagen visade pa hog regelefterlevnad

Nér det galler tillsynen 6ver de regionala kollektivtrafikmyndigheternas
trafikforsorjningsprogram tillampades ett nytt arbetssétt under 2015. Det
innebadr att innan ett beslut fattas om ett eventuellt féreldggande, har vi en
avstamning med ber6érd myndighet och diskuterar avvikelserna. Detta steg
har visat sig vara effektivt och till nytta for tillsynsprocessen, bland annat
genom att man vid avstamningsmotet beskriver avvikelser muntligt. Att ge
myndigheten majligheten att atgarda brister innan vi meddelar ett
forelaggande sparar bade administration och tid och resulterar oftast i ett
snabbare atgardande.

For forsta gangen genomforde vi en tillsyn av anméalningsplikt och
trafikantinformation. En generell iakttagelse ar att regelefterlevnaden har
varit hog bland dem som vi granskat. Det &r till nytta for resendrer, eftersom
det handlar om publik information som ar viktig for ett fungerande resande.

3.4 Registerhallning

Registerhallningen omfattar register som lamnar uppgifter om framforallt
fordon, forare och infrastrukturhallare. Syftet med registerhallningen
varierar nagot mellan trafikslagen, men kan i huvudsak sagas omfatta
identifikations- och prestandauppgifter, dgare och eventuella sékerheter eller
inteckningar i samband med krediter. Inom ramen for registerhallning
redovisar vi dven vart arbete med att ta in fordonsskatt, vagavgifter for
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tunga fordon, trangselskatt i Stockholm och Géteborg samt
infrastrukturavgifter.

Transportstyrelsen ska tillhandahalla grundlaggande information om
transportsystemet. Informationen ska goras tillganglig till 1ag kostnad for att
mojliggora ett effektivt nyttjande for samhallet. Registerhallningen ska
ké&nnetecknas av hog effektivitet och driftsdkerhet.

3.4.1 Verksamhetens utveckling

Antalet registerforda fordon visar kollektivets storlek inom de olika
trafikslagen.

Kostnaden for registerhallningen uppgar till 54 procent av myndighetens
totala verksamhetskostnad. Den 6kade kostnaden for 2015 jamfort med
2014 forklaras av att vi haller pa att byta den tekniska plattformen for
vagtrafikregistret. Vi hade ocksa hogre kostnader for tillverkning av korkort
och registreringsskyltar samt for hantering av felparkeringsavgifter.

Tabell 30. Registerhalining 2013-2015

Antal registerférda fordon Total kostnad (tusen kronor)
Trafikslag
2013 2014 2015 2013 2014 2015

Jarnvéag 16 702 15 965 16 340 3820 2437 3526
Luftfart 3077 3068 3057 4 602 3801 3237
Sjofart 10 367 10 139 9 365 14 632 13823 12 839
Véagtrafik 10 231 892 10 315101 10586088 | 1129196 | 1266195 | 1319564
Summa 10 262 038 10 344 273 10614850 | 1152249 | 1286256 | 1339165

3.4.2 Jarnvag

Antalet fordon i registret 6kade jamfort med foregaende ar. 376 fordon
skrotades och 387 nya fordon registrerades som godkanda. Forandringar i
registret sker ocksa pa grund av manga forfragningar som ror forandringar
av olika egenskaper pa redan godkénda fordon. Det galler forandringar som
inte paverkar sjalva godkannandet av fordonen. Att det har blivit fler
registrerade fordon och forfragningar innebér att registret har blivit mer
resurskravande, vilket resulterat i att kostnaderna 6kade under 2015.

3.4.3 Luftfart
Effektivare handlaggning har inneburit lagre kostnader

Den minskade kostnaden forklaras framst av en minskad tidsatgang for
registerhallningen. Under 2015 genomfordes ett effektiviseringsarbete. Det
har lett till att fler &renden har kunnat hanteras till en lagre kostnad.
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Farre registrerade luftfartyg

92 luftfartyg nyregistrerades och 103 avregistrerades, vilket innebér att
antalet registrerade luftfartyg minskade nagot. Vi hanterade 527 arenden.

| inskrivningsregistret minskade antalet luftfartyg med inskrivna rattigheter
fran 797 till 781. Vi hanterade 304 arenden i inskrivningsregistret.

3.4.4 Sjofart

Mindre forandringar av kostnader

Kostnaderna for registerverksamheten har successivt sjunkit de senaste aren.
De lagre kostnaderna beror pa att vi anvant arvodister och konsulter i
mindre omfattning och lycktas bedriva arbetet pa ett mer kostnadseffektivt
satt.

Fler skepp och farre batar i fartygsregistret
134 skepp och 128 batar nyregistrerades. Vi hanterade 5 174 arenden

Vi har fortsatt arbetat aktivt med nya arbetssatt for att kunna avsluta arenden
som har pagatt under lang tid och har genomfort ett utvecklingsuppdrag i
syfte att effektivisera arbetet med registerhallningen. Effektiviseringen
kommer pa sikt sannolikt att leda till forenklingar for sokanden.

Vi har aven fortsatt att avregistrera framfor allt batar pa grund av att de har
overlatits, forstorts eller pa annat satt forsvunnit vilket uppgiften om en
minskning av antalet registrerade fartyg under aret visar. Det har lett till att
uppgifterna i fartygsregistret stdmmer battre 6verens med verkliga
forhallanden och darmed har kvalitén och tillforlitligheten av informationen
Okat.

Moénstringarna i sjomansregistret sjunker

En avgift for monstring skickas till samtliga fartyg som ar
monstringspliktiga eller som anvént Transportstyrelsens monstringssystem
under 2014. Under 2015 skickade vi ut registerhallningsavgiften for tredje
aret. FOr varje ar har antalet fartyg som anvander systemet minskat.
Framforallt méarks minskningen bland de fartyg som frivilligt lamnar
uppgifter till systemet. Andra grupper av fartyg har ocksa blivit
uppmarksammade pa att de inte & monstringspliktiga, till exempel
traditionsfartyg, vilket lett till att manga slutat att rapportera monstringar.
Antalet monstringar hamnade pa strax 6ver 500. Fér kommande ar forvantas
antalet fortsatta sjunka nagot, men inte i samma omfattning som tidigare.
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3.4.5 Vagtrafik

Vagtrafikregistret &r det mest omfattande registret inom Transportstyrelsen,
och det innehaller uppgifter om fordon, forare och yrkestrafik. Inom
registret &r det stor rorlighet vad galler fordon. De flesta &garbyten sker via
en auktoriserad bilfirma men aven via var app och via inskickade
registreringsbevis. Genom ¢kad anvéndning av appen férvantar vi oss lagre
kostnader och ett snabbare &garbytet for medborgaren.

Antalet nyregistrerade fordon har 6kat. Det beror pa att bilforséljningen har
varit fortsatt hog, vilket forklaras av den laga rantan, omfattande privata
leasingkampanijer och inga kanda lagandringar som paverkar priset eller
agandet av fordon pa ett kort sikt. Som en naturlig foljd har aven
tillverkningen av registreringsskyltar okat.

Tabell 31. Fordon inom vagtrafik 2013-2015

Omrade 2013 2014 2015

Registerforda fordon 10 231 892 10 315 101 10 586 088
Agarbyten under aret 3278521 3476 783 3705 683
Avregistrerade fordon 377 597 262 952 268 527
Nyregistrerade fordon 418 711 463 249 513111

Fler beslut inom uppbdrdsverksamheten

Fran vagtrafikregistret kan vi ta fram en mangd olika data, sasom uppgifter
om fordon och dess &gare. Registret &r grunden for den uppbdrdsverksamhet

déar vi bland annat for Skatteverkets rakning tar in fordonsskatter och

trangselskatter samt for Trafikverkets rékning tar in infrastrukturavgifter,

Tabell 32. Utveckling av prestationer 2013—-2015

Prestationer Antal Kostnad (tusen kronor) Kostnad/antal (kronor)
2013 2014 2015 2013 2014 2015 2013 | 2014 2015

Fordonsskatt 7288042 | 7690426 | 8133838 60 404 47 779 49 403 8 6 6

Trangselskatt 5434 570 5534 447 5791795 | 111539 95 188 96 269 21 17 17

Stockholm

Trangselskatt 4 700 850 5304 699 5707202 | 131701 | 127 723 | 125468 28 24 22

Goteborg

Infrastruktur- 648 145 1637 - 3

avgifter, Motala

Infrastruktur- 895 605 2315 - 3

avgifter, Sundsvall

Okningen av antalet méanatliga fordonsskattedebiteringar beror
huvudsakligen pa att fordonsparken okat. De tillaggsdebiteringar som féljde
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av skatteandringen den 1 januari 2015 och de pastallningar som sker
dagligen ér inte inkluderade.

Okningen av trangselskattebesluten i Stockholm och Goteborg beror
huvudsakligen pa att utlandska fordon inkluderas fran och med 2015.
Skattehojningen i Goteborg och borttaganden av Liding6-undantaget i
Stockholm verkar inte ha gett nagon tydlig effekt pa antalet passager och
beslut. Den 1 februari 2015 borjade infrastrukturavgifter tas ut pa broarna i
Motala och Sundsvall for bade svenska och utlandska fordon. Dessa avgifter
ar verksamhetsmassigt och lagstiftningsmassigt snarlika trangselskatterna
och administreras i samma system.

FOr hanteringen av de utlandska fordonen i de svenska végtullsystemen har
Transportstyrelsen upphandlat en aviseringspartner.

Aviseringspartnerns uppdrag bestar i att inhamta fordons- och dgaruppgifter,
avisera skatte- och avgiftsbeslut samt sanktionsavgifter i lokal valuta,
formedla inkomna medel till oss i svenska kronor och tillhandahalla en
kundtjanst. Antalet lander som aviseringspartnern kan hantera har utvecklats
under aret och ar nu uppe i 11. Cirka 60 procent av de utlandska fordonen
fick skatte- eller avgiftsbeslut. Betalningsbenégenheten for de besluten har
successivt okat och lag vid slutet av aret pa drygt 93 procent. Intékterna,
exklusive sanktionsavgifterna, blev nagot hogre an kostnaderna for
trangselskatterna och nagot lagre for infrastrukturavgifterna.

Medelvantetiden 6kade och besvarandegraden minskade inom telefonin for
fordonsfragor

Forutom telefonsamtal handlagger kundtjansten dven drenden som kommer
in via post eller elektroniskt. Forandringar, produktionsstérningar eller
medialt intresse far direkt paverkan pa arendemangden som behover
hanteras. Telefonin och drendehandlédggningen hanger tatt samman: om
vantetiden i telefon eller hanteringstiden pa arendehandlaggningen okar,
genererar det egna arenden genom andra kanaler. Vi bedomer utifran
erfarenhet att lamplig serviceniva i telefon ar en besvarandegrad pa 90
procent, vilket ger en medelvantetid pa cirka 3 minuter.

Det var flera handelser som intraffade som medforde att antalet samtal och
aven arendehandlaggningen okade, vilket fick konsekvenser pa service-
nivan. Handelserna som paverkade var en fordonsskatteandring, inférandet
av ett nytt parkeringsanmarkningssystem och infrastrukturavgifter, felaktig
information pa elektroniska aviseringar samt férsenade utskick.

Dessa handelser medforde ett 6kat antal anrop, forsamrad serviceniva och
de fick dven paverkan pa arbetsmiljon.
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Tabell 33. Telefoni inom fordonsfragor. Jamférelse 2013-2015

Matt/period 2013 2014 2015
Anrop per ar 1425 643 1500 933 1608 863
Besvarade per ar 1227137 1264 220 1272285
Besvarandegrad ° 86 % 84 % 79 %
Medelvéantetid 03:03 03:35 05:07
3.5 Redovisning av avgiftsbelagd verksamhet

Resultatet inom den avgiftsbelagda verksamheten &r i dag inte i balans da
det totalt finns ett stort ackumulerat dverskott. Det syns allra tydligast inom
vagtrafik. Inom jarnvég och sjofart finns daremot ackumulerade underskott.

Transportstyrelsen har, i ett uppdrag fran regeringen, redovisat ett forslag
for hantering av 6ver- och underuttag av avgifter i var bruttoredovisade
offentligréttsliga avgiftsbelagda verksamhet och i uppdragsverksamheten.

Huvudforslaget ar att det ackumulerade underskottet for avgifter som inte
disponeras for jarnvags- och sjofartsomradena nollstélls och att det
ackumulerade Gverskottet pa vagtrafikomradet balanseras pa 5 ar.
Overskottet inom avgifter som disponeras foreslas blir reglerade pa tva sitt:
en del redovisas mot inkomsttitel pa statens budget och en del balanseras
genom prissankningar inom informationsférséljningen.

3.5.1 Analys av Transportstyrelsens avgiftsresultat, avgifter som

disponeras
Ingdende Utgdende Budget |Budget Budget

Verksamhet (belopp i tkr) balans [Intdkter |Kostnader |Resultat |balans Intdkter |Kostnader |Resultat
Offentligrattsliga avgifter luftfart
Gem. avg. sékerhetskontroll samt
undervagsavy. 128 054| 936 688 955 374 -18 687 109 367 1021795 975 040 46 755
Offentligrattsliga avgifter inom vagtrafikomradet
Infrastrukturavgifter Motala 0 1637 1637 0 0 3100 3100 0
Infrastrukturavgifter Sundsvall 0 2315 2315 0 0 7 800 7 800 0
Summa 0 3952 3952 0 0 10 900 10 900 0
Uppdragsverksamhet vagtrafik
Informationsuttag 50 744 69 981 75 499 -5518 45 226 44 348 44 348 0
Adm. av felparkeringsawgifter 46 919 19 296 21519 -2223 44 697 16 566 16 566 0
Owriga uppdrag 14 925 7 451 10 082 -2631 12 294 11428 11428 0
Summa 112588 96 728 107 100 -10372 102 216 72342 72342 0
Summa offentligréattsliga avgifter
som disponeras 240642) 1037 367| 1066426 -29 058 211583 1105037 1058282 46 755

Investeringar i sékerhetsutrusning ledde till ett underskott inom luftfart

Avgifterna inom luftfartsomradet avser framfor allt foljande verksamheter:
gemensam avgift for sakerhetskontroll vid svenska flygplatser (GAS),

® Antal besvarade samtal i férhallande till totalt inkomna anrop.
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flygplatsers utrustningskostnader fér kommunikation, navigation och
overvakning inom flygtrafikledningstjanst (Communication, Navigation och
Surveillance, CNS) och den sa kallade undervagsverksamheten
(flygtrafiktjanst en route).

Under aret redovisades totalt ett underskott pa cirka 19 miljoner kronor,
vilket gor att vi har en stor avvikelse fran den beslutade budgeten som
visade ett 6verskott pa cirka 47 miljoner kronor. Eftersom
undervagsverksamheten visade ett 6verskott pa cirka 17 miljoner, innebéar
det att det totala underskottet framst berodde pa det negativa resultatet inom
GAS.

Underskottet i GAS-systemet uppgick till cirka 35 miljoner kronor. Det var i
forsta hand hanforligt till kompletterande sakerhetsatgarder for kontroll av
passagerare av deras bagage med ETD utrustning (Explosive Trace
Detectors). En hojning av avgiften planeras under varen 2016 for att
balansera den 6kade kostnaden.

Arets underskott inom vagtrafik minskade det ackumulerade dverskottet

Avgifterna inom vagtrafikomradet avser informationsuttag, felparkerings-
avgifter samt dvriga uppdrag. Underskott har uppkommit inom alla dessa
omraden, vilket ar positivt eftersom vi har dverskott att hantera inom alla
omraden.

For att komma i balans har vi genomfort en forsta prissankning av
informationsuttag. Trots detta har intékterna blivit hogre &n budgeterat
eftersom prissankningar leder till storre efterfragan.

Kostnaderna har ocksa varit betydligt hogre an budgeterat, vilket forklaras
av att vi utgick fran att vi skulle omfattas av PSI-direktivet (fran och med 1
juli 2015). Vi omfattas dock av undantaget fran huvudregeln som sager att
man ska ersattning for marginalkostnaden.

Nar det galler felparkeringsavgiften har intékterna blivit hogre &n raknat pa
grund av ett hogre antal utfardade parkeringsanmarkningar &n budgeterat.
De hogre kostnaderna forklarades av hdgre avskrivnings- och
projektkostnader an budgeterat.

Anledningen till att utfallet avviker fran budgeten inom infrastrukturavgifter
for Motala och Sundsvall ar att verksamheten &r ny och kommit igang
senare &n planerat.
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3.5.2 Analys av Transportstyrelsens avgiftsresultat, avgifter som ej
disponeras

Ingdende Utgaende Budget |Budget Budget

Verksamhet (belopp i tkr) balans [Intdkter |Kostnader |Resultat [balans Intékter |[Kostnader |Resultat
Offentligrattsliga avgifter vagtrafikomradet
Avgifter for registerhallning, tillsyn,
tillstdnd m.m. 743 955( 1108 393| 1110095 -1702 742 253 1188043| 1132688 55 355
Offentligrattsliga avgifter sjofart
Awvgifter for registerhallning, tillsyn,
tillstdnd m.m. -56 082 70 481 67 722 2759 -53 323 74797 76 658 -1861
Offentligrattsliga avgifter luftfart
Avgifter for registerhallning, tillsyn,
tillstdnd m.m. 75389 233270 230011 3258 78 648 243525 243524 1
Offentligréattsliga avgifter jarnvag
Awvgifter for registerhallning, tillsyn,

tillstdnd m.m. -33171 42421 53921| -11500 -44 671 51 053 60941 -9 888
Summa offentligréattsliga avgifter
som ej disponeras 730091| 1454 565| 1461749 -7185 722907 1557418| 1513811 43 607

Vagtrafik mot balans

Infor 2015 gjordes flera avgiftssankningar for att na malet om balans.
Vagtrafikregisteravgiften sanktes och avgiften for pastallning av fordon togs
bort. Enbart pastallningsavgiften hade genererat 50 miljoner kronor i
intakter.

Vi raknade med 20 miljoner hogre kostnader inom végtrafikomradet i och
med det nya PSI-direktivet. Transportstyrelsen omfattas emellertid av
undantaget fran huvudregeln i direktivet och darfor fick vi ett lagre utfall
aven pa kostnaderna.

Sjofart minskar det ackumulerade underskottet

Arets positiva resultat inom sjofart gor att det ackumulerade underskottet
minskar.

Resultatet blev ndgot hogre &n vad som tidigare budgeterats, bade intakter
och kostnader blev lagre. Avvikelsen aterfinns framfor allt inom
tillsynsverksamheten, som under ett flertal ar haft en minskad efterfragan
och som en foljd av det minskade intakter. Vi har darfor anpassat
verksamheten genom ett omstruktureringsprogram. Det har medfort
kostnaderna och intakterna nu visar ett svagt positivt resultat.

Luftfart visar ett fortsatt 6verskott

Saval intakter som kostnader blev lagre an budgeterat och resulterade i ett
Overskott istéllet for ett balanserat nollresultat. Det forklaras av att
kontrollanterna fick behorighet att sjalva ta ut sina avgifter for flygprov
istéllet for att vara arvodister hos Transportstyrelsen, vilket innebar att vi
fick bade lagre intakter och kostnader.
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Dessutom har avgiftssankningar gjorts inom vissa omraden, exempelvis
flygplatser.

Jarnvag har fortsatt underskott som planerat

Det redovisade resultatet inom jarnvagsomradet visade ett underskott vilket
var i linje med det som budgeterats. Darigenom har det ackumulerade
underskottet Okat ytterligare.

Underskottet beror pa att vi inte har genomfort de avgiftshojningar som var
planerade inom jarnvagsomradet pa grund av osakerheten pa marknaden.
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4 Ovrig aterrapportering

| foljande kapitel redovisas 6vergripande verksamhet som inte direkt kan
sorteras in under nagon av Transportstyrelsens verksamheter.

4.1 Marknadsovervakning

Transportstyrelsen har i uppdrag att ansvara for fragor om villkor for
marknadstilltrade och konkurrensvillkor samt villkor for resendrer och for
dem som kdper godstransporttjanster. Sammantaget utgér det grunden for
vart uppdrag om marknads6vervakning som syftar till att framja sund
konkurrens préaglad av god regelefterlevnad.

Marknadsévervakning som stéd till regeringskansliet

Under aret gav Transportstyrelsen stod till Regeringskansliet pa
fordonsbesiktningsomradet. | vara rapporter har vi beskrivit
marknadsutvecklingen och gett en bild av tillsynen pa omradet. Darigenom
bidrar vi till att ge Regeringskansliet en bild av om marknaden utvecklas i
den riktning som var riksdagens intention vid konkurrensutsattningen av
fordonsbesiktningsmarknaden. Det utgor i sin tur underlag till framtida
beslut. Eftersom syftet med konkurrensutséttningen var att 6ka
tillgangligheten, samtidigt som trafiksékerheten inte skulle forsamras, bidrar
vart arbete bade till tillganglighetsmalet och till sakerhetsmalet.

Vi ger dven stod till Regeringskansliet i fragor som ror
marknadsovervakning i internationella sammanhang. Under ar 2015 deltog
vi i Europeiska kommissionens arbete med att ta fram en ny réttsakt inom
systemet for 6vervakning av jarnvagsmarknaden (RMMS)®. Rattsakten ger
kommissionen mojlighet att krava in uppgifter pa jarnvags- och
kollektivtrafikomradet och skapar mojlighet att folja hur marknaden
utvecklas till exempel i termer av konkurrens och fri rorlighet av tjanster. Vi
har analyserat konsekvenser av och kostnader for kommissionens forslag pa
krav. P& sa satt har vi bidragit till en val utformad rattsakt och till
forutsattningar for en dynamisk marknad och god tillganglighet.

Ett annat exempel pa hur vi gav Regeringskansliet stod i internationella
sammanhang ar pa omradet nya affarsmodeller och sociala villkor inom
luftfarten. Vi representerar Sverige i kommissionens arbetsgrupp Social
matters in aviation och har analyserat hur nya affarsmodeller inom luftfarten
paverkar framfor allt arbetsvillkor och konkurrenssituation. Analysen
presenterades pa ett rundabordssamtal om nya affarsmodeller for
flygbranschen och pa Regeringskansliet. Den presenterades aven i

6 Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om
inrattande av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade.
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europeiska sammanhang nar arbetsgruppen hade méte i december. Genom
att belysa fragan bidrar vi till att 6ka kunskapsunderlaget infor eventuella
atgarder. Arbetet i stort syftar till att bidra till en rattvis konkurrens med
goda sociala villkor inom branschen och en bibehallen sakerhetsniva.

Béattre spridning av resultat till naringslivet

Under 2015 arbetade Transportstyrelsen med ett regeringsuppdrag som
syftar till att bidra till en positiv utveckling for néringslivet och medverka
till i forsta hand en god tillganglighet, men dven hansynsmalen sakerhet
samt miljo och halsa. Genom att intervjua ett stort antal foretradare for
naringslivet samlade vi in forvantningar pa oss inom flera omraden, som till
exempel dialogen med néaringslivet infor regelforandringar, var
tillganglighet och var tillsyn pa jarnvagsomradet.

Ett budskap fran naringslivet var att vi behdver arbeta mer med att sprida
vara resultat fran marknadsévervakningen. Sedan dess har vi genomfort en
forandring av externwebben sa att resultat fran marknadsdvervakningen
samlas och lyfts fram dar. Vi gor ocksa studiebesok hos foretag i samarbete
med branschorganisationer, da vi bade kan ge och ta emot information som
ror marknadsovervakningen. Genom att berdrda parters helhetsbild av
marknaden forbattras, skapas béttre forutsattningar for aktérer i branscherna
att anpassa sin verksambhet till verkliga forutsattningar. Darigenom bidrar vi
till en mer dynamisk och effektiv marknad.

Underlag infor vara beslut

Marknads@vervakningen har lyfts fram i interna strategiska planer och i
verksamhetsplaneringen. Marknadsovervakningen synliggdrs och déarmed
kommer storre delar av Transportstyrelsen att uttalat arbeta med fragor som
typiskt sett faller inom det omradet. Pa sj6- och luftfartsomradet har vi dven
inrattat ett marknadsforum, dar medarbetare diskuterar aktuella fragor.
Syftet med att synliggdra marknadsdvervakningen internt och inkludera en
storre del av organisationen i dessa fragor &r att skapa ett storre
kunskapsunderlag infor vara beslut. Darmed bidrar marknadsévervakningen
till en battre maluppfyllelse for samtliga transportpolitiska mal.

4.2 Miljo

Transportstyrelsen & en myndighet med ansvar i det nationella
miljomalssystemet, vilket innebar att vi inom vart omrade ska verka for att
generationsmalet och de 16 nationella miljokvalitetsmalen nas samt vid
behov foresla atgarder for miljoarbetets utveckling. Eftersom det
transportpolitiska hansynsmalet om miljé och halsa ar kopplat till
miljokvalitetsmalen, bidrar vart miljoarbete till att na de transportpolitiska
malen.

52



Transportstyrelsens arsredovisning 2015 Dnr TSG 2016-252

Vart arbete ar i huvudsak inriktat pa att minska klimatpaverkan,
fororeningen av luft, mark och vatten samt trafikbuller. Vi arbetar ocksa
med att forhindra spridning av fraimmande arter, som kan rubba den
ekologiska balansen i hav och sjoar.

Inom transportsektorn &r utvecklingen inom vissa omraden for langsam for
att malen ska nas. De omraden som bor prioriteras ar utslappen av koldioxid
och partiklar, den internationella sj6fartens utslapp av kvéveoxider,
trafikbuller samt paverkan pa biologisk mangfald.

Handlingsplan fér minskat fossilberoende i vagtrafiken

Verksamhetens koppling till generationsmalet och miljokvalitetsmalen
beskrivs i en rapport, som uppdateras arligen. | rapporten finns en lista med
atgarder som vi avser att vidta, utdver det lépande arbetet, for att bidra till
att miljokvalitetsmalen nas.

Vi har utvecklat atgardslistan till fljd av regeringsuppdraget om analys av
arbetet med miljokvalitetsmalen. Med anledning av regeringsuppdraget om
att delta i Miljomalsradet har vi genomfort ett antal interna
informationsinsatser om milj0arbetet. Vi har haft ett internt seminarium om
miljokvalitetsmalen och hur var verksamhet berors. Vi har ocksa informerat
internt om Miljomalsradets uppdrag och de forvantningar regeringen har pa
vart miljoarbete. Syftet ar att 6ka kunskapen om miljokvalitetsmalen, ta
fram fler atgarder och darmed 6ka vara mojligheter att bidra till att malen
nas.

Vi har foljt upp var handlingsplan for hur fossilberoendet i
vagtrafiksystemet kan minska genom var regelgivning. Handlingsplanens
aktiviteter har i forsta hand bidragit till miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan men att aven andra mal kan paverkas i positiv riktning.

Inom flera av de prioriterade fokusomradena i handlingsplanen dar vi drivit
ett internationellt arbete haller nu nya regler pa att utarbetas. Vi medverkar i
det internationella arbetet for att ta fram en metod for berakning av
bransleférbrukning och koldioxidutslapp for tunga fordon, och malet &r att
ta fram en ny EU-forordning.

Ett prioriterat fokusomrade i handlingsplanen var fornybara drivmedel och
dar har en trafikslags6vergripande samverkansgrupp for branslefragor
bildats i syfte att klargéra Transportstyrelsens roll i introduktionen av
fornybara drivmedel i ett Gvergripande perspektiv.

Flera av de fragestallningar kopplade till forskning och innovation (Fol)
som handlingsplanen belyste har nu implementerats i en Fol-strategi. Den
podangterar ett aktivare samarbete med andra aktérer och en effektivare
tilldmpning av forskningsresultat.
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Syftet med projektet Miljopaverkan fran mindre luftfartyg var att fa storre
vetskap om attityderna kring buller fran mindre luftfartyg och kring
anvandningen av oblyad flygbensin. Resultatet fran utskickade enkater visar
att buller fran mindre luftfartyg sannolikt kan ses som ett mindre problem i
Sverige. Det finns dock problem med buller kring vissa flygplatser. Fragan
om anvandningen av oblyad flygbensin & mer komplex. Det finns en vilja
hos landets flygklubbar och piloter att anvanda oblyad flygbensin, men av
olika skal &r det svart for vissa utdvare att anvanda denna typ av brénsle.

4.3 Forskning och innovation

Transportstyrelsen har ett ansvar for forskning och innovation (Fol) kopplat
till vart uppdrag i Gvrigt.

Syftet med forskningen ar att den ska bidra till ny kunskap inom de omraden
dar vi har sett att det finns ett sarskilt stort kunskapsbehov. Syftet ar ocksa
att den kunskap som forskningen genererar ska kunna anvandas i den
ordinarie verksamheten. Forskningsinsatserna ska vara av relevans for det
overgripande transportpolitiska malet. Insatserna ska dessutom vara av
relevans for funktionsmalet om 6kad tillganglighet och nagot av
hansynsmalen sékerhet, miljo eller halsa. Nuvarande Fol-insatser drivs i
projektform for en period om 1-2 ar.

Under 2015 var inriktningen foljande:

« Samhallsekonomiskt effektivt anvandande av infrastruktur
e Sékerhet

« Effektivare tillstindsprocesser

o Systematiskt tillsynsarbete

o Miljo.

Kunskapsaterforing fran de interna Fol-projekten

Nedan redovisar vi resultatet av nagra av de slutférda Fol-projekten. Vi
kommer att redovisa resultatet av dvriga avslutade projekt under 2016.

Atgarder for att motverka trotthet bland férare inom olika trafikslag

Projektet har genomforts tillsammans med Statens védg- och
transportforskningsinstitut (VTI). Resultatet visar bland annat att det for
yrkesforarna ar viktigare med regelbundna och schemalagda arbetstider an
att reglera kor- och vilotider som dagens regelverk fokuserar pa. Slutsatsen
ar att det ofta saknas tillrackligt vetenskapligt stod for att kunna uttala sig
om flera av atgardernas effekter.

Resultatet kommer att anvéndas som underlag i Transportstyrelsens arbete
med regelgivning och tillsyn inom samtliga trafikslag. 1 regelgivning kring
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kor- och vilotider skulle myndigheten till exempel kunna verka for att storre
hansyn tas till faktorer som paverkar manniskors somn och vakenhetsgrad. |
tillsynen kommer darfér schemaldggning av arbetstider ur ett
trotthetsperspektiv bli viktigare att uppméarksamma. Resultat hjélper oss att
utveckla arbetet med regelgivning och tillsyn och bidrar till 6kad sakerhet
och hélsa.

Forekomst av tungmetaller och andra féroreningar i toalettavfall fran
passagerarfartyg

Projektet har genomférdes av NIRAS och &r ett samarbetsprojekt mellan
bland annat Transportstyrelsen, Sjofartsverket och Stockholms hamn.
Projektet har bland annat analyserat innehallet i avfallet fran
passagerarfartyg som anloper Stockholms hamn for att fa kunskap om vilka
amnen som finns i avfallet. Genom projektet har vi fatt mer kunskap om
toalettavfall fran passagerar- och kryssningsfartyg.

Testerna visade att avfallet inte innehaller &mnen som ar olampliga for
kommunala reningsverk att ta emot. Darmed har Sverige dkat méjligheterna
att na framgang i de internationella férhandlingarna kring ett forbud av
dessa utsldpp i Ostersjon. Resultatet av projektet bidrog bland annat till att
Polen, som tidigare uttryckt oro dver att det saknats kunskap om avfallets
innehall, valde att installera tillrackliga mottagningsanordningar for
toalettavfall.

4.4 Nya och uppdaterade kommunikationsvagar
Mer anvandarvanliga webbapplikationer ger hdg tillganglighet

Vi har uppdaterat vara e-tjanster for att géra dem mer anvandarvanliga for
medborgarna. Det innebér att vi har skapat en webbplats med e-tjanster som
fungerar for skarmldsare, talsyntes, forstoringshjalpmedel, blindskriftsskarm
och liknande pa de allra flesta kombinationer av webblasare, operativa
system och enheter.

Poddradio och Facebook som komplement

Vi borjade anvanda nya kommunikationsvagar som ett komplement till
befintliga kommunikationskanaler: poddradio dar man kan fa djupare
kunskap och forstaelse samt Facebook for kort och snabb information.

Avsnitten i poddradion har haft formen av samtal kring aktuella frdgor som
ligger inom transportomradet. Totalt har 5 samtal med foretradare for ett
antal branschorganisationer och foretag sants samt ett avsnitt med var
generaldirektdr Maria Agren. Programmen har framst riktat sig till
branschen, anstéllda pa Transportstyrelsen och andra som ar intresserade av
vara fragor.
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Pa den nya Facebooksidan ska allméanheten fa lattillganglig information och
tips fran hela var verksamhet. Sidan dppnas ocksa som ett komplement till
var webbplats. Vi har dven tidigare anvént Facebook vid olika kampanjer.
Erfarenheterna darifran ar goda och informationen pa kampanjsidorna nadde
manga. Darfor har vi publicerat en officiell myndighetssida pa Facebook.

4.5 Attitydundersokning

Transportstyrelsen ingick i en stor attitydundersdkning, Public Image,
genomford av researchforetaget Ipsos. Undersokningen visar att nastan alla
tillfragade (98 procent) kanner till eller har hort talas om Transportstyrelsen.
8 av 10 kanner till oss ganska eller mycket bra. Den siffran ar pa samma
niva som for 2014.

Majoriteten av de tillfrdgade har en neutral bild av Transportstyrelsen. Aven
fortroendet ligger pd samma niva. 4 av 10 har ett ganska eller mycket stort
fortroende for oss. Hogst fortroende har de yngre, 16-29 ar.

Public Image visar att medborgare och néringsliv tyckte att vi i hdgre grad
an under foregaende ar

e tar samhéllsansvar
e har hog kompetens
e utvecklar nya och anvandbara e-tjanster.

Det omrade som visade pa ldgre siffror 4r “litta att komma i kontakt med”
som minskade fran 22 till 20 procent.
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5 Intern styrning och kontroll

Arbetet med intern styrning och kontroll syftar till att med rimlig sdkerhet se
till att var verksamhet bedrivs effektivt, enligt gallande ratt och andra
forpliktelser, med en tillforlitlig och rattvisande redovisning och god
hushallning med statens medel.

Riskhantering en integrerad del av Transportstyrelsens styrning

Vi har fortsatt att arbeta med intern styrning och kontroll integrerat i den
ordinarie planerings- och uppféljningsprocessen for att sdkerstélla att kraven
pa riskanalys, kontrollatgarder, uppféljning och dokumentation uppfylls.

Riskanalyser har genomforts pa alla avdelningar, och det samlade materialet
fran riskanalyserna har analyserats for att vi ska kunna avgora vilka risker
som kan ses som myndighetsovergripande. Vid behov kompletteras
avdelningarnas material av den centrala funktionen for riskhantering.
Styrelsen for Transportstyrelsen har sedan beddmt och faststéllt de
myndighetsévergripande riskerna.

Vi har kontinuerligt uppdaterat riskanalyserna och kvartalsvis foljt upp
arbetet med att genomfora kontrollatgarder.

Bedomningen av den interna styrningen och kontrollen gérs utifran ett
helhetsperspektiv och baseras pa riskanalys, vérdering och prioritering av
risker, identifierade kontrollatgarder och resultat av vidtagna atgarder.

Forstarkt brandskyddsarbete och sékrare upphandlingsprocess

Vi har gjort riskanalyser inom samtliga processer som ar avgorande for att
uppfylla myndighetens mal. | samband med verksamhetsplaneringen
identifierades sex myndighetsévergripande risker. Under aret identifierades
ytterligare tvd myndighetsovergripande risker.

De atgarder som genomforts har i flera fall resulterat i en sankt riskniva. Till
exempel forbattrade vi det systematiska sakerhets- och brandskyddsarbetet
genom att krisledningsorganisationer vidareutvecklades och organisation for
brandskyddsarbete reviderades. Vi har ocksa reducerat risker kopplade till
upphandling och ink6ép genom utbildningsinsatser, férandrade rutiner for
avtalshantering och inforandet av ett elektroniskt bestéllningssystem.

Arbetet fortsatter for risker inom tillsyn och it

Det finns flera riskomraden dar atgarder vidtogs under aret men dar
ytterligare arbete kvarstar for att na onskvard effekt. Tillsynen av
jarnvagsforetag starktes genom tydligare tillampning av regler och en
vidareutvecklad modell for riskbaserad tillsyn. Nya riktlinjer och
systematisk kontroll och korrigering av behorigheter har pabérjats.
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Inom it-omradet finns risker kopplade till omfattande projekt som
genomfors for vagtrafikregistret och it-drift. Riskvérdena vantas sjunka i
takt med att projekten levererar.

Styrelsen beddmer att styrningen ar betryggande

Samtliga identifierade risker anses vara riktigt bedémda och under kontroll.
Styrelsen for Transportstyrelsen informerades vid fyra tillfallen om arbetets
fortskridande och beddmer att den interna styrningen och kontrollen ar
betryggande.
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6 Medarbetare och kompetens

Transportstyrelsen ska vara en attraktiv myndighet med hog kompetens.

6.1 Stabil medarbetarbas och farre chefer

Vid utgangen av 2015 hade myndigheten 1 819 medarbetare, vilket &r
jamforbart med 2014. Sedan Transportstyrelsen startade har en successiv
okning av antalet anstallda skett, men antalet har under de senaste 2 aren
stabiliserat sig. Det minskade antalet visstidsanstallda ar ocksa ett tecken pa
stabiliteten, da myndigheten klarar sina arbetsuppgifter med i stort sett de
tillsvidareanstéllda.

Tabell 34 . Antal anstallda (tillsvidareanstallda och visstidsanstéllda) 2013-2015

Antal anstéllda per 12-31 Tillsvidareanstallda Visstidsanstallda

inklusive vikarier

2013 2014 2015 2013 2014 2015

Antal totalt 1729 1805 1819 124 76 37
Antal kvinnor 965 1014 1029 80 55 24
Antal man 764 791 790 44 21 13
Andel kvinnor 56 % 56 % 57 % 65 % 72 % 65%
Andel mén 44 % 44 % 43 % 35% 28 % 35%

Fordelningen mellan andelen kvinnor och man ligger pa samma niva under
perioden. Personalomsattningen definierar vi som kvoten mellan antalet som
slutat under aret och antalet anstallda vid arets slut. Totalt slutade 184
personer (89 kvinnor och 95 mén), vilket ger en personalomsattning pa
drygt 10 procent for 2015, att jamfora med knappt 15 procent 2014. 170
personer borjade (83 kvinnor och 87 mén).

Totalt har myndigheten 141 chefer, fordelat pa 77 kvinnor och 64 man.
Jamfort med foregdende ar har antalet chefer blivit 12 farre. Forklaringen ar
verksamhets- och organisationsutveckling som i flera fall medfort
sammanslagningar. Kvinnornas andel av cheferna har dkat, fran 52 procent
till 55 procent under de senaste 3 aren. Det dverensstammer med
myndighetens konsfordelning i stort. Vi har aktivt arbetat med
jamstalldhets- och mangfaldsplanen, som faststélldes for nagra ar sedan,
vilket har 6kat medvetenheten kring dessa fragor och gett positiva effekter
for rekryteringen av chefer.

Tabell 35. Medelalder 2013-2015

Medelalder 2013 2014 2015
Kvinnor 44 45,7 45,6
Man 45 46,3 46,2
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avspeglas i en lagre personalomsattning, minskad rekrytering och farre
pensionsavgangar.

Tabell 36. Aldersférdelning 2013-2015

Aldersférdelning per 31/12 Kvinnor Man

2013 2014 2015 2013 2014 2015
20-29 137 126 125 87 89 83
30-39 263 267 256 183 191 194
40-49 282 296 298 232 231 224
50-59 248 263 257 209 212 218
60-65 109 113 111 89 84 83
66— 6 4 6 8 5

Forandringarna i aldersfordelningen ar mycket sma jamfort med 2014.

6.2 Sjuktalen 6kar — en utmaning for arbetsmiljdéarbetet

Tabell 37. Personalens sjukfranvaro i procent, 2013 — 2015

2013 2014 2015

Total sjukfrénvaro 3,7 3,7 4,7
Andel av total sjukfranvaro som varat 30,6 30,3 41,4
langre &n 60 dagar

Total franvaro, kvinnor 51 4,8 5,9
Total franvaro, méan 2,1 2,3 3,2
Total frdnvaro, anstallda—29 ar 4,3 3,9 4,1
Total frdnvaro, anstallda 30 &r—49 ar 3,7 3,6 4,6
Total franvaro, anstallda 50 ar— 3,6 3,8 5,1

Den totala sjukfranvaron dkade jamfort med de senaste aren. Nagon
jamforelse med hela staten kan inte goras for 2015, eftersom statistiken
annu inte ar redovisad for respektive myndighet.

Den langre sjukfranvaron har 6kat. Vi har paborjat ett systematiskt
analysarbete for att folja sjukfranvarons utveckling och arbetar pa olika satt
forebyggande for att om majligt minska, eller atminstone begransa 6kningen
av sjukfranvaron.

Friskvardsarbetet har intensifierats med bland annat framjande av
pausgympa och arbetsrotation, vilket sannolikt kommer att ge positiva
effekter. Det riktar sig sarskilt till kundtjansterna som haft behov av storre
variation vid utférandet av sina uppgifter.
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Arbetsmiljoundersokning som flerarigt forskningsprojekt

Transportstyrelsen deltar i ett forskningsprojekt om arbetsmiljo i samarbete
med Linkopings universitet. Den forsta undersokningen gjordes varen 2015
och darfor ar det inte mojligt att gora jamforelser bakat, utan den forsta
jamforelsen kan ske forst hosten 2016. De resultat som kommit fram ar att
kvinnor &r mer néjda med sin arbetsmiljo &h man, samtidigt som kvinnor
rapporterar en samre hélsa, vilket indikerar att orsakerna bakom
sjukfranvaro ar komplexa och inte alltid arbetsrelaterade.

Undersokningen visar ocksa att det finns en relativt stor andel som uppgett
att de ndgon gang arbetat trots att de varit sjuka, vilket betyder att den
officiella sjukfranvarostatistiken borde ha varit hogre. Det kommer att f6ljas
upp i kommande arbetsmiljoundersékningar. Implementering av resultaten
och arbetsséattet har andrats efter arets undersokning. Fran att avdelningarna
tidigare i sérskild ordning har rapporterat in olika handlingsplaner, har den
nya undersokningen i stallet integrerats i arbetsmiljéagendan och i det
systematiska arbetsmilj0arbetet.

Mangfald och jamstalldhet fortsatter att integreras

Tranportstyrelsen har under senare ar arbetat mer systematiskt med
mangfald och jamstalldhet men fortfarande aterstar mycket arbete. Inte
minst handlar det om att forsoka hoja den allméanna medvetandenivan hos
bade chefer och medarbetare om dessa fragors betydelse for bade
verksamheten och arbetsmiljon. Ett viktigt verktyg for det arbetet &r
handlingsplanen som vi antog for ett par ar sedan och som ska integreras i
det ordinarie arbetet.

Vi anordnade flera seminarier inom omradet i samarbete med andra
myndigheter och organisationer. Alla medarbetare och chefer har behandlat
ett jamstalldhets- och mangfaldstema i sérskilda samtal inom ramen for
vardegrundsarbetet.

Vardegrundsarbetet i nytt format

Vi har sedan starten aktivt arbetat med vardegrunden. Vi har genomfort
samtal som har bestatt av sex teman som alla medarbetare och chefer arbetat
med och som syftat till att 6ka medvetenheten om vérdegrunden och hur den
paverkar oss i var vardag. En utvardering av den myndighetsgemensamma
insatsen har gjorts i samarbete med Linkdpings universitet och resulterat i
en rapport som vi kommer att fa nytta av i vart fortsatta utvecklingsarbete
med vérdegrunden.
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6.3 Kompetensforsorjning
Kompetensanalyser for framtida kompetensforsdrjning

Transportstyrelsen har arbetat med kompetensforsorjning pa ett proaktivt
sétt genom att utveckla kompetensanalyser och upprétta adekvata
kompetensprofiler i hela myndigheten for att sakerstalla att framtida
kompetensgap inte uppstar. Konkret har det inneburit att de olika
avdelningsledningarna aktivt deltagit i dessa analyser, som i sin tur ar
kopplade till respektive avdelnings verksamhetsplan.

Langsiktighet i chefs- och ledarforsorjningen

Under aret organiserade vi om arbetet med chefs- och ledarutvecklingen och
gav den en tydligare och langsiktigare inriktning. Arbetet med
chefsutvecklingen har bedrivits genom utbildningsprogram for framst nya
chefer men ocksa i form av seminarier inom angelagna amnesomraden for
ovriga chefer. Ett nytt mentorprogram for chefer har startats i samarbete
med andra statliga myndigheter.

For forsta gangen inrattades ett ledarforberedande program pa
Transportstyrelsen. Det riktar sig till medarbetare som inte ar chefer men
som kan komma att utvecklas i den riktningen. Nagra av syftena ar att starka
0ss som attraktiv arbetsgivare men ocksa att sakerstélla en hog kvalitet i den
framtida chefs- och ledarforsorjningen. Ocksa for dessa grupper erbjuder vi
ett mentorskap i samarbete med andra myndigheter inom programmet
Rorlighet i staten.
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7 Finansiell redovisning

Anslagsférbrukning

Verksamheten har bedrivits inom ramen for respektive tilldelat anslag (for-
valtningsanslag, anslag for intag av trangelskatt samt anslag for utbetalning
av supermiljobilspremier). Tilldelade anslag uppgick enligt regleringsbrev
sammanlagt till totalt 2 671 miljoner kronor. Av detta har 2 539 miljoner
kronor forbrukats och avréknats. Belopp som avraknats har 6kat med 207
miljoner kronor jamfort med 2014. Utbetalningarna av supermiljobils-
premien har varit 230 miljoner kronor hogre samtidigt som verksamhets-
kostnaderna var 23 miljoner kronor lagre. Vi fick under aret ett okat anslag
for supermiljobilspremien.

Forordningen (2011:1590) om supermiljobilspremie reglerar utbetalning av
premien for en supermiljobil. En forutsattning for att fa premien ar att man
inte fatt ndgot annat statligt eller kommunalt stéd for den forvéarvade och
pastallda bilen. Regelverket innebar att det blir en fordréjning fran
pastallning till utbetald premie da dgaren inom fyra veckor maste intyga att
denne inte fatt nagon annan typ av stod. Vid arsskiftet aterstod 30 tusen
kronor och det fanns 1 479 fordon som var berattigande till
supermiljobilspremie, men inte hade fatt den. Dessa utestaende premier
uppgar till maximalt 58 771 tkr och belastar 2016 ars anslag.

Verksamhetens kostnader

Transportstyrelsens totala kostnader for verksamheten uppgick till 2 474
miljoner kronor, vilket &r en minskning med 15 miljoner kronor.
Minskningen beror dels pa att den anslagsfinansierade verksamheten
minskat med 21 miljoner kronor medan kostnaderna for 6vrig verksamhet
(uppdragsfinansierad och verksamhet som finansieras av avgifter som
Transportstyrelsen far disponera) har ékat med 6 miljoner kronor.

Minskningen beror framst pa att upparbetade kostnader for stordator-
migreringen och andra projekt har 6verforts till balansrakningen. Av de
totala kostnaderna utgor personalkostnaderna 46 procent, vilket ar lika stor
andel som 2014. Aven de 6vriga kostnaderna ar pd samma niva som 2014.

Diagram 1. Fordelning av Transportstyrelsens kostnader 2015
® Personal 46 %
\ Driftskostnader 44 %
u Lokaler 4 %
Avskrivningar och nedskrivningar

6%
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7.1 Resultatrakning

Belopp i tusen kronor 2014
Verksamhetens intékter
Intakter av anslag 2212328
Intakter av avgifter och andra ersattningar not 1 284736
Intakter av bidrag 17 596
Finansiella intakter 3410
Summa 2518071
Verksamhetens kostnader
Kostnader for personal not 2 -1136 947
Kostnader for lokaler -87 185
Ovriga driftkostnader not 3 -1100 869
Finansiella kostnader -3 905
Avskrivningar och nedskrivningar not 10, 11, 13, 14 -160 590
Summa -2 489 495
VERKSAMHETSUTFALL 28576
Uppboérdsverksamhet
Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras not 4 1675152
Skatteintékter m.m. 13760 594
Medel som tillforts statens budget fran uppbérdsverksamhet -15 404 090
SALDO not5 31657
Transfereringar
Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag 117 080
Medel som erhallits fran myndigheter for finansiering av bidrag 6231
Ovriga erhalina medel fér finansiering av bidrag not 6 794 299
Finansiella intakter 164
Lamnade bidrag not 7 -903 090
SALDO not 8 14684
ARETS KAPITALFORANDRING not 9 74916
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7.2 Balansrakning
Belopp i tusen kronor 2015-12-31 2014-12-31
TILLGANGAR
Immateriella anldggningstillgangar
Balanserade utgifter for utveckling not 10 375 288 400 780
Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar not 11 857 1490
Pagaende immateriella anlaggningstillgéngar not 12 103 600 119019
Summa immateriella anlaggningstillgangar 479 745 521289
Materiella anldggningstillgangar
Forbattringsutgifter pa annans fastighet not 13 14 641 9246
Maskiner, inventarier, installationer m.m. not 14 55 666 62 028
Pagaende nyanlaggningar not 15 133 5999
Summa materiella tillgangar 70 440 77272
Varulager m.m.
Varulager och forrad not 16 2299 -
Summa varulager m.m. 2299 -
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar not 17 122 048 72720
Fordringar hos andra myndigheter not 18 51260 64 455
Ovriga kortfristiga fordringar not 19 1032 801 870 706
Summa fordringar 1206108 1007 881
Periodavgrénsningsposter not 20
Forutbetalda kostnader 91101 145 008
Ovriga upplupna intékter 206 494 206 998
Summa periodavgransningsposter 297 595 352 006
Avrékning med statsverket not 21 -270 251 -156 670
Kassa och bank
Behallning rantekonto i Riksgélden 720 945 596 567
Kassa och bank - -
Summa kassa och bank 720 945 596 567
SUMMA TILLGANGAR 2506 880 2398 344
KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital
Statskapital 155 155
Balanserad kapitalforandring not 22 1213 856 1138 940
Kapitalférandring enligt resultatrakningen not 9 130 582 74916
Summa myndighetskapital 1344 594 1214012
Avséttningar
Avsattningar for pensioner och liknande forpliktelser not 23 6436 9390
Ovriga avséttningar not 24 15639 3660
Summa avsittningar 22075 13 050
Skulder m.m.
Lan i Riksgélden not 25 570 849 603 469
Réntekontokredit i Riksgélden not 26 - -
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 90901 69 436
Leverantdrsskulder 125 385 186 891
Ovriga kortfristiga skulder not 27 98734 91616
Summa skulder m.m. 885 867 951 411
Periodavgrénsningsposter not 28
Upplupna kostnader 251532 214795
Ofdrbrukade bidrag 559 3288
Ovriga forutbetalda intakter 2253 1788
Summa periodavgrénsningsposter 254 344 219 871
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 2506 880 2398 344
Ansvarsforbindelser Inga Inga
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7.3

Belopp i tusen kronor

Anslagsredovisning

Anslag Ingdende Arets Omdisp- | Indrag- Totalt Utgifter Utgéende
overfor- tilldel- onerade ning disponi- overfor-
ings- ning anslags- belt ingsbelopp
belopp enligt RB | belopp belopp

Utgiftsomrade 20 Allman miljé- och naturvard

1:8ap1l 720 347 000 -720 347 000 -346 970 30

Supermiljébilspremie —

del till Transportstyrelsen

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

1:11 ap 5 Trangselskatt — 36 836 134 000 170 836 -96 264 74572

del till Transportstyrelsen

(ram)

1:112 ap 3 85692 | 1484 790 -41 266 | 1529216 | -1460 764 68 452

Transportstyrelsen —

avgiftsbelagd verksamhet

(ram)

1:12ap 4 36 927 535 187 -20 908 551 206 -509 098 42108

Transportstyrelsen —

skattebelagd verksamhet

(ram)

1:14 ap 6 Trangselskatt i 34 917 170 000 204 917 -125 467 79 449

Goteborg — del till

Transportstyrelsen (ram)

Summa 195092 | 2670977 -62894 | 2803175 | -2538564 264 611

Kommentar till anslagsutfallet

Transportstyrelsen har ett anslag for supermiljébilspremie for utbetalning av
bidrag till personer som har forvérvat en ny supermiljobil. Vid arsskiftet
aterstod 30 tusen kronor och det fanns 1 479 fordon som var beréttigade till
supermiljobilspremie men inte hade fatt den. Dessa utestaende premier
uppgar till maximalt 58 771 tkr och belastar 2016 ars anslag.

FOr uttag av trangselskatt i Stockholm och Géteborg anvénds ett gemensamt
system. Att utfallet &r lagre an de tilldelade anslagen beror dels pa lagre
drifts- och avskrivningskostnader dels pa lagre kostnader for att hantera
utlandska fordon &n beréknat.

Finansiella villkor

1:12 ap 3 Transportstyrelsen — avgiftsbelagd verksamhet far anvandas for
sadana forvaltningsutgifter hos Transportstyrelsen som tacks av avgifter
som redovisas brutto pa statens budget.

1:12 ap 4 Transportstyrelsen — skattefinansierad verksamhet far anvandas
for sadana forvaltningsutgifter hos Transportstyrelsen som inte finansieras
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med avgifter, andra anslag/anslagsposter eller dvriga intakter samt for att
betala svenskt medlemskap i internationella organisationer inom

transportomradet.

7.4 Redovisning mot inkomsttitel

Belopp i tusen kronor

Inkomsttitel Beréknat belopp Inkomster

2511 036 Expeditions - och ansékningsavgifter 290
2534 004 Avgifter for kdrkort och motorfordon 21 544
2534 005 Avgifter for jarnvagsomradet 51 053 42 433
2534 006 Avgifter for luftfartsomradet 243 525 231 967
2534 007 Avgifter for sjéfartsomradet 74 797 70 679
2534 008 Avgifter for vagtrafikomradet 1188 043 1086 070
2624 002 Inkomster av uppbord av felparkeringsavgifter 67 234
2711 006 Restavgifter och drojsmalsavgifter 81734
2714 322 Overlastavgift 6 903
2714 323 Avgifter vid dvertrédelse av kor- och vilotider 18 125
9314 017 Stampelskatt 5339
9461 012 Fordonsskatt 13 208 133
9461 022 Saluvagnsskatt 7 956
9462 014 Véagavgifter 602 720
9643 011 Trangselskatt, Goteborg 883 229
9643 012 Trangselskatt, Stockholm 792 289
9643 031 Trangselskattetilldgg, Goteborg 60 266
9643 032 Trangselskattetillagg, Stockholm 73 536
Summa 1557 418 17 260 447

Kommentarer till vasentliga avvikelser

Den minskade intakten pa vagtrafik jamfort med budget beror framst pa att
pastallningsavgiften, som skulle ha genererat cirka 50 miljoner kronor i
intakter, togs bort i borjan pa 2015. Aven den sa kallade
vagtrafikregisteravgiften sanktes under aret, vilket leder till minskade
intakter.

Det lagre utfallet inom jarnvag beror pa att vi inte har genomfort de
avgiftshojningar som var planerade inom omradet pa grund av osékerheten
pa marknaden.
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7.5 Finansieringsanalys

Belopp i tusen kronor 2015 2014

DRIFT

Kostnader not 29 -2 283 623 -2 315 865
Finansiering av drift

Intakter av anslag 2191593 2212328

Intékter av avgifter och andra ersattningar 268 552 284182

Intakter av bidrag 16 810 17 596

Ovriga intékter 2435 3410

Summa medel som tillfrts fér finansiering av drift not 30 2479 390 2 517 517

aning(-)/minskning(+) av lager -2299 -
Okning(-)/minskning(+) av kortfristiga fordringar not 31 22538 21982
Okning(+)/minskning(-) av kortfristiga skulder not 32 -53 551 -42 019
Omklassificering fran periodavgransningsposter ill

avsattningar 13548 -
KASSAFLODE FRAN DRIFT 176 003 181614

INVESTERINGAR

Investeringar i materiella tillgangar -40 882 -33 341

Investeringar i immateriella tillgangar -142 372 -107 596

Summa investeringsutgifter -183 254 -140 938

Finansiering av investeringar
Lan fran Riksgalden 167 656 450 553
- amorteringar -200 276 -179 157
Lan fran Riksgalden 7 kap. 6 § Budgetlagen - -332 788
Forsaljning av anlaggningstillgangar 18 371 894
Bidrag och tillférda évriga driftmedel 19 463 18 286
Summa medel som tillforts for finansiering av
investeringar 5213 -42 211

KASSAFLODE TILL INVESTERINGAR -178 01 -183 149

UPPBORDSVERKSAMHET

Intékter som inte disponeras av myndigheten 1626 979 1675152

Intakter av uppboérd 15793 072 13 760 594

Foréndring av korfristiga fordringar och skulder not33 | -165281 -15 936
Inbetalningar i uppbérdsverksamhet 17 254 770 15419 810

Medel som tillférts statsbudgeten fran uppbordsverksamhet -17 260 447 -15 404 090
KASSAFLODE TILL UPPBORDSVERKSAMHET -5 677 15721

TRANSFERERINGSVERKSAMHET

L&mnade bidrag -1 157 154 -903 090

Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder not 34 54 026 -24 964
Utbetalningar i transfereringsverksamhet -1103 128 -928 054

Finansiering av transfereringsverksamhet
Medel som tillforts fran statsbudgeten for finansiering av

bidrag 346 970 117 080

Medel som erhallits fran andra myndigheter for

finansiering av bidrag 2019 6231

Ovriga erhallna medel for finansiering av bidrag 772 650 794 463

Summa medel som tillforts for finansiering av

transfereringsverksamhet 1121640 917774
KASSAFLODE TILL/FRAN TRANSFERERINGSVERKSAMHET 18 512 -10 280
FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL 10 797 3906
SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL

Likvida medel vid érets borjan 439 896 435990
Okning(+)/minskning(-)av tillgodohavande Riksgélden 124 378 -206 974
Okning(+)/minskning(-) av avrakning med statsverket -113 581 210 880
Summa féréndring av likvida medel 10 797 3906
Likvida medel vid periodens slut 450 694 439 896
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7.6 Sammanstallning av vasentliga uppgifter

Laneramar
Beviljad laneram (enl. 7 kap. 1 § budgetlagen)
Utnyttjad laneram (vid rdkenskapsarets slut)

Laneram investeringar, Ovrig kreditram (enl. 7 kap. 6 §
budgetlagen)

Utnyttjad laneram (vid rakenskapsarets slut)

Kontokrediter hos Riksgélden
Beviljad rantekontokredit (enl. 7 kap. 4 § budgetlagen)
Max utnyttjad rantekontokredit under aret

Réntekonto
Rénteintakter
Réntekostnader

Avgiftsintékter som disponeras

Utfall

Varav offentligrattsliga avgifter och uppdragsverksamhet
Budget

Avgiftsintékter som inte disponeras
Utfall

Varav offentligrattsliga avgifter

Budget

Anslagskredit
Beviljad
Utnyttjad

Anslagssparande

Personal
Arsarbetskrafter
Medeltal anstéllda

Driftkostnad per arsarbetskraft

Kapitalféréandring
Arets kapitalférandring
Balanserad kapitalfdrandring”

7.7 Tillaggsuppgifter och noter

7.7.1 Redovisningsprinciper

2014

785 000
603 469

100 000
Ej nyttjad

2747
3788

1079 036
1075 056
960 967

1675152
1516 017
1563 825

69 445

195 092

1804
1893

1289

74916
1138 940

2012

300 000
214 413

450 000

321293

100 000
Ej nyttiad

6116
7251

1007 408
992 570
941 968

1684 505
1548 188
1529231

120 259

371732

1614
1716

1359

54 985
327 916

Transportstyrelsens redovisning foljer god redovisningssed. Féljande

forfattningar tillampas vid redovisningen:

72011 har 29 305 tkr balanserad kapitalférandring reglerats med anslag. 2012 har 20 tkr i évergangseffekt, p&

grund av regeldndring av redovisning mot inkomsttitlar, reglerats mot balanserat kapital.
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— forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
— forordningen (2000:606) om myndigheters bokfdring
— Ekonomistyrningsverkets foreskrifter och rad till ovanstaende.

Brytdatum den 5 januari 2016 har anvénts for inkommande
leverantorsfakturor, utgaende kundfakturor och inomstatliga
mellanhavanden.

Samtliga skattefordringar har varderats enligt faststallda varderings-
principer.

7.7.2 Varderingsprinciper
Allman varderingsprincip

Om inget annat anges har tillgangar, skulder och avséttningar varderats till
anskaffningsvarde.

Anlaggningstillgadngar

Som anlaggningstillgangar redovisas egenutvecklade immateriella tillgangar
som har ett anskaffningsvéarde om minst 100 000 kronor och for inkopta
immateriella anlaggningstillgangar tillampas ett halvt basbelopp som gréans.
Materiella tillgangar som har ett anskaffningsvarde om minst ett halvt
prisbasbelopp redovisas som anlaggningstillgang. Utover beloppsgréanserna
ska dessutom den beraknade ekonomiska livslangden uppga till lagst 3 ar.
Objekt som utgor en fungerande enhet och uppfyller ovanstaende kriterier
klassificeras som anlaggningstillgangar. Avskrivning sker fran och med den
manad anskaffningen tas i bruk.

Anléaggningstillgangar under uppférande i hyrda lokaler redovisas under
posten forbattringsutgifter pa annans fastighet fran och med 2015. Tidigare
redovisades posten under pagaende nyanlaggningar i balansrakningen.

Konst, lanad av Statens konstrad, redovisas som anlaggningstillgang finan-
sierad via statskapital. Ingen avskrivning sker.

Tillampade avskrivningstider

3ar Pc och pc-kringutrustning
Kontorsutrustning
Ljud- och bildutrustning
Natverkskopiatorer/multiskrivare

5ar Systemprogramvaror/licenser (immateriella anlaggnings-

tillgangar, inte pc-program).
Servrar/nétverk
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Personbilar
Vissa forbattringsutgifter pa annans fastighet
Mabler

En avvikelse fran redovisningsprincipen for immateriella
anlaggningstillgangar har skett da anlaggningstillgangens livslangd bedomts
vara kortare an 5 ar.

Linjar avskrivningsmetod tillampas.
Varulager

Fran och med maj 2015 redovisas inkop av rakort som lager. Dessa rakort
anvands framst vid korkortstillverkning. Tidigare har dessa kostnader
redovisats som forutbetalda kostnader.

Kundfordringar

Utestaende kundfordringar har varderats genom en kollektiv bedémning.
Kundfordringar som forfallit med mer &n 60 dagar beddms vara osakra till
100 procent.

Uppbordsfordringar, avgifter

Fran och med januari 2015 bokfér Transportstyrelsen aviserade men gj
forfallna skylt- och végtrafikregisteravgifter.

Utestaende uppbordsfordringar avgifter har véarderats genom en kollektiv
beddmning. Kundfordringar som forfallit med mer &n 60 dagar bedéms vara
osakra till 100 procent.

Uppbdrdsfordringar, skatter

Utestaende uppbdrdsfordringar skatter har varderats genom en kollektiv
bedémning inom varije skatt. Statistik har pavisat att betalningsbenagenheten
skiljer sig at for olika skatter och darfor har olika procentsatser anvants for
reservering. En annan skillnad &r tidpunkt for restforing.

Uppbdrdsfordringar avseende fordonsskatt som forfallit med mer an 60
dagar bedoéms vara osakra till 90 procent.

Uppbdrdsfordringar avseende trangselskatt som forfallit med mer &n 90
dagar bedoéms vara osakra till 87 procent.

Uppbordsfordringar avseende véagavgift som forfallit med mer &n 60 dagar
beddms vara osékra till 93 procent.
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Leverantorsskulder

Leverantorsskulder i utlandsk valuta har varderats till balansdagens kurs.

Avséttningar

Fran och med ar 2015 redovisas lokala omstéllningsmedel under posten

avsattningar. Tidigare ar har
periodavgransningsposter.

7.7.3 Styrelsen

dessa redovisats under

Namn Ovriga styrelseuppdrag utéver Transportstyrelsen Utbetald
ersattning
(kr) 2015
Mikael Ahlstréom - Ordférande i Sprout Park AB 35 000
Egen féretagare - Ordférande i Britny Communication AB
- Ordférande i The Park AB
- Ordférande i Summer Design AB
- Ordférande i Reaktor Stlhm Audio Design AB
- Ordférande i Sprout Advance AB
- Ordférande i SUP46 AB
- Ledamot i Hyper Island Capital AB
Rolf Annerberg, ordférande Inga 6vriga uppdrag 52 650
F.d. generaldirektor
Ann-Katrin Berglund Inga 6vriga uppdrag 35 000
Utredningschef, Statskontoret
Helena Dyrssen - Ledamot i insynsradet fér Bolagsverket 35 000
Overdirektdr, Skatteverket - Ledamot i insynsradet for Ekonomistyrningsverket
Jonas Eliasson, t.o.m. 2016-01-13 Inga 6vriga uppdrag 35 000
Professor, KTH
Andrea Femrell - Ledamot/VD i NNR Service AB 35 000
VD, Néringslivets Regelnamnd - Ledamot i Stockholm Globe Arena Fastigheter AB
- Ledamot i insynsradet for Bolagsverket
Anna Gronlund Inga dvriga uppdrag 35 156
Branschchef, Sveriges Bussforetag
Elvy Soéderstrom, fr.o.m. 2015-07-01 - Ordférande i Rodret i Ornskoldsvik AB 35 000
F.d. kommunalrad - Styrelseledamot i SP Processum
- Ordférande i Norrtdg AB
- Styrelseledamot i Almi Foretagspartner Mitt AB
- Styrelseledamot i Strukturfondspartnerskapet i
Mellersta Norrland
- Ledamot i insynsradet i Lansstyrelsen Vasternorrland
- Representant i Transito AB:s dgarrad
7.7.4 Ledande befattningshavare
Namn Ovriga styrelseuppdrag utdver Transportstyrelsen Utbetald
ersattning
(kr) 2015
Staffan Widlert - Ledamot i e-legitimationsnamnden 480 005
Generaldirektor
Transportstyrelsen t.0.m. 2015-02-28
Maria Agren - Vice ordférande i styrelsen for Arbetsgivarverket 1144 817

Generaldirektor
Transportstyrelsen fr.o.m. 2015-03-01

- Ledamot i insynsradet for Havs- och
vattenmyndigheten

- Ordférande i insynsradet for Naturvardsverket

- Ledamot i styrelsen for Luled tekniska universitet
- Ledamot i styrelsen for IVL
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7.7.5 Noter

Belopp i tusen kronor. Summeringar och avrundningar enligt rapporteringen
i Hermes. Differenser kan darmed uppsta vid summeringen av olika avsnitt.
Siffror inom parentes i I6pande text avser 2014. Belopp som avrundas till 0

redovisas med 0. Poster som saknar utfall redovisas med -.

Not 1 Intékter av avgifter och andra ersattningar

Av intakter av avgifter och andra ersattningar utgér 2 982 tkr (2 312 tkr) Intékter enligt 4 §
avgiftsférordningen.

Not 2 Kostnader for personal 2015 2014
Lonekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier

och andra avgifter enligt lag och avtal) 756 257 760 685
Varav arvode till styrelse och ej anstalld personal 1769 4610
Sociala avgifter 355 749 361517
Varav avgifter pa arvode till styrelse och ej anstélld personal 408 801
Ovriga personalkostnader 2 106 14 745
Varav ersattning till styrelse och ej anstalld personal 52 355

1114112 1136 947

Not 3 Ovriga driftkostnader 2015 2014
Reparationer och underhall 21139 33556
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundférluster m.m. 2 458 3331
Resor, representation, information 47 127 50 987
Medlemsavgifter 126 601 136 772
Ink6p av varor 159 990 151 528
Kop av tjanster 714 821 724 694

1072 135 1100 869
Medlemsavgifter bestar huvudsakligen av Sveriges medlemsavgift i Eurocontrol.

Not 4 Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras 2015 2014
Offentligréttsliga avgifter 1465 818 1519 025
Forluster avseende offentligréattsliga avgifter -12 917 -3008
Andra erséattningar 173 996 158 800
Réanteintakter 83 335

1626 979 1675152

Not 5 Saldo uppbdrd 2015 2014
Aterforing av foregéende &rs periodiserade skatter -973 943 -942 287
Periodiserade trangselskatter 427 526 341574
Periodiserade fordonsskatter 679 914 608 033
Periodiserade vagavgifter 26 108 24 337

159 604 31657
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Not 6 Ovriga erhallna medel for finansiering av bidrag 2015 2014
Gemensam Avgift Sdkerhetskontroll (GAS) 712 174 722 060
Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 60 428 72 239
772 602 794 299
Not 7 Lamnade bidrag 2015 2014
Lamnade bidrag avser:
Supermiljdbilspremie 346 970 117 080
Bidrag till forskningsprojekt 225 -
Bidrag till krisberedskap 1794 6231
Flygplatsers kostnader, Gemensam Avgift 747 736 707 540
Sakerhetskontroll (GAS)
Flygplatsers kostnader, Communication, Navigation, 60 428 72 239
Surveillance (CNS)
1157 154 903 090

Not 8 Saldo transfereringar

Saldo transfereringar -35 514 tkr (14 684 tkr) bestar i sin helhet till resultat av Gemensam
Avgift Sakerhetskontroll (GAS). Under-/6vertackningen regleras genom avgiftssattning.

Not 9 Kapitalférandring enligt resultatrakningen 2015 2014
Auvgiftsfinansierad verksamhet
Overskott undervagsavgifter 16 827 12 390
Over-/Underskott Gemensam Avgift Sakerhetskontroll
(GAS) -35514 14 684
-18 687 27 074
Uppdragsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott i uppdragsverksamheten -10 335 16 186
-10 335 16 186
Uppbdrd
Periodiserade skatter 159 604 31657
159 604 31657
130 582 74 916
Not 10 Balanserade utgifter for utveckling 2015-12-31 2014-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 753 180 597 246
Arets anskaffningar 137 663 174 109
Arets utrangeringar (aterférda anskaffningsvérden) -5 890 -18 176
Utgaende anskaffningsvarde 884 953 753 180
Ingdende ackumulerade av- och nedskrivningar -352 400 -231 432
Arets avskrivningar -145 808 -122 845
Arets nedskrivningar -16 134 -166
Arets utrangeringar (&terférda avskrivningar) 4 677 2043
Utgdende ackumulerade av- och nedskrivningar -509 665 -352 400
Bokfort varde 375 288 400 780
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Nedskrivningar pa 16 134 tkr har gjorts 2015 med anledning av att projekt omvarderats och
i stéllet kostnadsforts.

Posterna arets utrangeringar forklaras av forsaljning av immateriella anlaggningstillgangar
till ett varde av 1 213 tkr.

Not 11 Rattigheter och andra immateriella

anlaggningstillgangar 2015-12-31 2014-12-31
Ingéende anskaffningsvéarde 16 856 16 647
Arets anskaffningar 665 280
Arets utrangeringar (&terférda anskaffningsvarden) -2 057 -71
Utgéende anskaffningsvarde 15 464 16 856
Ingdende ackumulerade av- och nedskrivningar -15 366 -13 827
Arets avskrivningar -502 -1610
Arets utrangeringar (&terférda avskrivningar) 1260 71
Utg&ende ackumulerade av- och nedskrivningar -14 608 -15 366
Bokfért varde 857 1490

Posterna arets utrangeringar forklaras till storsta delen av forsaljning av rattigheter till ett
véarde av 650 tkr.

Not 12 Pagdende immateriella anlaggningstillgangar 2015-12-31 2014-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 119 019 136 150
Arets anskaffningar 91 625 81 320
Arets fardigstéllda anlaggningar -87 582 -80 164
Aterforda IB-varden -19 463 -18 287
Utgéende anskaffningsvarde 103 599 119 019
Ingdende anskaffningsvarde - 67 948
Arets fardigstallda anlaggningar - -67 948
Utgaende anskaffningsvarde - -
Bokfort varde 103 599 119 019

Sista delen av det nya nationella systemet foér trAngselskatt och infrastrukturavgifter om
67,9 mnkr aktiverades under 2014. Projektet sarredovisades med anledning av att det
tidigare finansierades med en 6vrig kredit. Anlaggningen ingdr nu i den ordinarie ramen.

Not 13 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2015-12-31 2014-12-31
Ingadende anskaffningsvarde 22 050 18 854
Arets anskaffningar 9 847 3196
Tillgdngar under uppforande 407 -
Arets utrangeringar (aterférda anskaffningsvérden) -356 -
Utgaende anskaffningsvarde 31948 22 050
Ingdende ackumulerade av- och nedskrivningar -12 805 -9 115
Arets avskrivningar -4 858 -3 689
Arets utrangeringar (aterférda avskrivningar) 356 -
Utgdende ackumulerade av- och nedskrivningar -17 307 -12 805
Bokfort varde 14 641 9 246
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Not 14 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2015-12-31 2014-12-31
Ingaende anskaffningsvéarde 190 090 172 627
Arets anskaffningar 36 494 29 020
Arets utrangeringar (terférda anskaffningsvéarden) -90 076 -11 557
Utgéende anskaffningsvarde 136 509 190 090
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -128 063 -115 023
Arets avskrivningar -25 807 -23 765
Arets utrangeringar (terférda avskrivningar) 73 026 10725
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -80 843 -128 063
Bokfért varde 55 666 62 028

Posterna arets utrangeringar forklaras till storsta delen av forsaljning av maskiner,

inventarier, installationer m.m. till ett varde av 15 137 tkr.

Not 15 Pagaende nyanlaggningar 2015-12-31 2014-12-31
Ingadende anskaffningsvarde 5999 4874
Arets anskaffningar 24 879 6288
Arets fardigstéllda anlaggningar -30 746 -5163
Utg&ende anskaffningsvérde 133 5999

Not 16 Varulager och forrad

Varulager och forrdd har 6kat med 2 299 tkr med anledning av att rakort frAin och med maj
2015 redovisas som lager. Tidigare har dessa kostnader redovisas som férutbetalda

kostnader.
Not 17 Kundfordringar 2015-12-31 2014-12-31
Kundfordringar
Fakturerade 146 852 118 827
Aviserade 55 382 3 066
Avgar
Uppbdrdsfordringar, avgifter -63 107 -32 706
Osékra kundfordringar -17 079 -16 466
122 048 72720

Forandringen i posten fakturerade kundfordringar bestar framfor allt av fakturering av

anlaggningstillgangar och licenser.

Okningen i posten aviserade kundfordringar forklaras delvis av inférandet av
infrastrukturavgifter fran och med 2015. Posten innehaller 2015 aven vagtrafikregister- och
skyltavgifter, ndgot som ocksé paverkar posten uppbérdsfordringar, avgifter.

Arets kostnad for befarade kundférluster uppgar till 13 371 tkr (1 989 tkr) och &rets kostnad
for konstaterade kundforluster uppgar till 238 tkr (2 141 tkr).

Not 18 Fordringar hos andra myndigheter 2015-12-31 2014-12-31
Kundfordringar hos andra myndigheter 3198 7 550
Fordran ingdende mervardesskatt 48 062 56 905

51 260 64 455
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Not 19 Ovriga fordringar 2015-12-31 2014-12-31
Uppbord
Uppbordsfordringar, avgifter 63 107 32 706
Osékra uppbordsfordringar, avgifter -27 276 -14 517
Uppbordsfordringar, trangselskatter 477 249 374 002
Oséakra uppbdrdsfordringar, trangselskatter -196 844 -163 508
Uppbérdsfordringar, fordonskatter 971 103 893 005
Osékra uppbordsfordringar, fordonskatter -291 189 -284 973
Uppbordsfordringar, vagavgifter 29 843 28 416
Osékra uppbordsfordringar, vagavgifter -3736 -4 079
Eurocontrol, fakturerade avgifter 22 279 25 485
Eurocontrol, avréakning -22 279 -23 218
Ovrigt 10 542 7 386

1032 801 870 706

Eurocontrol, avrakning avser évertackning 2009-2015. Regleras genom avgiftssattning.
Negativ fordran har omforts till skuld.

Not 20 Periodavgransningsposter 2015-12-31 2014-12-31
Forutbetalda kostnader, drift
Meeteringavtal Unisys 31 064 70 034
Medlemsavgifter 27 916 32387
Hyror 16 326 16 651
Ovrigt 15794 25936

91101 145 008
Upplupna 6vriga intakter

Drift
Eurocontrol 17 000 17 000
Tjansteforsaljning m.m. 10 655 15982
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 8 841 13170
Trangselskatt 147 120 131 080
Transfereringar:
Gemensam Avgift Sékerhetskontroll (GAS) 22 878 29 765
206 494 206 998
Summa periodavgréansningsposter 297 595 352 006
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Not 21 Avrakning med statsverket 2015-12-31 2014-12-31
Uppbdrd
Ing&ende balans 41175 77 216
Redovisat mot inkomsttitel -17 260 447 -15 404 090
Uppbérdsmedel som betalats till icke réntebarande flode 17 223 373 15 368 049
Medel fran rantekonto som tillforts inkomsttitel - -
Fordringar avseende uppbdrd 4102 41 175

Anslag i icke rantebarande fléde
Ingaende balans - -

Redovisat mot anslag 346 970 117 080

Medel hanférbara till transfereringar m.m. som betalats till

icke réntebarande flode -346 970 -117 080

Fordringar/Skulder avseende anslag i icke rantebérande

flode - -
Anslag i rantebarande fléde

Ingéende balans -194 372 -455 442

Redovisat mot anslag 2191593 2214578

Anslagsmedel som tillférts rantekonto -2 323977 -2 309538

Aterbetalning av anslagsmedel 62 174 356 030

Skulder avseende anslag i rantebérande fléde -264 582 -194 372
Fordran avseende semesterldneskuld som inte har redovisats
mot anslag

Ing&ende balans - 2 250

Redovisat mot anslag under aret enligt undantagsregeln - -2 250

Fordran avseende semesterléneskuld som inte har

redovisats mot anslag - 0
Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken

Ing&ende balans -3474 8 426

Inbetalningar i icke rantebérande flode 19290906 17 267 757

Utbetalningar i icke réantebarande fléde -2420801 -2 028688

Betalningar hénforbara till anslag och inkomsttitlar -16 876 403 -15 250 969

Saldo -9 771 -3474
Ovriga fordringar/skulder p& statens centralkonto i Riksbanken -9 771 -3474
Saldo avrakning med statsverket -270 251 -156 671

78



Transportstyrelsens arsredovisning 2015

Dnr TSG 2016-252

Not 22 Balanserad kapitalférandring

Bal.kap. Bal.kap.
Stats- Avgiftsfin.  Uppdrags-

kapital verks. fin. verks.
Utgaende balans 2014 155 100 980 95673
Rattelse/andr. princip
A Ingéende balans 2015 155 100 980 95673
Foregaende ars
kapitalférandring 27074 16 186
Arets kapitalférandring
B Summa arets forandring 27074 16 186
C Utgéende balans 2015 155 128 054 111 859

Not 23 Avséttningar for pensioner och liknande
forpliktelser

Bal.kap.
Uppbords-
verks.

942 287
942 287

31657

31657
973 944

Kapital-
forandring
enl. RR Summa
74916 1214012

0
74916 1214012

-714916 0
130 582 130 582

55 666 130 582
130582 1344594

2015-12-31 2014-12-31

Ing&ende avsattning 9 390 6 071
Arets pensionskostnad -936 5 294
Arets pensionsutbetalningar -2 018 -1 975
Utgaende avsattning 6 436 9390

Avser pensionsforpliktelser som Transportstyrelsen svarar for genom individuella
o6verenskommelser om delpensioner och pensionsersattningar.
Arets negativa pensionskostnad innehéller en &terféring av tidigare avsattning.

Not 24 Ovriga avsattningar

2015-12-31 2014-12-31

Ingdende avsattning 3 660 2 049
Omfort frAn periodavgransningsposter 13 548 -
Arets avsattning 2 285 3660
Arets upplésning -3 854 -2 049
Utgaende avsattning 15 639 3660

Avser avsattningar till f6ljd av omstruktureringar, 244 tkr, och lokala omstéllningsmedel,

15 395 tkr. 5 244 tkr bedéms upplésas under 2016.

Not 25 Lan i Riksgalden
Ingdende balans

Under aret upptagna lan
Arets amorteringar

2015-12-31 2014-12-31
603 469 332 073
167 656 450 553

-200 276 -179 157

Beviljad laneram

Not 26 Réantekontokredit i Riksgalden
Beviljad kreditram

Réntekontokrediten i Riksgalden har inte nyttjats under 2015.

570 849 603 469

785 000 785 000

2015-12-31 2014-12-31
100 000 100 000
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Not 27 Ovriga skulder 2015-12-31 2014-12-31
Drift
Innehallen skatt for egen personal 18 414 18 161
Ovrigt 16 191 2 009
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras
- korkortsavgifter 16 307 16 296
- felparkeringsavgifter 31 898 42 916
- yrkestrafikavgifter 2 056 1789
Skatter
- tréngselskatter 9 969 6 275
Oplacerade medel 3900 4171
98 734 91 616

Inbetalda uppbdrdsmedel kommer att tillféras inkomsttitel alternativt betalas vidare.

Not 28 Periodavgransningsposter 2015-12-31 2014-12-31
Upplupna kostnader
Drift
Upplupna l6neskulder inkl. sociala avgifter 10 268 12271
Upplupna semesterloner inkl. sociala avgifter 81517 83 003
Avsatta trygghetsmedel - 13548
Utlagg och skattefria ersattningar 782 1054
Kdpta tjanster m.m. 33038 26 455
Transfereringar
Flygplatsers kostnader, Gemensam Avgift
Sakerhetskontroll (GAS) 125 928 78 464
251 532 214 795
Oférbrukade bidrag
Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap 518 755
Jordbruksverket - 2102
Ovriga 41 430
559 3288
Forutbetalda intakter
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 2 253 1788
2 253 1788
Summa periodavgransningsposter 254 344 219 871
Of6rbrukade bidrag planeras att anvédndas under 2016.
Not 29 Finansieringsanalys, kostnader 2015 2014
Kostnader enligt resultatrékningen -2 473 623 -2 489 495
Justering:
Arets férandringar av avsattningar -4 522 4930
Realisationsforluster 1415 8 110
Arets avskrivningskostnader 193 108 160 590
-2 283623 -2 315 865
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Not 30 Finansieringsanalys, intékter 2015 2014
Summa medel som tillforts for finansiering av drift 2480 115 2518071
Justering:

Reavinst vid forsaljning av anlaggningstillgangar -725 -555

2479 390 2517517

Not 31 Kortfristiga fordringar, finansieringsanalys 2015 2014

Fordringar och periodavgransningsposter enligt

balansrékningen, IB 1 359 886 1 348 693

Fordringar och periodavgransningsposter enligt

balansrakningen, UB -1 503 704 -1 359 886

Justering arets forandring:

Fordringar uppbord, avgifter 17 642 -14 145
Fordringar uppbord, skatter 143 564 22 020
Upplupna intékter, skatter 16 040 9 637
Upplupna intékter, avgifter som ej disponeras -4 329 1427
Upplupna intékter, GAS -6 887 15 475
Befarade kundférluster, GAS 325 -1 239

22 538 21982

Not 32 Kortfristiga skulder, finansieringsanalys 2015 2014

Skulder mm och periodavgransningsposter enligt

balansrakningen, IB -1171 283 -1282418

Skulder mm och periodavgransningsposter enligt

balansrakningen, UB 1140211 1171283

Justering arets forandring:

Lan i Riksgéalden 32 621 -271 396
Ovriga krediter i Riksgalden - 332 788
Ovriga skulder, uppbérd -8 101 -21 932
Upplupna kostnader GAS, transfereringar -47 464 -12 272
Forutbetalda intékter, avgifter som ej disponeras 465 18 929
Forutbetalda intakter, GAS - 23 000

-53 551 -42 019

Not 33 Kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd 2015 2014

Arets férandring:

Aviserade avgifter -17 642 14 145
Aviserade skatter -143 564 -22 020
Upplupna intékter, avgifter som ej disponeras 4 329 -1427
Upplupna intékter, skatter -16 040 -9 637

-172 917 -18 939
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Arets férandring:

Ovriga skulder, uppbérd 21932
Forutbetalda intakter -18 929
3003
Forandring av kortfristiga fordringar och skulder, uppbord -15 936
Not 34 Kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar 2014
Arets forandring:
Upplupna intékter, GAS -15 475
Osékra kundfordringar, GAS 1239
-14 236
Arets forandring:
Upplupna kostnader, finansierade av bidrag
Upplupna kostnader, GAS 12 272
Forutbetalda intakter, GAS -23 000
-10 728
Forandring av kortfristiga fordringar och skulder,
transfereringar -24 964
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7.8 Underskrift

Vi intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens
resultat samt av kostnader, intédkter och myndighetens ekonomiska stallning.

Vi beddmer att den interna styrningen och kontrollen vid myndigheten ar

betryggande.
Rolf Annerberg
Ordférande
Mikael Ahlstrém Ann-Katrin Berglund
Helena Dyrssen Andrea Femrell
Anna Grénlund Elvy Soéderstrom
Maria Agren

Generaldirektor

Norrkdping den 19 februari 2016.
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