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1 Generaldirektdren har ordet

Ett av de viktigaste malen som regeringen satt upp for Transportstyrelsen ar
att vi ska ha helhetssyn genom att ta hansyn till alla transportpolitiska mal i
all var verksamhet. Under 2014 gav vi det forsta tunnelgodkannandet i
Sverige, da vi godkande forsta etappen av Norra lanken i Stockholm, en av
norra Europas langsta och mest komplexa tunnlar. Fragestéllningen
innehdll en del malkonflikter och vi vagde darfor saker mot varandra for att
se till helheten.

Ett annat exempel pa nér helhetssyn &r viktigt ar vid inférandet av nya
regelverk for transporter pa vattendrag och insjoar. Syftet ar att méjliggora
fler transporter pa inre vattenvagar som alternativ till vag och jarnvag. Vi
hoppas och tror att reglerna ska skapa battre forutsattningar for naringslivet
generellt och ge nya forutsattningar for sjofartsbranschen att utveckla sin
gods- och passagerartrafik. For att se till helheten forsokte vi ta hansyn till
flera perspektiv s som samhallsekonomiska effekter, miljokonsekvenser,
sakerhetsaspekter och branschens forutsattningar utifran till exempel
tillgangliga fartyg pa marknaden.

En bra kdnnedom om marknadens villkor &r en forutsattning for helhetssyn.
Under 2014 har vi utvecklat en ny modell for var fortsatta rapportering av
var marknadsGévervakning. Det handlar bland annat om att identifiera
eventuella missforhallanden nar det galler marknadstilltrade och konkurrens
inom transportsystemet. Genom fortsatta analyser kan vi bland annat sakra
att vara regler inte utgor onodiga hinder for marknaden, utan bara finns dar
de &r nodvandiga.

Ett annat sétt att ge forutsattningar for god konkurrens ar att skapa lika
villkor for branschen. Det gor vi bland annat genom att kontrollera kor- och
vilotider for transportforetagen pa végsidan. | ar har vi natt malet for antalet
kontroller, vilket i férlangningen ocksa gynnar trafiksakerheten och forarnas
arbetsmiljo.

Men regler &r inte enda vagen att na forandring. Nar det galler att fa
bilforare att sluta anvanda mobilen nar de kor, handlar det om att paverka
beteende med andra medel. Var kampanj “’Sluta rattsurfa”, bland annat via
Facebook, har varit mycket framgangsrik och manga unga vuxna har natts
av budskapet. Det borgar for battre sdkerhetstankande och visar att vi ibland
maste hitta andra véagar for att na vara transportpolitiska mal.

S U
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2 Transportstyrelsens uppdrag

Transportstyrelsens huvuduppgift och ansvar &r enligt instruktionen regel-
givning, tillstandsprovning, tillsyn och registerhallning inom
transportomradet.

Transportstyrelsen ska tillsammans med andra aktorer i samhéllet verka for
att de transportpolitiska malen uppnas. Det framgar av myndighetens
instruktion att verksamheten sarskilt ska inriktas pa att bidra till ett
internationellt konkurrenskraftigt, miljdanpassat och sékert transportsystem.

Transportpolitiska malet

Det 6vergripande transportpolitiska malet &r att sékerstalla en samhallseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transporforsorjning for medborgare
och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande transportpolitiska malet har
ocksa preciserats i ett funktionsmal for tillganglighet och ett hansynsmal for
sékerhet, milj6 och halsa.

e Funktionsmalet for tillganglighet innebér att transportsystemets ut-
formning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstéllt, det vill sédga likvardigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov.

e Hansynsmalet for sakerhet, miljo och halsa innebar att
transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpas-
sas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad hélsa uppnas.
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3 Resultatredovisningen

Resultatredovisningen ar enligt kravet i regleringsbrevet for 2014 uppdelad i
e regelgivning
e tillstAndsprévning
e tillsyn
e registerhallning.

Ett urval av myndighetens prestationer, det vill saga vara tjanster, har redo-
visats i enlighet med verksamhetsindelningen ovan. Resultatredovisningen

ska, enligt forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
(FAB), framst avse hur verksamhetens prestationer har utvecklats med av-

seende pa volym och kostnader.

Darut6ver redovisas dvriga aterrapporteringskrav som ska rapporteras i ars-
redovisningen.

3.1 Regelgivning

Transportstyrelsens regelverk ska vara andamalsenliga, begripliga och val
avvagda nar det géller effekterna pa tillganglighet, sakerhet samt miljo och
halsa i forhallande till kostnaderna som uppkommer fér dem som berérs.

Myndighetens arbete i internationella forum ska vara valetablerat och bidra
till ett stort genomslag for svenska standpunkter. | det internationella arbetet
ska vi inom alla trafikslag vara padrivande for att ta tillvara pa potentialen i
ny teknik.

3.1.1 Verksamhetens utveckling

Det totala antalet kungorelser i Transportstyrelsens forfattningssamling
(TSFS) ar 2014 i niva med ar 2012 och nagot fler &n 2013. Antalet kun-
gorelser under ett ar beror pa en rad olika faktorer och foreskriftsarbetet kan
inledas av flera olika skal. Det kan vara att internationella regler behdver
inforlivas, behov av nya eller andrade foreskrifter, regelférenklingar eller
problem som bara kan I6sas genom regleringar. Begreppet internationella
regler innefattar saval EU-regler som regler utarbetade inom andra interna-
tionella organ dar Sverige atagit sig att félja vad som beslutas. Den totala
kostnaden for 2014 &r i niva med 2013 och utgor 14 procent av var totala
verksamhetskostnad. Ytterligare information finns under respektive trafik-
slag.
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Tabell 1. Regelgivning 2012-2014

Trafikslag Antal kungorelser i Transportstyrelsens | Total kostnad (tusen kronor)
forfattningssamling
2012 2013 2014 2012 2013 2014

Jarnvag 11 11 12 35211 33411 40 067
Luftfart 46 43 41 92 292 100 549 97 228
Sjofart 20 25 58 98 285 100 589 99 312
Vagtrafik 76 39 39 112 057 130 163 126 869
Summa 150* 118 150 337 845 364 712 363 476

' Summan av de enskilda trafikslagen éverensstammer inte med summan, eftersom en av kungérelserna &r gemen-
sam for jarnvag, vagtrafik och en ar gemensam for sjofart, jarnvag och végtrafik.

3.1.2 Trafikslagsovergripande aktiviteter

Transportstyrelsen introducerade under 2014 en ny mall och védgledning for
konsekvensutredningar inom regelgivningsomradet. Malsattningen ar att
skapa forutsattningar for en tydligare analys av de samhéllsekonomiska
effekterna av ett forslag genom att mallen och vagledningen utgar fran
vedertagna samhallsekonomiska principer. Vidare tydliggors ett forslags
paverkan pa de transportpolitiska malen genom att denna ska beskrivas sér-
skilt under en egen rubrik.

Vart arbete med att systematiskt ga igenom det befintliga regelverket fortgar
i syfte att sakerstalla att det &r relevant och andamalsenligt. Det befintliga
regelverket &r i allt vasentligt de grundforfattningar som beslutats av fore-
gangarna till Transportstyrelsen. Vid ingangen av 2011 fanns det 369 grund-
forfattningar som skulle gas igenom. Redovisningen av det arbete som skett
till och med 2014 visar att genomgangen ar klar for 235 forfattningar.

3.1.3 Jarnvag

Transportstyrelsen har pa jarnvagsomradet under 2014 beslutat 12 (11) for-
fattningar, varav 2 (2) grundférfattningar och 10 (9) andringsforfattningar.
Av dessa 12 beslutade forfattningar ar 10 stycken upphévande av tekniska
specifikationer.

Anledningen till upph&vandet av foreskrifterna ar att tekniska specifikatio-
ner for driftskompatibilitet (TSD) inforlivas som EU-férordningar. Dessa
EU-forordningar galler direkt i Sverige och har foretrade framfor den
nationella ratten.

De 6kade kostnaderna 2014 kan framst forklaras av det prioriterade interna-
tionella arbetet, vilket inneburit bland annat hdgre resekostnader.

Nedan beskrivs nagra av de viktigaste internationella arbetsgrupper som
Transportstyrelsen deltar i och som arbetar med EU-forordningar.
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Inférande av ett europeiskt jarnvagsomrade innebéar andringar av foreskrifter

Transportstyrelsen paborjade under 2014 arbetet med att andra foreskrifter i
syfte att infora det sa kallade SERA-direktivet (Europaparlamentets och
radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrattande av ett
gemensamt europeiskt jarnvagsomrade).

Aktiva insatser for minskade administrativa kostnader och 6kad
tillganglighet

Vi deltog under 2014 i Europeiska kommissionens arbete att ta fram genom-
forandeakt om:

e medlemsstaternas forpliktelser att regelbundet leverera statistisk
information inom ramen for 6vervakningen av jarnvagsmarknaden
inom EU (SERA-direktivet)

e tilldmpning av ramavtal
o krav pa sokande av kapacitet i tdgplaneprocessen.

Sveriges standpunkt &r att syftet med insamlingen av uppgifterna maste pre-
ciseras och att ledstjarnan bor vara att bestdmma indikatorer som gor det
mojligt att folja och utvardera marknadsutvecklingen. Fragor som ar viktiga
for Sverige ar att de administrativa kostnaderna for foretag i sa stor ut-
strackning som mojligt ska hallas nere och att reglerna ocksa ar anpassade
for den avreglerade marknad som finns i Sverige.

Arbetet med tillampning av ramavtal innebér éverenskommelser om kapa-
citet for tag for en period langre an den ettariga tagplanen. En for Sverige
viktig fraga har varit att i detta arbete ta hansyn till den trafik som till stor
del &r konjunkturberoende (godstrafik). Det maste finnas en balans i
regleringen som gor det majligt att ta tillvara marknadens efterfrage-
forandringar.

De nya bestdammelserna syftar till att reglera vad infrastrukturforvaltaren
kan stélla for krav pa sokande av kapacitet i tdgplaneprocessen. For Sverige
har det varit viktigt att ta lamplig hansyn om sdkande redan har provats for
tillstand eller om s6kande inte har det. | det senare fallet ar det rimligt att
infrastrukturforvaltaren ges mojlighet att stalla hogre krav pa finansiell
garanti. Det maste laggas en rimlig administrativ borda pa foretag och infra-
strukturforvaltare, samtidigt som tillgangligheten till infrastrukturen okar.

Transportstyrelsen prioriterar att vara en aktiv part i det Europeiska
kommissionsarbetet. Ett led i detta var att under 2014 kandiderade Sverige
genom en medarbetare pa Transportstyrelsen till ordforandeposten i ERA:S
styrelse och erholl densamma.

10
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Transportstyrelsen verkar for minskade kostnader for foretagen

Transportstyrelsen har, i syfte att forse marknaden med en tydligare
reglering, deltagit i uppdateringen av EU-gemensamma tekniska specifika-
tioner for driftskompabilitet (TSD) for lok och passagerarfordon, infra-
struktur, energi, buller, funktionshindrade och for trafikstyrning och signale-
ring. Vi har verkat for att det nya europeiska signalsakerhetssystemet
(ERTMS) ska kunna fa ett fullvardigt godkannande, aven om det saknar
funktioner, prestanda eller granssnitt som inte behovs for dess planerade
anvéandning. Detta bidrar till att minska kostnader for foretag i samband med
godkannande av infrastruktur och fordon utrustade med ERTMS.

Séakerstallande av kommunikation

Transportstyrelsen har under 2014 arbetat med att fa fram en I6sning pa
problemet med stérningar av tal- och datakommunikationen mellan jarn-
vagsfordon och jarnvégsinfrastruktur (GSM-R-interferensproblematiken)
som innebér att jarnvégen riskerar att drabbas av stora trafikstorningar.
Detta arbete har gjorts i samarbete med bl.a. Trafikverket, Post- och tele-
styrelsen, Néringsdepartementet, tagoperatdrer och mobiloperatorer.
Transportstyrelsen har framfort till Europeiska kommissionen att det &r
nodvandigt med harmoniserade krav pa nivaer av tillatna storningar langs
jarnvagar och obligatoriska krav pa skydd som motsvarar dessa nivaer av
storningar.

Godskorridor 3 Skandinavien—-Medelhavet

Transportstyrelsen har under 2014 arbetat intensivt med férberedelserna for
godskorridor Skandinavien—Medelhavet, dven kallad RFC 3 (Rail Freight
Corridor), som gar i drift i november 2015. Korridoren trafikerar Oslo—
Palermo (Norge, Sverige, Danmark, Tyskland, Osterrike och Italien).

Syftet med godskorridorerna ar att starka samarbetet mellan infrastruktur-
forvaltare pa viktiga omraden som tilldelning av taglagen, utbyggnad av
driftskompatibla system och utveckling av infrastruktur, att hitta ratt balans
mellan gods- och persontrafik 1angs godskorridorerna samt att framja inter-
modalitet mellan jarnvédg och andra transportsatt. Nar alla korridorer ar i
drift, kommer det att finnas totalt 9 korridorer i Europa.

3.14 Luftfart

Transportstyrelsen har beslutat 40 (43) forfattningar pa luftfartsomradet
under 2014, varav 15 (25) grundforfattningar och 25 (18) andringsforfatt-
ningar. Darutéver har 1 (1) tillkdnnagivande kungjorts i Transportstyrelsens
forfattningssamling. Saval antal beslutade foreskrifter som kostnaderna
inom regelgivning &r endast marginellt lagre an for 2013.

11
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En stor del av foreskriftsarbetet inom luftfarten genomférs med anledning
av nya eller andrade EU-férordningar. Sadana forandringar i EU-rétten
innebdr i de flesta fall att de nationella foreskrifterna behéver upphévas eller
andras. Pa sa satt fullgor Sverige sina forpliktelser gentemot EU. Dessutom
syftar arbetet till att det ska bli tydligt vilka regler som géller, till exempel
genom att man undviker dubbelregleringar eller att det nationella regel-
verket inte stammer 6verens med EU-regler. Under varen slutfordes bland
annat ett stort arbete med att anpassa regelverket for utbildningsorganisa-
tioner till ett gemensamt europeiskt regelverk.

De flesta forfattningarna inom luftfarten reglerar flygsékerhet och forvantas
darmed bidra till en trygg luftfart och att myndigheten ges battre forutsatt-
ningar att bidra till det transportpolitiska hansynsmalet, framfor allt i den
verksamhet som ror tillstandsprovning och tillsyn.

Okad tydlighet genom andrade trafikregler

Under 2014 har Transportstyrelsen genomfort ett omfattande arbete med att
anpassa gallande trafikregler inom luftfarten till en ny EU-férordning,
kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 923/2012*. Férordningen
faststéller de gemensamma luftfarts- och driftsbestammelser for tjanster och
forfaranden inom flygtrafiken som ska tillampas pa den allmanna flygtra-
fiken inom det gemensamma europeiska luftrummet. Stora delar av de
nationella trafikreglerna som vi har haft tidigare har ersatts av férordningen,
som borjade tillampas i december 2014. Vissa krav ska dock fortsatt regle-
ras nationellt av EU:s medlemsstater. Arbetet har varit nédvandigt ur fram-
for allt flygsakerhetssynpunkt for att sékerstélla att det blir tydligt vilka tra-
fikregler som galler: alla aktorer i luftrummet maste exempelvis tillampa
samma principer for vajning. Tydliga forutsattningar for luftrummets akto-
rer kan ocksa oka tillgangligheten i luftrummet.

Vi bedomer att det nya regelverket pa sikt kommer att gora det enklare att
tillampa trafikreglerna. Det galler sarskilt allménflyget som till storsta delen
bestar av piloter som inte har flygning som yrke, men som utdvar verksam-
het i samma luftrum och pa samma flygplatser som kommersiell luftfart.
EU-forordningen och de kvarvarande nationella foreskrifterna behéver dock
lasas parallellt, vilket kan innebéara vissa svarigheter nar man ska ta till sig
regelverket. For att sa langt som majligt underlatta for den som ska tillampa
reglerna kommer vi darfor att ta fram ett stddmaterial.

! Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012 om gemensamma
luftfarts- och driftsbestammelser for tjanster och forfarande inom flygtrafiken och om &ndring av
genomfdrandeférordning (EU) nr 1035/2011 och férordningarna (EG) nr 1256/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr
730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010.

12
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Andrad reglering inom luftfartsskydd for att 6ka sakerheten

Pa omradet luftfartsskydd har vi uppdaterat ett stort antal foreskrifter med
anledning av forandringar i EU-forordningar. Uppdateringarna har lett till
bade andringsforeskrifter och flera nya grundforfattningar. De nya andrade
foreskrifterna innehaller bland annat bestammelser om utrustning for att
spara explosiva &mnen (ETD) vid sakerhetskontroll av passagerare. Genom
andringarna sker dven en anpassning till Tullverkets regelverk i syfte att
forenkla for de berdrda verksamhetsutdvare som innehar ett certifikat som
godkand ekonomisk aktor.

Vi har aven arbetat med fragor som ror inforandet av nya krav pa luftfarts-
skydd for leveranser till flygplatsen. De nya kraven kommer ifran att man
vid nationella och internationella verksamhetskontroller sett ett behov av att
se dver kraven. De atgarder som har genomforts pa luftfartsskyddsomradet
forvantas bidra till en saker luftfart och i nagra fall till effektiviseringar som
gor det enklare for verksamhetsutdvarna att uppfylla de krav som stalls.

3.15 Sjofart

Transportstyrelsen har under 2014 beslutat 58 (25) forfattningar pa sjofarts-
omradet, varav 5 (4) grundforfattningar och 53 (21) andringsforfattningar.
Det innebar ett betydligt storre antal beslutade foreskrifter pa omradet under
2014 an under foregaende ar. Forklaringen ar att Sverige har fort in ett nytt
regelverk for sa kallade inre vattenvagar, vilket fatt till f6ljd att en mangd
befintliga foreskrifter (26) har behdvt dndras. Om man bortser fran
andringsforeskrifterna till foljd av regelverket for inre vattenvagar, blir
resultatet att endast ett nagot hogre antal foreskrifter beslutades under 2014.
Att kostnaderna ar i niva med 2013 trots den stérre mangden beslutade
forfattningar 2014 beror pa att de flesta foreskriftsandringar som genomforts
inom regelgivningen inte har omfattats av nagon storre komplexitet. Nar det
ror foreskriftsarbete med stor komplexitet kan det generera mycket stor
resursanvandning, vilket sedan inte nddvandigtvis framgar av forfattningar-
nas mangd eller, i viss man, omfattning.

Ett nytt regelverk for transporter pa vattendrag och insjoar —inre vattenvagar

Sverige har beslutat att genomfora direktiv 2006/87/EG om tekniska fore-
skrifter for fartyg i inlandssjofart. Regeringens ambition med det nya regel-
verket ar att mojliggdra en ny typ av transporter som alternativ till trans-
porter pa vag och jarnvag, dar det ofta kan rada kapacitetsbrist. Genom att
oppna det nya verksamhetsomradet har regeringen ocksa forhoppningar om
att nya foretag ska skapas och att foretagen kan vaxa. Storre delen av
direktivets bestdimmelser har genomforts i form av myndighetsforeskrifter
och arbetet, som har pagatt sedan 2013, har slutforts under 2014.
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Genomfoérandet forvéantas skapa nya forutsattningar for sjéfartsbranschen att
utveckla saval gods- som passagerartrafik pa vattendrag och insjoar. Nar det
galler godstransporter ar bade god sakerhet och hog lastkapacitet stora for-
delar hos sjofarten. Nar det géller passagerartrafik bedéms det nya verksam-
hetsomradet framfor allt fa betydelse for utvecklingen av den urbana
kollektivtrafiken. Med avseende pa saval sakerhet, miljo, tillganglighet samt
internationell konkurrenskraft bedomer vi darmed att transporter pa inre
vattenvégar skulle kunna medverka till att i 6kad utstrackning bidra till de
transportpolitiska malen.

3.1.6  Vagtrafik

Transportstyrelsen har pa vagtrafikomradet under 2014 beslutat 39 (39) for-
fattningar, varav 11 (11) grundforfattningar och 28 (28) andringsforfatt-
ningar. Antalet beslutade forfattningar &r samma som 2013 och kostnaderna
nagot lagre.

Postombud far mojlighet att lamna ut kérkort

Transportstyrelsen beslutade om nya foreskrifter som galler fran varen 2014
och som gor det mojligt for foretag (postombud) att ldmna ut kdrkort. Under
arbetet vagdes sdkerhet for korkortet som identitetshandling mot tillganglig-
het och service for medborgarna.

Den initiala foreskriften kravde personligt utlimnande med personlig identi-
fiering, vilket innebar att alla som inte hade en annan giltig legitimations-
handling fick problem nar de forsokte fa ut sina nya korkort. Vi har tagit
fram rutiner for utlamning till ombud med fullmakt for att hantera
problemet.

Revidering av alkolasforeskrifterna leder till férenkling och fortydligande

Vi har under 2014 reviderat en av de sa kallade alkolasforeskrifterna (TSFS
2012:65) och andringen trader ikraft 1 januari 2015. Andringen har gjorts
eftersom det har framkommit ett behov av forenkling, fortydligande och
precisering av foreskriften. Det har &ven funnits ett behov att harmonisera
de tva foreskrifter som reglerar alkolas.

Vi har deltagit i arbetet med revision av villkorskoderna for korkort som
anges i Europaparlamentets och radets direktiv om korkort (2006/126/EG).
Sverige har drivit fragan om en gemensam villkorskod for alkolas, vilken
ocksa rostades igenom i motet EU- kommissionens kdrkortskommitté.

Lika villkor och sund konkurrens inom yrkestrafiken

Under 2014 redovisade Transportstyrelsen regeringsuppdraget ”Fordjupade
analyser av regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vag”. Uppdraget

14



Transportstyrelsens arsredovisning 2014 Dnr TSG 2015-152

resulterade i ett antal atgarder som vi kommer att arbeta med. Regerings-
uppdraget har dven resulterat i forslag pa forfattningsandringar som ska leda
till lika villkor och sund konkurrens inom naringen. Under 2014 omarbetade
vi &ven en foreskrift om ansokan och utfardande av fardskrivarkort.

For att 0ka transporteffektivitet och minska miljobelastning av vissa varu-
grupper, som malm och skogstransporter, gav regeringen 0ss uppdraget att
tillsammans med Trafikverket foresla forfattningsandringar som ska géra
det mojligt for fordonstag med en bruttovikt upp till 74 ton att trafikera
vagar som inte &r enskilda (idag &r maxgransen 60 ton). | uppdraget ingick
det dven att foresla regelandringar som tillater langre fordonstag én 25,25
meter som anvander ett EU-gemensamt modulsystem for sammankoppling.
Vart forslag var bland annat att infora en ny barighetsklass som tillater en
tagvikt pa 74 ton, att tillata en tagvikt pd 64 ton under vissa forutsattningar
och att tillata 32 meter langa fordonstag. For att bibehalla trafiksakerhets-
nivan foreslog vi utokade krav pa bland annat stabilitet, bromsar och kopp-
lingsanordningar. Med bibehallen transportvolym behdvs farre fordon,
vilket rimligen inneb&r minskat personalbehov och lagre transportkostnader.

3.2 Tillstandsprovning

Transportstyrelsen ska tillampa enhetliga definitioner, angreppssétt och
principer for tillstandsprovning.

Tillstand finns inom ett flertal omraden, till exempel behorigheter for forare,
olika typer av tillstand for fordon, tillstand for infrastrukturhallare och
operativa tillstand for foretag.

3.2.1 Verksamhetens utveckling

Det totala antalet beslutade tillstandsarenden har minskat 2014 i jamforelse
med 2012 och 2013. Totalt utgor kostnaderna for tillstandsprévning 16
procent av myndighetens totala verksamhetskostnad Kostnaderna ligger
lagre jamfort med de tva foregaende aren vilket har resulterat i en minskad
kostnad per fattat beslut. Ytterligare analys av utvecklingen redovisas inom
respektive trafikslag.
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Tabell 2. Tillstandsprévning och annan prévning 2012-2014

Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut
Trafikslag tillstdndsarenden (tusen kronor) (kronor)
2012 2013 2014 2012 2013 2014 2012 2013 2014

Jarnvég 2746 4649 1817 25952 30 264 19 880 9451 6 510 10 941
Luftfart 17 788 38 568 36 850 78 317 63 140 57 243 4 403 1637 1553
Sjofart 8 356 10 900 12 607 14 722 14 926 13 319 1762 1369 1 056
Véagtrafik 747 557 | 778336' | 717526 | 332758 | 345264' | 301982 445 444 421
Summa 776 447 | 832453 | 768 800 | 451749 | 453595 | 392 424 582 545 510

! Fardskrivarkort har 2014 omklassificerats frén tillstand till registerhalining. Jamforelsesiffrorna for 2013
har justerats.2012 var fardskrivarkort klassificerat som registerhallning.

3.2.2  Trafikslagsovergripande aktiviteter

For att 6ka medarbetarnas grundldggande kunskaper och mojlighet att se
helheten inom de olika processerna har Transportstyrelsen utformat en
gemensam uthildning for tillsyn och tillstandsprovning. Utbildningen &r en
av delarna i basutbildningen som framst vander sig till nyanstallda med-
arbetare. Innehallet syftar till att ge kunskap om tillsyn och tillstandsprov-
ning ur ett samhéllsperspektiv och ur myndighetens eget perspektiv samt
kunskap om och mojlighet att reflektera kring vardegrunden i yrkesrollen.
Kursen ar trafikslagsdvergripande vilket gynnar medarbetarens forstaelse
for sambandet mellan de olika trafikslagen inom Transportstyrelsen.

3.2.3 Jarnvag

Antalet fattade tillstdndsbeslut under 2014 inom jarnvagsomradet ar betyd-
ligt farre an under saval 2013 som 2012. Den framsta anledningen till den
stora minskningen &r att antalet ansokningar om lokférarbevis har
stabiliserats och under 2014 ligger pa den beriknade nivan. Aven den totala
kostnaden har minskat men inte i samma omfattning som antalet arenden,
vilket har inneburit att kostnaden per beslut 6kat.

Den utvalda prestationen lokforarbevis ror den tillstdndsverksamhet pa jarn-
vagsomradet som har storst volym. Transportstyrelsens arbete pa detta om-
rade bidrar framst till att uppfylla det transportpolitiska hansynsmalet om
sékerhet.

Tabell 3. Utveckling av prestationer 2012—2014 for tillstandsproévning inom jarnvagsomradet

Prestationer Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut (kronor)
(tusen kronor)

2012 2013 2014 2012 2013 2014 2012 2013 2014

Utfardande av 1497 3528 684 1238 3133 2847 827 888 | 4163
lokforarbevis
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Antalet ansékningar om lokférarbevis har stabiliserats

Under hosten 2011 infordes lagen (2011:725) om behérighet for lokforare
och da kom kravet pa att lokférare ska inneha ett lokférarbevis. Under 2012
och 2013 var volymerna hdga, da en stor andel av lokforare ansokte om lok-
forarbevis. Under 2014 kom volymen narmre i niva med den beraknade —
cirka 400 utfardade lokforarbevis varje ar — vilket aven bidragit till lagre
totala kostnader. Dock har kostnaden per beslut dkat pa grund av att en stor
del av drendena har varit komplexa och kravt mer resurser an tidigare ar.

For att det ska vara mojligt att bevilja ett lokforarbevis kravs en lakarunder-
sokning och en inledande yrkespsykologisk undersokning. De ldkare och
psykologer som ska undersoka lokforare maste ha ett sarskilt tillstand av
Transportstyrelsen. For lakare géller det inledande undersékningar, regel-
bundna hélsokontroller och bedémning efter franvaro. For psykologerna
géller det en inledande yrkespsykologisk undersdkning. Antalet l&kare och
psykologer som ansokt om sarskilt tillstand for att utfora undersokningar av
lokforare har minskat, men beddms klara efterfragan.

3.2.4  Luftfart

Det totala antalet beslut inom ramen for tillstandsprovningen pa luftfartsom-
radet har minskat nagot jamfort med 2013. Det beror bland annat pa nagot
farre personliga certifikat, som ar den storsta gruppen av tillstand, och det ar
dven pa det icke-kommersiella omradet som nedgangen har agt rum. De
troliga orsakerna till nedgangen redovisas i anslutning till tabell 4 nedan.
Jamfort med 2012 har antalet 0kat kraftigt, vilket kan forklaras av att ett nytt
arendesystem infordes 2013. Det medforde att fler &rendetyper kunde
identifieras. Den totala kostnaden for verksamheten ar lagre an tidigare ar,
vilket har lett till att den genomsnittliga kostnaden for tillstandsarenden
inom luftfart successivt har minskat under perioden.

Prestationen personliga certifikat omfattar de certifikat som kravs for att fa
flyga och fa utéva flygtrafiktjanst. Prestationen representerar den storsta
verksamheten vad galler antal och kostnader inom tillstdndsprévningen pé
luftfartsomradet. Inom luftfarten stélls krav pa utbildning och certifikat oav-
sett om det ror sig om kommersiell eller privat verksamhet. For att verk-
samheten ska kunna utdvas kravs ofta dven medicinska intyg och sérskilda
behorigheter. Beslut om att fornya eller férlanga ett medicinskt intyg tas
dock i flertalet fall av en certifierad flyglakare eller av ett godként
medicinskt centrum.

Prestationen tillstand inom luftfartsskydd ar ett samlingsbegrepp for de at-
garder som vidtas for att forhindra olagliga handlingar riktade mot den
civila luftfarten.
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Tillstandsprovningen sker mot bakgrund av regelverk som syftar till att for-

hindra saval skador och olyckor som terroristhandlingar inom luftfarten, och
den kan darmed kopplas till det transportpolitiska hansynsmalet om sékerhet
och halsa samt till funktionsmalet om tillganglighet.

Tabell 4. Utveckling av prestationer 2012—2014 for tillstandsprévning inom luftfartsomradet

Antal fattade beslut

Kostnad

Kostnad/beslut

Prestationer (tusen kronor) (kronor)

2012 2013 2014 2012 2013 2014 2012 2013 2014
Personliga 5027 | 12177+ 11339| 14254 | 14598'| 10284 | 2835 1199 907
certifikat
Tillstdnd inom 543 1103* 764 418 | 1251 745 770 1134 975
luftfartsskydd

! Prestationerna certifikat och tillstdnd inom luftfartsskydd har 2014 omdefinierats. Jamforelsesiffrorna
for 2013 har justerats. Jamférelsesiffrorna for 2012 har inte paverkats.

Trendméssig minskning av antalet personliga certifikat

Antalet beslut inom prestationen personliga certifikat har minskat nagot
under 2014 jamfort med 2013. Det beror pa att nya EU-regler borjade til-

lampas i Sverige 2013, vilket fick som f6ljd att Transportstyrelsen bérjade

utfarda nya EU-reglerade certifikat med obegransad giltighetstid for
kommersiella certifikat och privatflygcertifikat for motorflyg. Detta har lett
till en minskning av forlangning eller fornyelse av certifikat under 2014.

Att antalet fattade beslut 2012 skiljer sig markant fran motsvarande siffror

for 2013 och 2014 beror pa att registrering av olika typer av kompetensprov
(hit raknas bland annat flygprov och sprakprov) inte raknades in i statistiken
2012. Eftersom vi ser en minskning i antalet genomférda kompetensprov
beddms utvecklingen inom denna verksamhet peka mot att sjalva pilotyrket
inte langre &r lika attraktivt som tidigare. Utbildningen ar dyr och méjlig-

heten till ett arbete direkt efter utbildning varierar. Ofta finns dessutom be-
hovet utanfor Europa. De certifikat som kravs for att utéva privat verksam-
het visar fortsatt vikande siffror de senaste aren. Det antas bland annat bero

pa fortsatt 6kade kostnader for hyra av flygplan. Utévarna upplever ocksa

att avgifterna for underhall och for att uppratthalla sina behorigheter ar

hdga.

Den totala kostnaden for verksamheten har minskat jamfort med foregaende
ar. En forklaring bedoms vara effektivare handlaggning genom forandrat

arbetssatt som bland annat lett till att verksamheten har haft farre handlag-

gare under 2014 jamfort med 2013. Det har medfort att den genomsnittliga
kostnaden for beslutade tillstdndsarenden inom luftfart har minskat under

perioden.
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Nya krav i EU-forordningar medfor ett 6kat behov av tillstdndsprévning inom
luftfartsskydd

Malet for luftfartsskyddet &r att skydda passagerare, besattning, markpe-
rsonal, allmanhet och egendom fran olagliga handlingar. Antalet beslut
inom prestationen tillstand inom luftfartsskydd har minskat i forhallande till
2013. Det beror pa nya krav pa sa kallad kand avséndare i EU-férordningar,
som trédde i kraft 2013. Kraven innebér bland annat att det sedan den 1 april
2013 behdvs ett godkannande fran Transportstyrelsen for att fa vara kand
avsandare av flygfrakt och att en validering av den k&nda avsandaren ska
ske innan vi kan utfarda ett tillstand. Den storsta mangden tillstand
utfardade vi redan under 2013, vilket forklarar den hoga siffran for det aret.
Aven under 2014 har det kommit in ansokningar fran nya verksamheter som
vill fa ett godkannande som kand avséandare, dock i betydligt mindre om-
fattning an 2013. Med anledning av att antalet fattade beslut har minskat
under 2014 jamfort med foregaende ar har dven nedlagd arbetstid och
kostnader minskat som en foljd av detta. Den trendmassiga 6kningen av
saval antal tillstdnd som kostnader som sker 6ver hela perioden beror dels
pa det 6kade behovet av tillstandsprévning som en foljd av nya EU-regler,
dels pa att fraktmarknaden har okat i omfang. Okningen ses bade i form av
nya aktorer och i att befintliga aktorer vaxer i storlek.

Markant 6kning for verksamhet med obemannade luftfartyg

Utvecklingen pa omradet obemannade luftfartyg (Remotely Piloted Aircraft
Systems, RPAS) ar stark och Transportstyrelsens tillstandsprovning, som
endast omfattar kommersiell anvédndning av obemannade luftfartyg, dkar
markant och verkar halla i sig. | samband med utvecklingen véxer dven
olika utmaningar och fragestallningar fram. Bland det standigt 6kande an-
talet tillstandshavare finns forvantningar pa att kunna flyga utan begrans-
ningar i samma luftrum som 6vrig luftfart. Detta kraver att farkosterna certi-
fieras men det finns annu inte nagon etablerad byggnorm. Vid utgangen av
2014 fanns det 452 tillstand for att bedriva verksamhet med obemannade
luftfartyg i Sverige, vilket ar en fordubbling jamfort med for ett ar sedan.

Tillstand for fjarrstyrd flygtrafikledningstjanst 6ppnar for ny marknad

Under 2014 har Transportstyrelsen godkant en ansdkan om tillstand att till-
handahalla flygtrafikledningstjanst pa Ornskoldsviks flygplats via fjarrstyr-
ning fran Sundsvalls flygplats. Tillstdndet har ront intresse internationellt
och ett antal lander har besokt Sverige for att fa information om konceptet. |
samband med tillstandsprévningen har vi sarskilt haft fokus pa gransk-
ningen av sbkandens riskbedémningar av funktionella system. Med funktio-
nella system avses kombinationer av system, férfaranden och personal som
samverkar pa ett organiserat satt for att utfora uppgifter.
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Arendet har dppnat for nya mojligheter nar det galler effektivisering av
flygtrafiktjansten i Sverige. Effektiviseringen kan bidra till minskade kost-
nader for leverantorer av flygtrafiktjanst och, som en foljd, minskade kost-
nader for 6vrig luftfartsverksamhet. Konceptet ger &ven en moéjlighet att
tillhandahalla flygtrafikledningstjanst i okad omfattning rent geografiskt
med en Okad tillganglighet som féljd.

Béattre ansvarsfordelning genom harmoniserade EU-regler for flygoperatorer

Fran och med slutet av 2014 ska flygoperatorer inom EU vara certifierade
enligt forordning (EU) nr 965/2012 om tekniska krav och administrativa
forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 216/2008. Det forberedande arbetet inom
Transportstyrelsen och arbetet med att granska de svenska operatorerna sa
att alla flygoperatorer skulle fa sina tillstand enligt det nya regelverket i tid
har varit mycket omfattande.

Det nya regelverket ger utrymme for en 6kad samsyn mellan branschen och
oss. Det beror pa en tydligare ansvarsfordelning mellan flygoperatérerna
och oss vad galler sékerhetsarbetet. Flygoperatorer ska systematiskt identi-
fiera de storsta riskerna i verksamheten och aktivt arbeta med att reducera
dem. Genom att flygoperatorerna sjélva ska hantera riskerna har de béttre
mojligheter att anpassa sina atgarder utifran den egna verksamhetens forut-
sattningar. Vart arbete med att kontrollera att regelverket efterlevs verkar
parallellt med systemet for sékerhetsledning hos varje flygoperator.

3.25  Sjofart

Det totala antalet beslut inom ramen for tillstandsprovningen pa sjéfartsom-
radet har 6kat under perioden. Det ar inom behérigheter och certifikat som
méangden arenden har 6kat mest.

Den totala kostnaden for verksamheten ar lagre an tidigare ar, vilket har lett
till att den genomsnittliga kostnaden for tillstandsarenden inom sjofart har
minskat under perioden. Det beror delvis pa pagaende effektiviseringar sa-
som ett Okat inslag av semiautomatiserade beslut.

Tillstandsverksamheten kan framfor allt kopplas till det transportpolitiska
hansynsmalet om sakerhet, miljo och hélsa. De personliga tillstanden séker-
stéller att den som &r verksam inom sjofarten har nddvandig kompetens,
bade vad det géller praktisk och teoretisk erfarenhet.

De utvalda prestationerna ror de verksamheter inom tillstandsprovningen pa
sjofartsomradet som ar de mest representativa sett till antal och kostnader.
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Tabell 5. Utveckling av prestationer 2012—2014 for tillstandsprovning inom sjofartsomradet

Prestationer Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut (kronor)
(tusen kronor)

2012 2013 2014 2012 2013 2014 2012 2013 2014
Prévning och 505 493 313 | 4577 | 5019 | 4244 | 9063 10181 | 13559
andring av lots-
dispenser
Sjofartsbocker 1458 | 1335 | 1295 374 541 394 257 405 304
Behorigheter 4417 | 8013 | 9814 | 6710 | 6554 | 6174 | 1519 818 629
och certifikat

Véantad minskning av lotsdispensprévningar

Prestationen prévning och andring av lotsdispenser omfattar beslut om nya,
fornyade och kompletterande lotsdispenser. Antalet nya lotsdispenser har
minskat nagot jamfort med 2013. Denna minskning beror framst pa att gil-
tighetstiden for lotsdispenser andrades 2005 fran 2 ar till 3 ar. Normalt sett
sa Okar antalet fornyelser de tva efterféljande aren efter att giltighetstiden
I6pt ut. Det innebér att det &r betydligt farre — nastan halften sa manga —
fornyelser av lotsdispenser som sker var tredje ar.

Minskningen for utfardade sjofartsbocker planar ut

En sjoman maste ha en sjofartsbok under sin tjanstgoring ombord da
fartyget sysselsatts i internationell trafik. Sjofartsboken, som &r utformad
som ett pass, ar i de flesta lander en forutsattning for att sjomannen ska fa
lamna fartyget under hamnuppehall. Det underlattar ocksa pamonstring i
lander som normalt har krav pa visum, eftersom sjofartboken i manga fall
ersatter det kravet. Antalet utfardade sjofartsbdcker har minskat stadigt
under perioden. Skalet till detta gar formodligen att finna i den fortsatta oro
som finns for minskad efterfragan pa svenskt manskap. Vi kan ocksa
konstatera att skolorna idag har ett lagre elevintag an tidigare vilket direkt
paverkar antalet utfardade sjofartsbocker. Kostnaderna for sjofartsbockerna
var nagot lagre 2014 an for 2013.

Sankta kostnader for hantering av behdrigheter och certifikat

For att tjanstgora i en befattning ombord pa ett fartyg kravs att innehavaren
har ett behdrighetsbevis som visar i vilken befattning tjanstgéringen far ske,
till exempel ett behdrighetsbevis for att tjanstgdra som styrman. Sjoménnen
tilldelas ofta ocksa olika ansvarsuppgifter som inte direkt har med fartygets
framforande att gora, sasom att ansvara for sjukvarden ombord. For att till-
delas den uppgiften kravs att den person som utses har ett certifikat som
styrker att han eller hon har ndédvandig utbildning. Antalet beslut inom pre-
stationen behdorigheter och certifikat har 6kat under 2014 i jamforelse med
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foregaende ar. Under 2014 nyutfardades totalt 5 575 certifikat, vilket ska
jamforas med 4 053 aret innan. Det &r alltsd inom omradet certifikat som
den stora 6kningen skett. Skalet &r att det under 2014 har forts in nya krav
pa innehav av certifikat i sjofartskydd samt att manga sjéman har borjat
fornya sina nuvarande — inte tidsbegransade — certifikat som en forberedelse
for de nya internationella krav som kommer att bli obligatoriska den 1
januari 2017. Da infors bestammelser om att de flesta certifikaten far vara
hogst 5 ar for att vara giltiga. Den okning i arendemangden under perioden
som har skett efter 2012 beror pa att Transportstyrelsen fran och med
oktober 2012 dvertog utfardandet av de certifikat som tidigare har utfardats
av godkanda utbildningsanordnare.

Kostnaderna for prestationerna behérigheter och certifikat har minskat i
jamforelse med ar 2012 och 2013, trots att betydligt fler tillstand har utfar-
dats. Att detta kunnat ske beror pa det effektiviseringsarbete som pagar,
vilket bland annat skapat forutsattningar for semiautomatiserade beslut.

Okad kvalitet i handlaggning och beslut

2008 infordes ett drende- och handlaggningssystem for behdrigheter, certifi-
kat och monstring (BUMS). Inforandet av BUMS tillsammans med en rad
e-tjanster innebér att resursbehoven I6pande minskar. Det &r nu tydligare for
den som soker ett personligt tillstand vilket underlag vi behéver for att
kunna fatta beslut och det innebér farre behov av kompletteringar. Genom
att anvanda mallar sa langt det gar blir besluten d&ven mer enhetliga. Nedan
redovisas enbart resultatet for 2013 och 2014 eftersom det av system-
tekniska skal inte gar att fa fram motsvarande varden for 2012. For ar 2012
och tidigare har enbart en sammanslagen siffra for antalet kompletteringar,
for bade behorigheter och certifikat, kunnat redovisas.

Tabell 6. Genomsnittliga handlaggningstider, behov av kompletteringar, andel beslut om avslag och
antal arenden pa omradet behorigheter

Arendetyp Handlaggningstider | Behov av Andel beslut Antal arenden
(i dagar) kompletteringar | om avslag
2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014
Personliga 52 63| 188% | 188% | 1,2% | 18% 4 390 4189
tillstand -

behdrigheter

Personliga 4,6 5,0 39% 33% | 02% | 0,6% 4158 5625
tillstand -
certifikat

De 6kade handlaggningstiderna for 2014 jamfort med tidigare beror pa att
Transportstyrelsen hanterat ett betydligt fler antal arenden under 2014 men
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med samma resurser som foregaende ar. Trots 6kningen ligger handlagg-
ningstiden inom uppsatt mal.

Andelen drenden som kraver kompletteringar av det totala antalet &renden
inom personliga tillstand har minskat pa omradet certifikat. Orsaken till de
farre kompletteringarna &r troligtvis att informationen om vad en ansdkan
ska innehalla har blivit tydligare tillsammans med utvecklade webbtjanster.
For behorigheter &r dock antalet kompletteringar oférandrat mot 2013. Att
vi inte ser samma utveckling dar som for certifikatans6kningarna beror tro-
ligtvis pa det nya regelverk som fick genomslag under 2014 (Manila-and-
ringarna till Standards of Training, Certification and Watchkeeping, STCW)
som har bidragit till en osakerhet om vad en ans6kan ska innehalla.

Antalet beslut om avslag av det totala antalet arenden inom personliga till-
stand har 6kat i jamforelse med 2013. Det ar trots det fortfarande fa arenden
som leder till avslag: for behorigheter ar det farre an 2 arenden pa 100 som
leder till ett avslag och for certifikat ar siffran lagre an 1 pa 100. Att andelen
avslag okat under 2014 beror sannolikt ocksa det pa det nya regelverk,
STCW, som har tratt i kraft och som har skapat en osakerhet kring kraven
for de olika behdrigheterna och certifikaten.

Delegering till rederier att sjalva utfarda certifikat pa omradet sjofartskydd

Den 1 januari 2014 tradde nya internationella krav pa certifikat i kraft som
ror sjofartskyddet ombord. Kravet omfattar samtliga anstéllda pa fartyg som
omfattas av International Ship and Port facility Security code (ISPS).
Regelverket, som ar antaget av det internationella sjosékerhetsorganet
(International Maritime Organisation, IMO) syftar till att skapa sékra trans-
porter mellan hamnarna for passagerare och gods. Det behorighetsrelaterade
kravet i ISPS beror cirka 8 000 svenska sjoman. Transportstyrelsen anvan-
der sig av en for andamalet utvecklad webbplats, den sa kallade utbildar-
webben, och datasystemet BUMS och gav via dessa system svenska rederier
en mojlighet att registrera och skriva ut certifikat for de sjoman som upp-
fyller kraven. Genom denna mojlighet kunde berdrd personal hos rederierna
snabbt fa de certifikat de behover och rederierna kunde spara in de kostna-
der de eller deras personal skulle ha haft om de hade behévt vanda sig till
myndigheten for att fa de foreskrivna tillstanden. Genom att vi delegerar
uppgifterna till rederierna beddmer vi att vi bidrar till det transportpolitiska
funktionsmalet. Vi kommer i samband med ordinarie tillsyn av rederierna
att kontrollera att denna mojlighet for rederier att utfarda certifikat har
hanterats pa ratt satt. Tillvagagangssattet med delegeringen hade inte varit
mojligt utan utvecklade webbtjanster, eftersom den internationella sjofarts-
organisationen IMO (International Maritime Organization) staller krav pa
att certifikaten ska registreras och ha en enhetlig utformning.

23


http://www.stcw.org/

Transportstyrelsens arsredovisning 2014 Dnr TSG 2015-152

3.2.6  Vagtrafik

Totala antalet beslutade tillstandsarenden inom vagtrafikomradet har mins-
kat under perioden. Det stora antalet beslut under 2013 forklaras av att vi
arbetade saval med arets inflode av kérkortsarenden som ett stort antal
gamla arenden fran tidigare ar. Bade totala kostnaderna och kostnader per
fattat beslut har minskat jamfort med de tidigare aren. Forklaringen till detta
ar framst en omfordelning av it-kostnader, ett resultat av den sa kallade
vagtrafikregisterutredningen (VTR-utredningen). Det innebér att kostnader
har styrts mot VTR-avgiften och registerhallning.

Inom vagtrafik redovisar vi prestationerna tillstand for yrkesmassig trafik,
korkortstillstand, handledarskap, korkortstillstand efter aterkallelse och in-
gripanden. Valet av prestationer beror pa att dessa verksamheter bidrar till
att uppfylla det transportpolitiska funktionsmalet om tillganglighet och hén-
synsmalet om sékerhet. FOr korkortstillstanden har vi forkortat hanteringen
sa att lampliga sokande snabbare kan komma ut i trafiken. Samtidigt har vi
genom aterkallelser och ingripanden bidragit till att ta bort olampliga forare
fran trafiken.

Tabell 7. Utveckling av prestationer 2012—2014 for tillstandsprovning inom vagtrafikomradet

Prestationer Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2012 2013 2014 2012 2013 2014 2012 2013 2014

Yrkesmaéssig trafik 2204 1664 2031 11 084 12 557 13 314 5029 7546 6 555
Korkortstillstand* 258 842 | 245 287 252 433 60 808 57 328 52 580 235 234 208
Handledarskap 235323 | 237 940 247 271 13 368 11434 11 040 57 48 45
Korkortstillstand 10 686 10 106 10 866 24 563 18 520 16 984 2299 1833 1563
efter &terkallelse’

Ingripanden® 52341 | 82635 69 400 91728 | 109 323 97 070 1753 1323 1399

! Avser drendetyperna korkortstillstdnd grupp 1, grupp Il och 11l och kérkortstillstand efter villkor alkolds.
%1 2013 &rs antal ingick kategorin korkortstillstand efter villkor alkol&s, som nu &r flyttad till
korkortstillstand

% Avser arendetyperna ingripanden ej omhandertaget, ingripanden lakaranmalan och ingripanden
omhéandertaget.

Yrkesmassig trafik

Prestationen yrkesmassig trafik innefattar tillstand att bedriva taxi-, buss-
och godstrafik. Under 2014 6kade antalet fattade beslut i jamforelse med
2013. Aven de totala kostnaderna har 6kat men eftersom 6kningen av antal
arenden ar storre an for de totala kostnaderna sa har kostnaden per beslut
minskat.

24



Transportstyrelsens arsredovisning 2014 Dnr TSG 2015-152

Korkortstillstdnd och handledarskap pa normalniva volymmassigt

Korkortstillstanden avser olika typer av tillstand. Grupp I galler for moped,
motorcykel och personbil. Grupp Il géller lastbilar och grupp 111 géller buss.
Handledarskap galler tillstand om att bli godkand for handledning vid ov-
ningskorning. Korkortstillstand efter aterkallelse galler tillstand att fa ett
nytt korkort efter att korkortet varit aterkallat.

Under perioden 2012-2014 sag vi variationer i antal fattade beslut pa kor-
kortstillstand, handledarskap och korkortstillstand efter aterkallelse som
avspeglade variationer i inflodet. Vi bedémer att variationerna i volymerna
pa prestationerna ligger pa en normalniva. Kostnaderna per beslut har mins-
kat for samtliga prestationer, vilket framst beror pa lagre kostnader fér kon-
sultlakare och féarre handlaggare.

Farre antal ingripanden

Om en person gor sig skyldig till vissa brott och forseelser i trafiken, kan
hen fa korkortsbehorigheten aterkallad av Transportstyrelsen. Polisen kan
aven ta korkortet direkt pa plats vid trafikbrott. Ett ingripandearende galler
beslut om personer ska fa sina behdrigheter aterkallade eller inte. Ett ater-
kallande &r baserat enligt regelverket pa specifika aterkallelsepunkter. For
ingripandena sag vi en vasentlig nedgang i antal fattade beslut jamfort med
2013. Det stora antalet beslut 2013 berodde pa att vi da utdver arets inflode
av korkortsérenden arbetade med ett stort antal gamla arenden. De fattade
besluten for ingripanden resulterade i 34 352 aterkallade korkort vilket ar en
minskning med nastan 13 procent jamfort med 2013. Den vanligaste orsa-
ken till en korkortsaterkallelse ar det som kallas "en vasentlig dvertradelse".
En vasentlig Overtradelse ar vanligtvis en kraftig hastighetsdvertradelse men
kan ocksa vara till exempel en rodljuskérning, brott mot vajningsplikt eller
trafikfarlig anvandning av mobiltelefon. Minskningen av antalet aterkallade
korkort jamfort med 2013 ligger i linje med att det ocksa ar farre antal fat-
tade beslut om ingripanden. Antalet aterkallade korkort fér 2014 pekar pa en
stabil niva dven om en viss variation mellan aren &r naturlig.

Kostnaderna har minskat till foljd av farre antal fattade beslut och kostnader
per beslut ligger pa ungefar samma niva som 2013.

Godkannande av vagtunnlar

Transportstyrelsens har godként Trafikverkets tunnelanldggning Norra l&n-
ken i Stockholm, som &r den forsta i Sverige som godkants enligt lag. An-
laggningen ar komplex och godkannandet avser forsta etappen av totalt 3
etapper. Etapp 2 och etapp 3 berdknas godké&nnas och driftsattas 2015
respektive 2016.
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Utvardering av Transportstyrelsens évertagande av kérkortsverksamheten

| slutet av 2014 publicerade Statskontoret en utvérdering av reformen om
Transportstyrelsens dvertagande av korkortsverksamheten fran lansstyrel-
serna. | rapporten framgar det att forutsattningarna for enhetlig rattstillamp-
ning uppnatts och att allmanhetens maojlighet att komma i kontakt med an-
svarig myndighet har forbattrats. Daremot konstaterar de att reformen var
daligt forberedd och att vi fram till 2013 hade problem med langa handlagg-
ningstider. Inte heller minskade kostnaderna som prognostiserats utan
tvartom Gkade.

Handlaggningstider

Tabellen nedan redovisar medelvarden for beslutade &renden under respek-
tive ar. Under 2014 maétte vi aven genom stickprov hur variationen sag ut.
Generellt sag vi da att 80-90 procent av drendena hade relativt korta hand-
laggningstider, och att det var de sista 10—20 procenten som stack ut med
avvikande langa tider. Dessa medverkade till att hoja de genomsnittliga
tiderna patagligt. Som referens visar vi darfor for 2014 aven mediansiffror
(mittvarden som kompenserar for snedférdelningar). Motsvarande stickprov
fran tidigare ar saknas.

Siffrorna for stickprov nedan bygger pa senast uttagna stickprov under
2014. Stickprovet for korkortstillstand grupp | sticker ut med langre hand-
laggningstid an genomsnittet for aret. Detta beror pa att stort antal gamla
arenden av denna typ avslutades under december.

Tabell 8. Genomsnittliga handlaggningstider (i dagar) for olika representativa arenden

Arendetyp Tid Tid Tid Mediantid | Antal Antal Antal
2012 | 2013 | 2014 | stickprov | arenden arenden arenden

2014 2012 2013 2014

Handledarskap 41 36 35 16 235 323 237 940 247 142

Korkortstillstand 37 28 28 32 236 069 219 606 226 486

grupp |

Ingripanden, ej 392 151 96 84 29 279 58 852 48 567

omhéndertaget

Ingripanden, 141 137 124 42 23 062 23783 20833

omhéndertaget

Korkortstillstand, efter 166 140 132 111 10 686 10 106 10 866

aterkallelse

Sedan overtagandet av korkortsverksamheten fran lansstyrelserna har hand-
laggningstiderna for bade handledarskap och korkortstillstand grupp |
minskat. For 2014 visade dessa arendetyper samma genomsnittstider som
2013. Vi bedomer att variationerna i volymer under 2013-2014 lag pa en
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normalniva. Om nuvarande regelverk och teknik utvecklas vidare tror vi att
de genomsnittliga handlaggningstiderna kommer att fortsatta forbattras. Vi
tror da att snedférdelningen bland arendena kan minska. Medelvarden och
medianvarden for handlaggningstid kommer da att kunna stimma 6verens
battre.

Den genomsnittliga handlaggningstiden for utredningsérenden av typerna
ingripanden och korkortstillstand efter aterkallelse har kontinuerligt sénkts
under perioden. Vi bedomer att genomsnittstiderna 2014 ungefar motsvarar
normalnivaerna, och att utvecklingen fran 2013 mest beror pa ett forbattrat
arbetssatt genom processforbattringar. Vi kommer att fortsatta att utveckla
arbetssatt och processer, nu narmast med sarskilt fokus pa det manuella
arbetet. VVar bedémning &r att detta kommer att avspeglas bade i lagre kost-
nader och forbattrade normalnivaer for handlaggningstid.

Tabell 9. Andel och antal enbart automathandlagda tillstandsarenden inom kérkort 2012—-2014

Andel 2014 Antal 2012

339 230

Antal 2013
382 901

Antal 2014
362 547

Andel 2012 Andel 2013

46 % 50 % 52 %

Andelen enbart automathandlagda arenden fortsatte att 6ka, medan antalet

minskade. Vi bedomer att 6kningen av automatiseringsgrad framst berodde
pa okad anvandning av e-tjanster, till exempel vara tjanster for digitala an-

sokningar och intyg.

Med nuvarande regelverk (Lagen om vagtrafikregister 2001:558) och teknik
beddmer vi att gransen for ytterligare mojlig automatisering narmar sig. Vi
tror att ytterligare automatisering kan ske efter vidareutveckling av bade
teknik och regelverk.

Tabell 10. Andel enbart automathandlagda arenden 2012—-2014 for representativa typer av
korkortsarenden

Arendetyp

Andel 2012

Andel 2013

Andel 2014

Handledarskap

74 %

79 %

82 %

Korkortstillstand grupp |

57 %

56 %

60 %

Ingripanden, ej omhéandertaget

0%

0%

0 %

1%

0%

Ingripanden, omhé&ndertaget 0%

Korkortstillstand, efter aterkallelse 0% 0 % 0%

Automatiseringen var mycket olika for olika arendetyper — allt fran hog-
volymsérenden med 6ver 80 procent automatiseringsgrad till rena utred-
ningsarenden utan nagon automatisering. Med hogvolymsarenden menar vi
arendetyperna handledarskap och kérkortstillstand grupp 1. Dessa arende-
typer stod for det dominerande antalet &renden, som oftast inte behdvde
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nagon manuell utredningsinsats. Vi bedoémer att en anledning till den nagot
lagre siffran for korkortstillstand grupp | ar att dessa lite oftare &n handle-
darskap har behov av viss manuell utredningsinsats.

Tabell 11. Telefoni for korkort. Jamforelse 2012-2014

Matt/period 2012 2013 2014

Anrop per ar 1377 335 885 791 824 002
Besvarade per ar 712 063 794 223 776 806
Besvarandegrad? 52 % 90 % 94 %
Medelvéantetid (minuter) 06:17 02:35 02:50

Bade antalet anrop och besvarade samtal i telefonin minskade jamfért med
2013, vilket avspeglade minskningen av det totala antalet &renden (se tabell
2) och kortare handlaggningstider (se tabell 10). Besvarandegraden ¢kade
och medelvéntetiden visade stabilitet, kopplat till forbattrat arbetssatt. Vi
bedémer att den positiva utvecklingen dven berodde pa lagre personal-
omsattning, 6kad kompetensutveckling med egen personal och 6kad
anvéandning av e-tjanster.

3.3 Tillsyn
Foljande galler for Transportstyrelsens tillsyn:

e Viska utdva tillsyn dar de storsta riskerna finns och dar vi
astadkommer storst effekt.

e Tillsynen ska vara val avvagd nar det galler effekterna av tillsynen i
forhallande till kostnaden for samhallet i stort.

e Vi ska tillvarata information, kunskap och erfarenheter fran tillsyns-
verksamheten i vid mening for att utveckla hela myndighets-
utévningen.

e Viska tillampa enhetliga definitioner, angreppssatt och principer for
tillsyn.

3.3.1 Verksamhetens utveckling

Myndighetens tillsynsverksamhet for 2014 fortsatter att 6ka, saval antalet
tillsyner som kostnader. Totalt utgér kostnaderna for tillsyn 18 procent av
myndighetens totala verksamhetskostnad. Ytterligare analys av utvecklingen
finns for respektive trafikslag.

2 Antal besvarade anrop i forhéllande till totalt inkomna anrop.
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Tabell 12. Tillsyn 2012—-2014

Antal tillsyner Total kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
Trafikslag (tusen kronor)
2012 2013 2014 2012 2013 2014 2012 2013 2014

Jarnvag 246 380 343 22 907 28 466 35969 93 119 74910 | 104 865
Luftfart 2 607 2370 3809 | 209331 | 204 623 | 229 022 80 296 86 339 60 127
Sjofart 4 088 4280 4 568 74 407 74 589 83673 18 201 17 427 18 317
Vagtrafik 4579 5727 4976 | 105457 | 113817 98 675 23031 19874 19 830
Summa 11 520 12 757 13696 | 412102 | 421494 | 447 339 35773 33040 32 662

3.3.2 Trafikslagsovergripande aktiviteter

Transportstyrelsens riskbaserade tillsyn kan utforas pa flera olika sitt, ex-
empelvis genom att tillampa olika tillsynsfrekvens mot olika tillsynsobjekt
utifran en bedémning av deras riskbidrag eller genom att genomfara tillsy-
nen med olika omfattning och innehall. Tillsynen omfattas i regel dven av
internationella krav vilket gor att mojligheten till anpassningar och riskbase-
ring varierar mellan olika tillsynsomraden. Vi tog under 2014 fram en rikt-
linje for riskhantering och riskbaserad tillsyn. Metodiken i riktlinjen bygger
till stor del pa de etablerade arbetssatt som luftfartsverksamheten har tillam-
pat under flera ar. Arbetet med riskhantering och riskbaserad tillsyn ska
kunna tillampas med hansyn till alla malséttningar som omfattas av det
transportpolitiska malet. Genom att vart arbete sker utifran riskbedémningar
skapas forutsattningar for att vi tidigt ska kunna identifiera riskomraden och
snabbt vidta atgarder pa de omraden eller i de fragor dar behovet ar som
storst. Pa sikt forvantas arbetssattet bidra till forbattrad tillganglighet, 6kad
trygghet, battre miljo och dkad halsa inom transportomradet.

Under 2014 faststélldes en riktlinje med 6vergripande mal fér bedémning av
sékerhetskultur vid tillsyn inom alla trafikslag. Riktlinjen ar en del i det ut-
vecklingsarbete som Transportstyrelsen driver for att uppna en enhetlig och
systematisk beddmning av sékerhetskultur i myndighetens tillsynsverksam-
het. Detta ar viktigt eftersom en god sékerhetskultur hos verksamhetsut-
dvarna ar en forutsattning for en hdg sakerhet i transportbranschen. Bedom-
ning av sakerhetskultur blir darmed en viktig indikator i Transportstyrelsens
tillsyn. Detta ar ocksa i linje med myndighetens tillsynsstrategi, som anger
att tillsynen ska vara proaktiv och tillfora en hog sakerhetskultur hos vara
tillstandshavare som tar ett val avvégt eget ansvar.

3.3.3 Jarnvag

Antalet slutforda tillsyner pa jarnvagsomradet har minskat 2014 jamfort
med 2013. Anledningarna ar framst att tillsyner inte kunnat avslutas pa
grund av att foretagen inte atgardat funna avvikelser och att fler revisioner
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har utforts pa plats, vilket ar mer resurskravande och lett till 6kade kostna-
der jamfort med 2012 och 2013. Vi har dven genomfort fler omfattande till-
syner under 2014 &n 2013.

De utvalda prestationerna ror de tillsynsverksamheter som &r bland de mest
resurskravande. Tillsynen inom jarnvagsomradet bidrar till att uppfylla de
transportpolitiska hansyns- och funktionsmalen.

Tabell 13. Prestationer tillsynsverksamhet inom jarnvagsomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad Kostnadt/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)
2012 2013 2014 2012 2013 2014 2012 2013 2014
Sakerhetstillsyn mot 98 90 112 9011 | 10743 | 14372 91951 | 119367 | 128 321
infrastrukturforvaltare
Sékerhetstillsyn mot 84 124 126 8 589 8544 | 13429 | 102 247 68 903 | 106 579
jarnvagsforetag

Vid sakerhetstillsyn mot infrastrukturforvaltare uppméarksammas brister

En genomgaende analys av inrapporterade ursparningar pa jarnvag indike-
rade brister i rutinerna hos Trafikverkets trafikledning som styr och leder
tagtrafiken. Det foranledde att tillsynsverksamheten planerades om och in-
riktades mot trafikledningens sékerhetsstyrning. Flera brister framkom om
hur Trafikverket agerar vid anmalningar om skador pa sparanlaggningen.
Dessutom framkom det att de olika trafikledningarna i landet inte hade ett
enhetligt arbetssatt.

Den omplanerade tillsynsverksamheten ledde till fler och mer omfattande
insatser. Darfor har bade den totala kostnaden och kostnaden per tillsyn ckat
jamfort med 2013.

Med anledning av de ursparningar som intraffat fick Transportstyrelsen ett
regeringsuppdrag att se 6ver om tillsynen kunde bli effektivare och vid be-
hov skarpas nar det galler underhall. Vi valde att utoka uppdraget till att
galla hela tillsynsverksamheten inom jarnvag inklusive sparvag och tunnel-
bana. Oversynen ledde till 20 forbattringspunkter som nu héller pa att in-
arbetas i verksamheten. Atgéarderna forvantas leda till att tillsynen blir
effektivare.

Sakerhetstillsyn mot jarnvagsforetag

Under 2014 har Transportstyrelsen genomfort ett antal tematillsyner mot
jarnvagsforetag. Det innebdr att tillsynen har begransats till ett visst omrade
dar revisionen har kunnat ga pa djupet. Temaomraden under 2014 var in-
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terna revisioner, kontroller av entreprentrer, kompletterade intyg och
forarens regelbok.

Antalet tillsyner for 2014 &r i niva med 2013. Dock har kostnaderna okat
under 2014 jamfort med 2013 och det beror pa att ett flertal omfattande till-
syner har pabdrjats under 2014 men kommer att avslutats under 2015. Det
leder till en hogre kostnad per tillsyn jamfort med 2013.

Europeiska jarnvagsbyrans revision av Transportstyrelsen

Den 1 oktober 2013 inledde Europeiska jarnvagsbyran (ERA) en revision av
Transportstyrelsen. Revisionen pagick till och med november 2014. Syftet
med revisionen var att se hur Sverige och myndigheten har implementerat
sakerhetsdirektivet 2004/49, narmare bestamt hur vi arbetar med tillstand
och tillsyn mot jarnvéagsforetag och infrastrukturforvaltare samt hur vi
hanterar godkannandeprocessen av jarnvéagsfordon. Revisionsresultatet
visade att vi har implementerat sakerhetsdirektivet val och den tillsyn som
bedrivs lyftes sarskilt upp som ett gott exempel. Vi rekommenderades att
arbeta vidare med metoder for processutveckling for att ytterligare forbattra
processen.

3.3.4 Luftfart

Det totala antalet utforda tillsyner pa luftfartsomradet har dkat under perio-
den. Att 6kningen 2014 &r sa pass markant jamfort med 2013 beror pa att
antalet for 2014 inkluderar tillsynsaktiviteter pa omradet luftvardighet som
ror delegerad verksamhet. Dessa tillsyner som inte har redovisats tidigare ar
redovisas nu for att ge en rattvisande bild av hela tillsynsverksamheten. Den
enskilt storsta kostnadsokningen star medlemsavgiften till den europeiska
organisationen Eurocontrol for. Kostnadsokningen beror ocksa pa att ett nytt
europeiskt regelverk har inforts pa det flygoperativa omradet, vilket har fatt
som foljd att vi har behévt lagga mer tid pa tillsyn infor konverteringen av
de befintliga flygoperativa tillstanden.

Tillsynen inom luftfart &r foretradesvis riskbaserad men den utfors dven
periodiskt i enlighet med flera europeiska krav pa olika omraden inom luft-
farten. Tillsynen sker dven i 6kad omfattning mot basis av funktions-
baserade krav, som i sin tur ger storre utrymme for tillstdndshavarna pa luft-
fartsomradet att valja hur de ska uppfylla kraven. Tillsynen &r primart ut-
formad for att bidra till att uppfylla malet om ett sékert transportsystem.

De utvalda prestationerna i tabellen nedan representerar dels den mest om-
fattande tillsynsverksamheten pa luftfartsomradet sett till tidsatgang och
kostnader, dels den véxande verksamheten som é&r tillsyn pa omradet luft-
fartsskydd. Den senare kategorin omfattar tillsyn 6ver godkanda avsandare,
som &r ett relativt nytt regelverk. Prestationen i sin helhet bidrar till att
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sakerstalla att de manga olika tillstandshavarna pa omradet luftfartsskydd
uppfyller kraven pa ett tillfredsstallande sétt.

Tabell 14. Prestationer tillsynsverksamhet inom luftfartsomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad (tusen kronor) Kostnad/tillsyn (kronor)

2012 2013 2014 2012 2013 2014 2012 2013 2014
Tillsyn av 78 236 305 | 26080 | 21418 | 22693 | 334359 90 754 74 405
flygoperatorer
Tillsyn 87 271 151 7 089 7798 7 338 81 483 28 775 48 595
luftfartsskydd

Farre flygoperatdrer och nya europeiska regler

Prestationen tillsyn dver flygoperatorer omfattar tillsyn riktad mot det flyg-
operativa tillstandet som ror sékerhetskraven, tillsyn av den operativa licen-
sen som innebar granskning av flygoperattrens ekonomiska forutsattningar
och tillsyn av flygoperatérens tillstand mot krav som rér luftfartsskydd.
Antalet tillsyner av flygoperatorer har okat till foljd av att vi arbetar i stan-
dardiserade system och hinner med mer tillsyn som en féljd av detta. Dess-
utom har en utokad tillsyn av samtliga flygoperativa tillstand skett i sam-
band med Gvergangen till ett nytt europeiskt regelverk, forordning (EU) nr
965/2012, som innehaller krav pa nar och i vilken omfattning tillsynen ska
genomforas. Under 2014 har 2 flygoperativa tillstand aterkallats slutligt.
Den operativa licensen ska sdkerstélla att flygoperatéren har ekonomiska
forutsattningar att driva verksamheten och kraven har darmed en koppling
till det transportpolitiska funktionsmalet om tillganglighet: man vill till ex-
empel minska risken for att passagerare ska bli strandade nagonstans och fa
svart att ta sig hem pa grund av att flygoperatoren de har rest med har gatt i
konkurs. Sedan ett par ar tillbaka ar tillsynen av de operativa licenserna
riskbaserad och det innebar att vi gor en bedémning av vilka flygoperatorer
som ska prioriteras i tillsynen. Under 2014 har 8 operativa licenser ater-
kallats pa grund av att flygoperatoren inte har uppfyllt kraven. Genom att
tillampa riskbaserad tillsyn har vi kunnat omférdela vara resurser pa de
flygoperatorer som har prioriterats i tillsynsarbetet.

Fler tillstandshavare inom luftfartsskydd innebar att behovet av tillsyn dkar

Prestationen tillsyn inom luftfartsskydd samlar tillsynsverksamhet av en
mangd olika verksamheter och tillstandshavare, sasom flygplatser, svenska
och utlandska flygforetag, flygtrafiktjanst, fraktagenter, postféretag, cate-
ringforetag, instruktorer som utbildar sakerhetspersonal, validerare, kdnda
avsandare och organisationer som bedriver verksamhet med sprangamnes-
hundar inom luftfartsskyddet (EDD-foretag). En av forutsattningarna for att
det internationella system som har utformats pa omradet ska kunna for-
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hindra terrordad ar att varje aktor uppfyller stallda krav och att tillsynen
sakerstaller att sa sker.

Antal tillsynsobjekt pa omradet har 6kat eftersom antalet verksamhets-
utévare har vaxt, framst inom fraktomradet, och den Europeiska kommis-
sionen staller krav pa Transportstyrelsen att genomfora fler tillsynsaktivite-
ter for att sakerstélla en god skyddsniva. Trots en dkning av antalet verk-
samhetsuttvare har resursbristen for tillsynsarbete under 2014 inneburit att
vi har fatt skjuta upp planerad tillsyn. Det har resulterat i ett minskat antal
tillsyner och en 6kad kostnad per tillsyn.

Analysarbete som underlag for tillsynen pa luftfartsomradet

Genom arbete i ett analysforum pa luftfartsomradet bevakar Transport-
styrelsen 10 sdkerhetsnyckeltal, varav 9 betraktas som kvantitativa och 1
som kvalitativt. Nyckeltalen &r antal férekomster av rapporterade handelser,
olyckor, allvarliga tilloud, omkomna, allvarligt skadade, avakning av bana,
intrang pa bana, luftrumsintrang, laserhandelser samt kvalitetssystem,
ledningsfunktion och sakerhetskultur. Vi har under 2014 vidtagit ett antal
atgarder som en foljd av utvecklingen av nagra av sékerhetsnyckeltalen.

For antal rapporterade handelser ser vi en 6kning med 16 procent under
2014 jamfort med 2013. Justerat for de luftfartsskyddsrelaterade rappor-
terna, som hanteras i samma dataprogram som 6vrig rapportering sedan maj
2013, motsvarar 6kningen 12 procent. Okningen bedoms framfor allt bero
pa Transportstyrelsens kontinuerliga aterkoppling till branschen (genom
branschmdten, webbsidor och publikationer), det 6kade sekretesskyddet for
rapportoren i lagstiftningen samt att den rapportering som kan ske via webb-
formul&r har forenklats.

For intrang pa bana, som innebaér att nagon har taxat ut eller landat pa banan
utan tillstand fran trafikledningen, dverskreds det uppsatta malvardet under
2013. Det 6verskridna malvardet har foranlett att vi under 2014 har genom-
fort en fordjupad analys av de intraffade handelserna. Analysen avslutades
med ett antal rekommendationer vars syfte ar att ge information om mojliga
riskreducerande atgarder till det forebyggande flygsékerhetsarbetet. Det ar
sedan upp till respektive organisation att, med utgangspunkt fran sina
aktuella forutsattningar, avgora vilka atgarder som bor genomforas.

Laserhandelser innebar att privatpersoner anvander sa kallade handhallna
laserpekare och riktar dessa mot luftfartyg. Det kan fa till foljd att besatt-
ningens synmojligheter paverkas negativt, och i varsta fall kan det dven
skada synen hos drabbade piloter. Aven andra transportslag som buss och
tag ar drabbade. Sedan den 1 januari 2014 ar det forbjudet att utan tillstand
fran Stralsakerhetsmyndigheten hantera laserpekare 6ver 5mW (laserklass
3R, 3B eller 4). Antalet laserhandelser inom luftfarten har minskat under
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2014. Den nya lagen har sannolikt bidragit till den minskningen. | samband
med tillsynsaktiviteter for vi en dialog med tillstdndshavarna om riskfakto-
rer med koppling till laserhandelser och vilka sékerhetshojande atgarder
som operatorerna vidtar, exempelvis att tillhandahalla glasdgon for alla
piloter som skydd mot laserstralar.

3.35 Sjofart

Det totala antalet utforda tillsyner pa sjofartsomradet ar hogre an de tva
foregdende aren. Okningen utgor en naturlig variation som uppstar som en
foljd av tillsynsperiodiciteten. Kostnaderna ar hogre jamfort med tidigare
framst som en foljd av omstruktureringskostnader och en tillfalligt hogre
kostnad for databaslicenser. Omstruktureringskostnaderna beror pa att
verksamheten har anpassats efter den 6kade utflaggningen av svenska
fartyg.

De utvalda prestationerna ror de tillsynsverksamheter som ar de mest
resurskravande. Tillsynen inom sjofartsomradet sker mot och pa basis av
nationella och internationella regler om sdkerhet, miljé och arbetsmiljé och
en stor del av reglerna &r riktade mot sjalva fartygen och verksamheten pa
dem. Transportstyrelsens arbete pa omradet bidrar darmed framst till att
uppfylla de transportpolitiska hansynsmalen om sékerhet, miljo och halsa.

Tabell 15. Prestationer tillsynsverksamhet inom sjofartsomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad (tusen kronor) Kostnad/tillsyn (kronor)

2012 2013 2014 2012 2013 2014 2012 2013 2014
Tillsyn av 324 117 121 2 806 2107 3316 8 660 18 009 27 404
hamnar
Tillsyn av 95 145 141 1343 704 1106 14 137 4 855 7 844
rederier
Tillsyn av 2231 | 2727 | 3081 35 688 40 693 44 074 15 996 14 922 14 305
fartyg

Antalet tillsyner inom prestationen tillsyn av hamnar forvantas ha mot-
svarande volym under de narmast kommande aren. Arendena har dock varit
mer komplexa och kravt resor i storre omfattning an tidigare ar varfor
kostnaden per &rende har okat.

Antalet tillsyner inom prestationen tillsyn av rederier &r i stort sett oférand-
rat 6ver perioden och ligger bara nagot under de planerade. Kostnaderna
uppvisar dock en storre variation an antalet och beror pa att drendena har
kravt storre engagemang &n tidigare ar.

Antalet tillsyner inom prestationen tillsyn av fartyg bestar av ett flertal olika
aktiviteter som riktas mot olika typer av objekt. En 6kning jamfort med
2013 kan noteras, varav merparten beror pa periodiskt aterkommande till-
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synsaktiviteter i form av sa kallad SE-besiktning, som &r en sorts sjovardig-
hetsbesiktning, och de bristbesiktningar som foljer pa denna tillsynsaktivi-
tet. De bada tillsynsaktiviteterna foljer samma manster sett éver en 5-ars-
period och 6kningen under 2014 &r darmed normal. Kostnadsdkningen &r
framst hanforlig till den omstrukturering som skett inom verksamheten.

Tillsyn av utlandsflaggade fartyg genom hamnstatskontroll

Tillsynen av utléndska tillsynsobjekt sker genom hamnstatskontroll enligt
direktiv 2009/16/EG (hamnstatskontrolldirektivet) och en mellanstatlig
Overenskommelse mellan 27 lander, Paris Memorandum of Understanding
on Port State Control. Enligt dessa tva rattsakter ska Sverige utféra inspek-
tioner pa vissa fartyg med utlandsk flagg som anloper svenska hamnar enligt
en urvalsmodell. Modellen riktar in sig pa fartyg med olika prioritet (Prio |
och Prio 1) och olika risknivaer (normalrisk och hogrisk) till ett antal som
motsvarar den kvot som Sverige tilldelas.

Under 2014 genomfordes tillsyner pa 468 av tilldelade 496 fartyg eller en
andel av 94 procent. Av de 468 tillsynerna var 111 tillsyner av Prio I-fartyg
(av 143 mojliga). Av de 32 missade Prio I-fartygen var 27 sadana som enligt
regelverket far raknas bort, vilket ger ett netto av missade tillsyner motsva-
rande 3,5 procent. Regelverket tillater 10 procent missade tillsyner. Inga av
de missade tillsynerna gallde fartyg med risknivan hogrisk. Antalet till-
delade fartyg ska stéllas i relation till antalet anlop till svenska hamnar som
under senare ar har minskat. Farre anlop medfor farre fartyg att utova tillsyn
oOver. Det &r en anledning till att den tilldelade kvoten inte uppfylls.

Transportstyrelsens arbete inom hamnstatskontroll har under 2014 lett till 6
nyttjandeforbud, som ar den mest ingripande atgarden nar ett fartygs resa
forbjuds.

Analysarbete som underlag for tillsynen pa sjofartsomradet

Inom ramen for ett analysforum pa sjéfartsomradet pagar ett I6pande arbete
inom Transportstyrelsen med att analysera trender och omraden som ar av
intresse for tillsynen. Analysarbetet sker bland annat genom att vi foljer upp
ett antal nyckeltal. Dessutom gor vi sjosakerhetssammanstallningar for
internt och externt bruk. Sju sakerhetsnyckeltal bevakas, déaribland antal
rapporterade olyckor, antal rapporterade tillbud, antal omkomna och antal
skadade samt nyckeltal som ror forrattningstid och information fran det in-
ternationella systemet med hamnstatskontroller. Olyckor delas in i person-
olyckor och sjoolyckor samt typ av olycka. Inom omradet fritidsbatar foljer
vi antalet omkomna och skadade samt andelen alkoholrelaterade dodsfall.

Information om tillbud &r ett viktigt underlag for vart forebyggande saker-
hetsarbete dér vi analyserar trender for att atgarder ska kunna vidtas innan
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en olycka intraffar. Under 2014 kom det in rapporter om 23 tillbud till
Transportstyrelsen. Det &r en 6kning av rapporteringen jamfort med tidigare
ar men langt ifran den niva som skulle vara 6nskvard med hansyn till
analysarbetet. En analys av olycksbendgenheten inom olika verksamheter
visar inte pa nagon tydlig trend men man kan utlasa att det oftast rapporteras
nagot fler olyckor per fartyg for passagerarfartyg och torrlastfartyg.
Rapporteringen fran fiskefartyg och dvriga fartyg ar den minst omfattande.
Analysen visar ocksa att pa storre fartyg rapporteras betydligt fler olyckor,
raknat per fartyg. Det ar sannolikt att det intraffar minst lika manga olyckor
med de mindre fartygen och att underrapporteringen déarmed &r betydande.

3.3.6  Vagtrafik
Det totala antalet tillsyner inom vagtrafikomradet har minskat under 2014
jamfort med 2013 och kostnaderna foljer samma utveckling.

De utvalda prestationerna ror tillsynsverksamheter med stort intresse fran
samhéllet. Verksamheten bidrar till att uppfylla de transportpolitiska
hansyns- och funktionsmalen.

Tabell 16. Prestationer tillsynsverksamhet inom vagtrafiksomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)

2012 2013 2014 2012 2013 2014 2012 2013 2014
Forarutbildning 1363 1678 1247 28 672 26 494 21561 21 036 15789 17 291
Kor- och vilotider 101 117" 158 22 067 25 752 31 022 218 485 220 103 196 339
(Foretagskontroller)

'Antalet féretagskontroller har korrigerats avseende 2013 eftersom polisarenden togs med i antalet.

Tillsynen av férarutbildning har pavisat brister

Nar det galler tillsyn inom omradet forarutbildning, har Transportstyrelsens
fokus legat pa introduktions- och trafikskoleutbildning. Orsaken till det &r
att vi fatt indikationer pa att utbildningarna inte genomfors i enlighet med
gallande foreskrifter. Indikationerna bestéar framst av inkomna synpunkter
och klagomal fran medborgare som genomgatt utbildning.

Cirka halften av tillstdndshavarna for introduktionsutbildning for privat
ovningskorning for forarbehdrighet B har uppvisat brister och fatt uppratta
atgardsprogram, vilket inneburit en uppféljande tillsyn. Den vanligaste
bristen har visat sig vara att tillstandshavaren inte foljer sin
undervisningsplan som ligger till grund for tillstandet, och det har medfort
att de deltagande inte fatt mojlighet att uppna de ur trafiksakerhetssynpunkt
viktiga kursplanemal som Transportstyrelsens foreskrifter anger. Vid den
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uppféljande tillsynen har vi konstaterat att merparten av tillstandshavarna
har atgardat bristerna. | de fall bristerna inte atgéardats kan vi komma att ta
beslut om fortsatt tillsyn eller om att aterkalla tillstandet. Tillstandshavarna
har genom var tillsyn fatt en genomlysning av sin utbildning och utifran
konstaterade iakttagelser kunnat kvalitetshdja utbildningen. F6r den som
paborjar sin korkortsutbildning &r det viktigt. Vi har redovisat utfallet av
tillsynen for branschorganisationerna i syfte att arbeta forebyggande, vilket
pa sikt forvantas leda till en hogre regelefterlevnad.

Antalet tillsyner 2014 har minskat i jamforelse med 2013 pa grund av att
resurser har omprioriterats till tillsyn av forarprévning.

Malet for tillsyn av kontrollarbetsdagar for kor- och vilotider har uppnatts

Kontroll av kor- och vilotider ska goras bade pa vagarna och hos féretagen
pa sadant satt att de varje ar tacker minst 3 procent av arbetsdagarna for de
forare av fordon som omfattas av regelverket. Av dessa kontroller ska minst
50 procent ske hos foretagen. For tillsyn hos foretagen har vart mal om cirka
264 000 kontrollerade arbetsdagar uppnatts. Under 2014 har vi kontrollerat
290 744 arbetsdagar. Motsvarande siffra for 2013 var 112 655 arbetsdagar.

Antalet foretagskontroller under 2014 har 6kat nagot jamfort med 2013.
Malet &r att efterlevnaden inom kor- och vilotidsomradet ska forbattras
under kommande ar genom effektiva och precisare kontroller.

Utgangspunkter ar att kontrollerna ska bidra till en sund konkurrens inom
transportnaringen, oka trafiksdkerheten och ge férarna en god social
situation.

Forarprévningen kvalitetssékras

Under 2014 har fokus legat pa tillsynen 6ver forarprévning. Anledningen ar
3:e korkortsdirektivet som tydliggjort kravet pa arlig tillsyn, dar omradet
forarprovningen kvalitetssakras. Det har inneburit att Transportstyrelsen
fardigstallt rutinbeskrivningar och genomfort kompetensutveckling inom
forarprovningen. Tillsynen har resulterat i att forarprévarorganisationerna
har reviderat och uppdaterat sina forarprévare pa provinnehall,
dokumentation och rutiner for rapportering av forarprov.

3.4 Registerhallning

Transportstyrelsens registerhallning ska tillhandahalla grundlaggande
information om transportsystemet. Informationen ska goras tillganglig till
1ag kostnad for att mojliggora ett for samhéllet effektivt nyttjande. Register-
hallningen ska kénnetecknas av hog effektivitet och driftsékerhet.
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3.4.1 Verksamhetens utveckling

Det totala antalet registreringar och avregistreringar har minskat under 2014
jamfort med 2013 men 6kat jamfort med 2012. Den totala kostnaden for
verksamheten Okat under perioden och utgér 52 procent av myndighetens
totala verksamhetskostnad. Okningen finns inom vagtrafik. Ytterligare
analys finns inom respektive trafikslag.

Tabell 17. Registerhdlining 2012-2014

Antal registreringar och Total kostnad (tusen kronor)
Trafikslag | avregistreringar

2012 2013 2014 2012 2013 2014
Jarnvag 431 1115 456 5536 3820 2 437
Luftfart 283 201 189 4913 4602 3801
Sjofart 397 399 364 13945 14 632 13823

Vagtrafik 697 406 | 796 308 726201 | 1052723 | 1129196" | 1266 195

Summa 698 517 | 798 023 727210 | 1077118 | 1152249 | 1286 256

! Fardskrivarkort har 2014 omklassificerats frén tillstand till registerhalining. Jamforelsesiffrorna for 2013
har justerats. 2012 var fardskrivarkort klassificerat som registerhalining .

3.4.2 Trafikslagsovergripande aktiviteter

Under 2014 har Transportstyrelsen fortsatt arbetet med olika aktivteter som
verkar trafikslagsdvergripande. De aktiviteter som vi haft storst fokus pa ar
e-tjansterna.

Vi har tagit fram en 16sning for att hantera e-postbekraftelse i e-tjanster.
Losningen gor att anvandaren av en e-tjanst kan fa bekraftelse pa sitt
genomfdrda drende via e-post.

3.4.3 Jarnvag

Kostnaderna for jarnvagsverksamheten minskade 2014 jamfort med 2013.
Den framsta anledningen &r minskade it-kostnader.

Fler anmalningar om andringar i registret for jarnvagsfordon kommer in och
antalet fordon som stélls av tillfalligt 6kar. Den 31 december 2014 fanns

15 965 (16 702) godkanda fordon i fordonsregistret. Under aret har
341(460) stycken fordon skrotats och 115 (655) stycken nya fordon
registrerats som godkanda i registret. Aven om antalet nya godkanda fordon
i registret ar relativt 1agt, har det administrativa arbetet med registret 6kat pa
grund av manga forfragningar som ror forandringar av olika egenskaper pa
redan godkanda fordon. Det galler forandringar som inte paverkar sjalva
godk&nnandet av fordonen.

38



Transportstyrelsens arsredovisning 2014 Dnr TSG 2015-152

3.4.4  Luftfart

Kostnaderna for luftfartsverksamheten minskade 2014 jamfért med 2013.
En anledning till de minskade kostnaderna ar att luftfartygsregistret och in-
skrivningsregistret for luftfartyg bar en mindre andel av it-gemensamma
kostnaderna an foregaende ar.

Under 2014 nyregistrerades 90 (101) luftfartyg och 99 (100) avregistrera-
des, vilket innebar att antalet registrerade luftfartyg i Sverige har minskat
nagot. Den 31 december 2014 fanns det 3 068 (3 077) luftfartyg registrerade
i luftfartygsregistret varav nagot fler var luftvérdiga, 1 801, jamfort med
2013 (1 795). Transportstyrelsen har hanterat 464 (522) arenden i
luftfartygsregistret.

| inskrivningsregistret har antalet luftfartyg med inskrivna réttigheter mins-
kat fran 821 till 797. Vi har hanterat 266 (336) arenden i inskrivningsre-
gistret.

Vi har medverkat som experter i den utredning som syftar till att utreda om
Sverige ska tilltrada konventionen om internationella sékerheter i flyttbar
egendom, Kapstadskonventionen, och det tillhérande protokollet om sér-
skilda fragor rorande luftfartsmateriel. Arbetet har prioriterats, eftersom vi
har bedomt att ett svenskt tilltrade till konventionen och protokollet kommer
att forbattra konkurrensvillkoren for svenska flygbolag. Utredningen lades
fram vid arsskiftet 2014/2015 och foreslar att Sverige ska tilltrada konven-
tionen. Ett svenskt tilltrade medfor att sdkerheter i luftfartyg over en viss
storlek kan registreras i det internationella registret (the International
Registry of Mobile Assets). Registrering behover da inte samtidigt ske i det
svenska inskrivningsregistret for luftfartyg och andringen ar darmed
kostnadsbesparande.

345  Sjofart

Kostnaderna for verksamheten har minskat ar 2014 jamfort med 2012 och
2013. En anledning &r att fartygsregistersystemet fran och med 2014 &r helt
avskrivet i bokforingen. Att kostnaderna for registrering av fartyg ér
jamforelsevis hoga (se tabell 17) beror pa att fartygsregistrets skeppsdel ar
ett inskrivningsregister, vilket medfor att registreringsérendena &r komplexa.

Under 2014 nyregistrerades 139 (127) skepp (ett skepp ar ett fartyg som ar
minst 12,0 x 4,0 meter) och 67 (93) skepp avregistrerades, vilket innebar att
antalet registrerade skepp i Sverige har okat jamfort med tidigare. Antalet
batar (en bat ar ett fartyg som inte uppfyller skeppsmatten) som har
nyregistrerats under samma period &r 158 (179). Uppgift om antal av-
registrerade batar saknas, eftersom avgiften for att avregistrera en bat
numera ingar i registreringsavgiften: det ar darfor inte mojligt att sarskilja
uppgifter om avregistrering fran uppgifter om registrering. Den 31
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december 2014 fanns det totalt 10 139 (10 367) fartyg registrerade i fartygs-
registret. | fartygsregistret hanterades 4 876 (5 019) &renden. Med drenden i
fartygsregistret avses beslut som offentliggjorts i fartygsregistret.

Under 2014 har Transportstyrelsen arbetat aktivt med nya arbetssatt for att
kunna avsluta drenden som har pagatt under lang tid. Till exempel har vi
borjat forelagga sokanden vid vite att skicka in nddvandiga handlingar for
att kunna avsluta registreringsarenden. Det har lett till att antalet &renden
med uppskov minskat i fartygsregistret. Effektiviseringen kommer pa sikt
sannolikt att leda till lagre avgifter for arenden i fartygsregistret, eftersom vi
inte behover lagga lika mycket tid pa hanteringen av dessa arenden.

Vi har ocksa arbetat med att fatta beslut i de cirka 900 bestridandedrenden
som uppstod i samband med att registerhallningsavgiften infordes 2011.
Under 2014 har beslut fattats i samtliga arenden. Arbetet har ocksa lett till
att ett stort antal batar, drygt 500, har avregistrerats pa grund av att de har
overlatits, forstorts eller pa annat satt forsvunnit. Det har lett till att upp-
gifterna i fartygsregistret stammer béttre dverens med verkliga forhallanden.

3.4.6  Vagtrafik

Transportstyrelsen utvecklar och forvaltar ett flertal olika register och data-
baser som berér manga olika intressenter inom vagtrafikomradet. Darutover
svarar vi ocksa for att ta in fordonsskatt, vagavgift for tunga fordon samt
trangselskatt i Stockholm och Goéteborg till staten.

Den totala kostnaden har 6kat jamfort med tidigare ar. Okningen forklaras
framst av att vi 2014 ser effekterna av den sa kallade vagtrafikregister-
utredningen (VTR-utredningen) som genomfordes 2013. Utredningen re-
sulterade i att en storre andel kostnader for it och kundtjanst finansieras av
VTR-avgiften fran och med 2014.

Vagtrafikregistret

Transportstyrelsen har i uppdrag att forvalta och utveckla vagtrafikregistret
(VTR) och tjanster relaterade till det. VVagtrafikregistret ar ett nationellt,
offentligt registersystem for kontroll av fordon, férare och yrkesmassig
trafik pa vag. Verksamheten ar i sin helhet forfattningsreglerad och
resulterar saledes i en omfattande myndighetsutévning, vilken i huvudsak
sker genom automatiserade maskinella forfaranden men aven pa traditionellt
séatt genom sarskilt beredda beslutsarenden.
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Tabell 18. Fordon inom vagtrafik 2012—-2014

Omrade 2012 2013 2014
Registerforda fordon 10472 143 10 231 892 10 315 101
Agarbyten under aret 3174 687 3278521 3476 783
Avregistrerade fordon 261 074 377 597 262 952
Nyregistrerade fordon 436 332 418 711 463 249
Tillhandahalina registrerings- 1017 143 998 897 1115105
skyltar

Tillhandahallna dubbletter av 466 610 483171 471932
registreringsbevis, del 1 och 2

Debitering kontrollavgift av- 313085 307 349 350 044
gasrening

Genomfdrda ursprungs- 30990 31667 29 854
kontroller

Okningen av nyregistrerade fordon och debitering av kontrollavgift for av-
gasrening beror pé& det samhallsekonomiska laget. Okningen av tillhanda-
hallna registreringsskyltar ar av samma anledning. Det finns dessutom ett
tillfalligt 6kat intresse efter det forandrade utseendet.

Okningen av antalet dgarbyten paverkas till viss del av att nybilsforsalj-
ningen 6kat. Aven laget pa marknaden for begagnade bilar paverkar antalet
agarbyten.

Minskningen av antalet genomférda ursprungskontroller beror till stor del
pa den, i forhallande till euron och dollarn, svagare kronkursen under andra
halvan av 2014. Det minskade kronvérdet leder till dyrare inkdpspris av
fordon vid import. Priset har betydelse nar privatpersoner star infor valet av
att importera ett fordon.

Prestationer

Nedan redovisas prestationer inom omradet. De ar i forsta hand valda ut-
ifrdn omfattning. Prestationerna fordonsskatt och trangselskatt ar valda ut-
ifrdn att de generar stora intakter till staten. Tillverkning av kérkort ar vald
som prestation for att korkortet ar en viktig id-handling for medborgaren
och for att det ocksa bevisar vilka fordonstyper personen &r behorig att kora.

Tabell 19. Utveckling av prestationer 2012—2014

Prestationer Antal Kostnad (tusen kronor) Kostnad/antal (kronor)
2012 2013 2014 2012 2013 2014 2012 2013 2014

Tillverkade 762 413 985 124 1019 884 95 372 111 430 108 768 125 113 107

korkort

Fordonsskatt 7 160 727 7 288 042 7 690 426 61 592 60 404 47 779 9 8 6

41



Transportstyrelsens arsredovisning 2014 Dnr TSG 2015-152

Prestationer Antal Kostnad (tusen kronor) Kostnad/antal (kronor)
Tréngselskatt | 5325618 | 5434570 | 5534447 | 121980 | 111539 95 188 23 21 17
Stockholm

Trangselskatt - 4700850 | 5304699 - 131701 | 127723 - 28 24
Goteborg

Antalet tillverkade korkort har fortsatt 6kat nagot under 2014.
Transportstyrelsen befinner sig mitt i en tioarscykel for utbyte av forarbeho-
righeter. Kulmen &r beraknad att nas under 2014 och 2015. Skillnaden i
kostnaden under perioden forklaras framst av att 2013 tillkom en engangs-
kostnad for att destruera gamla kort.

Volymokningen av antalet fordonsskattedebiteringar beror till viss del pa att
nyregistreringarna och antalet registerforda fordon okat. Kostnadsminsk-
ningen beror huvudsakligen pa omférdelning av kostnader for fordonskund-
tjansten som fran och med 2014 istéllet belastar vagtrafikregisteravgiften (i
enlighet med den sa kallade VTR-utredningen se avsnitt 3.6.4).

2013 togs det nya nationella systemet for uttag av trangselskatt och infra-
strukturavgifter i drift sval i Stockholm som i Goteborg. Minskningen av
kostnader till 2014 beror till storsta del pa avvecklingskostnaderna for
gamla Stockholmssystemet och direktavskrivningskostnaderna, som delades
lika mellan Stockholm och Goteborg, for information samt utbildning som
fanns 2013.

Det har varit en mindre 6kning 2014 av saval passager i Stockholm, cirka
800 000, som skattebeslut. For Goteborg var ar 2014 volymaékningen storre,
passagerna okade med cirka 7 miljoner och detta da det bara var utskick for
elva manader ar 2013 och de forsta utskicken av skattebeslut skedde i
februari.

Forberedelser for intag av infrastrukturavgifter och trangselskatt for
utlandska fordon

Forberedelserna for intag av infrastrukturavgifter for passage pa bron éver
Motalaviken och bron dver Sundsvallsfjarden har pagatt under hela 2014.
Avgiftsplikten pa broarna trader ikraft den 1 februari 2015.

Under 2014 gjorde vi en upphandling av en extern aviseringspartner och
tecknade avtal. Uppdraget bestar i att avisera de utlandska fordonsagare som
kor i trangselomradena (Stockholm och Goteborg) eller pa broarna som
namns ovan. Utlandska fordonségare inkluderas fran den 1 januari 2015 i
trangselomradena och fran den 1 februari 2015 pa broarna.
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Serviceniva

Inom fordonsomradet ar telefonimatt viktiga som indikatorer for verksam-
hetens kvalitet. Den lagre besvarandegraden och langre medelvantetiden
inom telefonin beror framfor allt pa felutskick under december 2013, som
gav efterdyningar inom saval telefon som arendehandlaggning anda fram i
maj. Grundfelet var en felhantering av de trangselskattepassager i november
2013 som aviserades elektroniskt (genom e-avi). En annan bidragande orsak
till 6kningen av antalet anrop beror pa lagstiftningen om fordonsrelaterade
skulder som tradde i kraft den 1 juli.

Tabell 20. Telefoni inom fordonsfragor. Jamforelse 2012-2014

Matt/period 2012 2013 2014

Anrop per ar 1253 364 1425 643 1500 933
Besvarade per ar 1109 784 1227137 1264 220
Besvarandegrad 88 % 86 % 84 %
Medelvantetid 03:02 03:03 03:35

Supermiljobilspremie

Supermiljébilspremien inférdes den 1 januari 2012. Transportstyrelsen
hanterar provning och administration av premien, som infordes for att
stimulera marknadsintroduktionen av personbilar med valdigt laga utslapp
av koldioxid. Under aret har det betalats ut 2 927 (1 555) premier motsva-
rande 117,1 miljoner kronor (62,2 miljoner kronor).

Rikstackande databas for trafikforeskrifter (RDT)

Forordningen (2007:231) om elektroniskt kungdrande av vissa trafikfore-
skrifter berdr de myndigheter som meddelar trafikforeskrifter. Foreskrif-
terna kungors genom att de publiceras pa webbplatsen for Svensk trafikfcre-
skriftssamling, www.stfs.se, som &r en separat del av RDT. Syftet med
RDT-verksamheten &r att gora hanteringen av trafikforeskrifterna effekti-
vare, att forbéattra rattssdkerheten och att ge trafikanterna battre service i
syfte att 6ka sékerheten och forbattra framkomligheten. Antalet publicerade
trafikforeskrifter den 31 december 2014 var 185 636 (178 901).

Uppdragsfinansierad verksamhet inom vagtrafik

Transportstyrelsen administrerar felparkeringsavgifter pa uppdrag av kom-
munerna. Antalet utfardade felparkeringsavgifter under 2014 uppgick till
1503 226 (1 403 767).

Antalet utfardade personliga registreringsskyltarna 6kade under 2014 till
2 714 stycken jamfort med 1 755 &r 2013. Okningen férklaras av att en och
samma kund har fornyat ratten till ett stort antal av sina personliga skyltar.
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4 Ovrig aterrapportering

| féljande kapitel redovisas dels évriga aterrapporteringskrav enligt
regleringsbrev, dels 6vergripande verksamhet som inte direkt kan sorteras in
under nagon av Transportstyrelsens verksamheter.

4.1 Miljo och hélsa

Transportstyrelsen ar en myndighet med ansvar i det nationella miljomals-
systemet, vilket innebar att vi inom vart verksamhetsomrade ska verka for
att generationsmalet och de 16 nationella miljokvalitetsmalen nas samt vid
behov foresla atgarder for miljoarbetets utveckling.

Vart arbete ar i huvudsak inriktat pa att minska klimatpaverkan, forore-
ningen av luft, mark och vatten samt trafikbuller. Pa sjofartsomradet arbetar
vi dven med att forhindra spridning av frammande arter. Med fartygens
barlastvatten eller genom pavéxt pa fartygsskroven kan nya arter komma hit
och rubba den ekologiska balansen i vara hav och sjoar.

Inom transportsektorn &r utvecklingen inom vissa omraden for langsam for
att malen ska nas. De omraden som bor prioriteras i transportsektorns miljo-
arbete &r utslappen av koldioxid och partiklar, den internationella sjofartens
utslapp av kvéaveoxider, trafikbuller samt paverkan pa biologisk mangfald.’

4.1.1 Generationsmalet

Generationsmalet beskriver inriktningen for den samhallsomstélining som
behdver ske till ar 2020 for att de nationella miljokvalitetsmalen ska kunna
nds. Milet ir uttryckt si hér: “Det dvergripande malet for miljopolitiken ar
att till n&sta generation l&mna Over ett samhalle dar de stora miljéproblemen
ar l6sta, utan att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem utanfér Sveriges
granser”.*

Generationsmalet ar preciserat i 7 strecksatser som handlar om ekosystem-
tjanster, biologisk mangfald, halsa, resurseffektiva kretslopp, hushallning
med naturresurser, fornybar energi och konsumtionsménster.

Arbetet med att minska anvandningen av fossila brénslen inom transport-

sektorn bidrar till strecksatserna om ekosystemtjénster, naturresurser, for-

nybar energi och konsumtionsmonster. Transportstyrelsen fokuserar pa att
arbeta for energieffektivisering och alternativa branslen, bade pa nationell
och internationell niva.

® Proposition 2008/09:93 Mal fér framtidens resor och transporter.
4 www.miljomal.se
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Vi arbetar ocksa med att minska spridningen av frammande arter via
fartygens barlastvatten, vilket bidrar till arbetet med ekosystemtjanster och
biologisk mangfald.

Arbetet med att minska utslappen fran sjcfarten bidrar ocksa till arbetet med
ekosystemtjéanster, biologisk mangfald, hushallning med naturresurser,
resurseffektiva kretslopp och konsumtionsmaonster. Arbetet ar inriktat pa att
minska utslappen av kvéve och fosfor, toalettavfall, olja, fast avfall och
kemikalier.

Vad géller resurseffektiva kretslopp, sa pagar ett internt miljoprojekt riktat
mot mindre luftfartyg for att minska anvandningen av blyad flygbensin. P&
sjofartssidan pagar arbete med att minska giftiga amnen fran batbottenfarger
(sa kallad anti-fouling) samt med saker och miljoriktig skrotning och ater-
anvéandning av gamla fartyg.

Bullerexponering fran transporter paverkar manniskors halsa, och inom
detta omrade arbetar vi bade nationellt och internationellt med regelut-
veckling for att minska bullret.

Vi arbetar ocksa med att minska partikelutslappen fran de olika trafikslagen,
vilket bidrar till battre hédlsa. Det gor dven arbetet med minskade utslépp av
kvaveoxider och flyktiga organiska kolvaten.

4.1.2 Handlingsplan for miljokvalitetsmalen

Transportstyrelsen har en intern handlingsplan for miljokvalitetsmalen, med
aktiviteter utdver lopande verksamhet som ska bidra till att malen nas.
Nedan redovisas nagra genomforda aktiviteter inom omradet miljo och
hélsa.

Zero Vision Tool (ZVT) ér ett samarbete och en projektplattform vars syfte
ar att utveckla sékrare, mer miljovanliga och energieffektiva transporter till
sjoss. | plattformen ingar representanter fran naringsliv, universitet, myn-
digheter och forvaltningar. Var roll ar framst att bevaka att regelutveck-
lingen gar hand i hand med teknikutvecklingen. Utveckling av teknik som
minskar fartygs utslapp till luft och vatten bidrar till uppfyllandet av flera
miljokvalitetsmal.

Under 2014 var vi delaktiga i det nordiska konsortiet, Nordic Initiative for
Sustainable Aviation (NISA), som ar ett samarbete mellan aktorer inom fly-
get for att driva pa utvecklingen av biobranslen. Vi deltar dven i Alternative
Fuels Task Force (AFTF), en arbetsgrupp inom den internationella civila
luftfartsorganisationen ICAO:s miljokommitté CAEP. Arbetsgruppen ska
utvardera potentialen for minskning av vaxthusgasutslapp fram till 2050
genom flygets anvandning av biobréanslen. Genom en 6vergang fran fossila
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branslen till biobranslen kan flyget bland annat bidra till miljokvalitetsmalet
Begransad klimatpaverkan.

Naturvardsverket delar arligen ut sa kallade miljomalsmedel till projekt som
effektiviserar miljomalsarbetet. 2013 fick Transportstyrelsen medel for att ta
fram en indikator for kéllbuller. Syftet med indikatorn &r att kunna forutsaga
och folja upp effekten av att dampa bullret fran vagtrafik, jarnvagstrafik och
luftfart, vilket bidrar till malet om God bebyggd miljo. Projektet avslutades
2014 och resulterade i ett verktyg, med vilket man kan berakna samhélls-
nyttan av olika bulleratgérder. Verktyget finns tillgangligt pa
Transportstyrelsens webbplats.

4.2 Marknadsoévervakning

Transportstyrelsen ska sarskilt ansvara for fragor om villkor fér marknads-
tilltrade och konkurrensvillkor samt villkor for resenérer och for de som
koper godstransporttjanster. Vi ska ocksa dvervaka att marknaderna for
jarnvégstjanster, inklusive marknaderna for jarnvégstransporter, fungerar
effektivt ur ett konkurrensperspektiv.

Var marknadsévervakning avser att identifiera och bedoma marknadspaver-
kan av eventuella missforhallanden vad galler konkurrensen inom transport-
systemet, presentera forslag till atgarder och utgora ett underlag vid myn-
dighetens samrad med Konkurrensverket i konkurrensrelaterade fragor. En
klar bild av marknaden ar nodvandig i var dialog med
Naringsdepartementet, men Gvervakningen innebar ocksa ett bidrag till
Regeringskansliets uppfoljning av vidtagna atgarder. En marknadséppning
pa transportomradet skapar nya forutsattningar och paverkar uppfyllandet av
de transportpolitiska malen.

Vi har under 2014 utvecklat och arbetat efter en ny modell for var fortsatta
gemensamma rapportering i syfte att skapa forutsattningar for erfarenhets-
utbyte och enhetlighet inom Transportstyrelsen. Denna rapportering sker
framst i samband med myndighetens tertialdialog med
Naringsdepartementet och kompletterar vara trafikslagsvisa marknadsrap-
porteringar. Under 2014 har vi tagit fram tva tertialrapporter, TSG 2014-
1078 och TSG 2014-1533. Nedan féljer nagra exempel fran 2014 ars mark-
nadsdvervakning.

Kollektivtrafik

Transportstyrelsen har i sin 6vervakning av kollektivtrafikmarknaden iakt-
tagit olika svarigheter som uppstar i gransytan mellan det kommersiella och
den allménna upphandlade trafiken. Det handlar bade om mojligheter for
kommersiella initiativ att driva verksamhet jamte upphandlad trafik, men
aven den upphandlade trafikens expansion pa den regionala arenan. Vi har
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ocksa sarskilt granskat fragor kopplade till framtagandet och genomforandet
av trafikforsorjningsprogrammen sett ur kommersiella trafikforetags per-
spektiv. Vi ser ett behov av att nd&rmare analysera underlagen till olika beslut
om allman trafikplikt.

Jarnvag

Pa jarnvagsomradet ar Transportstyrelsens bedomning att anvandandet av
jarnvégen visserligen okar, men att skapandet av en dynamisk marknad in-
nebér att utvecklingen ar nagot ofdrutsagbar. For narvarande karaktariseras
utvecklingen pa marknaden for langvéaga persontrafik pa jarnvéag av en lang-
sam 6kning av konkurrensen. Trafikutvecklingen stéller allt hogre krav pa
olika forutsattningsskapande faktorer, sasom infrastruktur och fordons-
tillgang.

Vi bedomer att en 6kad trafik kommer att stélla allt storre krav pa en effek-
tiv kapacitetstilldelning och tidtabellplanering. Den 6kade trafiken tycks
under senare ar ha medfort vissa negativa konsekvenser, till exempel har
restiden for manga snabbtag forlangts. Anledningen &r ofta att det rader
trangsel pa en del spar. Trafikverket har fatt 6kade anslag till eftersatt un-
derhall. P& kort sikt bor underhallsarbetet leda till langre restider men pa
langre sikt bor punktligheten forbattras.

Vi har i en analys av fordonstillgadngen pa jarnvagsmarknaden kunnat
konstatera att det finns ett fatal aktorer, framst offentliga, som ager
majoriteten av dragfordonen (lok och motorvagnar).

Luftfart

Transportstyrelsen féljer bland annat hur tillgangligheten inom luftfarten
utvecklas over tid. For Sverige som helhet har mojligheten att éver dagen ta
sig till och frén olika platser i landet férsamrats mellan 2012 och 2014. At-
komligheten till Europa férbéattrades under samma period, medan tillgang-
ligheten forsamrades. Det &r saledes lattare att na ut fran Sverige &n att ta sig
till Sverige for en endagsforrattning. Transportstyrelsen har under hdsten
2014 genomfort en analys av de flygplatser som fatt forsamrad tillganglig-
het med flyg under perioden 2012—-2014.

Vi har ocksa diskuterat hur vi ska folja utvecklingen av flygbolag som delar
upp sin verksamhet i flera lander och till exempel anlitar piloter och kabin-
anstallda fran bemanningsforetag, eftersom personalkostnader utgor en be-
tydande del av ett flygbolags totala kostnader. Nar konkurrensvillkoren
skiljer sig at mellan lander vad galler skatter, avgifter och lonekostnader kan
det leda till sémre arbetstrygghet. Om de foretag eller anstallda som
kontrakteras av flygbolagen &r mindre benégna att rapportera driftavvikel-
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ser” i enlighet med regelverket, kan det medféra 6kade sakerhetsrisker.
Fragorna kring arbetsvillkoren inom luftfarten och de nya” organisatoriska
modellerna som flygbolagen véljer har diskuteras pa nordisk-baltiska
ministermdten och inom Europeiska kommissionen.

Sjofart

Under 2014 genomférde Transportstyrelsen en utredning pa sjofartsomradet
som syftade till att undersoka konkurrensforutsattningarna pa den svenska
sjofartsmarknaden och att identifiera eventuella strukturella hinder, sdsom
reglering eller marknadsmassiga problem. Studien identifierade ett antal
problemomraden som vi kommer att ga vidare med att undersoka. Ett av
dessa handlar om marknadsforutsattningarna for kollektivtrafik pa vatten,
eftersom marknaden karaktériseras av ett antal intradesbarriarer.

Vagtrafik

Marknaden for fordonsbesiktning befinner sig, enligt Transportstyrelsens
beddmning, fortfarande i ett uppbyggnadsskede vad géller antalet besikt-
ningsstationer. Konkurrensen har dkat under 2014, men den varierar Gver
landet. | landets glesast befolkade delar &r konkurrensen mellan foretag lag.
De farhagor som har funnits bade fore och efter omregleringen rorande lag
tillganglighet i form av farre stationer och hdga prisnivaer i glesbygd har
inte kunnat bekraftas av var uppféljning av marknadens utveckling.

Bade inom godstransporter pa vag och inom taxinaringen har regelefter-
levnaden uppmarksammats under aret. P& bada dessa omraden har vi kunnat
konstatera brister och vi har funnit att kunskapen hér behover fordjupas yt-
terligare, inte minst for sa kallat cabotage (nationell kommersiell godstrans-
port som utfors av en operator som tillfalligt ar i landet).

Pa taximarknaden har en teknikutveckling skett, vilket inneburit att nya
typer av tjanster har borjat erbjudas pa marknaden. Foretag erbjuder olika
applikationer som innebér att relationen mellan kund och transport6r forénd-
ras. Pa manga satt kan detta ha en positiv effekt for kundnyttan och for sam-
héllet i stort. Samtidigt utmanar uppbyggnaden av dessa tjanster géllande
lagstiftning. Vi har under 2014 haft dialoger med bland annat Polisen och
Skatteverket om hur framvéaxten av dessa tjanster ska ses i forhallande till
géllande regelverk.

® Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om rapportering, analys och
uppféljning av handelser inom civil luftfart om andring av Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr
996/2010 och om upphavandet av Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42/EG, kommissionens
forordningar (EG) nr 1321/2007 och (EG) nr 1330/2007.
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4.3 Med medborgaren i centrum

Transportstyrelsen ska verka for att de mal som ar uppsatta for en digitalt
samverkande forvaltning med medborgaren i centrum kan uppnas. Det
handlar om att skapa en enklare vardag foér medborgare och néringsliv, att
stddja innovation och delaktighet genom en 6ppnare forvaltning samt hoja
kvaliteten och effektiviteten i verksamheten. Med utgangspunkt fran de mal
som strategin anger, redovisas nedan de atgarder vi vidtagit under 2014.

En enklare vardag for medborgare

Myndigheten har initierat en dversyn av samtliga e-tjanster sa att de senast
2016 ska uppfylla E-delegationens riktlinjer. Uppdraget omfattar saval en
omarbetning av befintliga e-tjanster nér det galler anvandbarhet och
tillganglighet som framtagande av ett arbetssatt for att stodja verksamheten
vid nyutveckling.

Transportstyrelsen har utfort en analys utifrdn livshdndelseperspektivet Jag
ska ta korkort”. Med utgdngspunkt frén korkortsaspirantens perspektiv har
vi kunnat identifiera ett antal mojliga utvecklingsinsatser.

Transportstyrelsen har som en av de forsta myndigheterna, anslutit sig till
Federationen for Svensk e-legitimation och deltar aktivt i E-
legitimationsnamndens férvaltningsforum. En anslutning till Svensk e-
legitimation ar en forutsattning for att i framtiden kunna fortséatta att
tillhandahalla e-tjanster som medger elektronisk legitimering.

Vi har tagit fram och paborjat inférande av en gemensam
verksamhetsutvecklingsprocess med stod av it dar utgangspunkt tas i
medborgarnas och naringslivets behov och nytta.

For att mota efterfragan fran medborgare erbjuder Transportstyrelsen
numera en chatfunktion for kontakt med kundtjénst. Den ar tankt att vara ett
enklare och snabbare alternativ an e-post for den som inte vill eller kan
ringa in.

Oppnare forvaltning som stodjer innovation och delaktighet

Under aret har vi tagit fram en arbetsprocess for att identifiera, klassificera
och tillgangligora data som finns i vara register med utgangspunkt fran den
sa kallade PSI-lagen (Public Sector Information) eller lagen (2010:566) om
vidareutnyttjande av handlingar fran den offentliga férvaltningen det vill
séga hur vi tillgangliggor information samt vilka grunder vi anvéander vid
avgiftssattning. Transportstyrelsen har hittills publicerat 12 bastjanster till
den nationella tjanstekatalogen.

Vi har arbetat med att ta fram en I6sning for att skapa en 6ppenhet kring det
arbete som Sverige bedriver pa den internationella arenan inom vart
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verksamhetsomrade. Intressenterna ska genom I6sningen enkelt ges atkomst
till métesdokument och rapporter.

Hogre kvalitet och effektivitet i verksamheten

Transportstyrelsen har deltagit i E-delegationens arbete med att ta fram ett
koncept for digital samverkan som knyter sasmman mal och principer, ansvar
och roller, ledning och styrning samt processer for utveckling och
forvaltning.

Vi har borjat implementera kartlagda e-tjanster. Arbete pagar ocksa med att
infora myndighetsgemensamma tjanster, till exempel en e-tjanst for delgiv-
ning och en it-tjanst for lakarintyg.

Vi har i vara interna riktlinjer for informationsklassning och riskanalyser
stallt krav pd att myndighetens informationssakerhetskrav ska beaktas i alla
avtal med externa parter.

Vi bidrar med kompetens i utformningen av Statens servicecenters kom-
mande myndighetsgemensamma tjénst for e-arkiv och vi har som ambition
att vara bland de forsta myndigheterna som ansluter sig till denna tjanst.

Digital agenda

E-fragorna har lyfts fram som en avgorande framgangsfaktor for att gora
den offentliga forvaltningen enklare, 6ppnare och effektivare. Genom en
innovativ och samverkande forvaltning ska malen uppnas: en enklare vardag
for medborgare och naringsliv, 6ppnare forvaltning som stddjer innovation
och delaktighet samt hogre kvalitet och effektivitet i verksamheten. Myn-
digheten har under 2014 beslutat om en digital agenda for aren 2015-2020.
Syftet med den digitala agendan &r att samla alla strategiska insatser inom
omradet i en handlingsplan som ska verka for att myndigheten ska na malen
inom e-forvaltning.

4.4 Forskning och innovationsverksamhet

Under 2013 andrades Transportstyrelsens instruktion till att omfatta ett an-
svar for forskning och innovation (Fol) kopplat till myndighetens verksam-
hetsuppgifter i dvrigt. Transportstyrelsen beslutade darfor att for 2014 och
2015 avsatta 5 miljoner kronor per ar for finansiering av Fol-projekt.

Syftet med Fol inom Transportstyrelsen ar att forskningen ska bidra till ny
kunskap inom de omraden dar vi har sett att det finns ett sarskilt stort kun-
skapshehov. Syftet ar ocksa att den kunskap som forskningen genererar ska
kunna anvandas i den ordinarie verksamheten.

Forskningsinsatserna ska vara av relevans for det évergripande transportpo-
litiska malet — att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
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hallbar transportforsorjning for medborgare och naringslivet i hela landet.
Insatserna ska dessutom vara av relevans for funktionsmalet om okad till-
ganglighet och nagot av hansynsmalen sakerhet, miljo eller hélsa.

Inom ramen for de transportpolitiska malen har foljande omraden bedomts
som mest prioriterade att finansiera forskningsinsatser inom for perioden
2014-2015 (utan inbdrdes rangordning):

samhéllsekonomiskt effektivt anvdndande av infrastruktur
sékerhet

effektivare tillstandsprocesser

e systematiskt tillsynsarbete

e miljo.

Nuvarande Fol-insatser drivs i projektform for en period om 1-2 ar. Pro-
jekten pagar for narvarande. Det ar darfor inte méjligt att i nulaget bedoma
insatsernas betydelse for Transportstyrelsen for de prioriterade omradena
eller transportpolitiska malen.

Flertalet av projekten har béring pa tva eller flera av de prioriterade omra-
dena. Vidare har, som angetts ovan, Transportstyrelsens Fol-ansats med de
prioriterade omradena koppling till de transportpolitiska malen och visst
fokus pa sakerhet, miljo och hélsa. Féljande projekt har beviljats medel
under 2014:

Samhéllsekonomiskt effektivt anvandande av infrastruktur

Livskvalitetsforlust hos trafikskadade personer

Effektivare tillstandsprocesser

Systematiskt tillsynsarbete i komplexa organisationer

Tekniska system — kunskap om vilka krav som finns och bor stallas

vid inférandet av nya tekniska sékerhetssystem i forarmiljo

e Forekomst av tungmetaller och andra fororeningar i toalettavfall fran
passagerarfartyg

e Vintersjofart

o Atgérder for att motverka trétthet bland forare inom olika trafikslag.

4.5 Attitydundersdkningar

Transportstyrelsen ingick i tva stora attitydundersokningar 2014. Den ena ar
genomford av researchforetaget Ipsos och den andra av Svenskt Kvalitets-
index (SKI).

Undersokningarna méter delvis olika attityder men gemensamt &r att de vi-
sar pa ett nagot lagre resultat jamfort med 2013. Medborgare och naringsliv
ar fortfarande néjda med Transportstyrelsen. Av 13 undersokta myndigheter
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kommer Transportstyrelsen pa sjatte plats enligt SKI. Aven Ipsos undersok-
ning Public Image visar pa nagot lagre siffror: andelen personer som har
ganska stort eller mycket stort fortroende for Transportstyrelsen har minskat
fran 44 procent till 39 procent. Andelen som ar generellt positivt installda
till Transportstyrelsen har ocksa minskat nagot i undersokningen: fran 40
procent till 38 procent.

Public Image visar att medborgare och néringsliv under 2014 tyckte att
Transportstyrelsen i mindre grad:

e tar samhallsansvar
e har h6g kompetens
e informerar aktivt om sin verksamhet.

Den stérsta minskningen stér det sistnamnda for. Ar 2013 instamde 21
procent av de svarande i att Transportstyrelsen aktivt informerar om sin
verksamhet. Motsvarande siffra for 2014 &r 10 procent.

4.6 Sluta rattsurfa — en kampanj for att minska olyckor

Kraven for hur man anvénder mobiltelefon eller annan kommunikations-
utrustning i motordrivna fordon skarptes fran och med den 1 december
2013. Man far bara anvanda sadan kommunikationsutrustning om det inte
paverkar kérningen pa ett trafikfarligt satt. Transportstyrelsen fick i borjan
av 2014 ett langsiktigt uppdrag fran regeringen att informera om de nya
reglerna.

Med anledning av beslutet genomfdrde vi under december 2014 for forsta
gangen en kraftfull kampanj for att paverka unga vuxnas attityder och
beteenden i trafiken. Kampanjen inneholl filmer, radioreklam, en Facebook-
sida, poddar och kampanjsidan www.slutarattsurfa.se. Genomslaget av
kampanjen har varit stort, dver 1,7 miljoner naddes av kampanjen pa Face-
book de inledande veckorna och ordet “rattsurfa” borjar bli ett nytt begrepp
bland medborgarna.

4.7 Sakert transportsystem

Transportstyrelsens trafiksakerhetsarbete baseras framst pa regelgivning,
tillstandsprévning och tillsyn. Inrapportering till vara databaser och infor-
mationssystem om skador, olyckor och handelser sker fran verksamhetsut-
dvare, polis och sjukhus. Statistiken levereras vidare till Trafikanalys som
underlag till den officiella statistiken och uppfoljning av hansynsmalet avse-
ende omkomna och allvarligt skadade. Samtliga uppgifter om 2014 som
presenteras nedan ar prelimindra. Olycksstatistiken faststélls av Trafikanalys
i juni 2015
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Jarnvag

Under 2013 intraffade nagra ursparningsolyckor vilket ledde till att
Transportstyrelsen, i december 2013, fick ett regeringsuppdrag att snabbut-
reda hur tillsynen av underhdllsverksamhet kan effektiviseras. Uppdraget®
avrapporterades i mars 2014.

Under 2014 omkom 104 personer i jarnvagsolyckor. Det ar farre an 2013 da
111 personer omkom men fler an 2012 da 99 personer omkom.

Ingen passagerare har omkommit de senaste tre aren (2014-2012). En an-
stalld avled 2014, vilket kan jamforas med 2013 da ingen anstalld omkom.
2012 avled ocksa en anstalld.

Majoriteten av alla som avlider i jarnvagsdriften gor det pa grund av att de
obehorigt har vistats i sparomradet. Under 2014 var det 90 personer som
avled pa grund av obehdrigt sparbetradande. Det &r farre &n 2013 da det var
103 personer. 2012 omkom 89 personer.

Under 2014 omkom preliminart sex personer i tunnelbaneolyckor. Det ar
lika manga som 2013. Under 2012 var det 14 personer som omkom. |
samtliga fall ror det sig om olyckor pa grund av obehdrigt sparbetradande,
vilket &ven var fallet 2013 och 2012,

En person har omkommit till foljd av sparvéagsdriften under 2014, vilket kan
jamforas med 2013 da ingen person avled. Under 2012 avled 4 personer.

Luftfart

Under 2014 har en person omkommit med ett svenskregistrerat luftfartyg.
Antalet dr det lagsta sa langt tillbaka som Transportstyrelsens statistik
stracker sig (1969). Olyckan skedde inom kategorin allméanflyg, dvs. den del
av luftfarten som inte &r av kommersiell karaktér eller bruksflygskaraktar.
Inom linjefart och chartertrafik har ingen omkommit eller skadats allvarligt
med ett svenskregistrerat luftfartyg pa mer an 10 ar. 2 personer omkom
2012 inom det sa kallade bruksflyget, da en svenskregistrerad helikopter
stortade i Norge i samband med rendrivning. Den absoluta majoriteten av
luftfartsolyckorna inom den svenska luftfarten sker inom allmanflygsomra-
det och kategorierna skarmflyg, ultralétt och privatflyg &r 6verrepresente-
rade vid olyckorna. Majoriteten av dem som har omkommit eller skadats
allvarligt under den redovisade perioden &r man.

Antal allvarligt skadade var 5 under 2014, vilket &r det l&gsta antalet under
den senaste 10-arsperioden. 3 av dessa skadades vid skarmflygning, 1 vid
hangflygning och 1 vid flygning med segelflygplan. Under 2013 skadades

®TSJ 2013:2649 Effektivare tillsyn mot infrastrukturférvaltares och jarnvagsféretags underhallsverksamhet
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10 personer allvarligt och dven da skedde majoriteten av skadorna i sam-
band med skarmflygning.

Sjofart

Antalet omkomna inom svensk yrkessjofart var 3 under 2014 att jamforas
med 2 omkomna 2013. Antalet omkomna i samband med fiskeverksamhet
utgor en betydande andel av de omkomna inom yrkessjofarten, och 2014 var
2 av de omkomna fiskare. Majoriteten av de omkomna inom yrkessjofarten
ar man: de omkomna 2014 var alla man. Inom fritidsbatslivet omkom 23
personer under 2014, att jamforas med 36 omkomna 2013.

For 2014 har Transportstyrelsen uppgifter om att 41 personer har skadats
inom yrkessjofarten, de flesta lindrigt. 30 personskador i samband med ar-
betsmiljorelaterade olyckor har ocksa rapporterats.

Inom fritidsbatslivet finns ingen komplett sammanstallning 6ver antal ska-
dade personer, ett rapporteringssystem ar dock under uppbyggnad. Akut-
sjukvarden i Vastra Gotaland och Stockholms lan har rapporterat 214 fri-
tidsbatsrelaterade personskador under 2014. Majoriteten av dessa person-
skador har skett i hamn, 19 av skadorna har varit relaterade till hog fart och
5 personer har skadats da batar kolliderat med varandra.

Vagtrafik

Arligen registreras 6ver 60 000 rapporter i informationssystemet STRADA
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition). Systemet bygger pa uppgifter
fran tva kallor: polis och sjukvard. Antalet rapporter har totalt sett minskat
med 6ver 20 procent, vilket forklaras av problem med implementering av
nytt rapporteringssystem hos polisen. Bristerna inom polisens rapportering
till STRADA far konsekvenser i det nationella, regionala och lokala trafik-
sakerhetsarbetet, eftersom de stora bortfallen i statistiken gor att det inte gar
att fa korrekta beslutsunderlag. Vi samarbetar med Polismyndigheten for att
hitta effektivare rutiner for att sakra kvaliteten i polisens inrapportering till
STRADA.

De preliminara siffrorna for 2014 &r 275 (264) omkomna personer och 2
380 (2 716) allvarligt skadade personer.
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5 Intern styrning och kontroll

Transportstyrelsens verksamhet lyder under férordningen (2007:603) om
intern styrning och kontroll. Av férordningen framgar det att arbetet med
den interna styrningen och kontrollen syftar till att med rimlig sékerhet se
till att

e verksamheten bedrivs effektivt enligt gallande ratt och de forpliktel-
ser som foljer av Sveriges medlemskap i EU

o verksamheten redovisas pa ett tillforlitligt och rattvisande satt
e Vi hushallar val med statens medel.
| detta avsnitt gors en bedémning av var interna styrning och kontroll.

Transportstyrelsens arbetsprocess for intern styrning och kontroll 2014

Transportstyrelsen har under 2014 fortsatt att integrera arbetet med intern
styrning och kontroll i den ordinarie planerings- och uppféljningsprocessen
for att sakerstalla att kraven pa riskanalys, kontrollatgérder, uppféljning och
dokumentation uppfylls.

Alla avdelningar har genomfort riskanalyser och det kontinuerliga riskredu-
cerande arbetet har foljts upp halvarsvis. Det samlade materialet fran risk-
genomgangarna med avdelningarna har analyserats for att avgora om en risk
(eller flera risker) &r en méjlig myndighetsovergripande risk. Styrelsen for
Transportstyrelsen har sedan beddmt och faststéllt de myndighetsover-
gripande riskerna. Bedémningen gors utifran ett myndighetsperspektiv och
innehaller analys, vérdering och prioritering av de risker och kontrollatgar-
der som har identifierats. Denna utgor sedan grunden for myndighetsled-
ningens stallningstagande om den interna styrningen och kontrollen &r
betryggande eller inte.

Den interna styrningen och kontrollen ar betryggande

Transportstyrelsen har gjort riskanalyser inom samtliga processer som &r
avgorande for att uppfylla myndighetens mal. | samband med verksamhets-
planeringen for 2014 identifierade vi 7 myndighetsévergripande risker. Sty-
relsen anser att samtliga identifierade risker &r riktigt bedomda och under
kontroll. Ett antal av riskerna berdr informationssakerhet och arbetet med
hanteringen av dessa l6per under flera ar. Under 2014 har myndighetens
styrelse informerats vid 2 tillfallen om arbetets fortskridande. Styrelsen
beddmer att den interna styrningen och kontrollen ar betryggande.
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6 Medarbetare och kompetens

Transportstyrelsen ska
o uppfattas som en attraktiv arbetsplats sa att myndigheten kan
rekrytera, utveckla och behalla ratt kompetens for nuvarande och
framtida arbetsuppgifter
e vara en arbetsplats med en stimulerande och hélsosam arbetsmiljo
samt ett aktivt jamstalldhets- och mangfaldsarbete.
Pa sa satt skapar vi goda forutsattningar att genomfora det uppdrag som vi
alagts genom politiska beslut.

6.1 Fakta om medarbetarna pa Transportstyrelsen

Antalet tillsvidareanstéllda vid myndigheten har 6kat med 76 personer (4,4
procent) jamfort med foregdende ar. Raknar vi totalt, det vill sdga dven
vikarier och visstidsanstéllda som anstallts under aret, sa blir 6kningen
endast 28 personer eller 1,5 procent jamfort med foregaende ar. Under de
senaste 3 aren har antalet anstallda 6kat med 165 medarbetare eller 10
procent. Vi kan konstatera att andelen kvinnor och man ar lika Gver aren, 56
procent respektive 44 procent.

Tabell 21 . Antal anstéllda (tillsvidareanstéllda och visstidsanstéllda) 2012—-2014

Antal anstéllda per 31/12 Tillsvidareanstallda Visstidsanstéllda

inklusive vikarier

2012 2013 2014 2012 2013 2014

Antal totalt 1640 1729 1805 104 124 76
Antal kvinnor 920 965 1014 64 80 55
Antal mén 720 764 791 40 44 21
Andel kvinnor 56 % 56 % 56 % 62 % 64 % 72 %
Andel man 44 % 44 % 44 % 38 % 36 % 28 %

Totalt borjade 311 personer under aret medan 274 slutade sin anstallning.
For samma period foregaende ar var siffrorna 318 och 224. Personalom-
sattningen definierar vi som kvoten mellan antalet som slutat under aret och
antal anstallda vid &rets slut. Arets personalomséttning &r d& 14,6 procent
jamfort med 12 procent 2013. Av de som slutat var 146 tillsvidareanstéllda
inklusive provanstallda. Av dessa var det 33 som avgick med pension.
Néstan hélften av personalomséttningen kan forklaras med att myndigheten
anvander semestervikarier for att klara sin produktion, framfor allt inom de
olika kundtjansterna. Det ar framst yngre medarbetare som anstélls pa dessa
vikariat, och vi kan éven konstatera att det ar mer an dubbelt sa manga
kvinnor an man. Har finns anledning att se 6ver snedférdelningen da en del
vikariat sa smaningom 6vergar i tillsvidareanstallningar. Darmed finns en
risk for en ojamnare konsfordelning i framtiden. Totalt har antalet
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visstidsanstallda och vikarier minskat betydligt jamfort med 2013, vilket
kan ses mot bakgrund av bland annat effektiviseringsarbetet dar andra
arbetsséatt provas an att enbart soka lésningar genom anstéllning.

Tabell 22. Medeldlder 2012-2014

Medelalder 2012 2013 2014
Kvinnor 44,5 44 45,7
Méan 45,5 45 46,3

Medelaldern var hogre 2014 for bade kvinnor och man jamfort med 2013.
En av forklaringarna ar att farre medarbetare har gatt i pension men ocksa
att den yngsta aldersgruppen har minskat medan flertalet av de 6vriga
aldersgrupper 6kat i antal. Transportstyrelsen stravar efter en jamnare
aldersspridning men utgdr alltid ifran att vid rekryteringar hitta ratt kompe-
tens, oberoende av personernas alder, kon och annan bakgrund.

Tabell 23. Aldersférdelning 2012-2014

Aldersférdelning per 31/12 Kvinnor Man

2012 2013 2014 2012 2013 2014
20-29 102 137 126 64 87 89
30-39 263 263 267 184 183 191
40-49 258 282 296 216 232 231
50-59 243 248 263 202 209 212
60-65 114 109 113 87 89 84
66— 4 6 4 11 8 5

Sjukfranvaron haller sig pa samma niva under 2014 jamfort med foregaende
ar, saval den totala sjukfranvaron som langtidssjukfranvaron, vilket ar ett
genomsitt for staten pa den totala sjukfranvaron. Néar det galler andelen av
total sjukfranvaro som varat langre an 60 dagar, sa kallad langtidssjukfran-
varo, kan vi konstatera att den minskat successivt de senaste 3 aren, fran
35,4 till 30,3, vilket torde vara betydligt lagre & genomsnittet for staten
som var 43,1 procent ar 2013.

Det kan finnas flera forklaringar till detta men en tydlig rehabprocess och
stod till chefer i detta arbete, kombinerat med olika slags friskvardssats-
ningar och medvetet forebyggande arbete kan forklara bade det faktum att
den totala sjukfranvaron inte dkar samtidigt som langtidssjukfranvaron
minskar. Detta ska ocksa ses i ljuset av att flera stora organisatoriska forand-
ringar skett inom myndigheten och &ven omstaliningar som inneburit stora
forandringar for ett antal medarbetare.
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Nar det galler den totala franvaron sa minskar den nagot for kvinnor, fran
5,1 till 4,8 medan den okar for mannen fran 2,1 till 2,3 jamfort med forega-
ende ar men fortfarande har kvinnor dubbelt sa hog sjukfranvaro an man.

Tabell 24. Personalens sjukfranvaro i procent 2012 — 2014

2012 2013 2014

Total sjukfrénvaro (av totalt arbetat tid) 3,9 3,7 3,7
Andel av total sjukfranvaro som varat 35,4 30,6 30,3
langre an 60 dagar

Total franvaro, kvinnor 4,9 51 4,8
Total frAnvaro, man 2,6 2,1 2,3
Total franvaro, anstallda—29 ar 3,6 4,3 3,9
Total frdnvaro, anstallda 30 &r—49 ar 3,5 3,7 3,6
Total franvaro, anstallda 50 ar— 4,3 3,6 3,8

6.2 Organisationsutveckling

Under 2014 har inga storre organisationsforandringar skett.
Transportstyrelsen fortsatter att utveckla organisation och verksamhet efter
de omfattande forandringarna féregaende ar.

Vara fortsatta ambitioner att effektivisera verksamheten har under 2014 lett
till att arbetsbrist uppstatt och omstallningsarbete har gjorts inom sjofarts-
omradet och korkortsverksamheten.

6.3 Kompetensforsorjning

Var ambition &r att ha fokus pa den strategiska kompetensforsérjningen.
Varje avdelning ska arligen ta fram en kompetensforsérjningsplan som
bygger pa analyser av kompetensbehoven inom verksamhetsomradet pa kort
och lang sikt. Detta ska vara en integrerad del av den dvriga verksamhets-
planeringen, vilket torde oka forutsattningarna for att uppna en effektivare
verksamhet.

Rekrytering

2013 tog vi fram en rekryteringsprocess och under 2014 har den implemen-
terats allt mer i organisationen och chefers kunskaper har 6kat nér det galler
att kunna paverka processen for att gora effektivare rekryteringar.

Rekryteringar har ocksa skett av sarskild spetskompetens, dar vi velat hoja

kvaliteten pa vart arbete inom utredningsverksamheten for att fa fram battre
konsekvensutredningar. Darfor har vi rekryterat kvalificerade utredare, som
i sin tur ocksa kommer att anvandas i utbildningsverksamheten som intern-
utbildare och sakkunniga.
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Kompetenshdjande insatser

Kompetensutvecklingsinsatser har under 2014 gjorts inom flera olika omra-
den. Ambitionen har varit att ytterligare starka det trafikslagsovergripande
perspektivet och darfor genomfors delar av tillstands- och tillsynsutbild-
ningarna gemensamt, oberoende av vilket trafikslag eller vilken process
deltagarna tillhor. Likasa har internationella uthildningar genomforts med
ett storre inslag av interna kompetenser for att starka vara maojligheter att fa
genomslag for svenska standpunkter i olika internationella sammanhang.

Arbetet med chefs- och ledarutveckling har fortsatt under 2014 pa flera om-
raden: utbildningar, coachning och ledningsgruppsutveckling. Utvarderingar
har visat att vart samarbete med andra myndigheter har varit mycket upp-
skattat. Under hosten 2014 pabdrjade vi ett samarbete med bland andra
Skatteverket om att delta i ett mentorprogram med ytterligare ett antal
statliga myndigheter.

Under 2014 har vi paborjat ett effektiviseringsarbete inom personalomradet.
En av insatserna har bestatt av en ny upphandling av utbildningar, dér upp-
handlade foretag kan administrera sina erbjudna utbildningar via vart kom-
petenssystem, vilket innebér att vi kan minska vara administrativa resurser
och kostnader.

Andra effektiviseringsatgarder har varit att i stérre grad anvanda egna kom-
petenser for att genomfora utbildningar som vi tidigare upphandlat externt,
till exempel arbetsmiljoutbildning for chefer och skyddsombud. Har kan
ocksa namnas en rad webbutbildningar som vi producerat eller haller pa att
producera, till exempel en forvaltningsutbildning (repetitiv for alla medar-
betare), en samverkansutbildning och en miljéutbildning. Webbutbildning-
arna ar ett effektivt satt att na manga medarbetare till en lag kostnad.

6.4 Arbetsmiljo

Vi har tagit fram stdddokument for systematiskt arbetsmiljoarbete inom
extern tillsynsverksamhet och implementerat dem hos berdrda chefer och
medarbetare. Inom tillsynsverksamheten ar sékerhetsfragorna av stor bety-
delse ur flera aspekter. En samre sakerhetskultur, saval externt som internt,
innebar sannolikt att arbetsmiljoriskerna okar. Det ar darfor viktigt att arbete
med forbattringar och utveckling bedrivs inom det interna sakerhetsarbetet.

En sarskild satsning har gjorts pa metodstod for att, minst arligen, gora risk-
analys och handlingsplan, genomfora atgarder och folja upp sa att vi syste-
matiskt forbattrar och utvecklar arbetsmiljoarbetet. Stoddokument sasom
checklista for riskbedémning samt sarskilt utvecklad riskanalys, tidplan och
uppfoljningsstruktur har tagits fram.
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Ett fortlopande forandringsarbete pagar pa myndigheten och darfor ar det
viktigt att ocksa medarbetarnas psykosociala arbetsmiljo bevakas kontinu-
erligt. Det sker genom aterkommande medarbetarundersékningar och den
senaste dgde rum i borjan av 2014. Svarsfrekvensen var 83 procent, vilket &r
i niva med tidigare ar. Jamfort med andra myndigheter som deltar i NMI
(n6jd-medarbetar-index) -undersokningar ligger dock Transportstyrelsens
resultat nagot lagre an genomsnittet. NMI for Transportstyrelsen blev 58.
Det &r ndgot béttre an de senaste tva undersokningarna (2012 lag det pa 56
och 2011 pa 57). En forklaring till det forbattrade resultatet kan vara att de
forandringar som gjorts pa de storsta avdelningarna nu bérjat stabilisera sig
och medarbetarna pa just dessa avdelningar ar nojdare &n tidigare.

Under hosten 2014 pabdrjade vi ett flerarigt samarbete med Link6pings uni-
versitet inom arbetsmiljoomradet. Det betyder att medarbetarundersokning-
arna som de hittills sett ut kommer att upphora till forman for denna forsk-
ningsstudie, dér vi som organisation kommer att ha storre forutsattningar att
paverka var arbetsmiljo och samtidigt kunna ge vart bidrag till forskningen.
Den forsta undersokningen kommer att goras i mars 2015.

Omfattande insatser har gjorts inom mangfalds- och jamstalldhetsomradet.
Vi har arbetat fram en ny riktlinje och handlingsplan och foreslagit atgarder,
som under 2014 integrerats inom olika omraden och processer: chefsutbild-
ningar, utbildningar for inspektorer (tillsyn och tillstandsprévning), rekryte-
ringsprocessen, arbetsplatstraffar, medarbetarundersokningen, 16neproces-
sen, planeringsprocessen och vérdegrundsarbetet. Darutéver har forelas-
ningar och workshops anordnats och vi har medverkat i natverk som framjat
myndighetssamarbetet inom amnesomradet.

6.5 Vardegrundsarbete

| det fortsatta arbetet med att utveckla vardegrunden har fokus varit samtalet
och den fortlépande dialogen inom ramen for i forsta hand arbetsplats-
traffarna. Syftet ar att med hjalp av ett antal angeldgna &mnen eller teman
skapa engagemang och delaktighet i samtalen mellan myndighetens medar-
betare. Under 2014 har 6 vardegrundsteman tagits fram och implementerats
i hela organisationen. Amnesomréadena har varit olika, men den gemen-
samma namnaren har varit medarbetarskapet — att som medarbetare pa
Transportstyrelsen fundera och reflektera 6ver sin roll med utgangspunkt i
ett antal teman: mitt uppdrag, mitt forhallningssatt, mitt bematande,
begriplighet, palitlighet samt aktivt medarbetarskap och engagemang. Varje
tema har tagits fram sérskilt med unika stéddokument, verktyg och metoder
och genomfoérts inom ramen for arbetsplatstréffarna. Uppskattningsvis har
cirka hélften av myndighetens medarbetare deltagit under 2014. Fére juni
2015 ska alla medarbetare och chefer ha deltagit i alla 6 teman och de
samlade aktiviteterna kommer att utvarderas sa smaningom.
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7 Finansiell redovisning

Det ekonomiska malet for Transportstyrelsen ar att
e verksamheten ska bedrivas inom ramen for tilldelade anslag
e avgifterna 6ver tid ska tacka kostnaderna for tillstandsproévning,
tillsyn och registerhallning.

7.1 Transportstyrelsens ekonomi — en oversikt
Anslagsférbrukning

Verksamheten har bedrivits inom ramen for respektive tilldelat anslag (for-
valtningsanslag, anslag for intag av trangelskatt samt anslag for utbetalning
av supermiljobilspremier). Tilldelade anslag uppgick enligt regleringsbrev
sammanlagt till totalt 2 415 miljoner kronor. Av detta har 2 332 miljoner
kronor forbrukats och avréknats. Belopp som avraknats har 6kat med 131
miljoner kronor jamfort med 2013, vilket forklaras dels av att
utbetalningarna av supermiljébilspremien varit 55 miljoner kronor hégre
dels av 6kade verksamhetskostnader med 77 miljoner kronor. Okningen av
den senare posten forklaras nedan under avsnittet Verksamhetens kostnader.

Avgifter

Nér det galler de avgifter som vi tar in men inte disponerar har vi
ackumulerade Gverskott inom vagtrafikomradet, 744 miljoner kronor, och
inom luftfartsomradet, 75 miljoner kronor. For jarnvagsomradet och sjo-
fartsomradet har vi den omvéanda situationen med ackumulerade underskaott,
33 miljoner kronor respektive 56 miljoner kronor.

De avgifter Transportstyrelsen far disponera har ett ackumulerat 6verskott
pa 241 miljoner kronor. Drygt halften av detta belopp, 128 miljoner kronor,
avser intékter dar vi inte har motsvarande kostnader och darfor ska redovisa
ett Gverskott.

Atgarder for att nd balans och darmed eliminera ackumulerade 6ver- och
underskott ar till viss del vidtagna men ytterligare atgarder behovs.

Verksamhetens kostnader

Transportstyrelsens totala kostnader for verksamheten 2014 uppgick till

2 489 miljoner kronor, vilket ar en 6kning med 97 miljoner kronor jamfort
med 2013. Okningen hanfor sig till storsta delen, 77 miljoner kronor, till den
anslagsfinansierade verksamheten. Kostnaderna for évrig verksamhet (upp-
dragsfinansierad och verksamhet som finansieras av avgifter som
Transportstyrelsen far disponera) har 6kat med 20 miljoner kronor.
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Kostnadsokningarna forklaras i huvudsak av pris- och l6nedkningar, 6kade
avskrivningar och kostnader for den pagaende stordatormigreringen.

Av de totala kostnaderna utgor personalkostnaderna 46 procent, vilket &r
lika stor andel som 2013. Andelen driftskostnader har minskat och &r 44

procent jdmfort med 45 procent 2013.

Diagram 1. Fordelning av Transportstyrelsens kostnader 2014

m Personal 46 %

Driftskostnader 44 %

® Finansiella kostnader 0 %

= Lokaler 4 %

Avskrivningar och
nedskrivningar 6 %

De totala verksamhetskostnaderna fordelas pa myndighetens verksamheter
regelgivning, tillstdndsprovning, tillsyn och registerhallning. Tillstands-
provningen andel har minskat med 4,1 procentenheter mellan aren 2012 och
2014. Antalet tillstandsarenden har 6kat men kostnaden per tillstandsarende
har sjunkit. Registerhallningens andel har 6kat med 4,4 procentenheter
mellan 2012 och 2014. Okningen inom registerhallningen ar en effekt av

den sa kallade VTR-utredningen (se avsnitt 3.4.6).

Tabell 25. Totala verksamhetskostnaden fordelat pa Transportstyrelsens verksamheter

(Belopp i tusen kronor) 2012 2013 2014
Regelgivning 337 845 364 712 363 476
Jarnvag 35211 33411 40 067
Luftfart 92 292 100 549 97 228
Sjofart 98 285 100 589 99 312
Végtrafik 112 057 130 163 126 869
Tillstdndsprovning 451 749 453 595 392 424
Jarnvég 25952 30 264 19 880
Luftfart 78 317 63 140 57 243
Sjofart 14 722 14 926 13 319
Vagtrafik 332758 345 264 301 982
Tillsyn 412 102 421 494 447 339
Jarnvég 22 907 28 466 35969
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(Belopp i tusen kronor) 2012 2013 2014
Luftfart 209 331 204 623 229 022
Sjofart 74 407 74589 83673
Vagtrafik 105 457 113 817 98 675

Registerhallning 1077118 1152 249 1 286 256
Jarnvéag 5 536 3820 2 437
Luftfart 4913 4602 3801
Sjofart 13 945 14 632 13 823
Vagtrafik 1052 723 1129 196 1266 195

Summa 2278814 2 392 050 2 489 495

Saldot i uppbdrdsverksamheten som 2014 uppgick till 32 miljoner kronor
(742). Det hoga beloppet 2013 ar en effekt av &ndrad princip for
periodiseringar jamfort med 2012.

Totalt har 15 404 miljoner kronor (15 156) tillforts statsbudgeten.

Overskottet i transfereringsavsnittet uppgick till 15 miljoner kronor

(-19). Det utgdrs i sin helhet av avgiftsutjamningssystemet inom luftfarts-
omradet for sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS). Re-
sultatforbattringen ar en foljd dels av avgiftsokningar 2014, dels en 6kning
av antalet passagerare.

7.2 Ekonomisk dversikt — redovisning av totala kostnader
inklusive transfereringar och uppbérd samt intakter per
verksamhetsdelning

7.2.1  Redovisning av ar 2014

Belopp i tusen kronor

Intékter mot

Anslags- inkomsttitel
Verksamhetsindelning Kostnader intékter Ovriga intakter | och uppbérd | Totala intakter
Regelgivning 446 806 344 284 5925 83 330 433539
Tillstdndsprévning 606 081 374 995 21889 210195 607 080
Tillsyn 1547517 306 035 963 191 320 398 1589 624
Registerhalining 16 196 271 1304 094 115432 14 821 823 16 241 348
Summa 18 796 675 2329408 1106 437 15435746 18 871591

Nedan visas kostnader och intékter per avsnittstyp: verksamhet, uppbdrd

och transfereringar.

63



Transportstyrelsens arsredovisning 2014

Belopp i tusen kronor

Intakter mot

Anslags- inkomsttitel
Avsnitt Kostnader intakter Ovriga intakter | och uppbérd | Totala intakter
Verksamhet 2 489 495 2212328 305 743 0 2518 071
Uppbord 15 404 090 0 0 15435 746 15435 746
Transfereringar 903 090 117 080 800 694 0 917 774
Summa 18796 675 2329 408 1106437 15435 746 18871591
7.2.2  Redovisning av ar 2013

Belopp i tusen kronor

Intékter mot

Anslags- inkomsttitel
Verksamhetsindelning Kostnader intékter Ovriga intdkter | och uppbdrd | Totala intakter
Regelgivning 365 026 346 941 6167 165 353273
Tillstdndsprévning 714 649 449 878 14 793 246 626 711297
Tillsyn 1584 367 296 332 892 010 412 084 1600 425
Registerhallning 15 697 360 1104 835 107 932 15239 679 16 452 447
Summa 18 361 402 2197 986 1020902 15898 553 19117 441

Nedan visas kostnader och intékter per avsnittstyp: verksamhet, uppbdérd

och transfereringar.

Belopp i tusen kronor

Intékter mot

Anslags- inkomsttitel
Avsnitt Kostnader intakter Ovriga intdkter [ och uppbérd | Totala intékter
Verksamhet 2392050 2135786 289 126 0 2424912
Uppbérd 15156 213 0 0 15898 553 15 898 553
Transfereringar 813 139 62 200 731776 0 793 976
Summa 18 361 402 2197 986 1020902 15 898 553 19117 441
7.2.3 Redovisning av ar 2012

Belopp i tusen kronor

Intakter mot

Anslags- inkomsttitel
Verksamhetsindelning Kostnader intéakter Ovriga intdkter | och uppbdrd | Totala intakter
Regelgivning 337 975 320 395 4572 130 325097
TillstAnds prévning 700471 432 989 14 246 248 722 695 957
Tillsyn 1564 658 289 362 894 079 420 488 1603928
Registerhallining 14 674 633 961 725 122 155 13 623 860 14 707 740
Summa 17 277 736 2004 470 1035051 14 293 200 17332721

Nedan visas kostnader och intékter per avsnittstyp: verksamhet, uppbord

och transfereringar.

Belopp i tusen kronor

Intékter mot

Anslags- inkomsttitel
Avsnitt Kostnader intéakter Ovriga intdkter | och uppbdrd | Totala intakter
Verksamhet 2278814 1970470 303472 0 2273942
Uppbord 14 232 854 0 0 14 293 200 14 293 200
Transfereringar 766 068 34 000 731579 0 765579
Summa 17 277736 2004 470 1035051 14 293 200 17332721
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7.3 Sarredovisning av avgiftsbelagd verksamhet

Transportstyrelsens avgifter ska finansiera verksamhet inom omradena: till-
standsprovning, tillsyn och registerhallning. Avgifterna ska faststallas i syfte
att uppna full kostnadstackning, och de ska félja samma principer oavsett
trafikslag.

Resultatet inom den avgiftsbelagda verksamheten &r i dag inte i balans.
2014 oversteg intdkterna kostnaderna med 4 procent, jamfért med 16
procent ar 2013. Malet ar att produktresultatet for ar 2016 ska ligga i balans,
dar vi med balans menar att avgiftsintdkterna ska avvika maximalt 3 procent
fran kostnaderna, bade pa myndighetsniva och per trafikslag.

Det finns ett stort ackumulerat dverskott totalt inom den avgiftsbelagda
verksamheten, vilket tydligast syns inom vagtrafik, medan jarnvéag och
sjofart har ackumulerade underskott.

Vi har tagit upp situationen med ackumulerade resultaten vid tertialdialoger
med Naringsdepartementet under 2014. Vid de tillfallena har vi inte
gemensamt kunnat komma fram till nagon losning. Vi har ocksa diskuterat
fragan med Ekonomistyrningsverket.

| regleringsbrevet for 2015 har myndigheten i uppdrag att arbeta fram ett
forslag pa hur de ackumulerade resultaten ska tas om hand. Uppdraget ska
redovisas till Naringsdepartementet i maj 2015.

7.3.1 Redovisning av ar 2014

Ingdende Utgéende
Verksamhet (belopp i tkr) balans Intakter Kostnader Resultat balans
Offentligrattsliga avgifter som disponeras
Offentligréattsliga avgifter luftfart
Gem. avg. sakerhetskontroll, CNS och undervagsavg. 100 980 964 873 937 799 27074 128 054
Uppdragsverksamhet vagtrafik
Informationsuttag 45 036 76 078 70370 5708 50 744
Adm. av felparkeringsawgifter 41 657 18 026 12763 5262 46 919
Forsaljning av personliga skyltar -2610 6 667 1740 4927 2316
Owriga uppdrag 11945 9414 8 750 663 12 608
Summa 96 028 110 184 93 624 16 560 112 588
[summa offentligrattsliga avgifter som disponeras | 197008]  1075056] 1031423]  43633] 240642
Offentligrattsliga avgifter som EJ disponeras
Offentligrattsliga avgifter vagtrafik
[ Avgifter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. | 672606] 1169952] 1098604]  71349] 743055]
Offentligréattsliga avgifter sjofart
[Avgitter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. | -40 388 69 163 8ags7|  -15694] -56082]
Offentligréattsliga avgifter luftfart
[Avgitter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. | 71483]  231257]  2273s1] 3906]  75389]
Offentligrattsliga avgifter jarnvag
[ Avgifter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. [ 22125 45 645] 56691]  -11046] -33171]
|Summa offentligrattsliga avgifter som ej disponeras | 681 577| 1516 017| 1467 503| 48 515| 730 091|
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7.3.2 Redovisning av ar 2013

Ingéende Utgaende
Verksamhet (belopp i tkr) balans Intakter Kostnader Resultat balans
Offentligrattsliga avgifter som disponeras
Offentligrattsliga avgifter luftfart
Gem. avg. sékerhetskontroll, CNS och undervf;‘\gs,avg.7 100 027 885 476 884 523 953 100 980
Uppdragsverksamhet vagtrafik
Informationsuttag 34 442 72 646 62 053 10 593 45 036
Adm. av felparkeringsawgifter 41 599 15620 15562 58 41 657
Forséljning av personliga skyltar -4 499 3547 1658 1889 -2610
Owriga uppdrag 11384 9889 9329 561 11945
Summa 82927 101 702 88 601 13101 96 028
[summa offentligrattsliga avgifter som disponeras | 182954]  987179] 973 125] 14054] 197 008]
Offentligrattsliga avgifter som EJ disponeras
Offentligréattsliga avgifter vagtrafik
[Avgifter for registerhdlining, tillsyn, tilstindmm.®* | 440226] 1206686  974307]  232380] 672606
Offentligréattsliga avgifter sjofart
[Avgitter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. | -28670] 71 861 83578]  -11718]  -40388]
Offentligrattsliga avgifter luftfart
[Avgifter for registerhalining, tillsyn, tilstindmm.” | e6376]  234950] 229 842] 5107] 71483
Offentligrattsliga avgifter jarnvag
[Avgifter for registerhélining, tillsyn, tilstindmm.* [ 7 379] 45201]  60037]  -14746] -22125]
|Summa offentligrattsliga avgifter som ej disponeras | 470 553| 1558 787| 1347 764| 211 023| 681 577|

" Intakter om 6 mnkr fér gem. avg. sakerhetskontroll har korrigerats p g a felkontering. Motsvarande kostnadspost
har klassificerats om och flyttats fran avgifter for registerhallning, tillsyn, tillstind m.m. till gem. avg.
sékerhetskontroll och undervégsavg.

8 Kostnaden fér en produkt inom avgifter for registerhalining, tillsyn, tillstdnd m.m. fér végtrafikomradet har
korrigerats. Detta har medfort att resultatet 6kat med 58 mnkr.

® Resultatet for &r 2012 har justerats med cirka 10 mnkr. Det gér att det ackumulerade underskottet vid 2014 &rs
ingang ar 10 mnkr lagre &n vad som uppgivits i arsredovisningen for ar 2013.
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7.3.3  Redovisning av ar 2012

Ingéende Utgaende
Verksamhet (belopp i tkr) balans Intakter Kostnader Resultat balans
Offentligrattsliga avgifter som disponeras
Offentligréattsliga avgifter luftfart
|Gem. avg. sakerhetskontroll, CNS och underviagsavg.’ 78149 884 802 862 924 21878 100 027
Uppdragsverksamhet véagtrafik
Informationsuttag 68 250 77 393 111 200 -33 808 34 442
Adm. av felparkeringsawgifter 37 990 16 268 12 658 3610 41599
Forséljning av personliga skyitar -3658 994 1835 -841 -4 499
Owriga uppdrag 7584 19 148 15 348 3800 11384
Summa 110 166 113 803 141 042 -27 239 82927
[summa offentligrattsliga avgifter som disponeras | 188315] 998 605] 1003 965] 5361] 182 954]
Offentligrattsliga avgifter som EJ disponeras
Offentligréattsliga avgifter vagtrafik
[Avgifter for registerhaiining, tilsyn, tilstnd mm® | 262908]  1177151]  999831]  177320] 440 226
Offentligréattsliga avgifter sjofart
[Avgitter for registerhalining, tillsyn, tillstand m.m. | 16028 65 017 77650]  -12642] -28670]
Offentligrattsliga avgifter luftfart
[Avgiteer for registerhalining, tillsyn, tilstind mm.” [ 32349]  276533]  242508]  34027] 66376
Offentligrattsliga avgifter jarnvag
[Avgitier for registerhalining, tilsyn, tilsand mm.® | -4 363] 20487]  32503] -3016]  -7379
[summa offentligrattsliga avgifter som ej disponeras | 274864] 1548188] 1352499] 195689 470553

7.3.4  Analys av Transportstyrelsens avgiftsresultat, avgifter som
disponeras

Luftfart

Avgifterna inom luftfartsomradet avser framfor allt tre verksamheter:
gemensam avgift for sdkerhetskontroll vid svenska flygplatser (GAS), flyg-
platsers utrustningskostnader for kommunikation, navigation och 6vervak-
ning inom flygtrafikledningstjanst (Communication, Navigation och Surve-
illance, CNS) och den sa kallade undervagsverksamheten (flygtrafiktjanst en
route). Inom undervagsverksamheten uppstar arligen ett positivt resultat
beroende pa att en sarskild post (internal taxes) inte belastar
Transportstyrelsen, men ingar i kostnadsbasen for avgiftssattningen. CNS-
verksamheten ger ett nollresultat varje ar medan GAS-verksamheten kan
uppvisa saval positivt som negativt resultat ett specifikt ar, men som ska ge
ett nollresultat Gver tid.

Under 2014 redovisades ett Gverskott som uppgar till cirka 27 miljoner kro-
nor. Resultatet bestod av dverskott inom GAS med cirka 15 miljoner kronor.
Vidare av ett nollresultat inom CNS och ett 6verskott med cirka 12 miljoner
kronor inom undervagsverksamheten.
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Offentligrattsliga avgifter inom vagtrafikomradet

Infor 2014 planerades avgifter for éverfarter pa bron dver Motalaviken
skulle borja tas ut. Vi berdknade att intakterna for infrastrukturavgifter, sa
kallade broavgifter, skulle uppga till 1,5 miljoner kronor. Lagstod for att ta
ut sddana utgifter saknades under 2014, och darfor kunde inte myndigheten
bdrja debitera Overfarter som planerats.

Uppdragsverksamhet vagtrafikomradet

Avgifterna inom vagtrafikomradet avser olika typer av uppdragsverksamhet.
Under 2014 redovisades sammantaget ett positivt resultat som uppgar till

17 miljoner kronor. Det ackumulerade 6verskottet vid utgangen av 2014 var
113 miljoner kronor. Vi justerade under 2014 avgiftssattningen inom infor-
mationsuttag i syfte att uppna sjalvkostnad. Aven under 2015 kommer av-
gifterna att sankas for att uppna marginalkostnad vilket kravs i och med
ikrafttradandet av det nya PSI-direktivet.

7.3.5 Analys av Transportstyrelsens avgiftsresultat, avgifter som ej
disponeras

Vagtrafik

Inom vagtrafikomradet redovisades ett dverskott pa 71 miljoner kronor vil-
ket motsvarar 106 procents kostnadstackning. Det ackumulerade 6verskottet
uppgick till 744 miljoner kronor.

Inom omradet for tillstandsprovning genererades ett negativt resultat uppga-
ende till 10 miljoner kronor, vilket innebér en kostnadstdckning om 93
procent.

Tillsynsomradet redovisade ett Gverskott uppgaende till 47 miljoner kronor.
Overskottet var huvudsakligen hanforligt till tva storre omréaden: tillsyn av
kor- och vilotider och tillsyn av foretag med trafiktillstdnd enligt yrkes-
trafiklagen. Tillsyn av kor- och vilotider &r en relativt ny verksamhet dar
avgiften varit foremal for juridisk provning. Myndigheten valde att inte
genomfora nagra avgiftsforandringar innan den juridiska prévningen var
genomford och avgiften justerades inte 2014. Verksamheten beddms gene-
rera sjalvkostnad under 2015, da omfattningen av tillsyn kommer att 6ka.
Nar det galler tillsyn av foretag med trafiktillstand enligt yrkestrafiklagen
sanks avgifterna fran och med 2015 i syfte att generera sjalvkostnads-
tackning.

Avgifterna for verksamhet inom registerhallning gav under 2014 upphov till
ett Gverskott som uppgick till 76 miljoner kronor. Overskottet kan framst
hanforas till avgiften for pastallning av fordon samt utfardande av behorig-
hetshandlingar, medan den arliga registerhallningsavgiften visar ett under-
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skott, vilket &r enligt plan for att successivt minska det ackumulerade 6ver-
skottet inom trafikslaget. Som en ytterligare atgard tas pastéllningsavgiften
bort 1 januari 2015. Inom korkortsomradet genomfors arbetet med en storre
andring av avgiftsstrukturen, varfor gallande avgifter kommer att ligga kvar
under 2015.

Sjofart

Inom sjofartsomradet redovisades ett underskott med 16 miljoner kronor
vilket innebéar en kostnadstackning om 82 procent. Det ackumulerade resul-
tatet visade ett underskott med 56 miljoner kronor.

2014 ars resultat forklaras av ett dverskott inom tillstandsprévning med 2
miljoner kronor, underskott inom tillsynsomradet som uppgick till 17 miljo-
ner kronor och 1 miljon kronor underskott inom registerhallning.

Luftfart

Inom luftfartsomradet tas tva olika typer av avgifter ut, dels direkta avgifter
som riktas till brukarna, dels en myndighetsavgift som ar av mer generell
karaktar och som baserar sig pa antalet resendrer.

Totalt inom luftfartsomradet 2014 var éverskottet 4 miljoner kronor vilket
ger en kostnadstackning om 102 procent och det ackumulerade 6verskottet
75 miljoner kronor.

Jarnvag

Inom jarnvagsomradet infordes avgifter successivt under aren 2011-2013.
Avgifterna infordes stegvis, fran en finansiering helt enligt skattemedel till
en finansiering enligt myndighetens faststallda finansieringsprinciper, vilket
innebar att avgiftsuttaget ckat varje ar.

Kostnaderna inom jarnvagsomradet 6versteg intakterna med 11 miljoner
kronor vilket innebér en kostnadstackning pa 81 procent. Sammantaget in-
nebér det att det ackumulerade underskottet uppgick till 33 miljoner kronor
vid utgangen av 2014.

Resultatet for 2014 forklaras av ett underskott som inom tillsynsverk-
samheten uppgick till 4 miljoner kronor och inom tillstandsprévningen till 7
miljoner kronor, medan registerhaliningen i det narmaste ar i balans.
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7.4 Sammanstallning av vasentliga uppgifter

Laneramar 2013 2011
Beviljad laneram (enl 7 kap 1 § budgetlagen) 400 000 300000
Utnyttjad laneram (vid rakenskapsarets slut) 332073 206 805
Laneram investeringar,Ovrig kreditram (enl 7 kap 6 § 372000 278 000
budgetlagen)

Utnyttjad laneram (vid rdkenskapsarets slut) 332788 128 393
Kontokrediter hos Riksgélden

Beviljad rantekontokredit (enl 7 kap 4 § budgetlagen) 100 000 500 000
Max utnyttjad réntekontokredit under aret ej nyttjad 210 397
Réntekonto

Rénteintakter 5746 4127
Réntekostnader 6730 4292
Avgiftsintékter som disponeras

Utfallto 995 128 1013 050
Varav offentligréttsliga avgifter och uppdragsverksamhet 987 179 997 404
Budget 1103 198 894 158
Avgiftsintékter som inte disponeras

Utfall 1699 580 1771050
Varav offentligrattsliga avgifter 1558 787 1545193
Budget 1652 542 1430900
Anslagskredit

Beviljad 150 111 79725
Utnyttjad - -
Anslagssparande 473 242 310774
Personal

Arsarbetskrafter 1740 1575
Medeltal anstallda 1811 1675
Driftkostnad per arsarbetskraft 1288 1397
Kapitalforandring

Arets kapitalférandring 756 039 133618
Balanserad kapitalférandring!! 382901 194 278

10| budgeterade intakter i Regleringsbrevet ingdr Gemensam Avgift Sakerhetskontroll (GAS) och vissa andra
avgiftsintdker som Transportstyrelsen hanterar i transfereringsavnittet for tdckning av kostnader for Iamnade
bidrag. Dessa avgiftsintakter uppgick for 2010 till 778 995 tkr. For att dstadkomma jamforbarhet med budget, har
utfallet darmed justerats med dessa intakter och utfallet uppgar saledes till 2 328 420 tkr 2010. Fran och med 2011
ingdr GAS i utfallet.

™ Under 2010 éverfordes -37 170 tkr till Transportstyrelsen balanserad kapitalforandring frén Lénsstyrelserna
avseende Overforda avgiftsbelagda verksamheter. 2011 har 29 305 tkr balanserad kapitalforandring reglerats med
anslag. 2012 har 20 tkr i 6vergangseffekt, pa grund av regelandring av redovisning mot inkomstitlar, reglerats mot
balanserat kapital.
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7.5 Resultatrakning

Belopp i tusen kronor
Verksamhetens intékter
Intakter av anslag
Intakter av avgifter och andra ersattningar
Intakter av bidrag
Finansiella intakter

not 1

Summa

Verksamhetens kostnader
Kostnader for personal
Kostnader for lokaler
Ovriga driftkostnader
Finansiella kostnader
Avskrivningar och nedskrivningar

not 2

not 3

not 10, 11, 13, 14

Summa
VERKSAMHETSUTFALL

Uppboérdsverksamhet
Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras
Skatteintakter m.m.
Medel som tillforts statens budget fran uppbérdsverksamhet

not4

SALDO

Transfereringar

not5

Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag
Medel som erhallits fran myndigheter for finansiering av bidrag

Ovriga erhalina medel fér finansiering av bidrag
Finansiella intakter
Lamnade bidrag

not 6

not7

SALDO

ARETS KAPITALFORANDRING

not 8

not 9

2013

2135786
270774
11926

6 426
2424912

-1089 420
-84 343
-1067 974
-6 930
-143 38

-2 392 050

32 862

1699 580
14198 973
-15156 213
742 340

62200
7255
724 354
167

-813 139
-19163

756 039
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7.6 Balansrakning
Belopp i tusen kronor 2014-12-31 2013-12-31
TILLGANGAR
Immateriella anldggningstillgangar
Balanserade utgifter for utveckling not 10 400 780 365 814
Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar not 11 1490 2820
Pagaende immateriella anlaggningstillgéngar not 12 119019 204 098
Summa immateriella anldggningstillgangar 521 289 572732
Materiella anldggningstillgangar
Forbattringsutgifter pa annans fastighet not 13 9246 9738
Maskiner, inventarier, installationer m.m. not 14 62 028 57 605
Pagaende nyanlaggingar not 15 5999 4874
Summa materiella tillgangar 77272 72217
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar not 16 72720 128 635
Fordringar hos andra myndigheter not 17 64 455 64 935
Ovriga kortfristiga fordringar not 18 870 706 880 705
Summa fordringar 1007 881 1074 275
Periodavgréansningsposter not 19
Férutbetalda kostnader 145 008 97 215
Ovriga upplupna intakter 206 998 177 204
Summa periodavgransningsposter 352 006 274 419
Avrékning med statsverket not 20 -156 670 -367 550
Kassa och bank
Behallning rantekonto i Riksgélden 596 567 803 541
Kassa, plusgiro och bank - -
Summa kassa och bank 596 567 803 541
SUMMA TILLGANGAR 2398344 2429633
KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital
Statskapital not 21 155 155
Balanserad kapitalférandring not 21 1138 940 382 901
Kapitalférandring enligt resultatrakningen not 9 74916 756 039
Summa myndighetskapital not 21 1214012 1139 095
Avsittningar
Avséttningar for pensioner och liknande forpliktelser not 22 9390 6071
Ovriga avséttningar not 23 3660 2049
Summa avsittningar 13 050 8120
Skulder m.m.
Lan i Riksgélden not 24 603 469 332073
Réntekontokredit i Riksgélden not 25 - -
Ovriga krediter i Riksgalden not 26 - 332788
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 69 436 69 653
Leverantdrsskulder 186 891 174 304
Ovriga kortfristiga skulder not 27 91616 111717
Summa skulder m.m. 951 411 1020 535
Periodavgréansningsposter not 28
Upplupna kostnader 214795 212126
Of6rbrukade bidrag 3288 6040
Ovriga forutbetalda intakter 1788 43717
Summa periodavgransningsposter 219 871 261 883
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 2398 344 2429633
Ansvarsforbindelser Inga Inga
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7.7 Anslagsredovisning

Belopp i tusen kronor

Anslag Ingaende | Arets Omdispo- | Indrag- Totalt Utgifter Utgaende
overfor- tilldel- nerade ning dispo- overforing
ings- ning anslags- nibelt shelopp
belopp enligtRB | belopp belopp

Utgiftsomrade 20 Allman milj6- och naturvard

1:8 ap 1. Supermiljobilspremie — 17 800 100 000 117 800 -117 080 720
del till Transportstyrelsen

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

1:11 ap 5 Trangselskatt — Admin — 135 504 132 000 -135 504 132 000 -95 164 36 836
del till Transportstyrelsen 2

1:12 ap 3 Transportstyrelsen — 165297 | 1480877 -92047 | 1554127 -1468 435 85692
avgiftsbelagd verksamhet

1:12 ap 4 Transportstyrelsen — 28125 533 961 -1963 560 123 -523 196 36 927
skattefinansierad verksamhet

1:14 ap 6 Trangselskatt i Goteborg 126 517 168 000 -131 817 162 700 -127 783 34917
— del till Transportstyrelsen 2

Summa 473242 | 2414838 -267 321 -94 009 | 2526750 -2 331 658 195 092

Kommentarer till anslagsutfall

pe disponibla medlen for anslaget for supermiljobilspremie rickte till fordon péstallda i bérjan av augusti. Att
inte hela anslaget nyttjades beror pa att kompletterade uppgifter fran fordonsagarna inte kom in till myndigheten i

tid sa att utbetalningar kunde ske fore arsskiftet. Dessa kommer att avraknas 2015 ars anslag.

2 For uttag av trangselskatt i Stockholm och | Goteborg anvands ett gemensamt system. Avskrivningarna férdelas
50/50 medan 6vriga kostnader fordelas utifran antal passager. Det lagre utfaller beror pa lagre drifts- och

avskrivningskostnader &n beréknat.

Finansiella villkor

1:12 ap 4 Transportstyrelsen- skattefinansierad verksamhet far anvandas till Transportstyrelsens verksamhet som
inte finansieras med avgifter, andra anslag eller évriga intakter samt for att betala svensktmedlemskap i
internationella organisationer inom transportomradet. Betalningar av medlemsavgifter till Nordliga dimensionens
partnerskap for transporter och logistik (NDPTL) samt till Ostersjostaternas rad (Baltic 21) ska godkénnas av

Regeringskansliet (Naringsdepartementet).

Transportstyrelsen ska kunna anvanda och samverka med det gemensamma radiokommunikationssystemet Rakel.
Transportstyrelsen ska betala totalt 19 000 kronor till Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) som
abonnemangsavgift for detta system. Beloppet ska betalas efter faktura fran MSB.

Transportstyrelsen har betalat 318 021 kronor till NDPTL fér medlemsavgift m efter beslut av Regeringskansliet
(N2014/219/TE) och 19 000 kronor till MSB foér Rakelabonnemang efter fakturering.
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Belopp i tusen kronor

Inkomsttitel Beréknat belopp Inkomster

2511 036 Expeditions — och ansékningsavgifter 230
2534 004 Avgifter for korkort och motorfordon 19 389
2534 005 Avgifter for jarnvagsomradet 48 161 45128
2534 006 Avgifter for luftfartsomradet 238673 231489
2534 007 Avgifter for sjofartsomradet 81517 69 141
2534 008 Avgifter for vagtrafikomradet 1185474 1150 974
2624 002 Inkomster av uppbard av felparkeringsavagifter 61987
2711 006 Restavgifter och drojsmalsavgifter 73 362
2714 322 Overlastavgift 4 665
2714 323 Avgifter vid overtradelse av kor- och vilotider 18 786
9341 017 Stampelskatt 7514
9461 012 Fordonsskatt 11 506 453
9461 022 Saluvagnsskatt 7895
9462 014 Végavgifter 556 502
9643 011 Tréngselskatt, Goteborg 750 928
9643 012 Trangselskatt, Stockholm 763 559
9643 031 Tréngselskattetilligg, Goteborg 66 682
9643 032 Trangselskattetilligg, Stockholm 69 405
Summa 1553 825 15404 090
Sjofart

Inom sjofartsomradet blev intdkterna 15 procent lagre dn beraknat belopp,
vilket motsvarar 12 miljoner kronor. Det beror pa minskat antal fartyg med
giltiga certifikat, vilket innebéar farre antal tillsyner. Aven fartygsbestandet
har forandrats till farre stora och fler sma fartyg. Detta minskar tillsyns-
intakterna da sma fartyg kraver mindre tillsynsaktiviteter.

Vagtrafik

Inom vagtrafikomradet blev intékterna 3 procent lagre &n berdknat belopp,
vilket motsvarar 35 miljoner kronor. Den lagre intakten forklaras i huvudsak
av sankningen av avgiften for vagtrafikregistret.

74

Dnr TSG 2015-152




Transportstyrelsens arsredovisning 2014 Dnr TSG 2015-152

7.9 Finansieringsanalys

Belopp i tusen kronor 2014 2013

DRIFT

Kostnader not 29 -2 315 865 -2 228 936
Finansiering av drift

Intakter av anslag 2212328 2135786

Intékter av avgifter och andra ersattningar 284182 270774

Intékter av bidrag 17 596 11926

Ovriga intakter 3410 6426

Summa medel som tillfrts fér finansiering av drift not 30 2 517 517 2424912
@kning(-)/minskning(+) av kortfristiga fordringar not 31 21982 54 441
Okning(+)/minskning(-) av kortfristiga skulder not 32 -42 019 -46 614
KASSAFLODE FRAN DRIFT 181 614 203 803
INVESTERINGAR

Investeringar i materiella tillgdngar -33 341 -22 932

Investeringar i immateriella tillgangar -107 596 -175 643

Summa investeringsutgifter -140 938 -198 575
Finansiering av investeringar

Lan fran Riksgalden 450 553 187 422

- amorteringar -179 157 -69 762

Lan fran Riksgélden 7 kap 6 § BL -332 788 11548

Forsaljning av anlaggningstillgangar 894 122

Tillférda driftmedel 18 286 34 869

Summa medel som tillforts for finansiering av

investeringar -42 211 164 199
KASSAFLODE TILL INVESTERINGAR -183 149 -34 376
UPPBORDSVERKSAMHET

Intékter som inte disponeras av myndigheten 1675152 1699 580

Intakter av uppbord 13 760 594 14198 973

Foréndring av korfristiga fordringar och skulder not 33 -15 936 -754 078
Inbetalningar i uppbérsverksamhet 15419 810 15144 475
Medel som tillférts statsbudgeten fran uppbérdsverksamhet -15 404 090 -15 156 213
KASSAFLODE TILL UPPBORDSVERKSAMHET 15721 -11738
TRANSFERERINGSVERKSAMHET

L&mnade bidrag -903 090 -813 139

Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder not 34 -24 964 45674
Utbetalningar i transfereringsverksamhet -928 054 -767 466

Finansiering av transfereringsverksamhet
Medel som tillforts fran statsbudgeten for finansiering av

bidrag 117 080 62 200

Medel som erhallits fran andra myndigheter for

finansiering av bidrag 6231 7255

Ovriga erhallna medel for finansiering av bidrag 794 463 724 522

Summa medel som tillforts for finansiering av

transfereringsverksamhet 917 774 793977
KASSAFLODE TILL/FRAN TRANSFERERINGSVERKSAMHET -10 280 26511
FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL 3906 184 200
SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL

Likvida medel vid érets borjan 435990 251790
Okning(+)/minskning(-)av tillgodohavande Riksgalden -206 974 200785
Okning(+)/minskning(-) av avrakning med statsverket 210 880 -16 585
Summa féréndring av likvida medel 3906 184 200
Likvida medel vid periodens slut 439 896 435990
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7.10 Tillaggsuppgifter och noter

7.10.1 Redovisningsprinciper

Myndighetens redovisning foljer god redovisningssed. Foljande forfatt-
ningar tillampas vid redovisningen:

— Forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
— Férordningen (2000:606) om myndigheters bokféring
— ESV:s foreskrifter och rad till ovanstaende.

Brytdatum 2015-01-05 har anvants for inkommande leverantorsfakturor,
utgaende kundfakturor och inomstatliga mellanhavanden.

Samtliga skattefordringar har vérderats enligt faststallda varderings-
principer.

7.10.2 Varderingsprinciper
Allman varderingsprincip

Om inget annat anges har tillgangar, skulder och avséttningar varderats till
anskaffningsvarde.

Anlaggningstillgadngar

Som anlaggningstillgangar redovisas immateriella tillgangar som har ett
anskaffningsvarde om minst 100 tusen kronor och materiella tillgangar som
har ett anskaffningsvarde om minst ett halvt prisbasbelopp. Utover belopps-
granserna ska dessutom den beraknade ekonomiska livslangden uppga till
lagst tre ar. Objekt som utgdr en fungerande enhet och uppfyller ovansta-
ende kriterier klassificeras som anlaggningstillgangar. Avskrivning sker fran
och med den manad anskaffningen tas i bruk.

Konst, lanad av Statens konstrad, redovisas som anlaggningstillgang finan-
sierad via statskapital. Ingen avskrivning sker.

Tillampade avskrivningstider

3ar PC och PC-kringutrustning
Kontorsutrustning
Ljud- och bildutrustning

5ar Systemprogramvaror/licenser (Immateriella anlaggningstill-
gangar, ej PC-program).
Servrar/nétverk
Natverkskopiatorer/multiskrivare
Personbilar
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Vissa forbattringsutgifter pa annans fastighet
Mabler

En avvikelse fran redovisningsprincipen for immateriella anlaggningstill-
gangar har skett da anlaggningstillgangens livslangd bedomts vara kortare
an 5 ar.

Linjar avskrivningsmetod tillampas.
Kundfordringar

Utestaende kundfordringar har varderats genom en kollektiv bedémning.
Kundfordringar som forfallit med mer &n 60 dagar bedoms vara osakra till
100 procent.

Uppbodrdsfordringar, avgifter

Utestaende uppbordsfordringar avgifter har véarderats genom en kollektiv
beddmning. Kundfordringar som forfallit med mer dn 60 dagar bedéms vara
osakra till 100 procent.

Uppbdrdsfordringar, skatter

Utestaende uppbdrdsfordringar skatter har varderats genom en kollektiv
bedémning inom varije skatt. Statistik har pavisat att betalningsbenagenheten
skiljer sig at for olika skatter varfor olika procentsatser har anvants for re-
servering. En annan skillnad &r tidpunkt for restforing.

Uppbdrdsfordringar avseende fordonsskatt som forfallit med mer &n 60
dagar bedoéms vara osakra till 91 procent.

Uppbdrdsfordringar avseende trangselskatt som forfallit med mer &n 90
dagar bedoéms vara osakra till 87 procent.

Uppbdrdsfordringar avseende vagavgift som forfallit med mer &n 60 dagar
beddms vara osékra till 95 procent.

Leverantorsskulder

Leverantdrsskulder i utlandsk valuta har véarderats till balansdagens kurs.
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7.10.3 Styrelsen

Styrelse férordnad fr.o.m. 2014-07-01

Namn Ovriga styrelseuppdrag utéver Transportstyrelsen Utbetald
ersattning
(kr) 2014
Mikael Ahlstrém - Ordférande i Sprout Park AB 35 000
Egen féretagare - Ordférande i Digital Filmmakers AB
- Ordférande i Britny AB
- Ordférande i The Park AB
- Ordférande i Summer Design AB
- Ordférande i Reaktor Stlhm Audio Design AB
- Ordférande i Sprout Advance AB
- Ordférande i SUP46 AB
- Ordférande i Corallium Investments AB
- Ordférande i International Trading Associates
Sweden AB
- Ledamot i Hyper Island Capital AB
Rolf Annerberg Inga 6vriga uppdrag 35 000
Styrelsens ordférande fr.o.m 2015-01-01
Sérskild utredare, regeringskansliet
Ann-Katrin Berglund Inga dvriga uppdrag 35 000
Utredningschef, Statskontoret
Helena Dyrssen Ledmot i insynsradet for Bolagsverket 17 500
Overdirektor, Skatteverket
Jonas Eliasson Inga dvriga uppdrag 35 000
Professor, KTH
Andrea Femrell - Ledamot/VD i NNR Services AB 17 500
VD, Naringslivets Regelnamnd - Ledamot i Stockholms Hamn AB
- Suppleant i Nynashamns Mark AB
- Ledamot i insynsradet for Bolagsverket
Anna Gronlund Inga dvriga uppdrag 35 000
Branschchef, Sveriges Bussforetag
Forordnad t.o.m. 2014-12-31
Carola Gunnarsson - Ordférande i regionala strukturfondspartnerskapet 70 000
Styrelsens ordférande t.0.m 2014-12-31 i Ostra Mellansverige
Kommunstyrelsens ordfdrande, - Ledamot i Kriminalvardens insynsrad
Sala kommun - Ledamot i lansstyrelsens i Vastmanlands lans
insynsrad
- Ledamot i styrelsen SKL-féretag AB
- Ledamot i Carola Gunnarsson i Sala AB
- Ledamot i styrelsen for Salabostader AB
Forordnade t.0.m. 2014-06-30
Kristina Alsér - Ordférande i Kulturkvarteret Astrid Lindgrens Nas AB 17 500
Landshévding, Kronobergs lén - Ordférande i Tillvaxtverket (Sedan juli 2014)
- Ledamot i styrelsen for Vinnova
- Ledamot i Familien Kamprads Stiftelse
- Ledamot i Entreprendrinvest
Jan-Eric Nilsson Inga dvriga uppdrag 37835
Professor, VTI
7.10.4 Ledande befattningshavare
Namn Ovriga styrelseuppdrag utéver Transportstyrelsen Utbetald
ersattning
(kr) 2014
Staffan Widlert Ledamot i e-legitimationsndmnden 1469 897

Generaldirektor
Transportstyrelsen
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7.10.5 Sjukfranvaro
Sjukfranvaro redovisas i avsnitt 6.1, tabell 24.

7.10.6 Noter

Belopp i tkr. Summeringar och avrundningar enligt rapporteringen i
Hermes. Differenser kan darmed uppsta vid summeringen av olika avsnitt.
Siffror inom parentes i I6pande text avser 2013. Belopp som avrundas till 0
redovisas med 0. Poster som saknar utfall redovisas med -.

Not 1 Intékter av avgifter och andra ersattningar

Av intdkter av avgifter och andra ersattningar utgor 2 312 tkr
(6 526 tkr) Intakter enligt 4 § avgiftsférordningen.

Not 2 Kostnader for personal 2014 2013
Lonekostnader (exkl arbetsgivaravgifter, pensionspremier

och andra avgifter enligt lag och avtal) 760 685 730 786
Sociala avgifter 361 517 346 590
Ovriga personalkostnader 14 745 12 045

1136 947 1089420

Not 3 Ovriga driftkostnader 2014 2013
Reparationer och underhall 33 556 35900
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundférluster mm 3331 1261
Resor, representation, information 50 987 55 604
Medlemsavgifter 136 772 118 742
Ink6p av varor 151 528 129 820
Kdp av tjanster 724 694 726 647

1100 869 1067 974
Medlemsavgifter bestar huvudsakligen av Sveriges medlemsavgift i Eurocontrol.

Not 4 Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras 2014 2013
Offentligrattsliga avgifter 1519 025 1559 876
Forluster avseende offentligréattsliga avgifter -3 008 -1 089
Andra erséattningar 158 800 140 508
Réanteintakter 335 285

1675152 1699 580

Not 5 Saldo uppbdrd 2014 2013
Aterforing av foregéende &rs periodiserade skatter -942 287 -199 947
Periodiserade trangselskatter 341574 316 296
Periodiserade fordonsskatter 608 033 600 120
Periodiserade vagavgifter 24 337 25871

31 657 742 340
2013 var forsta aret ej forfallna fordonsskatter periodiserades.
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Not 6 Ovriga erhallna medel for finansiering av bidrag 2014 2013
Gemensam Avgift Sakerhetskontroll, GAS 722 060 641 858
Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 72 239 82 497

794 299 724 354

Not 7 Lamnade bidrag 2014 2013
Lamnade bidrag avser:
Supermiljébilspremie 117 080 62 200
Bidrag till VINNOVA - 150
Bidrag till krisberedskap 6 231 7 105
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sékerhetskontroll 707 540 661 188
(GAS)
Flygplatsers kostnader, Communication, Navigation, 72 239 82 497

Surveillance (CNS)

903 090 813 139

Not 8 Saldo transfereringar

Saldo transfereringar 14 684 tkr (-19 163 tkr) bestar i sin helhet till resultat av Gemensam
avgift sakerhetskontroll. Under-/6vertackningen regleras genom avgiftssattning.

Not 9 Kapitalférandring enligt resultatrékningen 2014 2013
Auvgiftsfinansierad verksamhet
Overskott undervagsavgifter 12 390 20116
Over-/Underskott GAS 14 684 -19 163
27 074 953
Uppdragsfinansierad verksamhet
Overskott i uppdragsverksamheten 16 186 12 746
16 186 12 746
Uppbdrd
Periodiserade skatter 31 657 742 340

31 657 742 340
74 916 756 039

Den stora skillnaden mellan aren ar hanforlig till periodiserade skatter. 2013 var forsta aret
ej forfallna fordonsskatter periodiserades.

Not 10 Balanserade utgifter for utveckling 2014-12-31 2013-12-31
Ingadende anskaffningsvarde 597 246 274 614
Arets anskaffningar 174 109 357 140
Arets utrangeringar (aterférda anskaffningsvéarden) -18 176 -34 507
Utgdende anskaffningsvarde 753 180 597 246
Ingdende ackumulerade av- och nedskrivningar -231 432 -136 221
Arets avskrivningar -123 011 -115 341
Arets utrangeringar (terférda avskrivningar) 2043 20 129
Utgdende ackumulerade av- och nedskrivningar -352 400 -231 433
Bokfort varde 400 780 365 813
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Not 11 Rattigheter och andra immateriella

anlaggningstillgangar 2014-12-31 2013-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 16 647 16 402
Arets anskaffningar 280 245
Arets utrangeringar (terférda anskaffningsvéarden) -71 -
Utgéende anskaffningsvarde 16 856 16 647
Ingdende ackumulerade av- och nedskrivningar -13 827 -10 543
Arets avskrivningar -1 610 -3284
Arets utrangeringar (terférda avskrivningar) 71 -
Utgdende ackumulerade av- och nedskrivningar -15 366 -13 827
Bokfért varde 1490 2 820
Not 12 Pagdende immateriella anlaggningstillgangar 2014-12-31 2013-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 136 150 86 269
Arets anskaffningar 81 320 115781
Arets fardigstallda anlaggningar -80 164 -43 359
Aterforda 1B-vérden -18 287 -22 541
Utgdende anskaffningsvarde 119 019 136 150
Ingdende anskaffningsvarde 67 948 334 440
Arets anskaffningar - 70 695
Arets fardigstéllda anlaggningar -67 948 -324 859
Aterforda IB-varden - -12 328
Utgdende anskaffningsvarde 0 67 948
Bokfort varde 119 019 204 098

Sista delen av det nationella systemet for trangselskatt och infrastrukturavgifter om 67,9
mnkr aktiverade under 2014. Projektet sarredovisas med anledning av att det tidigare
finansierades med en 6vrig kredit. Anlaggningen ingdr nu i den ordinarie ramen.

Not 13 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2014-12-31 2013-12-31
Ingadende anskaffningsvarde 18 854 16 554
Arets anskaffningar 3196 2628
Arets utrangeringar (terférda anskaffningsvéarden) - -328
Utgaende anskaffningsvarde 22 050 18 854
Ingdende ackumulerade av- och nedskrivningar -9 115 -6 319
Arets avskrivningar -3 689 -2994
Arets utrangeringar (aterférda avskrivningar) - 197
Utgdende ackumulerade av- och nedskrivningar -12 804 -9 115
Bokfort varde 9 246 9738
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Not 14 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2014-12-31 2013-12-31
Ingaende anskaffningsvéarde 172 627 159 654
Arets anskaffningar 29 020 19 443
Arets utrangeringar (terférda anskaffningsvéarden) -11 557 -6 469
Utgéende anskaffningsvarde 190 090 172 628
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -115 023 -98 778
Arets avskrivningar -23 765 -21 764
Arets utrangeringar (terférda avskrivningar) 10 725 5519
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -128 063 -115 023
Bokfort varde 62 028 57 605
Not 15 Pagdende nyanlaggningar 2014-12-31 2013-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 4874 4012
Arets anskaffningar 5999 1190
Arets fardigstallda anlaggningar -4 874 -329
Utg&ende anskaffningsvérde 5999 4874
Not 16 Kundfordringar 2014-12-31 2013-12-31
Kundfordringar

Fakturerade 118 827 153 717

Aviserade 3 066 36 246
Avgar

Uppbdrdsfordringar, avgifter -32 706 -44 981

Osékra kundfordringar -16 466 -16 348

72 720 128 635
Fakturering av GAS-avgifter avseende november 2013 forféll till betalning i januari 2014.
Motsvarande fakturering 2014 f6rféll till betalning i december 2014.

Arets kostnad for befarade kundférluster uppgar till 1 989 tkr (-1 057 tkr) och rets kostnad
for konstaterade kundforluster uppgar till 2 141 tkr (4 026 tkr).

Not 17 Fordringar hos andra myndigheter 2014-12-31 2013-12-31
Kundfordringar hos andra myndigheter 7 550 11 059
Fordran ingdende mervardesskatt 56 905 53876

64 455 64 935
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Not 18 Ovriga fordringar 2014-12-31 2013-12-31
Uppbord
Uppbordsfordringar, avgifter 32 706 44 981
Osékra uppbordsfordringar, avgifter -14 517 -12 647
Uppbordsfordringar, trangselskatter 374 002 328 442
Oséakra uppbdrdsfordringar, trangselskatter -163 508 -133 590
Uppbérdsfordringar, fordonskatter 893 005 856 698
Osékra uppbordsfordringar, fordonskatter -284 973 -256 578
Uppbordsfordringar, vagavgifter 28 416 29923
Osékra uppbordsfordringar, vagavgifter -4 079 -4 052
Eurocontrol, fakturerade avgifter 25 485 24 639
Eurocontrol, avréakning -23 218 -1 268
Ovrigt 7 386 4157

870 706 880 705

Eurocontrol, avrakning avser évertackning 2009-2014.
Regleras genom avgiftssattning.

Not 19 Periodavgransningsposter 2014-12-31 2013-12-31
Forutbetalda kostnader, drift
Meeteringavtal Unisys 70 034 12 441
Medlemsavgifter 32 387 34 389
Hyror 16 651 17 845
Ovrigt 25 936 32540
145 008 97 215
Upplupna 6vriga intakter
Drift
Eurocontrol 17 000 17 873
Tjansteforsaljning m.m. 15 982 11 854
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 13170 11 743
Trangselskatt 131 080 121 444
Transfereringar:
Gemensam avgift sékerhetskontroll (GAS) 29 765 14 290
206 998 177 204
Summa periodavgréansningsposter 352 006 274 419

Hela avtalskostnaden fran Unisys avseende Meetering MIPS 2014-2016 har fakturerats
0ss under 2014.
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Not 20 Avrakning med statsverket

Uppbord
Ingaende balans
Overgangseffekt andrad redovisning uppbérdsmedel
Redovisat mot inkomsttitel
Uppbdrdsmedel som betalats till icke rantebéarande fléde
Medel fran rantekonto som tillférts inkomsttitel
Fordringar avseende Uppbord

Anslag i icke rantebarande flode
Ingaende balans
Redovisat mot anslag

Medel hanférbara till transfereringar mm som betalats till
icke réntebarande fléde

Fordringar/Skulder avseende anslag i icke rantebérande
flode

Anslag i rantebarande fléde
Ing&ende balans
Redovisat mot anslag
Anslagsmedel som tillforts rantekonto
Aterbetalning av anslagsmedel
Skulder avseende anslag i rantebarande fléde

Fordran avseende semesterloneskuld som inte har redovisats
mot anslag

Ing&ende balans
Redovisat mot anslag under aret enligt undantagsregeln

Fordran avseende semesterléneskuld som inte har
redovisats mot anslag

Ovriga fordringar/skulder p& statens centralkonto i Riksbanken
Ing&ende balans
Inbetalningar i icke réntebérande fléde
Utbetalningar i icke réntebéarande fléde
Betalningar hanforbara till anslag och inkomsttitlar
Saldo

Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken

Saldo avrédkning med statsverket

2014-12-31

77 216

-15 404 090
15 368 049

41175

117 080

-117 080

-455 442
2214578
-2 309 538
356 030
-194 372

2250
-2 250

8 426

17 267 757
-2 028 688
-15 250 969
-3 474

-3 474

-156 670

2013-12-31

41 243

-15 156 213
15192 187

77216

62 200

-62 200

-371 732
2138036
-2 495 239
273 493
-455 442

4499
-2 250

2250

-24 976

16 908 932

-1 745 544

-15 129 987
8 426

8 426

-367 550
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Not 21 Balanserad kapitalférandring

Bal.kap.
Stats- Avgiftsfin.
kapital Verks.
Utgaende balans 2013 155 100 027
Rattelse/andr. princip
A Ingaende balans 2014 155 100 027
Foregaende ars
kapitalférandring 953
Arets kapitalférandring
B Summa arets forandring 953
C Utgaende balans 2014 155 100 980

Bal.kap.
Uppdrags-
fin. verks.

82927
82927

12746

12746
95673

Not 22 Avsattningar for pensioner och liknande

forpliktelser

Bal.kap. Kapital-
Uppbords-  fordandring
verks. enlRR Summa

199 947 756039 1139095

0

199 947 756039 1139095
742 340 -756 039 0
74916 74916

742 340 681123 74916
942 287 74916 1214012

2014-12-31 2013-12-31

Ingdende avsattning 6071 2 663
Arets pensionskostnad 5294 5417
Arets pensionsutbetalningar -1 975 -2 010
Utg&ende avsattning 9 390 6 071

Avser pensionsforpliktelser som Transportstyrelsen svarar for genom individuella
Odverenskommelser om delpensioner och pensionserséattningar.

Not 23 Ovriga avsattningar

2014-12-31 2013-12-31

Ing&ende avsattning 2 049 1063
Arets avsittning 3 660 2 062
Arets nyttjiade medel -2 049 -1 076
Utgaende avsattning 3 660 2 049

Avser avséttningar till féljd av omstruktureringar. 3 416 tkr kommer att regleras 2015 och

244 tkr 2016.
Not 24 Lan i Riksgalden 2014-12-31 2013-12-31
Ingadende balans 332073 214 413
Under aret upptagna lan 450 553 187 422
Arets amorteringar -179 157 -69 762
603 469 332073
Beviljad laneram 785 000 400 000
Not 25 Réntekontokredit i Riksgalden 2014-12-31 2013-12-31
Beviljad kreditram 100 000 100 000
Rantekontokrediten i Riksgélden har ej nyttjats under 2014. - -
Not 26 Ovriga krediter i Riksgalden 2014-12-31 2013-12-31
Beviljad kreditram - 372 000
Nyttjad kredit vid arets slut: - 332788

Den ovriga krediten avsag trangselskatt Goteborg. Investeringen finansieras fr.o.m. 2014

med ordinarie 1an.
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Not 27 Ovriga skulder 2013-12-31
Drift
Innehallen skatt fér egen personal 17 602
Ovrigt 738
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras
- korkortsavgifter 16 065
- felparkeringsavgifter 66 282
- yrkestrafikavgifter 1752
Skatter
- trAngselskatter 6 064
Oplacerade medel 3214
111 717

Inbetalda uppboérdsmedel kommer att tillféras inkomsttitel alternativt betalas vidare.

Not 28 Periodavgransningsposter 2013-12-31
Upplupna kostnader
Drift
Upplupna l6neskulder inkl. sociala avgifter 10 810
Upplupna semesterloner inkl. sociala avgifter 83212
Avsatta trygghetsmedel 11928
Utlagg och skattefria ersattningar 1380
Kdpta tjanster m.m. 37 661
Transfereringar
Kostnader finansierade med bidrag fran MSB 944
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sdkerhetskontroll
(GAS) 66 192
212 126
Of6rbrukade bidrag
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap 1612
Naturvardsverket 180
Jordbruksverket 4204
Ovriga myndigheter 44
6 040
Forutbetalda intakter
Uppbdrd
Avgifter som ej disponeras 20717
Transfereringar
Gemensam avgift sakerhetskontroll 23 000
43 717
Summa periodavgransningsposter 261 883

Of6rbrukade bidrag planeras att anvdndas under 2015.
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Not 29 Finansieringsanalys, kostnader 2014 2013
Kostnader enligt resultatrékningen -2489495 -2 392050
Justering:
Arets férandringar av avséattningar 4930 4 394
Realisationsforluster 8 110 15 337
Arets avskrivningskostnader 160 590 143 383

-2 315865 -2228936

Not 30 Finansieringsanalys, intakter 2014 2013
Summa medel som tillforts for finansiering av drift 2518 071 2424912
Justering:

Reavinst vid forsaljning av anlaggningstillgangar -555 -

2517517 2424912

Not 31 Kortfristiga fordringar, finansieringsanalys 2014 2013

Fordringar och periodavgransningsposter enligt

balansrakningen, IB 1 348 693 630 332

Fordringar och periodavgransningsposter enligt

balansrékningen, UB -1 359886 -1 348 693

Justering arets férandring:
Fordringar uppbord, avgifter -14 145 8 835
Fordringar uppbord, skatter 22 020 674 922
Upplupna intékter, skatter 9 637 67 418
Upplupna intékter, avgifter som ej disponeras 1427 7 380
Upplupna intakter, GAS 15 475 14 290
Befarade kundférluster GAS -1 239 -43

Forandring under aret 21 982 54 441

Not 32 Kortfristiga skulder, finansieringsanalys 2014 2013

Skulder mm och periodavgransningsposter enligt

balansrakningen, IB -1282418 -1135426

Skulder mm och periodavgransningsposter enligt

balansrékningen, UB 1171 283 1282 418

Justering arets forandring:
Lan i Riksgalden -271 396 -117 660
Ovriga krediter i Riksgalden 332 788 -11 548
Ovriga skulder, uppbérd -21 932 16 240
Upplupna kostnader, finansierade av bidrag - -600
Upplupna kostnader GAS, transfereringar -12 272 -36 320
Forutbetalda intékter, avgifter som ej disponeras 18 929 -20 717
Forutbetalda intdkter, GAS 23 000 -23 000

-42 019 -46 614
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Not 33 Kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd 2013

Arets férandring:
Aviserade avgifter -8 835
Aviserade skatter -674 922
Upplupna intékter, avgifter som ej disponeras -7 380
upplupna intakter, skatter -67 418
-758 555

Arets forandring:
Ovriga skulder, uppbord -16 240
Forutbetalda intakter 20 717
4 477
Forandring av kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd -754 078
Not 34 Kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar 2013

Arets forandring:
Upplupna intékter, GAS -14 290
Osékra kundfordringar, GAS 43
-14 247

Arets forandring:
Upplupna kostnader, finansierade av bidrag 600
Upplupna kostnader, GAS 36 320
Forutbetalda intakter, GAS 23 000
59 921

Forandring av kortfristiga fordringar och skulder,

transfereringar 45 674
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7.11  Underskrift
Vi intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens
resultat samt av kostnader, intédkter och myndighetens ekonomiska stallning.

Vi beddmer vidare att den interna styrningen och kontrollen vid
myndigheten &r betryggande.

Rolf Annerberg
Ordférande
Mikael Ahlstrom Ann-Katrin Berglund
Helena Dyrssen Jonas Eliasson
Andrea Femrell Anna Gronlund

Staffan Widlert
Generaldirektor.

Norrkdping den 17 februari 2015
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