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Sammanfattning

Den 1 maj 2006 tillkom en fordonsklass for sa kallade husbilar, personbil klass 1.
Dessa far manga enligt dvergangsregler kora pa korkortsbehorighet B trots att fordonen
kan vaga mycket mer an 3.5 ton, ibland upp emot 40 ton. For fordonsklassen personbil
klass Il finns inte heller nagon hogsta tillaten hastighet, som det finns for lastbilar och
bussar. Transportstyrelsen har darfor stallt sig fraigan om en sadan behovs.

De senaste aren har ett nytt hastighetssystem inforts i Sverige och darmed har manga
vagar setts dver och fatt en lagre hogsta tillaten hastighet. Den 10 november 2009
sanktes hela 12 000 kilometer vag fran 90 till 80 km/tim. Fler och fler sa kallade
motesseparerade vagar byggs och darmed hojs ocksa trafiksakerhetsstandarden pa
véagarna.

Transportstyrelsen anser att konsekvenserna for fordonsagare och forare av personbil
klass Il inte star i proportion till den forvantade marginella sakerhetseffekten som torde
uppnas med en reglering av den for fordonstypen hogsta tillatna hastigheten. Vid en
samlad bedémning av for- och nackdelar anser vi inte att det & motiverat att foresla
nagon forandring av den hogsta tillatna hastigheten for personbil klass 11'i 4 kap. 20 §
trafikférordningen.

Bakgrund

I Regeringens proposition 2005/06:65 om Ny véagtrafikskattelag m.m. lamnas forslag till
en végskattelag och en lag med sarskilda bestimmelser om fordonsskatt. Syftet var att
6ka miljostyrningen genom att fordonsskatten for personbilar laggs om till att vara
baserad pa koldioxidutslapp.

For att kunna genomfora dessa dndringar kravdes vissa andringar i narliggande
regelverk, bland annat lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner. Darvid foreslogs
bland annat att definitionen av personbil &ndras till att &ven omfatta husbilar, dels att
personbilar delas in i personbilar klass I och personbilar klass 11, d&r personbilar klass Il
utgor husbilar och personbil klass I dvriga personbilar. Dessa andringar foreslogs trada
ikraft den 1 maj 2006.

Svenska bestammelser om husbilar fore 2006

Enligt det aldre nationella regelverket skulle husbilar normalt hanféras till fordonsslaget
lastbil genom att Trafiksakerhetsverkets regler (TSVFS 1981:22) om Klassificering,
(lydelse TSVFS 1985:94) foreskrev att en bil som permanent ar forsedd med karosseri
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inrattat som bostadsutrymme, s.k. husbil, och som &r inréttad for befordran av hogst atta
personer utéver foraren bor hanforas till fordonsslaget lastbil i vagtrafikregistret.

EG:s bestammelser om husbilar

Enligt EG:s typgodkéannanderegler (bilaga i direktiv 2001/116/EG) ar fordon som ar
konstruerade och byggda fér persontransport och som har hogst atta saten utver
forarsétet att hanfora till fordonskategori M1. Definitionen av fordon i kategori M1
motsvarar den svenska definitionen av personbilar. | bilaga Il till direktiv 70/156/EEG
definieras campingbil enligt féljande:

Campingbil: Ett fordon i kategori M1 avsett for
ett  sarskilt  dndamal konstruerat ~ med
boendemdjligheter vilket omfattar minst féljande
utrustning:

e Sittplatser och bord.

e Sittplatser som kan gbéras om till

sovplatser.

e  Matlagningsmojligheter.

e Lagringsmdjligheter.
Denna utrustning skall vara ordentligt fastsatt i
vaggar, golv eller tak. Bordet kan dock vara
konstruerat sa att det latt gar att flytta.

Enligt EG:s typgodké&nnandedirektiv ska husbilar hanforas till fordonsslaget personbilar.
Detta innebdr att husbil som EG-typgodkants och registreras i Sverige med stdd av detta
godkannande fors till fordonsslag personbil i végtrafikregistret.

Andrad definition av husbilar 1 maj 2006

Skillnaderna mellan det nationella regelverket och EG-direktiven fick till foljd att
identiska fordon kunde bli registrerade antingen som lastbilar eller personbilar,
beroende pa vilken typ av godkannande som aberopades till grund for registreringen. |
utredningen om fordonsbestammelser m.m. (SOU 2001:29 s. 163) behandlades fragan
om till vilket fordonsslag som husbilar bér hanféras. Enligt utredningen borde den
nationella klassificeringen folja klassificeringen i radets direktiv (70/156/EEG) vilket
skulle innebdra att husbilarna hanfordes till fordonsslaget personbil. Klassificeringen av
husbilar far betydelse for hur stor fordonsskatt som ska tas ut och darmed infordes en
andring i lagen om végtafikdefinitioner (2001:559) fran och med den 1 maj 2006.

I fordonsskattesammanhang fanns behov av att sarskilja de personbilar som enligt
definition &r husbilar fran 6vriga personbilar. Med anledning av detta infordes tva
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klasser av personbilar, darigenom kom husbilar att f4 benamningen personbil klass I
och dvriga personbilar hénfors till personbil klass I.

Végverket utfardade &ndring i foreskrifterna om regler for klassificering (VVFS
2006:36) for att sarskilja vilket fordonsslag som fordon med savél bostadsutrymme som
lastutrymme ska anses som. Dessa foreskrifter lyder:

1.2 Husbilar

Ett fordon som &r forsett med ett karosseri som &r
inrattat sdval som bostadsutrymme som utrymme
for annat andamal, bor hanforas till personbil klass
I1 (husbil) endast om det senar andamalet &r av
underordnad betydelse for fordonets karaktar av
husbil.

Fordonen som harror till kategorin personbil Klass 11 &r inte automatiskt omforda i
trafikregistret till fordonsklassen, det maste dgaren aktivt gora genom en fornyad
registreringsbesiktning. Nyregistrerade fordon tas in som personbil klass I1. Det finns
dock vinster for fordonsdgaren genom att registreringsbesikta sin buss eller lasthil som
ar inrattad som husbil da skattetabellen for personbil slutar vid en totalvikt pa 3.5 ton
samt att bussar och lastbilar med en totalvikt 6ver 3.5 ton maste (fran arsskiftet
2007/2008) vara utrustade med hastighetsregulator.

Antal fordon som kan vara personbil klass Il

I juni 2008 fanns enligt Trafikregistret ca 46 000 fordon som kan hanforas till
fordonsklass personbil klass 11. Dessa delas in i tre olika grupper med olika
karosserikoder enligt nedan:

Personbil inredd med permanent
Kod 8 5 755 st | Husbil bostadsinredning,

Personbil i enlighet med uppgift i
Kod 50 SA 35 774 st | Campingbil CoC och direktiv 98/14/EG.

Lastbil med skap- och
Kod 22 4 596 st | Lastbil bostadsinredning

Av dessa ar ca 80 % (36 458 st) fordon som har en totalvikt pa 3.5 ton eller lagre och
17 % av fordonen har en totalvikt mellan 3.5 och 7.5 ton. Endast 4 % av fordonen har
en totalvikt som dverskrider 7.5 ton, dock véager dessa upp till 30 ton.
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Fordelning av antal personbil klass 1l indelat i viktklasser:
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upp till 3.5 ton 3.5-7.5ton 7.5-15ton 15 ton och 6ver

Olycksstatistik

Tabellen nedan sammanfattar antalet olyckor med grad av svarighet som indelning,
detta visar inte pa antal skadade och dodade utan enbart antal olyckor med personbil
klass Il inblandad dar nagon blivit skadad eller dodad och som finns i STRADA
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition). Alla polisrapporterade trafikolyckor i
Sverige registreras av polisen in i STRADA och lagras i en databas. Polisens
informationsunderlag innehaller omstandigheter kring olyckan sasom var, nar och till
viss del hur olyckan gatt till och detta utgor underlag for den officiella trafikskade-
statistiken i Sverige.

For att klassificera skadorna anvander STRADA AlS-grader och ISS-vérden.
Kort uttryckt &ar AlS-graden ett matt pa livshotet for en enskild skada pa
respektive kroppsdel enligt:

AlS-grad Betydelse

Latt skada

Moderat skada

Allvarlig skada

Svar skada (livshotande men trolig Gverlevnad)
Kritisk skada (6verlevnad osaker)

Maximal skada (néstan alltid dodlig)

Okénd skada

OO, WwN -
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Maximum AIS (MAIS) anger den hogsta AlS-graden for skadorna hos en
person. 1SS-vardet berdknas med utgangspunkt fran AlS-graderna for de tre
kroppsregionerna som har de svaraste skadorna och kan anta varden mellan 1
och 75. Definitionsmassigt far 1SS-vardet 75 om det foreligger en skada med
AIS 6. | STRADAs uttagsklient gors jamforelsen att 1SS 0 = oskadad, ISS 1-8 =
latt skada och 1SS >8 = svar skada.

Svar Lindring
Ar Dod skada skada Total
2003 13 13
2004 4 12 16
2005 5 9 14
2006 1 8 14 23
2007 5 16 21
2008-06-30 3 8 11
Totalt 1 25 72 98

| skadestatistiken har det inte gatt att faststalla om hastigheten har varit orsaken till
olyckan da underlaget fran STRADA inte &r sa pass detaljerat. Det kan dock konstateras
att cirka 100 olyckor pa fem ar inte &r nagon Gverrepresentation.

Yttranden fran intressenter i branschen

I april 2008 inkom till VVagverket ett flertal yttranden i fragan om att lagstifta om en
hogsta tillaten hastighet for personbil klass 11 till 80 kilometer i timmen. Har foljer en
sammanfattning av dessa.

Husvagnsbranschens riksférbund, HRF

HRF &r den samlade organisationen for svenska foretag med anknytning till mobilt
boende och organiserar savél tillverkare och importorer som tillbehdrs- och
serviceforetag.

HRF delar hushilsbestandet kan delas in i fyra kategorier:

A. Husbilar byggda pa ett transportbilschassi (Fiat Ducato, Ford Transit etc.) med
en totalvikt upp till 3.5 ton.

B. Husbilar baserade pa ett draghuvud som kompletterats med ett AMC-chassi
fran tillverkaren AL-KO Kober. Dessa kan ha en totalvikt upp till 4.5 ton.

C. Husbilar byggda pa Iveco Daily, Mercedes Atego och liknande med en
totalvikt pa 6 - 7.5 ton.

D. Husbilar baserade pa lastbils- eller busschassier med en avsevart hogre
totalvikt.

Box 267, 781 23 Borlange www.transportstyrelsen.se vag@transportstyrelsen.se
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Merparten av husbilarna i Sverige tillhor kategori A eller B, en mindre del tillh6r
kategori C och ett fatal till kategori D. HRF menar att eftersom det ar agarna till
fordon tillndrande kategori B som drabbas hardas om hogsta tillatna hastighet for
personbil klass 11 6ver 3.5 ton skulle sdnkas, koncentrerar de sitt yttrande kring denna
kategori.

Enligt HRF 6nskade kdpare, fram till 1 juni 2006, av kérkortsmassiga skal att
totalvikten inte dverskred 3.5 ton. Bilarna var ofta byggda pa chassier med 3.85 tons
totalvikt och dessa asattes darfor en lagre totalvikt vid registreringen i Sverige.
Resultatet blev att lastformagan i dessa husbilar blev lag, och manga kérde med
Overlast. Nér husbilarna efter 2006 borjades registreras som personbil klass 1l och det
upptécktes att man (med stod av 6vergangsbestammelse i korkortslagen) med B-
korkort kunde kora en personbil med hogre totalvikt borjade fler tillverkare och
importdrer marknadsfora sina husbilar med den totalvikt som chassiet tillat. Samtidigt
lat manga dgare omregistrera sina fordon sa att totalvikten hojdes.

HRF foreslar att, om en séankning av hastigheten ska ske, harmoniserar regelverket
med det som géller bland annat i Tyskland:

Upp till 3.5 ton som vanlig personbil

3.5-75ton 100 km/tim (dock "lastbilsregler” vid
omkdrningsforbud)

Over 7.5 ton 80 km/tim.

Husbilsklubben.se, HBK

Samlar intresserade av husbilar for att gemensamt varna om 6nskemal och intressen,
frémjar samarbete nationellt och internationellt. HBK’s 6vergripande mal ar att hos
myndigheter och andra skapa forstaelse for vardet av en 6kande husbilsturism.

HBK vill ta del av dversynen innan beslut fattas.

Dethleffs Club of Sweden

Dethleffs Club of Sweden meddelar att de som registrerat sina husbilar till personbil
klass Il oftast har utford detta med avsikt for att inte kora olagligt med 6verlast.
Dethleffs Club of Sweden har en bestdmd uppfattning att en eventuell begransning av
hastigheten sa bor den vara 100 km/tim, men forstar inte varfor det behovs da
olycksstatistiken sager nagot helt annat.

Burstner Husbils Club

Burstner Husbils Club har ca 400 medlemmar (bilar), mana av senare arsmodell och
utrustade med modern sékerhetsutrustning och miljéanpassade motorer och motsétter
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sig forslaget att sdnka maxhastigheten for personbil klass Il éver 3.5 ton till 80
km/tim.

Till stod for detta anser Birstner Husbils Club bland annat att det rader okad risk for
omkarningsolyckor da 80 km/tim &r lagre hastighet an normaltrafiken, husbilar ingar
med mycket liten andel i olycksstatistiken, bilarna ar utrustade enligt dagens krav pa
stabilitet och bromsar, miljoanpassade motorer och vaxellador for hogre fart &n 80
km/tim. Dessutom har inférandet av personbil klass 11 medfort att flertalet
fordonségare har vagt upp sina bilar for att kora lagligt och nya bilar har hdgre
totalvikt av samma anledning. Husbilsforare &r nastan alla aldre personer som framfor
sina fordon utan att 6vertrada géllande hastighetsbestammelser och de flesta
husbilsagare ar medlemmar i husbilsklubbar och far dar bade uthildning och
information i trafiksékerhet och miljétankande. Till sist sammanfattas att
kontrollméjligheterna av regelefterlevnad kommer att vara svara da identiska fordon
kommer att ha olika maxhastigheter, bada fordonen maste da stoppas och kontrolleras
med den irritation detta medfor.

Kabe Husbilsklubb

Kabe Husbilsklubb &r en ideell férening som organiserar agare till husbilen Kabe
Travel Master. Ett flertal medlemmar utnyttjade mojligheten att registrera sitt fordon
med en totalvikt pa 3850 kg eller 4000 kg beroende pa typ av chassi. De senaste
arsmodellerna av Kabe Travel Master har en totalvikt pa 4250 kg och &r saledes
konstruerade for den vikten.

Kabe Husbilsklubb anser att sdénka maxhastigheten for alla personbilar klass Il vore
mycket olyckligt eftersom en sa lag hastighetsbegransning far saval tekniska som
miljomassigt negativa konsekvenser. Deras fordon har en manuellt femvéxlad
vaxellada och drevningen av denna ar konstruerad sa att den femte véxeln inte kan
anvandas effektivt i 80 km/tim. Konsekvensen blir att fordonen far koras pa den fjarde
vaxeln vilket innebér ett hdgre varvtal och darmed stérre utslapp av miljogifter.

Kabe Husbilsklubb skriver vidare att de &r frustrerade dver inforandet av kategorin
personbil klass 11 som uppenbarligen gjordes utan vare sig forarbeten eller
konsekvensanalyser. Detta har resulterat i att bland annat ledbussar med en totalvikt
pa narmare 20 ton har kunnats bygga om och klassats som personbil klass 11 och tack
vare 6vergangshestammelserna kan detta fordon kéras med B-behérighet och i den
hastighet som &r foreskriven pa véagen, vilka Husbilsklubben har forstaelse for att
denna typ av avart behdver elimineras, men protesterar over att alla andra ska drabbas
av konsekvenserna.
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Kabe Husbilsklubb féreslar i forsta hand att VVagverket inte lamnar nagot forslag till
andring till Regeringen, i andra hand att forslaget differentieras med hansyn till
totalvikt och att fordon upp till 5 ton inte omfattas av en generell hastighets-
begrénsning samt i tredje hand att hastighetsbegrénsningen anpassas till den som
galler for bussar, d.v.s. 90 km/tim pa vanliga vagar och 100 km/tim p& motorvagar.
Kabe Husbilsklubb avvisar férslaget om 80 km/tim.

Transportstyrelsens avvagningar

Genom den internationella Oversynen av hastighetsgrénser for husbilar (se bilaga 3) har
det framkommit att de flesta europeiska lander har en grans som tyder pa att fordon som
har en hogre totalvikt an 3.5 ton generellt har en lagre hastighetsgrans och da oftast 80
kilometer i timmen som hogsta tillatna hastighet for fordonstypen. Dessa fordon torde
enligt andra landers regelverk likstallas med lastbil som flertalet husbilar &r byggda pa
och komponenterna tal darmed inte mer an 80 km/tim.

Efter ett samradsseminarium med branschen den 29 oktober 2009 framkom det att det
att flertalet av de nya personbilarna i klass 11 vager runt 4.5 ton, da det inte har funnits
nagon anledning att begransa vikterna ytterligare beroende pa befintligt regelverk. Det
finns dock en grans som ar mer pataglig som ligger vid 7.5 ton.

Om en hogsta tillaten hastighet for tyngre personbilar klass 11 skulle sattas kommer
detta att krava nagon form av utmarkning av de fordon som overskrider vikt-
bestdmmelserna att behdvas for att sékerstélla Gvervakning och information till andra
trafikanter om fordonets typ. Detta kan dven gora att féraren av en tyngre personbil
klass 11 far ett starkare incitament att halla hastighetsgransen, da andra kan latt kan
avlasa den for fordonstypen hogsta tillatna. Detta kan da utforas pa samma satt som
motorredskap Kklass I har utmarkningskrav, genom dekal som utrustningskrav. De
dekaler som anvénds for motorredskap klass | bedoms kosta ca 100-200 kronor. Nagot
som da kommer att alaggas agaren av fordonet. Utmarkningen kan kontrolleras i
samband med den arliga besiktningen av fordonet.

Da de tunga husbilarna, med totalvikt 6ver 7.5 ton, i stort sett uteslutande &r byggda pa
chassier som dr lastbilar eller bussar &r bromsar, fjadring, ddck m.m. dimensionerade for
en hogsta hastighet pa ca 80-90 km/tim. Hastighetsregulatorerna ar installda pa 85-87
km/tim. En av orsakerna &r att bromsarnas tekniska kapacitet inte klarar mer levande
kraft an vad dessa hastigheter motsvarar. Husbilar gar dessutom i stort sett uteslutande
valdigt tungt lastade jamfort med en lastbil som manga ganger fardas utan last upp till
den maximalt tillatna vikten. Slitaget blir dd mer omfattande pa komponenter och
sékerhetsmarginalerna for bromsar och liknande krymper med 6kad fart.
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Idag finns det cirka 650 fordon som har en totalvikt pa dver 15 ton som skulle kunna
registreras som personbil klass Il. Av dessa aterfinner vi inte nagot fordon som har
tagits in enligt helfordonsgodkannandet, med karosserikod 50 SA'. Det finns 164 fordon
som &r klassade som personbil klass Il och 474 fordon &r fortfarande registrerade som
lastbilar i viktklassen éver 15 ton. Transportstyrelsen anser att den majlighet som finns
for de tunga fordonen att registreras som personbil klass 11, och darmed inte ldngre ha
krav pa utrustning med hastighetsregulator eller en for fordonsslaget hogsta tillatna
hastighet, idag inte utgor skal for att ga vidare om andringar i trafikforordningen.

I skadestatistiken utmérker sig inte de typer av fordon som kan registreras som
personbil klass Il pa nagot sétt. De har dock varit inblandade i olyckor, men inte sa att
det kan sékerstallas nagon forhojd risk for fordonstypen. Genom att 12 000 kilometer
vag har sankt hastigheten till hogsta tillatna 80 km/tim och det fortsatter tillkomma
motesseparerade vagar allt eftersom torde en hogsta tillatna hastighet for tunga
personbilar klass Il inte fa nagon storre effekt. Vid en samlad bedomning av for- och
nackdelar samt branschens egna yttranden kan det i dagslaget inte motiveras att foresla
nagon forandring av den hogsta tillatna hastigheten for personbil klass 1.

Bilagor:
1. Definitioner for fordon och kdrkortsbestammelser

2. Forteckning 6ver gallande hastighetsbestammelser for personbil med
och utan slap samt husbilar i Europa under ar 2008

! Personbil i enlighet med uppgift i CoC och direktiv 98/14/EG.
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Definitioner enligt Lag (2001:559) om végtrafikdefinitioner

Beteckning

Betydelse

Bil

Buss

Lasthil

Personbil

Personbil klass |

Personbil klass 11

Tung buss

Tung lastbil

Ett motorfordon som ar forsett med tre eller flera hjul eller
medar eller med band och som inte &r att anse som en
motorcykel eller en moped. Bilar delas upp i personbilar,
lastbilar och bussar.

En bil som &r inrattad huvudsakligen for personbefordran
och ar forsedd med fler &n atta sittplatser utéver

forarplatsen.

1. En bil som &r inrattad huvudsakligen for godsbefordran.
2. en annan bil som inte dr att anse som en personbil eller

en buss.

En bil som &r forsedd med hogst atta sittplatser utéver

foraren och

1. &r inrdttad huvudsakligen for personbefordran eller

2. ar permanent forsedd med ett karosseri som ar inréattat
som bostadsutrymme och utrustat med atminstone

a. fast monterade sittplatser,
b. fast monterade sovplatser som kan utgdras av sittplatser

som kan omvandlas till sovplatser,

c. fast monterad utrustning for matlagning och lagring och

d. bord.

Personbilar delas in i klass | och klass 1.

En personbil som inte tillhor klass I1.

En personbil som &r permanent forsedd med atminstone
a. fast monterade sittplatser,
b. fast monterade sovplatser som kan utgéras av sittplatser

som kan omvandlas till sovplatser,

c. fast monterad utrustning for matlagning och lagring och

d. bord.

En buss med en totalvikt 6ver 3,5 ton.

En lasthil med en totalvikt dver 3,5 ton.
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Korkortsbehorigheter
Beteckning Behdrighet
B Personbil med en totalvikt av hogst 3,5 ton, l&tt lastbil och

ett till sdan bil kopplat l4tt slapfordon, terrangvagn och
motorredskap klass I (en hégsta konstruktiv hastighet pa 30
km/tim).

Overgéngsregel: B-behdrighet som forvarvats fore den 1
juli 1996 ger ratt att kdra personbil med en totalvikt éver
3,5 ton om behorigheten inte har varit aterkallad efter detta
datum.

B-behorighet ger aven ratt att framfora traktor, motor-
redskap klass Il samt tre- och fyrhjulig motorcykel. Om
korkortet ar utfardat fore den 1 januari 2000 aven ratt att

framfora terréangskoter.

C Tung lastbil, personbil med en totalvikt éver 3,5 ton och ett
till sadan bil kopplat latt slapfordon.

D Buss och ett till buss kopplat latt slapfordon.

Transportstyrelsen Box 267, 781 23 Borlange www.transportstyrelsen.se vag@transportstyrelsen.se
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Forteckning dver géllande hastighetsbestammelser for personbil (pb) med och
utan slap samt husbilar i Europa under ar 2008.

Hastighet
Hastighet  utom Hastighet
tatort tatort motorvdag Ovrig info

Pb, pb med slap m/u bromsar,
Andorra 50 90 Finns ej  husbil under 3.5 ton och mc

Pb 6ver 3,5 ton max 90 km/t pa
Belgien 50 90 120 motorvag
Bosnien-
Hercegovina 60 80 130 Pb med slap max 80 kmlt.
Bulgarien 50 70 100 Pb med slap och husbil
Danmark 50 80 130 pb, mc och husbil under 3.5 ton
Danmark 50 80 80 husbil 6ver 3.5 ton
Estland 50 90 90 Pb, pb med slap, mc och husbil.

Husbil med bruttovikt éver 1875
Finland 50 80 80 kg.

Pb, pb med slap, mc och husbil
Frankrike 50 90 130 under 3.5 ton.
Frankrike 50 80 110 Husbil éver 3.5 ton.
Grekland 50 110 130 Pb och hushil.

Pb, mc och husbil under 3.5 ton
Irland 50 80 120 utan slap.
Irland 50 80 80 Husbil éver 3.5 ton
[talien 50 90 130 Pb, husbil under 3.5 ton
Italien 50 80 100 Husbilar fran 3.5 till 12 ton
Kosovo i.u. i.u. i.u.

Pb med slap och husbil (person

som har haft korkort mindre an tva

ar har hastighetsbegransning lagre
Kroatien 50 80 80 an andra)
Letland 50 90 i.u. Pb, mc, husbil under 7.5 ton.
Liechtenstein 50 80 i.U. Pb och husbil.

Pb med slap och husbil (person

som haft korkort mindre an tva ar
Litauen 50 90 90 far kora max 70 km/tim)
Luxemburg 50 90 130 Pb, mc och husbil under 3.5 ton.
Luxemburg 50 75 90 Husbilar fran 3.5 ton.

Pb med slap och husbil - ej lagre
Makedonien 50 80 80 an 60 km/tim p& motorvag.
Montenegro 50 80 i.u. Pb, husbil och mc.

Pb, mc och husbil under 3.5 ton
Nederlanderna 50 80 120 utan slap.
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Norge 50 80 100 Pb, mc och husbil under 3.5 ton.
Pb med slap och husbil éver 3.5
ton
Polen 50* 70 80 * kI 23-5 far man kora 60 km/tim
Pb, mc och husbil under 3.5 ton
(person som haft kérkort mindre
Portugal 50 90 120 an ett ar far kora max 90 km/tim)
Husbil dver 3.5 ton (person som
haft kérkort mindre &an ett ar far
Portugal 50 80 110 kéra max 90 km/tim)
Rumanien 50 90-100 130 Pb, mc och husbil
Husbil (Hastigheterna &r endast
vagledande, i praktiken faststélls
Ryssland 60 70 90 de av polisen, som alltid har ratt...)
Schweiz 50 80 120 Pb, mc och husbil under 3.5 ton
Pb, mc och husbil under 3.5 ton
Schweiz 50 80 80 med slap
Schweiz 50 80 100 Husbil éver 3.5 ton utan sléap
Serbien 60 80 100 Husbil under 3.5 ton
Husbil 6ver 3.5 ton och pb med
Serbien 60 80 80 slap
Pb med slap och husbil
Slovakien 60 80 80* *minsta hastighet 50 km/tim
Slovenien 50 90 130 Pb, mc och husbil under 3.5 ton
Spanien 50 70 90 Pb med slép och husbil
Pb, mc och husbil (30-60-70
Storbritannien 50 90 110 mph)
Tjeckien 50 90 130 Pb, mc och husbil under 3.5 ton
Pb med slap och husbil
Turkiet 40 80 110* * minst 40 km/tim
Tyskland 50 100 130 Pb, mc och husbil under 3.5 ton
Pb med slap och husbil mellan
Tyskland 50 80 80 3.5 och 7.5 ton utan slap
Tyskland 50 80 80 Husbil under 3.5 ton med slap
Ungern 50 70 80 Pb med slap och husbil
Osterike 50 100 130 Pb, mc och husbil under 3.5 ton
Osterike 50 70 80 Husbil 6ver 3.5 ton
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