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Forord

Transportstyrelsen har bland annat som uppdrag att fora statistik éver
olyckor och tillbud inom de fyra trafikslagen. Den trafikslagsovergripande
rapportserien “Trafiksdkerheten i Sverige” ska dels ge en 6vergripande bild
for alla trafikslag, dels redovisa mer utforlig statistik 6ver trafiksédkerheten
inom respektive trafikslag.

Rapporten kommer att ges ut tre ganger per ar. Det forsta numret varje ar
ska ge en bild over trafiksakerhetslaget for foregaende ar. De efterféljande
numren, under varen samt under hosten, ska belysa olika sakerhetsrelaterade
teman. Den rapport du nu laser ger en dvergripande bild 6ver
trafiksakerheten i Sverige under 2013.

Norrkdping, 7 januari 2014

Staffan Widlert
Generaldirektor
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1 Inledning

Statistiken som redovisas i den har rapporten bygger pa inrapportering fran
verksamhetsutdvare, polis och sjukhus. Notera att statistiken for 2013 i
alla delar ar preliminar och i nagot fall skattad. Sveriges officiella
skadestatistik kommer att presenteras av Trafikanalys, som &r den
myndighet som ansvarar for officiell statistik inom omradena transporter
och kommunikationer.

Pa grund av skillnader i definitioner av skadestatistiken blir inte jamfcrelser
mellan trafikslagen helt rattvisande. Framst ar det begreppet allvarligt
skadad som skiljer sig at.

For narmre information om den redovisade statistiken kontakta:
Jarnvég: Eva Linmalm 010-495 55 05

Luftfart: Helen Axelsson 010-495 41 67

Sjofart: Cecilia Torkeli 010-495 36 29, Jonas Ekblad 010495 32 94
Vdg: Jan Ifver 010495 56 91

2 Utvecklingen under 2013

Transportsektorns utveckling ar tydligt kopplad till den ekonomiska
utvecklingen i Sverige och internationellt. Under 2013 visade den globala
ekonomin alltfler tecken pa aterhamtning, d&ven om utvecklingen var ostadig
och langsam. | Sverige har ekonomin forbattrats i takt med den globala
konjunkturforstarkningen, vilket paverkar aterhdmtningen av bland annat
persontransportarbetet.

Figur 1 nedan visar utvecklingen av antal omkomna inom jarnvag, luftfart,
sjofart och vdag 2007—-2013 samt utvecklingen av persontransportarbetet métt
i personkilometer. Persontransportarbetet har 6kat nagot under perioden.
Antal omkomna inom jarnvagstrafiken var 109 under 2013 och 99 under
2012. Inom luftfarten omkom fem personer under 2013 och 12 aret fore. For
sjofarten var motsvarande 38 respektive 25 och for véagtrafiken 264
respektive 285. Inom bade sjo- och luftfarten sker de flesta dodsolyckorna
inom fritidsverksamheten. | avsnitten som foljer sarredovisas uppgifterna
for trafikflyg! och allmanflyg? respektive yrkessjofart® och fritidsbatsliv.

! Trafikflyg utgérs av linjefart, chartertrafik, taxiflyg och bruksflyg.
2 Allmanflyg utgérs av verksamhet med luftfartyg som varken ar bruksflyg eller kommersiell flygtransport.
® Svensk handelssjofart.
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Antal Omkomna inom de fyra trafikslagen och det totala Personkilometer
persontransportarbetet 2007-2013
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Figur 1. Antal omkomna inom de fyra trafikslagen samt utvecklingen av persontransportarbetet
2007-2013 (skattat varde for 2013). Kélla: Trafikanalys och Transportstyrelsen.

3 Jarnvag

Hér redovisas statistik 6ver omkomna och allvarligt skadade personer vid
jarnvég, sparvag och tunnelbana.

3.1 Omkomna och allvarligt skadade

Det ar betydligt fler som avlider i jarnvagstrafiken an som blir allvarligt
skadade, upp till 90 procent av de som involverats i en allvarlig
jarnvégsolycka avlider. | sparvagstrafiken géller snarare det motsatta
forhallandet. Majoriteten av de personer som involverats i en allvarlig
olycka omkommer inte. | tunnelbanetrafiken omkommer ungeféar 60 procent
av de personer som involverats i en allvarlig olycka. Uppgifterna ar
baserade pa olycksstatistik for aren 2007—-2013.

Under 2013 omkom 109 personer i jarnvagstrafiken, figur 2. Det &r en
okning jamfort med bade 2012 och 2011. Ingen passagerare har avlidit
under aret, inte heller avled nagon anstalld i jarnvéagstrafiken. Den storsta
olyckskategorin hanfors till typen personolyckor och 2013 avled preliminért
100 personer, vilket &r en 6kning fran foregaende ar med 11 personer.
Personolyckor omfattar personer som skadas eller forolyckas nér de
olovligen eller lovligt vistats i sparomradet. Majoriteten av alla
personolyckor brukar bli klassificerade som sjalvmordshandelser. Den nést
storsta olyckskategorin ar plankorsningsolyckor och 2013 var det nio
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plankorsningstrafikanter som avled, vilket ar en person mer &r féregaende
ar.

| sparvagstrafiken omkom ingen person enligt preliminara uppgifter, medan
det ar 2012 avled 4 personer.

Tunnelbanan hade under aret sex omkomna personer, Det &r en markant
minskning jamfort med 2012 da 14 personer avled. Alla sex personer
omkom i personolyckor.

Transportstyrelsens har inte redovisat konsfordelning for omkomna och
allvarligt skadade i bantrafikolyckor tidigare. Konsfordelningen hos
omkomna och allvarligt skadade i olyckor vid sparvag och tunnelbana
redovisas inte, bland annat eftersom det &r sa fa personer som ingar i
underlaget.

| jarnvagstrafiken ar cirka tva tredjedelar av de omkomna man. Detta
forhallande har varit relativt stabilt de senaste sex aren (2007-2012).
Statistiken for 2013 ser ut att ligga i linje med tidigare ar. Aven bland de
som blivit allvarligt skadade ar cirka tva tredjedelar man.

Antal Omkomna jarnvag 2007-2013
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Figur 2. Antal omkomna inom jarnvag 2007-2013. Kalla: TRAP*

80

60

40

20

0

Det var 21 personer som blev allvarligt skadade under 2013, vilket &r
marginellt hogre &n 2012 och 2011 da 20 respektive 19 personer skakades
allvarligt. Se figur 3 nedan.

4 Transportstyrelsens verksamhetssystem for jarnvag, TRAP, bestar av olika system och register.
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En tagpassagerare skadades allvarligt, vilket &r i niva med foregaende ar.
Nio plankorsningstrafikanter skadades allvarligt, en évrig person skadades
allvarligt, och det var tio personer som skadades allvarligt i personolyckor.

Fyra personer skadades allvarligt i sparvagstrafiken 2013. Det &r fler &n
2012 (2) men farre an 2011 (22). | samtliga fall uppstod skadorna pa grund
av personolycka.

I tunnelbanetrafiken var det sju personer som blev allvarligt skadade i
personolyckor vilket ar i niva med foregaende tva ar.

Antal Allvarligt skadade jarnvag 2007-2013
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Figur 3. Antal allvarligt skadade inom jarnvag 2007-2013. Kalla: TRAP

3.2 Séakerhetsarbete jarnvag

Transportstyrelsen har tillsyn dver jarnvag, sparvag och tunnelbana. De
tillstandshavare som granskas ar infrastrukturforvaltare/sparinnehavare och
jarnvégsforetag/trafikutévare.

Kommuner med egna industrispar ar infrastrukturforvaltare. I en del fall kan
Transportstyrelsen pavisa brister i kommunernas sakerhetsarbete. Darfor
bedriver vi tillsyn mot flera av dem varije ar.

Olyckor och tillbud for arbete i sparmiljo har en minskande trend. Enligt
prelimindra uppgifter har ingen anstélld forolyckats 2013. Vi bedémer att
vara tillsynsinsatser under de senaste aren kan ha bidragit till detta. Till
exempel har ett prioriterat omrade varit tillsyn mot infrastrukturforvaltare
och mot jarnvagsforetag som huvudsakligen arbetar med underhall av
jarnvégsinfrastrukturen.
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Jarnvagsforetag maste enligt jarnvagslagen fornya sitt tillstand vart femte ar.
Denna tillsyn mot jarnvagsforetagen har tagit en stor del av tillgangliga
resurser. | detta arbete har fokus legat pa foretagens
sakerhetsstyrningssystem. | nagot fall har fornyelsens giltighetstid blivit
kortare an normalfallets fem ar.

De héndelser som rapporteras till Transportstyrelsen riskvarderas varje
vecka och utifran varderingen avgdrs om en akut tillsynsatgard ska utforas,
ett exempel &r olyckan vid Saltsjébanan i januari 2013.

Ett omrade vi ocksa inriktat tillsyner mot ar hantering av signaltekniska
ritningar hos flera av de storre tillstindshavarna. De brister som upptéckts ar
framst att relationsritningar inte har stamt med den verkliga
signalanlaggningen.

Ett annat omrade &ar underhall pa tunnelvagnar och sparvagnar. Har har
framst upptackts brister i styrande rutiner. Oftast har man arbetat efter en
Vviss rutin men det har inte varit dokumenterat.

4 Luftfart

4.1 Omkomna och allvarligt skadade

Antal omkomna med svenskregistrerade luftfartyg var fem under 2013.
Utfallet ar i niva med aren fore 2012, da 2012 var ett sérskilt negativt ar
med tolv omkomna, se figur 4 nedan. Samtliga omkomna var inom
kategorin allmanflyg. Inom linjefart och charter har ingen omkommit eller
skadats allvarligt med ett svenskregistrerat luftfartyg pa mer an tio éar.

Antal Omkomna luftfart 2007-2013
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Figur 4. Antal omkomna inom luftfart 2007-2013, trafikflyg och allméanflyg (svenskregistrerade luftfartyg)
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Under 2013 var antal allvarligt skadade nio personer vilket &r det lagsta
vardet under den senaste 10-arsperioden. Under 2012 skadades 20 personer
allvarligt. Samtliga allvarligt skadade var inom kategorin allméanflyg. Se
figur 5 nedan.

Antal Allvarligt skadade luftfart 2007-2013

' I

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

25

O Trafikflyg

20

W Allmanflyg

15

10

Figur 5. Antal allvarligt skadade inom luftfart 2007-2013, trafikflyg och allmanflyg (svenskregistrerade
luftfartyg)

4.2 Sakerhetsarbete luftfart

Transportstyrelsens flygsékerhetsarbete och analysarbete utgar fran de
omraden som bevakas genom sakerhetsnyckeltal. Sakerhetsnyckeltalen foljs
upp och utvérderas varje manad och baseras pa de ca 6 000 arliga handelser
som rapporteras till Transportstyrelsen. Under 2013 har Transportstyrelsen i
huvudsak bevakat sakerhetsnycktalen rullbaneintrang, luftrumsintrang,
avakning av rullbana, laserhandelser, haverier, allvarliga tillbud, omkomna,
allvarligt skadade, antal rapporterade handelser samt verksamhetsutévarnas
kvalitetssystem, ledningsfunktion och sékerhetskultur.

For den tyngre delen av luftfarten (kommersiella flygtransporter) har
Transportstyrelsen under 2013 arbetat enligt dtaganden som gjorts inom ett
EASA>-samarbete dar de europeiska staterna gjort en gemensam riskanalys
och beslutat om atgarder for att minska riskerna (European Aviation Safety
Plan). Den atgard som forvantas ha storst betydelse for att forbattra arbetet
med flygsakerheten ar inférande av en gemensam och tvingande standard
for sakerhetsledningssystem. Dessutom har myndigheten informerat pa ett
flertal branschmdoten om de storsta riskerna inom luftfarten och vilka
atgarder som kan vidtas for att minska dessa.

® European Aviation Safety Agency.
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Inom delar av allmanflyget gar det inte att se en trendmassig minskning av
antalet omkomna under de senaste aren. Transportstyrelsen har darfor
paborjat ett arbete for att se dver malsattningar och hur det framtida
sékerhetsarbetet ska bedrivas for att 6ka sakerhetsmedvetenheten och
sékerhetskulturen hos verksamhetsutdvarna.

5 Sjofart

5.1 Omkomna och allvarligt skadade

Antal omkomna inom svensk yrkessjofart var tva under 2013, att jamfora
med en 2012 och tva under 2011. Samma laga niva har uppratthallits under
den redovisade perioden. Inom fritidsbatslivet omkom® 36 personer vilket
var fler jamfort med 2012 da 24 personer omkom men farre jamfaort med
2011 da 40 personer omkom. Se figur 6 nedan.

Antal Omkomna sjofart 2007-2013
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Figur 6. Antal omkomna inom sjofart 2007-2013, svensk handelssjofart (yrkessjofart) och fritidsbatslivet

Rapporteringen av antal skadade inom yrkessjofarten skiljer inte pa
allvarliga och lindriga skador. For 2013 har Transportstyrelsen uppgifter om
att 11 personer har skadats inom yrkessjofarten. Inom fritidsbatslivet finns
ingen sammanstallning déver antal skadade personer. Ett rapporteringssystem
ar under uppbyggnad och forvantas vara klart 2015.

® Definitionen omfattar omkomna och saknade vid olyckor med fritidsbatar under fard samt fritidsbatsrelaterade
olyckor i hamn. Sedan 2001 har definitionen vidgats till att omfatta ocksa de som férolyckats pa bryggan, pa vag
till eller frén en fritidsbat. Dodsfall som orsakats av sjukdom, mord eller sjalvmord ar inte medraknade. Om det

intraffar en drunkning vid bad fran bat betraktas det som en badolycka och inte en fritidsbétsolycka.
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5.2 Sakerhetsarbete sjofart

Den senaste stora olyckan pa svenskt vatten intraffade pa passagerarférjan
M/S Scandinavian Star déar 158 personer omkom i en anlagd brand 1990.
Omkomna med fiskefartyg utgor en stor andel av de omkomna inom
yrkessjofarten.

Som en del av den riskbaserade styrningen av myndighetens
sjosékerhetsarbete har ett analysforum uppréattats under 2013. Syftet ar att
sammanstélla och analysera bland annat information fran olycks- och
tillbudsrapportering och tillsynsresultat for att kunna lamna
rekommendationer och forslag till arbetet med regler, tillstand och tillsyn.
Analysforum ska ocksa ta fram och félja upp matbara nyckeltal
(indikatorer) inom nagra fokusomraden.

Ett omfattande arbete har dven initierats av Transportstyrelsen for att 6ka
rapporteringen av tillbud inom yrkessjofarten. Genom ett dkat
kunskapsunderlag fran tillbudsrapporteringen kan proaktiva atgarder vidtas
innan olyckor intréaffar.

Trots att det var en fin sommar 2013 intraffade nagot farre olyckor inom
fritidsbatslivet &n genomsnittligt under juli. Jamfort med 2012 intréffade
betydligt fler olyckor under varen och hosten 2013.

Det ar vért att notera att sex personer omkom av kroppsskador och inte av
drunkning. Fyra av dessa omkom i samband med kollisioner. En foll 6ver
bord under fard och hamnade i batens propeller och en forgiftades av
avgaser fran batens varmare.

Transportstyrelsen har en sarskild sjosakerhetssamordnare som ocksa ar
sekreterare i Sjosakerhetsradet. Under 2013 har koncentration riktats pa den
olycksdrabbade gruppen man éver 50. Betydelsen av vattentéta
mobiltelefonfodral, flytvastanvandning och fungerande raddningsstegar har
betonats.

Forutom att sjalva sprida information pa massor och vid foredrag har
Transportstyrelsen bidragit till stor uppmarksamhet i media kring
batsakerhetsfragor. Samarbetet med andra myndigheter och
batorganisationer har haft stor betydelse for detta.

6 Vag

6.1 Omkomna och allvarligt skadade

Antalet omkomna har visat en stadig nedgang sedan manga ar och 2013
omkom 264 personer i den svenska végtrafiken. Ar 2010 omkom 266
personer och 2012 omkom 285 personer. Som mest omkom 1 313 personer
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bada aren 1965 och 1966. Det ar ett langsiktigt och systematiskt arbete av
manga aktorer som lett till denna gynnsamma trafiksakerhetsutveckling.
Mojligheten att na det av Riksdagen beslutade etappmalet ar 2020 blir
alltmer realistiskt.

Under perioden 2007-2013 minskade det totala antalet omkomna med 44
procent. For alla trafikantkategorier minskade antalet omkomna under
perioden. Under det senaste aret 6kade dock antalet omkomna bilforare och
motorcyklister medan antalet mopedister som omkom inte varit sa fa sedan
mopeden introducerades 1952. Under 2013 omkom tre mopedister jamfort
med atta foregaende ar. Aven antalet svart skadade mopedister har minskat.
Minskningen &r speciellt stor efter det att korkortskravet inférdes 2010.

Antalet omkomna cyklister minskade betydligt, fran 28 till 15, mellan 2012
och 2013. Under 2013 omkom 43 fotgangare, varav 22 personer var 65 ar
eller aldre. Nio fotgangare har blivit pakorda pa ett 6vergangsstalle och av
dem var sex dldre an 65 ar. Under 2013 omkom elva barn, 0-17 ar, vilket
inneb&r en minskning med 54 procent jamfort med 2007. Tre fjardedelar av
de som omkommer i vagtrafiken ar man. Under 2013 omkom 197 man och
67 kvinnor vilket ar en minskning sedan 2007 med 43 procent fér ménnen
och 46 procent for kvinnorna.

Antalet omkomna i métesolyckor har minskat fran 125 till 48 mellan 2007
och 2013, en minskning med 62 procent. En viktig forklaring till denna
minskning ar den kontinuerliga utbyggnaden av motesfria vagar som ocksa
fortsatt under 2013. Antalet omkomna i singelolyckor har inte minskat lika
mycket (- 38 procent) och dessutom ckade antalet fran 85 till 94 mellan
2012 och 2013. Bakom 6kningen aterfinns omkomna motorcyklister.
Antalet motorcyklister som omkom i singelolyckor 2013 var 20 jamfort med
atta aret innan.

Andra bidragande faktorer till minskningen av antalet omkomna under
senare ar ar sankta hastigheter och kommunernas arbete med att forbéattra
trafikmiljon i tatorterna samt den positiva utvecklingen av
fordonssakerheten. Enligt preliminéra uppgifter fran VVTI, Statens vag- och
transportforskningsinstitut, nadde bilbaltesanvandningen och
cykelhjalmsanvandningen under ar 2013 de hogsta nivaerna sedan
métningarna inleddes. Anda ar det farre 4n hiften av alla cyklister som
anvander hjalm.

Vagtrafiken i Sverige dkade svagt under 2013 (+0,3 procent).
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Antal Omkomna vagtrafik 2007-2013
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Antalet personer som skadades allvarligt i vagtrafiken tkade for forsta
gangen sedan 2008, figur 8 nedan. Fler man an kvinnor skadas allvarligt i
vagtrafiken. Hela 6kningen med 6 procent fler allvarligt skadade beror pa att
fler cyklister skadats allvarligt. Nastan hélften (47 %) av alla allvarligt
skadade ar cyklister.

»Saker cykling” ar det viktigaste omradet for att na malet for allvarligt
skadade till 2020. Sarskilt viktigt blir detta da en strategi for 6kad cykling
har inforts. Det galler att fa fler cyklister att borja anvanda hjalm, men ocksa
att tillhandahalla en infrastruktur som tar hansyn till de oskyddade
trafikanternas behov.

Beroende pa tolkningen av det foreskriftsbemyndigandet som
Transportstyrelsen fatt i Plan- och byggforordningen (2011:338) finns
mojligheten att vi i framtiden kan stétta eller reglera vaghallarna till att
utfora drift och underhall sa att cykelolyckorna minskar.

7 Swedish Traffic Accident Data Acquisition, ett informationssystem for data om skador och olyckor.
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Antal Allvarligt skadade vagtrafik 2007-2013
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Figur 8. Antal allvarligt skadade i vagtrafikolyckor 2007-2013 (skattat varde for 2013). Kélla: STRADA

6.2 Séakerhetsarbete vagtrafik

Riksdagen faststallde i maj 2009 som etappmal for trafiksékerhets-
utvecklingen att antalet omkomna bér halveras mellan 2007 och 2020 och
att antalet allvarligt skadade bor minskas med 25 procent. Det innebér en
minskning till hégst 220 omkomna ar 2020 da man utgar fran ett
medelvérde for 2006-2008.

For att uppna trafiksakerhetsmalen tillampas sa kallad malstyrning av
trafiksakerhetsarbetet. Det innebér att det finns mal att folja upp for ett antal
indikatorer och att trafiksakerhetsutvecklingen och maluppfyllelsen
fortlopande utvarderas. Uppfoljningen av indikatorer ar central i
malstyrningen. Var och en av indikatorerna har ett malvéarde som ska
uppnas till 2020. Dessa mal motsvarar tillsammans ett samlat mal for
trafiksékerhetsutvecklingen.

De indikatorer som hittills utvecklats i den takt som krévs for
maluppfyllelse ar: Nykter trafik, Baltesanvandning, Sékra personbilar, Sakra
motorcyklar samt Sékra statliga végar. De indikatorer som inte utvecklats i
den takt som kravs for maluppfyllelse ar: Hastighetsefterlevnad och
Hjalmanvandning.

Dessutom kommer indikatorerna Sakra gang-, cykel- och mopedpassager i
tatort och Drift och underhall av gang- och cykelvégar att foljas upp nar mal
och matt har faststallts.
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