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Komplext motordrivet luftfartyg

(EU) 1321/2014 &ndrad av (EU) 2025/111
Artikel 2 u):
komplext motordrivet luftfartyg:
i) ett flygplan
- som é&r certifierat for en maximal startmassa som overstiger 5 700kg, eller
- som é&r certifierat for en maximal operativ kabinkonfiguration som Overstiger 19, eller
- som ar certifierat for drift med en minimibesattning pa minst tva piloter, eller
- som é&r forsett med en eller flera turbojetmotorer eller fler an en turbopropmotor, eller
i) en helikopter som ar certifierad

- for en maximal startmassa som Overstiger 3 175kg, eller OBS: Se dven nasta sida for:

- for en maximal operativ kabinkonfiguration som 6verstiger 9, eller » flygplan med en maximal certifierad
startmassa pa hogst 5 700 kg vilka ar

- for drift med en minimibeséattning pa minst tva piloter, eller utrustade med flera turbopropmotorer

iii) ett icke-konventionellt luftfartyg som ar certifierat

- for en maximal startmassa som Overstiger 5 700kg, eller

- for en maximal startmassa som overstiger 3 175kg om det kan bibehalla noll i horisontell hastighet under
flygning, eller

- for en maximal operativ kabinkonfiguration som Overstiger 9. >‘ TRANSPORT
2025-02-11 [ Artikel 2 y): ] A STYRELSEN

icke-konventionellt luftfartyg: annat luftfartyg &n flygplan, helikopter, segelflygplan, ballong eller luftskepp.




(EV) 1321/2014
Artikel 3

7. Den fortsatta luftvardigheten for flygplan med en maximal certifierad startmassa pa hogst 5 700 kg vilka &r
utrustade med flera turbopropmotorer ska sékerstéllas i enlighet med de krav som galler for andra |uftfartyg an
komplexa motordrivna luftfartyg enligt punkterna M.A.201, M.A.301, M.A.302, M.A.601 och M.A.803 i bilaga I (Del-
M), punkt 145.A.30 i bilaga Il (Del-145), punkterna 66.A.5, 66.A.30, 66.A.70, tilldggen V och VI i bilaga Il (Del-66),
punkt CAMO.A.315 i bilaga Vc (Del-CAMO), punkt CAO.A.010 och tillagg | i bilaga Vd (Del-CAQ) i den man de galler
for andra luftfartyg an komplexa motordrivna luftfartyg.
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