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1 Bakgrund

Prognoser Over passagerarantal och flygrorelser tas fram for att utgora
underlag for Transportsstyrelsens avgiftssattning, men ocksa for att ge
omvarlden Transportstyrelsens beddmning av flygtrafikens utveckling. De
prognoser for avresande passagerare, faktureringsbara passagerare samt
landningar som togs fram varen 2015 &r reviderade med hansyn till ny

tillganglig information. Prognosen omfattar perioden 2015-2021.

Passagerarprognoser gors for avresande passagerare i linje- och chartertrafik
pa de svenska trafikflygplatserna, och for den mangd avresande passagerare
som ska faktureras for GAS" respektive myndighetsavgift. Nar det galler

flygrorelser prognostiseras antal landningar.

2 Metod

For passagerarprognoserna utnyttjas sambandet mellan efterfragan pa
flygresor och den ekonomiska utvecklingen (BNP). En ekonometriskt
skattad efterfragemodell anvéands som bas for att ta fram en prognos for det
totala antalet passagerare. Denna total fordelas sedan, i huvudsak med hjalp
av trendframskrivningar, pa inrikes och utrikes trafik som i sin tur delas upp
i linje- respektive chartertrafik. For landningsprognosen som utgar fran
passagerarprognosen, gors antaganden baserade pa bland annat den

trendmassiga utvecklingen av flygplansstorlek och beldggningsgrad.

Underlaget om den ekonomiska utvecklingen kommer fran

Konjunkturinstitutet®,

! Gemensamt avgiftsutjamningssystem fér sikerhetskontroll
2 Konjunkturlaget augusti 2015
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3 Den makroekonomiska utvecklingen

Sa har beskrivs den svenska ekonomin i Konjunkturinstitutets rapport.

Svensk ekonomi kommer att visa goda tillvaxtsiffror de narmaste
aren. Utvecklingen drivs av exporttillvaxt och hushallens ckade
konsumtion. I samband med att konjunkturen starks behdver
finanspolitiken stramas at for att de offentliga finanserna ska
na balans. Detta kommer innebara utgiftssankningar eller
skattehdjningar de narmaste aren, och galler aven vid en
overgang till ett balansmal.

Aterhamtningen fortsatter i svensk ekonomi och BNP véxer med ca 3
procent bade i &r och nasta ar. Exporten bidrar mest till BNP-tillvaxten och
okar med 4-5 procent de narmaste aren. Utvecklingen backas upp av den
investeringsledda konjunkturaterhamtningen i OECD-l&anderna och den
svaga kronkursen. Prognosen stods av dagens Konjunkturbarometer som
visar att stamningslaget bland industriforetagen ar battre an det historiska
genomsnittet.

3.1 Svensk BNP-utveckling 2015 — 2021

Tabell 1 nedan visar den BNP- utveckling som Konjunkturinstitutet
prognostiserar fram till 2021.
Tabell 1 BNP-tillvaxt

Ar BNP, férandring per ar
2014 2,3%
2015 3,0%
2016 3,1%
2017 2,6 %
2018 2,1%
2019 1,6 %
2020 2,1%
2021 2,1 %
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4 Nagot om osakerheter

Alla pastaenden som gors om framtiden ar mer eller mindre osakra. En del
av osékerheten kan beréknas, t.ex. den statistiska osakerhet som ar
forknippad med sjalva modellskattningarna. Ett vanligt satt att presentera
denna typ av osékerheter &r genom att ange konfidensintervall. En annan
osakerhet ror prognoserna for de i modellerna ingaende
forklaringsvariablerna, t ex den framtida BNP-utvecklingen eller
antaganden om flygplansstorlek. Andra faktorer som allvarliga olyckor,
terrorhot/handlingar ar exempel pa handelser som i praktiken ar omajliga att
forutse. Det betyder att ett statistiskt konfidensintervall som enbart skattar
osakerheter férknippade med den ekonometriska modellen inte ar tillrackligt
eftersom det finns andra osakerheter att ta hansyn till. Nagon entydig metod
for att vdga samman olika typer av osékerheter finns inte, dessutom skulle
osakerhetsintervallen bli sa stora att de skulle sakna praktisk nytta. Det finns

heller inte nagot uttalat behov av osakerhetsintervall.

5 Prognos Over passagerarutvecklingen

5.1 Avresande passagerare

Baserat pa sambandet mellan BNP- utvecklingen och efterfragan pa

flygresor 2005-2014, har den skattade modellen féljande utseende:
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Figur 1. Regressionsskattning av antal avresande passagerare
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Parameterskattningarna ar signifikanta och forklaringsgraden uppgar till

0,86. Modellberakningen for 2015 behdver dock justeras nagot for att battre
harmoniera med det faktiska utfallet under arets sju forsta manader. Med en

BNP- utveckling enligt tabell 1 och justering enligt ovan fas foljande

prognos for antalet avresande passagerare.

Tabell 2 Avresande passagerare

Ar Passagerarprognos Féréndring, %
2014 20 283 000

2015 20 795 000 2,5%
2016 22 012 359 5,9 %
2017 23013 214 45%
2018 23 826 408 3,5%
2019 24 451 942 2,6 %
2020 25 327 690 3,6 %
2021 26 172 160 3,3%

Sett dver hela prognosperioden innebar detta en trafikékning med 29

procent, vilket motsvarar en arlig genomsnittlig tillvéaxt pa 3,7 procent.
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5.1.1 Fordelning inrikes- utrikes

Som sades inledningsvis sa baseras prognosen for in- och utrikes

passagerare (i huvudsak) pa trendframskrivningar av hur respektive relativa

passagerarandelar utvecklats historiskt.
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Figur 2. Passagerarandelar 2005 - 2014
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Av figur 2 inses att utrikestrafiken okat i en betydligt snabbare takt &n

inrikestrafiken, en utveckling som véntas besta under dverskadlig tid.

Med utgangspunkt i trenderna ovan fas foljande in- respektive utrikes

passagerarprognoser.

Figur 3.

Fordelning in- utrikes

Ar Inrikes  Férandring, % Utrikes Féréndring, %

2014 7 393 000 12 891 000

2015 7 340 635 -0,7% 13 454 365 4,4 %
2016 7528 227 2,6 % 14 484 132 7.7%
2017 7 640 387 1,5% 15 372 827 6,1%
2018 7648 277 0,1% 16178 131 52 %
2019 7 604 554 -0,6% 16 847 388 41 %
2020 7674 290 0,9 % 17 653 400 48%
2021 7720787 0,6 % 18 451 373 45 %
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Betraffande fordelningen av utrikespassagerarna pa linjefart respektive
chartertrafik forvantas den storsta tillvéxten ske inom linjefarten.
Chartertrafikens andel av utrikestrafiken har minskat trendmassigt under
hela 2000- talet, en utveckling som Transportstyrelsen bedémer kommer att
fortséatta prognosperioden ut. Under 2014 uppgick andelen
charterpassagerare till knappt 15 procent. | prognosen antas andelen minskar
successivt och ligga runt 12 procent 2021. Det motsvarar cirka 2,2 miljoner
avresande passagerare, vilket kan jamforas med drygt 1,9 miljoner under
2014. Fritidsresandet forvantas i en allt hdgre utstrackning ske inom den

reguljara trafiken.

6 Faktureringsbara passagerare

De faktureringsbara passagerarna antas for hela prognosperioden utgora runt
91 procent per ar av det totala antalet passagerare. Det innebér att denna
prognos inte behdver modelleras i sérskild ordning, utan &r endast en
nivajustering av antal avresande passagerare. Prognosen framgar av foljande

sammanstallning.

Tabell 4 Faktureringsbara passagerare

Ar Passagerarprognos Foérandring, %
2014 18 429 664

2015 18 890 406 25%

2016 20 004 940 5,9 %

2017 20905 162 4,5%

2018 21636 842 3,5%

2019 22 199 400 2,6 %

2020 22998 579 3,6 %

2021 23 757 532 33%
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7 Landningar

Prognosen dver antalet landningar hérleds fran passagerarprognoserna. Till
dessa adderas sedan dvriga landningar, t ex det antal som det renodlade
fraktflyget genererar. For den del som ror passagerarflygningar bér man ha
en uppfattning om den framtida utvecklingen av genomsnittligt antal
passagerare per flygning. En sddan bedémning utgar ifran hur kabinfaktorer

och flygplansstorlekar utvecklats under den senaste tioarsperioden.

Figur 3. Kabinfaktorns utveckling 2005 - 2014 med prognos till 2021
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Som framgar av figur 3 har kabinfaktorerna sedan 2005 varit forhallandevis
stabila. For utrikes kan en svag 6kning noteras under de senaste aren, medan
kabinfaktorn inrikes minskat under periodens senare del. En forklaring till
skillnaden mellan in- och utrikes kan vara, och som framgar av figur 4, att
foréandringar i flygplansflottan varit mer genomgripande for inrikestrafiken,
atminstone nar det galler flygplansstorlekar. For inrikestrafiken okade
genomsnittstorleken med narmare 20 procent mellan 2010 och 2014, vilket

motsvarar narmare 17 séten. FoOr utrikestrafiken &r motsvarande dkning 8
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procent, motsvarande 12 saten.

Figur 4. Genomsnittlig flygplansstorlek 2005 - 2014 med prognos till 2021
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Transportstyrelsens antagande for de kommande aren ar att
flygplanstorleken inrikes kommer att 6ka i en langsammare takt &n under de
senaste fem aren. Daremot antas kabinfaktorn oka successivt for att mot
slutet av prognosperioden ligga ndrmare 65 procent. Nar det géller
utrikestrafiken kommer flygplanens genomsnittliga storlek att 6ka i en nagot
snabbare takt an i inrikes, bland annat som en féljd av ett 6kat antal
interkontinentala destinationer. Kabinfaktorn véantas daremot dka nagot
langsammare an for inrikes. Sammantaget ger detta féljande

landningsprognos for passagerarflyget.
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Tabell 5. Landningar (passagerarflyg)

Ar Inrikes Utrikes Summa Foréndring, %

2014 116 864 114 239 231103

2015 112 573 116 808 229 380 -0,7%
2016 113 805 123 825 237 630 3,6%
2017 113 869 129 434 243 303 24%
2018 112 389 134 175 246 564 1,3%
2019 110 192 137 841 248 033 0,6 %
2020 109 667 142 509 252176 1,7%
2021 108 820 146 985 255 805 1,4 %

Till detta ska adderas de 6vriga drygt 20 000 arliga landningar som véntas
inom bland annat fraktflyget, vilket ger féljande prognos Gver totala antalet
landningar i linjefart och chartertrafik.

Tabell 6 Totalt antal landningar

Ar Landningar % per &r
2014 252 645

2015 249 780 -11%
2016 258 030 33%
2017 263 703 22%
2018 266 964 1,2%
2019 268 433 0,6 %
2020 272576 15%
2021 276 205 1,3%

Det innebar en 6kning med drygt 9 %, motsvarande en arlig genomsnittlig
tillvéaxt pa 1,3 %.
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