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1 Bakgrund

Prognoser ¢ver passagerarantal och flygrorelser tas fram for att utgéra
underlag for Transportsstyrelsens avgiftssattning, men ocksa for att ge
omvarlden Transportstyrelsens bedémning av flygtrafikens utveckling pa
kort och medellang sikt. Passagerarprognoser gors for avresande
passagerare i linje- och chartertrafik pa de svenska trafikflygplatserna, och
for den mangd avresande passagerare som ska faktureras for GAS!-avgiften.
Nér det galler flygrorelser prognostiseras antal landningar. Det gors dven en
berékning av hur flygtrafikens utslapp av koldioxid kan komma att

utvecklas.

Prognosen omfattar perioden 2018-2024.

2 Metod

For passagerarprognoserna utnyttjas sambandet mellan efterfragan pa
flygresor och den ekonomiska utvecklingen (BNP). Som bas for prognosen
anvands en ekonometriskt skattad efterfragemodell. Modellens resultat
kompletteras med information fran flygbranschens olika parter om
luftfartsmarknadens forutsattningar och forvantade utveckling.
Passagerarprognosen fordelas sedan, i huvudsak med hjélp av
trendframskrivningar, pa inrikes och utrikes trafik som i sin tur delas upp i
linje- respektive chartertrafik. For landningsprognosen som utgar fran
passagerarprognosen, gors antaganden om bland annat utvecklingen av
flygplansstorlekar och beldggningsgrader.

Underlaget om den ekonomiska utvecklingen kommer fran
Konjunkturinstitutet (K1)2.

! Gemensamt avgiftsutjamningssystem for sikerhetskontroll.
2 Konjunkturlaget, juni 2018, Uppdatering av konjunkturbilden, augusti 2018.
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3 Den makroekonomiska utvecklingen

Sa har beskriver K1 laget i den svenska ekonomin i augusti 2018:

 Snabbstatistik fran SCB visar att svensk BNP dkade med 1,0 procent det
andra kvartalet i ar, vilket var 6verraskande mycket. En robust tillvaxt i
omvarlden ger draghjalp at den svenska exporten framdver, samtidigt som
olika indikatorer pekar pa att den inhemska efterfragan fortsatter att oka i
ungefar normal takt den ndrmaste tiden. .

Trots den starka konjunkturen sa skrivs BNP-prognosen fran i varas ned for
det innevarande och nastkommande dret. For aren darefter, fram t.o.m.
2023, tror K1 pa en hogre tillvaxt jamfort med varens prognos. Prognosen
for 2024 ar nu nagot lagre an varens.

I figur 1 visas den nu forvantade BNP- utveckling tillsammans med den som
antogs i varas (streckad linje).

Figur 1. BNP, arlig procentuell férandring
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3 Uppdatering av konjunkturbilden, augusti 2018.
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4 Flygskatt
Den 1 april i ar infordes en flygskatt, och som vantas paverka efterfragan pa
flygresor. Transportstyrelsens berakning indikerar ett passagerarbortfall pa i

storleksordningen 700 000 passagerare pa arshasis.

5 Nagot om oséakerheter

Prognoser ar alltid forknippade med osékerhet. En del av denna kan
beréknas, som t.ex. den statistiska osékerhet som ar forknippad med sjalva
modellskattningen. Ett vanligt sétt att presentera den typen av osékerhet &r
genom att berdkna ett konfidensintervall. En annan osékerhet ror
prognoserna for de i modellen ingaende forklaringsvariablerna, t ex den
framtida BNP-utvecklingen eller antaganden om flygplansstorlek. Andra
faktorer som allvarliga olyckor, terrorhot/handlingar ar exempel pa

héndelser som i praktiken ar omojliga att forutse.

6 Prognos - passagerarutvecklingen

6.1 Avresande passagerare

Baserat pa sambandet mellan BNP- utvecklingen och efterfragan pa

flygresor 2005-2017, har den skattade modellen foljande utseende:
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Fig 2. Regression for avresande passagerare
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Parameterskattningarna ar signifikanta och forklaringsgraden uppgar till
0,95. Koefficienten 1,73 &r efterfragans inkomstelasticitet och skall forstas
som att; 6kar BNP med 1 % sa okar efterfragan pa flygresor med 1,73 %
(allt annat lika). Passagerartillvaxten skulle saledes enligt modellen 6ka med
cirka 4,5 % i ar. Detta kommer inte att nas, eftersom 6kningen hittills i ar

(januari — augusti) ligger pa 1,3 %. Tankbara forklaringar ar bl.a.:

e Flygskatten som inférdes 1 april i ar kan ha hallit tillbaka
efterfragan.

e Nextjets konkurs har inneburit ett minskat utbud, framforallt inrikes.

o Kapacitetsbrister har lett till fler installda flygningar &n normalt.

o Efterfrdgan pa flygresor reagerar snabbt pa andringar i
konjunkturlaget. Historiskt har den ofta legat tidigt i olika

konjunkturfaser.
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Prognosen for antalet avresande passagerare visas i tabell 1.

Tabell 1. Avresande passagerare

Ar Passagerarprognos % per ar

2017 23 401 099

2018 23728 714 1,4%
2019 24274 475 2,3%
2020 25233 143 3,9%
2021 26 109 304 3,5%
2022 26 964 909 3,3%
2023 27 865 713 33%
2024 28 949 460 3,9%

Sett dver hela prognosperioden motsvarar det en 6kning av antalet
passagerare med narmare 24 %, vilket motsvarar en arlig genomsnittlig

okningstakt pa 3,1 %.

6.1.1 Fordelning inrikes - utrikes

Som tidigare namnts baseras prognosen for in- och utrikes passagerare i hdg
utstrackning pa trendframskrivningar av hur respektive passagerarandelar
utvecklats sedan 2005.

Figur 3. Andeln in respektive utrikes passagerare
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Av figur 3 framgar att utrikestrafikens andel av den totala trafiken 6kat
samtidigt som inrikestrafikens andel minskat. Det ar en utveckling som
vantas bestd under hela prognosperioden. Med utgangspunkt i trenderna

ovan ges féljande in- respektive utrikes passagerarprognoser.

Tabell 2. Fordelning in- utrikes

Ar Inrikes forandring % Utrikes forandring %

2017 7921 000 15 440 000

2018 7 664 375 3,2% 16 064 340 4,0%
2019 7767 832 1,3% 16 506 643 2,8%
2020 7897 974 1,7% 17 335 169 5,0 %
2021 7989 447 1,2% 18 119 857 4,5%
2022 8062 508 0,9 % 18 902 402 4,3 %
2023 8136 788 0,9 % 19728 925 4,4%
2024 8 250 596 1,4% 20 698 864 4,9 %

Vad géller fordelningen av utrikespassagerarna pa linjefart respektive
chartertrafik forvéntas den storsta tillvéxten ske inom linjefarten.
Chartertrafikens andel av utrikestrafiken har minskat trendmassigt under
hela 2000- talet, en utveckling som véantas fortsatta under prognosperioden.
2017 beddms andelen charterpassagerare till cirka 12 %. | prognosen antas
andelen successivt minska, och ligga runt 10 % 2024. Det motsvarar
narmare 2,1 miljoner avresande passagerare, vilket kan jamféras med drygt
1,8 miljoner under 2017. Okningen av fritidsresandet forvantas i en allt

hogre utstrackning ske inom den reguljara trafiken.

7 Prognos - fakturerbara passagerare

Antalet fakturerbara passagerare vantas 6ka i nagot lagre takt an det totala
antalet avresande passagerare. Skalet till detta &r att antalet transfererande
passagerare (som inte ingar i avgiftsunderlaget) 6kat snabbare under en foljd
av ar jamfort med det totala antalet avresande. Mellan 2005 och 2017 tkade

antalet avresande transferpassagerare med 90 %, medan motsvarande for
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avresande (exklusive transfer) var 42 %. Utvecklingen kan t.o.m. komma att
forstarkas i takt med ett dkat antal direktlinjer fran framférallt
Stockholm/Arlanda.

Prognosen for antalet fakturerbara passagerare visas i tabell 3.

Tabell 3. Fakturerbara passagerare

Ar Passagerarprognos foérandring %

2017 20 706 167

2018 20916 170 1,0%
2019 21324 545 2,0%
2020 22 091 144 3,6%
2021 22780013 3,1%
2022 23445763 2,9%
2023 24 145 552 3,0%
2024 24997918 3,5%

Den arliga genomsnittliga 6kningstakten uppgar till 2,7 %, vilket kan
jamforas med 3,1 % for det totala antalet avresande passagerare.

8 Prognos - landningar

Prognosen 6ver antalet landningar hérleds fran passagerarprognoserna. Till
detta adderas dvriga landningar, t ex det antal som det renodlade fraktflyget
genererar. FOor den del som ror passagerarflygningar gors antaganden om
utvecklingen av det genomsnittliga antalet passagerare per flygning, som i
sin tur baseras pa bedémningar om hur kabinfaktorer och flygplansstorlekar
kommer att utveckla. Hur den sett ut, tillsammans med de antaganden som
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gors, visas i figurerna 4 och 5.

Saten Figur 4. Genomsnittlig flygplansstorlek 2005-2017 med prognos till 2024
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For inrikestrafiken 6kade genomsnittsstorleken med 23 % mellan 2010 och
2017. For utrikestrafiken var motsvarande 6kning 13 %. Sett dver hela
prognosperioden véntas flygplanstorleken i inrikestrafiken ¢ka i en
langsammare takt an under de senaste 7 aren. Vi ser en tendens att
flygbolag, med olika strategier, i 6kad utstrackning borjat anpassa utbudet
efter hur efterfragan varierar under dagen/veckan etc. Den bakomliggande
trenden gar &ndd mot genomsnittligt storre flygplan. Aven for
utrikestrafiken antas en mer forsiktig 6kning av flygplansstorleken jamfort
med de senaste 7 aren. Det beror bland annat pa ett okat linjeutbud fran de
regionala flygplatserna, och att delar av det interkontinentala linjeutbudet
kan komma att trafikeras av flygplan med féarre an 200 stolar (t.ex. Boeing
737MAX och A320neo).
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Figur 5. Kabinfaktorns utveckling 2005-2017 med prognos till 2024
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Som konsekvens av flygplansflottans utveckling vantas kabinfaktorn inrikes
att 6ka i en mattlig takt for att mot slutet av prognosperioden ligga runt 65
%. Kabinfaktorn i utrikestrafiken vantas 6ka med 4 procentenheter under
perioden och uppga till 79 %. Sammantaget innebar detta att antalet
passagerare per avgang i utrikestrafiken kommer att 6ka fran i omkring 121
under 2017 till drygt 134 under 2024. Motsvarande for inrikestrafiken ar en
okning fran ifran 67,5 till cirka 73 passagerare per avgang.

Landningsprognoserna visas i tabellerna 4 och 5.

Tabell 4. Landningar (passagerarflyg)

Ar Inrikes Utrikes Summa % per ar
2017 117 382 127 304 244 686

2018 110575 130430 241006 1,5%
2019 110684 132328 243013 0,8%
2020 111679 135622 247301 1,8%
2021 112114 140003 252116 1,9%
2022 112282 144249 256531 1,8%
2023 112461 148712 261173 1,8%
2024 112829 154124 266953 2,2 %
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Till detta ska laggas de 6vriga cirka 21 000 arliga landningar som véntas
inom bland annat fraktflyget. Sammantaget ger det féljande prognos over
antalet landningar i linje- och chartertrafiken.

Tabell 5. Landningar totalt

Ar Antal % per &r

2017 266 636

2018 262 006 -1,7%
2019 264 013 0,8 %
2020 268 301 1,6 %
2021 273 116 1,8 %
2022 277 531 1,6 %
2023 282173 1,7%
2024 287 953 2,0%

Det innebar en 6kning med 8 %, motsvarande en arlig 6kningstakt med i

genomsnitt 1,1 %.
9 Koldioxidutslapp - ett rAkneexempel

Har presenteras ett rakneexempel, baserat pa den trendmassiga utvecklingen
sedan 2004, éver hur koldioxidutslappen for passagerarflyget kan komma

att utvecklas givet passagerarprognoserna i avsnitt 6.

| figur 6 visas flygets utslapp av koldioxid* (CO2) mellan 2004 och 2016.
Naturvardsverkets rapportering om flygets utslapp av vaxthusgaser baseras
pa bransleanvandningen for inrikes flygresor samt det bransle som tankats i

Sverige for utrikes flygresor.

4 Kélla: Naturvardsverket, http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-utslapp-
fran-utrikes-sjofart-och-flyg/
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Figur 6. Flygtrafikens utslapp av koldioxid 2004-2016
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Mellan 2004—2016 6kade utslappen med drygt 26 %. Okningen kan i sin
helhet hanforas till utrikestrafiken. For inrikestrafiken har utslappsméngden
minskat, vilket i huvudsak beror pa en svagare passagerartillvaxt jamfort

med utrikestrafiken.

Under samma period 6kade det totala antalet passagerare pa de svenska
flygplatserna med 55 %. Det innebér att CO»-utsl&ppen per passagerare
minskat med narmare 19 % under perioden.

Utan att ndrmare analysera orsakerna till varfor utslappen (per passagerare)
minskat Over tid, baseras berakningen enbart pa det faktum att mangden
minskat trendmassigt sedan atminstone 2004. | de tva foljande figurerna
visas utslappen per passagerare mellan 2004 och 2015 for in- respektive

utrikestrafiken tillsammans med de skattade trenderna.
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Figur 7. CO,-utslapp per inrikes passagerare 2004-2016
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Figur 8. CO,-utsldpp per utrikes passagerare 2004-2016
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Forklaringsgraden ar hogre for inrikestrafiken, 95 % jamfort med 78 % for

utrikes. I figur 9 nedan visas skattningarna av utslappen per passagerare
fram till 2024.
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on

-

Genom att multiplicera antalet prognostiserade passagerare med de skattade

utslappen per passagerare fas ett varde for flygets totala utslapp. Resultaten

0,14
0,12
0,10
0,08
0,06
0,04
0,02

0,00

Figur 9. Utslapp per passagerare 2004-2016 med

framskrivning 2017-2024
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Trots att antalet passagerare antas 6ka med drygt 36 %° mellan 2016 och
2024, beréknas flygtrafikens nettoutslapp av koldioxid att 6ka med endast 1

% under samma period.

5 Till skillnad frén prognosen i tabell 2 dar avresande passagerare riknas, ingar hir dven de ankommande
utrikespassagerarna.
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Bilaga
Analys av utbudet (kort sikt).

Med hjalp av tidtabellsdatabasen OAG, vars innehall baseras pa de enskilda
flygbolagens planerade trafikprogram, kan man fa en uppfattning om hur
utbudet kan komma att utvecklas. Dock bor man, enligt aktorer pa
marknaden, inte titta langre fram an cirka ett kvartal eftersom bolagens
(detaljerade) planer séllan stracker sig langre fram i tiden &n sa.

| det foljande visas hur utbudet, i form av antal avgangar och utbjudna
flygstolar, enligt OAG kan komma att férandras under fjarde kvartalet i ar
jamfort med samma period 2017. Det vi i forsta hand tittar efter ar i vilken
riktning utbudet ror sig, och om det &r stora eller sma forandringar. Siffrorna

i sig bor tolkas med forsiktighet.

Antal avgangar Q4 i inrikes och utrikes linjefart
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Utbud av flygstolar Q4 i inrikes och utrikes linjefart
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Transportstyrelsens forsiktiga tolkning ar féljande: den negativa utveckling
som hittills kannetecknar inrikestrafiken kommer sannolikt att besta aret ut.

Utrikestrafiken fortsatter troligtvis att oka, mojligen i nagot lagre takt an den

hittillsvarande.
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