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1 Bakgrund

Prognoser dver passagerarantal och flygrorelsdraasfor att utgora
underlag for Transportsstyrelsens avgiftssattnimgn ocksa for att ge
omvarlden Transportstyrelsens bedomning av flydgeas utveckling.
Passagerarprognoser gors for avresande passagergreoch chartertrafik
pa de svenska trafikflygplatserna, och for den rdémgesande passagerare
som ska faktureras for GASespektive myndighetsavgift. Nar det galler

flygrorelser prognostiseras antal landningar.

Prognosen omfattar perioden 2016 - 2022.

2 Metod

For passagerarprognoserna utnyttjas sambandetnediéafragan pa
flygresor och den ekonomiska utvecklingen (BNP)NSm&s for prognosen
anvands en ekonometriskt skattad efterfragemadelieliresultaten
kompletteras med information fran flygbranscherisagbarter om
luftfartsmarknadens forutsattningar och forvantatkeckling.
Passagerarprognosen fordelas sedan, i huvudsakjaipagv
trendframskrivningar, pa inrikes och utrikes traftkm i sin tur delas upp i
linje- respektive chartertrafik. For landningsprogan som utgar fran
passagerarprognosen, gors antaganden baseradsgabhat den

trendmassiga utvecklingen av flygplansstorlek oelidpgningsgrad.

Underlaget om den ekonomiska utvecklingen komnéer fr

Konjunkturinstitutet.

! Gemensamt avgiftsutjamningssystem for sakerhetsiibn
2 Konjunkturlaget mars 2016.
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3 Den makroekonomiska utvecklingen
Sa har beskriver Konjunkturinstitutet laget i derrsska ekonomin:

Expansiv finans- och penningpolitik stimulerar eftefragan som véaxer
pa bred front aven 2016. Detta innebar att sysselgaingen fortsatter
att utvecklas starkt och att arbetslosheten sjunkerSverige gar darmed
in i en hogkonjunktur. Inflationen forblir samtidig t 1ag och
inflationsmalet nas forst 2018.

De senaste arens starka utveckling i Sverige arsdeh foljd av att den
globala ekonomin aterhamtar sig efter finanskrigassutom har
penningpolitiken varit expansiv och stimulerat infsk efterfragan.

Lagrantepolitiken har aven bidragit till att hatlare vardet pa kronan, vilket
gynnat exportnaringen. Arbetsmarknaden fortsattédbestarkas. Under
2016 och 2017 6kar sysselsattningen med 140 0GDper.

3.1 Svensk BNP-utveckling 2015 — 2022

Tabell 1 nedan visar den BNP- utveckling som Kokjurinstitutet
prognostiserar fram till 2022.
Tabell 1 BNP-tillvéxt

Ar % per ar
2015 4,1%
2016 3,5%
2017 2,3%
2018 1,9%
2019 1,6 %
2020 2,0%
2021 2,2%
2022 2,2%

4 Nagot om osakerheter

Allt tal om framtiden ar mer eller mindre oséké&h del osakerheter kan
beréknas, som t.ex. den statistiska osakerhet sénkaiippad med sjalva
modellskattningen. Ett vanligt satt att presentla typen av osékerhet ar

genom att berakna ett konfidensintervall. En arosiikerhet ror
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prognoserna for de i modellen ingaende forklariagsblerna, t ex den
framtida BNP-utvecklingen eller antaganden om flggpstorlek. Andra
faktorer som allvarliga olyckor, terrorhot/handlargir exempel pa
handelser som i praktiken ar omdjliga att férudet betyder att ett
statistiskt konfidensintervall som enbart skattslerheter forknippade
med den ekonometriska modellen inte ar tillrackdifjersom det finns andra
osakerheter att ta hansyn till. Nagon entydig méboatt vaga samman
olika typer av osakerheter finns inte, dessutontiskisakerhetsintervallen
bli s& stora att de skulle sakna praktisk nytta.f@s heller inget behov av

osdkerhetsintervall for att faststalla avgiftsnivéze

5 Prognos Over passagerarutvecklingen

5.1 Avresande passagerare

Baserat pa sambandet mellan BNP- utvecklingen fieHrégan pa
flygresor 2005-2015, har den skattade modellemiidlg utseende:

Fig 1. Regressionsskattning av antal avresande pasgerare
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Parameterskattningarna ar signifikanta och forkgsgraden uppgar till
0,91. Modellberakningen for 2016 ger en volymoknidgs,0 procent. Trots
en extra dag (skottdagen), gor vi bedomningeneathd &r nagot for hdg
eftersom det skulle innebéara narmare 1,4 miljolegrdfassagerare an under
2015. Den genomsnittliga volymokningen under deraste
femarsperioden uppgar till 870 000 passagerareundbr 2015 med

"bara” 670 000 trots att BNP 6kade med hela 4,1 proddetd en BNP-
utveckling enligt tabell 1 och beaktande av rescargget om volymer ovan

ges foljande prognos for antalet avresande pass&ger

Tabell 2 Avresande passagerare

Ar Passagerarprognos % per ar

2015 20 956 460

2016 22046 196 52 %
2017 22901 492 3,9%
2018 23624292 3.2%
2019 24244531 2,6 %
2020 25032234 3.2%
2021 25916 036 35%
2022 26 819 282 3,5%

Sett 6ver hela prognosperioden innebar detta ékdkaing med 28,0
procent, vilket motsvarar en arlig genomsnittlityéixt pa 3,6 procent.

5.1.1 Fordelning inrikes- utrikes

Som sades inledningsvis baseras prognosen focmuiikes passagerare (i
huvudsak) pa trendframskrivningar av hur respektilativa

passagerarandelar utvecklats historiskt.
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Figur 2. Passagerarandelar 2005 - 2015
70% r=====m===meee e eeeeeeeeeeeeeeeeemeeeeemeeeeeemeeee—e—eee———-

65%

60%

55%

50%

45%

40%

35%

B0% == mmmmmm

25% T T T T T T T T T T 1
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

—o—|Inrikes —e&— Utrikes

Av figur 2 framgar att utrikestrafiken okat i entydligt snabbare takt &n
inrikestrafiken, en utveckling som vantas bestaenmadognosperioden.

Med utgangspunkt i trenderna ovan fas foljandedspektive utrikes

passagerarprognoser.

Tabell 3.

Fordelning in- utrikes

Ar Inrikes Forandring, % Utrikes % per ar

2015 7 469 960 13 486 500
2016 7 605938 1,8% 14 440 258 7,1%
2017 7 672 000 0,9% 15229 492 5,5%
2018 7701519 0,4 % 15922773 4,6 %
2019 7709761 0,1% 16 534770 3,8%
2020 7 810 057 1,3% 17 222 177 4,2 %
2021 7 878 475 0,9% 18 037 561 4,7 %
2022 7938 508 0,8 % 18 880 775 4,7 %

Betraffande fordelningen av utrikespassagerarrmjediart respektive
chartertrafik férvantas den storsta tillvaxten sia@m linjefarten.
Chartertrafikens andel av utrikestrafiken har matskendmassigt under
hela 2000- talet, en utveckling som Transportstgelbeddémer kommer att

fortsatta prognosperioden ut. Under 2015 uppgidebam
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charterpassagerare till knappt 14 procent. | pregn@ntas andelen minskar
successivt och ligga runt 11 procent 2022. Det vaots cirka 2,1 miljoner
avresande passagerare, vilket kan jamforas medkaz@ miljoner under
2015. Fritidsresandet forvantas i en allt hogréréicgning ske inom den

reguljara trafiken.

6 Fakturerbara passagerare

Under 2015 utgjorde andelen fakturerbara passag@fad procent av det
totala antalet avresande passagerare. For 20@mndaten 90,6 procent som
storst var den under 2009, vilket framgar av figobservera att ordinatan

ar kraftigt beskuren), och uppgick da till 92,4 qent.

Figur 3. Andelen fakturerbara pax
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Den huvudsakliga foérklaringen till utvecklingensdriationen av antalet
transfererande passagerare. Detta géller savaséineefter 2009. Sedan
2009 har antalet transfererande passagerare adetste fordubblats.
Transportstyrelsens beddmning ar att antalet fakibara passagerare
kommer att 6ka i nagot langsammare takt an defatarztalet avresande.

Prognosen framgar av féljande sammanstallining.
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Tabell 4 Fakturerbara passagerare

Ar Passagerarprognos % per ar

2015 18 944 257

2016 19797 484 4,5%
2017 20496 836 3,5%
2018 21072 869 2,8%
2019 21577 632 2,4%
2020 22228623 3,0%
2021 22935692 3,2%
2022 23 654 607 3,1%

7 Landningar

Prognosen Over antalet landningar harleds fraragasarprognoserna. Till
dessa adderas sedan 6vriga landningar, t ex ddtsamh det renodlade
fraktflyget genererar. For den del som ror passafiggningar bér man ha
en uppfattning om den framtida utvecklingen av geswittligt antal
passagerare per flygning. En sddan bedémning gbrstgar ifran hur
kabinfaktorer och flygplansstorlekar utvecklats e@nden senaste
tiodrsperioden.

Figur 4. Kabinfaktorns utveckling 2005 - 2015 med pognos till 2022
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Som framgar av figur 4 har kabinfaktorerna sedadb2@rit relativt stabila.
For utrikes kan en 6kning noteras under de sedaste medan
kabinfaktorn inrikes minskat under periodens sedateEn forklaring till
skillnaden mellan in- och utrikes kan vara, och $amgar av figur 4, att
forandringar i flygplansflottan varit mer genomgqle for inrikestrafiken,
atminstone nar det galler flygplansstorlekar. oikestrafiken 6kade
genomsnittstorleken med 23 procent mellan 201020d% motsvarande 19
stolar. For utrikestrafiken ar motsvarande 6kniBgpocent och 12 stolar.

Figur 5. Genomsnittlig flygplansstorlek 2005 - 2015 med prognos till 2022
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Transportstyrelsens antagande, baserat pa bhdetea i figur 5, for de
kommande aren ar att flygplanstorlekerikes vantas oka i en
langsammare takt &n under de senaste fem arermbéaatas kabinfaktorn
Oka successivt for att mot slutet av prognospenduga runt 65 procent.
Nar det galleutrikestrafiken antas flygplanens genomsnittliga storlek att
oka i en nagot snabbare takt an i inrikes, blanthigom en foljd av ett tkat

utbud av interkontinentala forbindelser. Kabinfaktwantas daremot 6ka i
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en langsammare takt an for inrikes. Sammantagedegta foljande

landningsprognos for passagerarflyget.

Tabell 5. Landningar (passagerarflyg)

Ar Inrikes Utrikes Summa % per ar

2015 114 227 116 075 230302

2016 113 361 123 116 236 477 2,7%
2017 112 745 128 054 240798 1,8%
2018 112123 132 057 244 180 1,4 %
2019 110 186 135283 245 469 0,5%
2020 110092 139 028 249 120 1,5%
2021 109 549 143 688 253 237 1,7%
2022 108 561 148 442 257 003 1,5 %

Till detta ska adderas de 6vriga cirka 21 000 adapdningar som vantas
inom bland annat fraktflyget. Sammantaget ger détfande prognos 6ver
totala antalet landningar i linjefart och chartait.

Tabell 6. Landningar totalt

Ar Landningar % per ar
2015 251 267

2016 257 477 2,5%

2017 261798 1,7%

2018 265 180 1,3%

2019 266 469 0,5%

2020 270120 1,4 %

2021 274 237 1,5 %

2022 278 003 1,4%

Det innebar en 6kning med drygt 10 procent, motawde en arlig tillvaxt

med i genomsnitt 1,4 procent.

13 (13)



