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1 Sammanfattning

Faststalld prognos omfattar endast prognoser for avresande passagerare,
faktureringsbara passagerare samt landningar. Orsaken ar att Transport-
styrelsen beslutat att, liksom flera andra EU-stater, anvanda STATFOR:s'
trafikprognoser i arbetet med Single European Sky Performance Plan 2015-
2019°. Av den anledningen tas inga separata prognoser fram for de variabler
som STATFOR:s prognoser omfattar (sasom Service Units och Terminal
Service Units).

Innevarande prognos kommer att anvéndas som grund for berakning av
GAS-avgift for 2014 och 2015.

Trafiktillvdxten inom den svenska luftfarten var, matt i antal avresande
passagerare, positiv under 2013, 3 procent. Utrikestrafiken Okade med
4,5 procent och inrikes med 0,6. FOr januari—augusti 2014 har tillvaxten
totalt varit 4,8 procent jamfort med samma period 2013. Bade ut- och
inrikestrafiken har okat, omkring 5 procent vardera for de tva segmenten.
Landningarna 0kade med 1 procent 2013 och det var utrikestrafiken som
stod for tillvaxten, 2,1 procent. Januari—augusti 2014 har landningarna okat
med 0,7 procent. Ocksa for den perioden ar det utrikestrafiken som star for
okningen, 1,9 procent. Inrikes landningar minskade med 0,7 procent samma
period.

Bedémare® * ° havdar att den utdragna lagkonjunkturen fortsétter och
aterhamtningen i ekonomin drojer. En viktig anledning &r att exporten inte
har gett den skjuts som kravs for att fa fart pa tillvaxten. Likasa ar
investeringarna i naringslivet svaga. Men det finns ocksa ljuspunkter och till
dem hor ett 6kat bostadsbyggande.

Tillvaxten i omvarlden som helhet véantas successivt stiga de narmaste aren.
Konjunktursignalerna fran USA och Storbritannien &r fortsatt starka.
Samtidigt har konjunkturutsikterna for euroomradet forsamrats till foljd av
en ovantat svag BNP-tillvaxt under andra kvartalet och den pagaende
konflikten i Ukraina. Prognosen for omvérldens BNP-tillvaxt &r darfor
nagot lagre jamfort med bedomningen i juli.

L STATFOR, Statistics and Forecast Service, &r en del av Eurocontrol vars uppgift 4r att sammanstalla statistik och
prognoser for den europeiska luftfarten.

2 https://www.eurocontrol.int/articles/ses-performance-scheme-reference-period-2-2015-2019

® http://www.konj.se/download/18.2dd8660114785ab5f7b6ff/Konjunkturlaget-augusti-2014.pdf

* http://www.riksbank.se/Documents/Rapporter/PPU/2014/140904/rap_ppu_140904_sve.pdf

® http://www.imf.org/external/pubs/ft/scr/2014/cr14261.pdf
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Historiskt sett har det funnits ett samband mellan efterfragan pa flygresor
och ekonomisk utveckling. Prognoserna Over passagerarutvecklingen for
2014 har skrivits upp jamfért med prognosen fran mars 2014. For antalet
passagerare forvantas enligt prognosen en 6kning med omkring 5 procent
jamfort med 2013 (4 procent i varprognosen). Sett 6ver hela perioden fram
till och med 2020 véntas antal avresande passagerare 6ka med i genomsnitt
3,2 procent per ar, tabell 1.

N&r det galler antalet faktureringsbara passagerare skattas dven dar
okningen under 2014 till omkring 5 procent. Under 2012 upptackte
Transportstyrelsen ett inrapporteringsfel avseende avresande transfer-
passagerare. Felrapporteringen paverkar Transportstyrelsens fakturerings-
grund sa att ett for stort antal transfererande passagerare ger en for lag
fakturering medan det omvanda ger en for hog fakturering. Allt detta
eftersom transfererande passagerare ska undantas fakturering.

Felet har dnnu inte kunnat rattas till hela sin omfattning men arbetet med
korrigeringar pagar. Viss historik har gatt forlorad i Transportstyrelsens
databas. Pga. detta maste andelen faktureringsbara passagerare skattas dven
for 2012 och 2013 istallet for att anvanda faktiskt utfall. Faktureringsbara
passagerare uppskattas 2014-2020 utgbra 91,5 procent av totalt antal
avresande passagerare. baserat pa historik

Uppskrivningen av passagerarprognoserna tillsammans med antaganden om
utvecklingen av antal passagerare per landning ger landningsprognosen.
Landningarna vantas 6ka med 0,4 procent 2014.

Tabell 1. Sammanfattning prognosresultat, avresande passagerare, faktureringsbara passagerare samt

landningar
Ar Avresande | Arlig férandring, | Fakturerings- Arljg . Landningar ,B:rljg _
pax % bara pax forandring, % forandring, %
2013 19 462 800 17 808 500 251 958
2014 20 460 600 5,1% 18 721 400 5,1% 253 100 0,4%
2015 21212 700 3,7% 19 409 600 3,7% 260 900 3,1%
2016 22041700 3,9% 20 168 100 3,9% 266 700 2,2%
2017 22 571 400 2,4% 20 652 800 2,4% 269 700 1,1%
2018 23121 300 2,4% 21 156 000 2,4% 272 700 1,1%
2019 23692 300 2,5% 21 678 500 2,5% 275900 1,2%
2020 24 285 200 2,5% 22221000 2,5% 279 100 1,2%
Qelta 2013 4822 400 24,8% 4412500 24,8% 27 200 10,8%
S;”é"rmsn'“ 688 900 3.2% 630 400 3,2% 3900 1,5%

e Passagerarprognoserna utnyttjar sambandet mellan efterfragan pa
flygresor (framst utrikes linjefart) och den ekonomiska utvecklingen
(uttryckt i BNP). Modellresultaten modifieras med hénsyn till det
planerade stolsutbudet.
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e Landningsprognosen utgar fran antaganden om utvecklingen av antal
passagerare per landning som i sin tur implicerar antaganden om
utvecklingen av en genomsnittlig flygplansstorlek och
belaggningsgrad (kabinfaktor).

Utdver dessa samband kan olika typer av omvarldsfaktorer paverka
utvecklingen av saval antal passagerare som rorelser sasom exempelvis
Okad miljohénsyn och kapacitetsforandringar.

1.1 Hant sedan forra prognosen

Under januari-augusti 2014 Okade antal avresande passagerare pa de
svenska trafikflygplatserna med 4,8 procent. Motsvarande for landningarna
var en okning pa 0,7 procent.

Enligt IATA:s senaste halvarsrapport (juni 2014) tror flygbolagen pa en,
globalt sett, 6kad efterfragan bade inom passagerar- och fraktsegmenten
under det narmaste aret. Orsaken ar bland annat de forbattrade ekonomiska
utsikterna med exempelvis skattelattnader och fortsatt expansiv
penningpolitik, sarskilt i USA. | sammanhanget ndmns dock oroligheterna i
Ukraina som en stor risk for en god ekonomisk tillvaxt. P4 den positiva
sidan namns ocksa utbyte av flygplansflottan som bidragande till en hogre
bransleeffektivitet vilket i sin tur leder till lagre biljettprisnivaer och okad
efterfragan pa flygresor.°®

Den svenska BNP-utvecklingen for 2014 har justerats ned 0,7 procentenhet
jamfort med Konjunkturinstitutets prognos fran december 2013. For 2015 ar
nedjusteringen 0,2 procentenhet. Resten av prognoshorisonten ar justeringen
-0,5 till +0,2 procentenheter.

Passagerarprognosen har skrivits upp for 2014 medan landningsprognosen
skrivits ned. Forklaringen ar framfor allt att efterfragan pa flygresor under
januari-augusti 2014 varit relativt hog samtidigt som vi ser en 6kning av
genomsnittlig flygplansstorlek vilket mojliggor en tillvaxt i passagerarantal
trots att tillvaxten av antalet landningar ar relativt modest.

Antalet avresande passagerare uppskattas O0ka med 5,1 procent 2014
(4,0 procent i prognosen fran mars 2014). Mellan 2013 och 2020 ar den
prognostiserade genomsnittliga tillvaxten 3,2 procent jamfort med
3,0 procent i foregaende prognos. For 2014 ligger prognosen for
landningarna lagre jamfort med i hostas (0,4 jamfort med 1,9 procent).

® http://www.iata.org/whatwedo/Documents/economics/ IAT A-Economic-Performance-of-the-Industry-mid-year-
2014-report.pdf
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2 Bakgrund

Prognoser Over passagerarantal och flygrorelser tas fram for att bland annat
utgora underlag for Transportsstyrelsens avgiftssattning, men ocksa for att
ge omvérlden Transportstyrelsens beddomning av flygtrafikens utveckling.
De prognoser for avresande passagerare, faktureringsbara passagerare samt
landningar som togs fram i mars 2014 &r reviderade med hansyn till ny
tillganglig information. Prognosen omfattar perioden fram till och med
2020.

Passagerarprognoser gors for avresande passagerare i linje- och chartertrafik
pa de svenska trafikflygplatserna samt for den mangd avresande passagerare
som ska faktureras for GAS' respektive myndighetsavgift. Nar det galler
flygrorelser prognostiseras endast antal landningar.

3 Metod

Efterfragan pa flygresor, framfor allt i utrikes linjefart, paverkas i hog grad
av den allménna ekonomiska utvecklingen och i synnerhet av utvecklingen
av utrikeshandeln. For passagerarprognoserna 2014-2020 utnyttjas bland
annat sambandet mellan utvecklingen av svensk ekonomi och efterfragan pa
flygresor i utrikes linjefart.

Underlaget for den ekonomiska utvecklingen fas fran Konjunkturinstitutet
(KI). KI tar fram prognoser o6ver bland annat BNP-utvecklingen som
omfattar prognoshorisonten fram till och med 2020.

Né&r det galler passagerare i utrikes chartertrafik respektive inrikestrafik
anvands andra skattningsmetoder. Antal utrikes avresande i chartertrafik har
under den senaste tioarsperioden varierat mellan 1,6 och 1,9 miljoner.
Detsamma galler for antal avresande passagerare i inrikestrafiken men i
intervallet 6 till 7 miljoner. Transportstyrelsen har inte kunnat identifiera
nagra forestdende strukturella forandringar under prognoshorisonten som
foranleder nagot annat antagande an att nivaerna inom dessa intervall
kommer att uppratthallas. For bagge dessa variabler antas en tillvaxt baserat
pa de senaste atta-tio arens trend. Inrikestrafiken antas, under
prognoshorisonten, 6ka med omkring 65 000 avresande passagerare per ar
medan for utrikes avresande passagerare i chartertrafiken antas i princip
nolltillvéxt under samma period.

For landningsprognoserna gors antaganden om utvecklingen av antal
passagerare per landning, flygplansstorlek och belédggningsgrad. Antal
passagerare per landning sétts i relation till passagerarprognosen vilket ger

 Gemensamt avgiftsutjamningssystem for sakerhetskontroll
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prognosen for antal landningar. Proceduren gors for vart och ett av
segmenten inrikes, utrikes linjefart och utrikes chartertrafik.

4 Den makroekonomiska utvecklingen

Svensk ekonomi befinner sig i en utdragen lagkonjunktur. Det beror
huvudsakligen pa den svaga utvecklingen i omvérlden efter finans- och
skuldkriserna som borjade 2008. Det tar darfor lang tid innan Sverige nar
konjunkturell balans trots lag reporanta. Lagkonjunkturen har medfort en
hog arbetsloshet och lag inflation under flera ars tid.

Aven i stora delar av omvarlden har den ekonomiska utvecklingen varit
svag hittills i ar, i synnerhet i euroomradet dar BNP knappt ¢kade alls det
forsta halvaret. Liksom i Sverige pekar dock flertalet konjunkturindikatorer
i OECD-omradet pa att BNP véxer starkare under resten av aret. De ljusare
utsikterna ar delvis en foljd av laga styrrantor och mindre finanspolitiska
atstramningar an foregaende ar. Efter en lang period av laga investeringar i
kolvattnet av finanskrisen finns det ocksd ett véxande behov av
nyinvesteringar, men strama kreditférhallanden fortsatter att hamma
investeringarna i en del eurolander.

| ar vaxer BNP i OECD-omradet som helhet med 1,9 procent och nésta ar
Okar tillvaxten till 2,5 procent. Eftersom resursutnyttjandet i nuléget &r
mycket lagt kommer aterhdamtningen att ta Iang tid och inflationen i OECD-
omradet nar inte 6ver 2 procent i ar eller nasta ar. | USA och Storbritannien,
som bada ligger fore euroomradet i konjunkturcykeln, borjar styrrantorna
hdjas under 2015, medan ECB:s forsta hojning drdjer till borjan av 2017.

Riskerna for en samre utveckling dominerar fortfarande, bland annat som en
foljd av det stora antalet konflikthardar runt om i varlden. Dessutom innebar
den hoga offentliga skuldsattningen och andra strukturella problem i
euroomradet att riskerna for en fornyad skuldkris finns kvar, samtidigt som
problemen i banksektorn kan leda till att kreditgivningen stramas at
markant.?

4.1 Prognostiserad utveckling av svensk BNP

Tabell 2 nedan visar prognosen fran Konjunkturinstitutet (K1).

® http://www.konj.se/download/18.2dd8660114785ab5f7h700/Sammanfattning-Konjunkturlaget-augusti-2014.pdf
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Tabell 2. Arlig procentuell BNP-utveckling fér Sverige.

Forandring jamfort med
Ar | Svensk BNP (%) |december 2013

(Trafikprognos mars 2014)

2014 18 -0,7

2015 31 -0,2

2016 3,4 -0,5

2017 2,9 +0,2

2018 2,4 +0,1

2019 1,9 +0

2020 2,0 +0

Kalla: Konjunkturinstitutet (augusti 2014)

5 Oséakerheter

Alla prognoser innehaller ett matt av osékerhet. En del av denna osékerhet
kan normalt beréknas, till exempel den statistiska osakerhet som ar
forknippad med sjdlva modellskattningarna. Ett vanligt sétt att presentera
denna typ av osdkerhet ar genom att ange konfidensintervall®. En annan
osakerhet som ror prognoserna & de i modellerna ingaende
forklaringsvariablerna, till exempel utvecklingen av svensk BNP och
utrikeshandeln. Forandringar i den allménna ekonomiska utvecklingen kan
ge snabba utslag i flygbolagens verksamhet och i évrig flygindustri.

Utfallet av passagerar- och trafikutveckling kan &ven péaverkas om
kapaciteten inte  varit tillracklig. Inom luftfartssektorn  kan
kapacitetsproblem uppsta pa flera omraden sasom exempelvis flygplatsernas
kapacitet, luftrumskapacitet, flygplanstillgdng samt utbud av bland annat
piloter och mekaniker. Andra faktorer sasom strejker, allvarliga olyckor,
naturfenomen, terrorhot eller terrorhandlingar ar exempel pa handelser som
inte kan forutses 6verhuvudtaget.

Eftersom det inte finns nagon metod att vaga samman alla osékerheter och
alla variabler inte tagits fram med statistiska prognosmodeller finns ingen
komplett uppsattning konfidensintervall att redovisa. Nedan listas ett antal
omvarldsfaktorer som kan komma att paverka trafikutvecklingen.

% Ett konfidensintervall anger graden av oséakerhet for ett forsok eller matvarde. For varje konfidensintervall finns
ett vérde, en konfidensgrad, till exempel 95 procent, som anger sannolikheten for att det sanna vardet for den
uppmatta storheten ligger inom det givna konfidensintervallet.
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6 Omvarldsfaktorer

Har presenteras de faktorer som bedéms kunna paverka trafikutvecklingen
mest under prognosperioden.

6.1 Ekonomisk utveckling

Den historiskt sett starka kopplingen mellan konjunkturutvecklingen och
efterfrdgan pa flygresor innebér att forandringar i den férra, som inte
forutspatts, medfor en annan utveckling av savél passagerarantal som
rorelser. | kapitel 4 redovisas Konjunkturinstitutets senaste bedémning av
den makroekonomiska utvecklingen och utvecklingen av svensk ekonomi
under prognosperioden.

6.2 Sanktioner mellan Ryssland och vast

| slutet av juli beslutade EU om nya tuffare sanktioner mot Ryssland pa
grund av landets pastadda inblandning i konflikten i Ukraina. Det handlade
om restriktioner for finansiering av ryska banker som staten kontrollerar, ett
vapenembargo samt begransningar for export till den ryska energisektorn.
Genom att foretag inte har tillgang till finansiering sa blir det stora problem.
Foretag och aktorer som har tankt investera i Ryssland avvaktar. Samtidigt
finns det starka kopplingar mellan Rysslands och Europas ekonomier och
4ven EU véntas drabbas av sina egna sanktioner.*

Som ett mottdrag hotar Ryssland med att stanga luftrummet éver Sibirien
vilket skulle tvinga manga europeiska flygbolag att lagga om sina flighter
och ta tidskravande och dyra omvagar pd vagen mot asiatiska
destinationer.http://www.svd.se/naringsliv/nyheter/varlden/lista-ryska-
bojkotten_3806532.svd?sidan=2 Ryssland har ocksa forbjudit import av
livsmedel sdsom kott, fisk, mjolk, mjolkprodukter, frukt och gronsaker fran
bland annat USA och EU. Ett beslut som paverkar andra EU-lander
betydligt mer an Sverige.**

| mitten av september utdkades EU:s sanktioner mot Ryssland . Flera ryska
parlamentsledaméter fick sina tillgdngar frysta.

Innan slutet av september kommer EU gdra en beddmning om Rysslands
fredsavtal med Ukraina fungerar eller inte. Som ett resultat av den
beddmningen kan sanktionerna andras eller upphdvas helt, enligt ett
uttalande fran EU."

10 http://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=83&artikel=5925365

™ http:/iwww.svd.se/naringsliv/inyheter/varlden/lista-ryska-bojkotten_3806532.svd?sidan=3
12 http://www.svd.se/naringsliv/nyheter/varlden/lista-ryska-bojkotten_3806532.svd?sidan=22
3 http://www.svd.se/naringslivinyheter/varlden/lista-ryska-bojkotten_3806532.svd?sidan=23
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6.3 Forandrade flygbranslepriser

Bréanslepriserna utgér en betydande del av flygbolagens operativa
kostnader'* och ar darfor av betydelse for flygets biljettprisutveckling,
samtidigt som oljepriserna & mycket viktiga for den allminna
konjunkturutvecklingen.

Det globala resursutnyttjandet ar lagt, vilket ar en av anledningarna till att
manga ravarupriser ligger kvar pa ungefar de nivaer som naddes efter
nedgangen 2011 och 2012. Trots oro i manga oljeproducerande lander
fortsatter raoljepriset att vara stabilt. Den mattliga prisutvecklingen pa
ravaror har haft en dampande effekt pa inflationen varlden 6ver. Den kanske
enskilt storsta risken for den globala konjunkturen ar emellertid att oron i
Mellandstern blir s omfattande att oljepriset stiger markant.™

Raoljepriset fluktuerade under 2013 fran som lagst omkring 95 dollar per fat
i april till omkring 115 dollar per fat i september. Under 2014 har priset
varierat mellan omkring 99 och 115 dollar per fat.

Nar priset pa rdolja forandras far det snabbt genomslag pa t.ex.
jetbranslespriset. Bade raoljepriset och jetbranslepriset har varierat kraftigt
de senaste aren. Raoljepriset vantas dock endast forandras marginellt de
narmast kommande aren, vilket far till foljd att jetbranslepriset blir i stort
sett oforandrade pa dagens niva.*® Priset pa jetbransle foljer utvecklingen av
priset pa raolja, se figur 1 nedan.'’

200 Jet Fuel and Crude Oil Price ($/barrel)
| (Scource: Piatts, RBS)
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Figur 1. Utvecklingen av priset pa jetbransle och réolja, juli 2008—juli 2014.

1 Brénslets andel av driftskostnaden uppgick 2008 den till ca 20 procent.

% http://www.konj.se/download/18.2dd8660114785ab5f7h6ff/Konjunkturlaget-augusti-2014.pdf

16 http://www.konj.se/download/18.6a90e2ce13e070b080d44be/konjunkturlaget-augusti-2013-webb.pdf
7 http://www.airportwatch.org.uk/?page_id=2092
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6.4 Okad miljohansyn
Styrmedel som infors for att minska flygets klimatpaverkan kan paverka

flygbolagens kostnader och darigenom ocksé biljettpriserna. Okade biljett-
priser kan leda till minskad efterfragan pa resor.

Den 6kade miljomedvetenheten i samhallet kan fungera som en paverkans-
faktor vid manniskors val av transportmedel. Den Okade miljo-
medvetenheten har bidragit till att flygresendrer har borjat klimat-
kompensera for de koldioxidutslépp deras flygresor genererar i syfte att géra
sina resor mer Kklimatneutrala. Ménniskors Gkade miljomedvetenhet kan
bidra till en minskning i efterfragan pa flygresor, speciellt nar det kommer
tillkortare strackor dar exempelvis tag kan vara ett alternativ. Emellertid har
man dock sett att manga resendrer som valjer bort flyget som fardmedel pa
kortare strackor snarare valjer att ta bilen istallet for taget.

Pa vilket satt den 6kade miljomedvetenheten faktiskt kommer att paverka
resandet &r svart att bedéma och beror bland annat pa hur flygbranschen
bemater detta. Politiska beslut till foljd av miljodebatten kan ocksa komma
att paverka transportpolitikens inriktning genom till exempel investeringar i
infrastruktur.

2012 inforlivades flyget i EU:s system foér handel med utsléppsratter (EU
ETS). Inforlivandet ledde till harda debatter internationellt vilket gjorde att
EU under 2012 undantog alla resor till och fran EU fran att omfattas fran
EU ETS. Detta gjorde EU som ett led i att underldtta internationella
forhandlingar om ett globalt marknadsbaserat styrmedel for flyget. Under
prognosperioden har man inom ICAO ambitionen att arbeta fram ett
internationellt marknadsbaserat styrmedel for flyget. Tanken ar att det ska
vara beslutat 2016 och implementerat 2020. Fram till 2016 kommer EU
ETS endast att tacka flygningar inom EEA:s luftrum. Systemet kommer
efter 2016 att genomga en 6versyn for att anpassas till radande situation.

Fram till 2016 kommer en stor del av utslappsratterna att tilldelas gratis. Det
finns ocksa ett Gverskott pa utslappsratter inom systemet vilket har bidragit
till att priset pd utsldppsritter ar for lagt” jamfort med det viarde som skulle
kravas for att systemet ska fungera optimalt. Den fria tilldelningen
tillsammans med overflodet pa utslappsratter gor att flygbolagens kostnader
berdknas stiga minimalt fram till 2016 till foljd av deltagande i EU ETS.
Vad som sker dar efter ar i dagslaget mycket osakert och ar beroende av
utvecklingen av det globala marknadsbaserade styrmedlet.

Lyckas man 2016 besluta om ett globalt styrmedel skulle det kunna fa en
paverkan pa biljettpriset och darmed eventuellt ocksa pa flygresandet efter
2020. En okande anvéndning av biobranslen inom flyget skulle under
prognosperioden eventuellt kunna fa en paverkan pa biljettpriset eftersom

13 (20)



RAPPORT
Prognos 2014-2020 Dnr TSL 2014-749

detta bransle i dagslaget, och troligtvis ett antal ar framdver, ar vasentligt
dyrare &n det konventionella flygbranslet.

Infor riksdagsvalet drev Miljopartiet fragan om inférande av en flygskatt.
Partiet fick efter valet plats i regeringen vilket gor att fragan kan
aktualiseras under prognosperioden. Om en flygskatt inférs kan det komma
att paverka flygresandet. FOr narvarande pagar en prévning om nytt
miljotillstand for Arlanda flygplats. Om Arlandas nuvarande deldom i
arendet ligger fast riskerar kapaciteten vid Arlanda att minskas fran och med
1 januari 2018. Det kan fa betydande paverkan pa flyget i Sverige och
darmed aven pa flygresandet under prognosperioden.

7 Prognos Over avresande passagerare

Utvecklingen av antal avresande passagerare pa svenska trafikflygplatser
1991-2013 visas i diagrammet nedan. Fran 1991 till 2008 6kade antalet med
drygt 50 procent.

Under 2009 minskade passagerarantalet markant i samband med den globala
konjunkturnedgangen. Minskningen 2009 uppgick till 10 procent och var
nagot storre for inrikestrafiken jamfort med utrikes.

Under 2010 6kade passagerarantalet ater, trots det stora avbracket i samband
med askmolnsproblematiken efter den islandska vulkanen Eyjafjallajokulls
utbrott i april.

Antal avresande passagerare Okade med 12 procent 2011 och 2 procent
2012. Under 2013 var 6kningen 3 procent. Inrikesokningen var 0,6 procent
och utrikes 4,5 procent.
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Figur 2. Antal avresande passagerare pa svenska trafikflygplatser, 1991-2013.
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7.1 Avresande passagerare

Som tidigare namnts rader ett starkt samband mellan ekonomisk utveckling
och utvecklingen av efterfrigan pa flygresor. Korrelationen®® mellan
efterfragan pa utrikesresor i linjefart och BNP-utvecklingen var 0,81 for
perioden 2004-2013. Emellertid forsvagades sambandet nagot under 2013,
framfor allt mellan utvecklingen av svensk utrikeshandel som tidigare
anvandes som forklaringsvariabel och efterfragan pa flygresor i utrikes
linjefart. Darfor anvands BNP-utvecklingen som forklaringsvariabel vid den
nu framtagna prognosen.

Baserat detta samband har den skattade efterfragemodellen for passagerare i
utrikes linjefart foljande utseende.

InUtrLFAVRPAX; = -4,4 + 2,8*InBNP,
t-varde (-4,6) (21,5)
R2=0,98

UtrLFAVRPAX = Antal utrikes avresande passagerare i linjefart i
tidpunkten T.

8 Korrelationskoefficienten &r ett métt pa styrkan i det linjara beroendet mellan tva variabler.
Korrelationskoefficienten ligger alltid mellan — 1 och + 1. Om den &r = — 1 eller = + 1 séger man att det rader ett
perfekt linjart samband. Om den &r O finns inget linjart samband. (Det kan dock finnas andra samband, t.ex.
kvadratiska)

15 (20)



RAPPORT
Prognos 2014-2020

Dnr TSL 2014-749

Prognosen for avresande passagerare i utrikes linjefart ger tillsammans med
antaganden om utvecklingen av utrikespassagerare i chartertrafik samt
inrikespassagerare nedanstaende prognos for totalt antal

passagerare.
Tabell 3. Avresande passagerare

Ar Antal Arlig férandring, %

2013 19 462 815 3,0%

2014 20 460 575 5,1%

2015 21212 652 3,7%

2016 22 041 679 3,9%

2017 22 571 392 2,4%

2018 23121 337 2,4%

2019 23692 324 2,5%

2020 24 285 194 2,5%

delta 2013-2020 4822 379 24,8%

Genomsnitt per ar 688 911 3,2%
7.2 Inrikes och utrikes avresande passagerare

Som framgar av figur 2 ar det utrikestrafiken som under det senaste
decenniet star for 6kningen, med undantag for 2011, medan inrikestrafiken
har minskat nagot. 2011 6kade inrikespassagerarna nagot mer an utrikes-
passagerarna, 13 jamfort med 11 procent. For prognoshorisonten 2014-2020
antas en arlig genomsnittlig ckning med 0,9 procent for inrikestrafiken.
Fordelningen av inrikes- och respektive utrikespassagerare ses i figur 3

nedan.
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Figur 3. Andel inrikes respektive utrikes avresande passagerare, 1991-2013 samt prognos till 2020.

Detta ger foljande utveckling av antal inrikes- respektive utrikespassagerare.

Tabell 4. Avresande inrikespassagerare

Ar Antal Arlig forandring, %

2013 7 098 397 0,6%

2014 7 404 956 4,3%

2015 7 445 499 0,5%

2016 7469 411 0,3%

2017 7 493 323 0,3%

2018 7517 235 0,3%

2019 7541 147 0,3%

2020 7 565 059 0,3%

delta 2013-2020 466 662 6,6%
Genomsnitt per ar 66 666 0,9%
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Tabell 5. Avresande utrikespassagerare

Ar Antal Arlig férandring, %

2013 12 364 418 4.5%

2014 13 055 619 5,6%

2015 13767 153 5,5%

2016 14 572 268 5,8%

2017 15 078 069 3,5%

2018 15 604 103 3,5%

2019 16 151 177 3,5%

2020 16 720 135 3,5%

delta 2013-2020 4355717 35,2%

Genomsnitt per ar 622 245 4,4%
7.3 Faktureringsbara passagerare

Ett av prognosernas syften ar att ge underlag for GAS- och myndighets-
avgifterna. Darfor tas en sarskild prognos fram Over enbart de fakturerings-
bara passagerarna.

Definitionen av faktureringsbara passagerare &r antalet avresande
passagerare minus: antalet transferpassagerare, antalet barn under 2 ar,
antalet passagerare pad flygplan med mindre &n 10 ton samt antalet
passagerare pa flygningar som inte har status normal (dvs. exklusive
flygningar med status HOSP, RESC, SKOL, STATE, TEST, TRET).

Antal faktureringsbara passagerare uppskattas, som tidigare namnts, utgéra
91,5 procent av totalt antal avresande passagerare.

Prognos for antalet faktureringsbara passagerare ses i tabell 6 nedan.

Tabell 6. Faktureringsbara passagerare

Ar Antal Arlig forandring, %

2013 17 808 476 3,0%

2014 18 721 426 5,1%

2015 19 409 577 3,7%

2016 20 168 136 3,9%

2017 20 652 824 2,4%

2018 21 156 024 2,4%

2019 21678 477 2,5%

2020 22 220 953 2,5%

delta 2013-2020 4 412 477 24,8%
Genomsnitt per ar 630 354 3,2%
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7.4 Landningar

FOr att prognostisera antal landningar gors antaganden om hur antalet
passagerare per landning utvecklas vilket sedan satts i relation till
passagerarutvecklingen. Detta gors for var och ett av de tre segmenten
utrikes linjefart, utrikes chartertrafik och inrikestrafik. Prognosen for
relationen passagerare per landning gors baserat pa antaganden om
utvecklingen av genomsnittlig flygplansstorlek respektive beldggningsgrad
under prognoshorisonten. Flygplansstorleken antas dka successivt beroende
pa den fornyelse av flygplansflottan som pagar hos flera bolag.

Antalet passagerare per landning har pa totalniva ckat trendmassigt sedan
1991. Utvecklingstakten &r inte regelbunden utan har skett sprangvis (se
figur 4) och avspeglar till viss del vilka flygplansstorlekar som anvands.

Fran 2003 till och med 2007 har okningarna varit ovanligt stora, vilket
hénger samman med att vi fick en genomsnittligt storre flygplansflotta.
Tidigare perioder som har haft liknande okningar har foljts av ar med
stigande utveckling men i en betydligt lagre takt.

Under 2008 stagnerade utvecklingen och 2009 var utvecklingen tydligt
negativ. Under 2013 steg andelen passagerare per landning till den historiskt
sett hogsta, 77,2.

Foljande figur visas hur antalet passagerare per landning i linjefart och
chartertrafik pa de svenska trafikflygplatserna utvecklats mellan 1991 och
2013 samt en prognos for perioden fram till ar 2020.
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Figur 4. Antal passagerare per landning i linjefart och charter p& svenska trafikflygplatser, 1991-2013
samt prognos 2014-2020.
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Tabell 7. Antal passagerare per landning i linjefart och charter

Ar Antal Arlig férandring, %

2013 77,2 2,2%

2014 80,9 4, 7%

2015 81,3 0,6%

2016 82,6 1,6%

2017 83,7 1,3%

2018 84,8 1,3%

2019 85,9 1,3%

2020 87,0 1,3%

delta 2013-2020 9,8 12,6%
Genomsnitt per ar 1,4 1,7%

Med utvecklingen av antalet passagerare per landning enligt tabell 7 ovan
och prognosen over utvecklingen av antalet avresande passagerare fas
féljande utveckling av totalt antal landningar (tabell 8).

Tabell 8. Antal landningar i linjefart och charter pa svenska trafikflygplatser

Ar Antal Arlig forandring, %

2013 251 958 0,9%

2014 253 067 0,4%

2015 260 898 3,1%

2016 266 724 2,2%

2017 269 685 1,1%

2018 272739 1,1%

2019 275 891 1,2%

2020 279 143 1,2%

delta 2013-2020 27 184 10,8%
Genomsnitt per ar 3883 1,5%

20 (20)



