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1 Sammanfattning

Varens prognos kommer att anvéandas:

som grund for preliminar terminalavgift for ar 2014

e som grund for preliminar GAS-avgift for 2014-2016 och
myndighetsavgift 2014

o for att folja upp undervégsavgifter for flygtrafiktjanst som finns med
I prestationsplanen for referensperiod 1

o for forberedelsearbetet infor referensperiod 2, 2014-2019 angaende
prestationsplanen.

Trafiktillvaxten inom den svenska luftfarten har under perioden januari-
februari 2013 varit negativ sett till antal passagerare, minus 3,4 procent. En
del av minskningen forklaras av att 2012 var skottar med en dag extra i
februari. Justerat for denna extra dag var i stallet minskningen januari-
februari 1,7 procent. Effekten av skottdagens relativa betydelse kommer att
avta vartefter flera manaders utfall tillkommer under 2013. Pa helaret
uppskattas en tillvaxt omkring 0,3 procentenheter lagre for samtliga de
prognostiserade variablerna pa grund av skottarseffekten.

Tillvéxten av avresande passagerare mellan 2011 och 2012 var 1,9 procent.
2012 préaglades av ekonomisk oro i bland annat Europa och USA och svensk
BNP har utvecklats svagt sedan 4:e kvartalet 2011. Historiskt sett har det
funnits ett samband mellan efterfragan pa flygresor och ekonomisk
utveckling. Antalet landningar minskade med 3,5 procent mellan 2011 och
2012. Minskningen under januari-februari 2013 ar 3,9 procent. Motsvarande
justerat for skottdagseffekten &r en minskning pa 1,9 procent.

Prognoserna 6ver passagerarutvecklingen for 2013 har skrivits ned jamfort
med prognosen fran augusti 2013. For antalet passagerare forvantas enligt
prognosen en o6kning med 0,3 procent jamfort med 2012 (2,4 procent i
hostprognosen). Sett 6ver hela perioden fram till och med 2018 véntas antal
avresande passagerare oka med i genomsnitt 2,3 procent per ar, tabell 1.

Né&r det géller antalet faktureringsbara passagerare uppskattas 6kningen till
omkring 1 procent. Under 2012 upptackte Transportstyrelsen ett
inrapporteringsfel som gor att andelen faktureringsbara passagerare relativt
avresande passagerare minskat mellan 2011 och 2012, fran drygt 92 till
knappt 91 procent. Orsaken &r felrapportering av antal transfer, vilket gor att
uppgift om den verkliga andelen saknas for 2012. Historiskt har andelen
faktureringsbara passagerare varit mellan 90,5 och 92,5 procent. Antagandet
for prognoshorisonten &r att andelen kommer att ligga kvar i detta intervall.
Felet forvantas bli uppréttat under 2013.
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Nedskrivningen av passagerarprognoserna tillsammans med antaganden om
utvecklingen av flygplansstorlek och beladggningsgrad ger landnings-
prognosen. Landningarna vantas minska med 0,6 procent 2013, vilket till
viss del kan forklaras av att den genomsnittliga flygplansstorleken har 6kat.

Landningsprognosen tillsammans med prognosen for antalet dverflygningar
ger det totala antalet IFR-rérelser'. Dessa forvantas oka med i genomsnitt
0,6 procent per ar fram till 2018. En forklaring till att rorelserna inte okar i
samma utstrackning som passagerarna &ar att bolagen anpassat utbudet
genom att 6ka belaggningsgraden. Dessutom redovisar flera bolag fornyelse
av flygplansflottan vilket medfor en successiv 6kning av flygplansstorleken.
En svagare oOkning av flygplansrorelserna medger darfor en snabbare
tillvaxttakt av passagerarvolymerna.

Aven antalet Service Units® vantas 6ka med i genomsnitt 0,6 procent per &r
fram till 2018. Prognosen byggs pa antaganden om utvecklingen av antal
overflygningar och évriga IFR-rorelser.

Antal Terminal Service Units® uppskattas i genomsnitt éka med 0,7 procent
per ar pa Arlanda och 1,2 procent per ar pad Landvetter under
prognosperioden, tabell 2. Prognosen for terminaltjansteenheterna bygger pa
antaganden om utvecklingen av landningarna pa dessa tva flygplatser.

Tabell 1. Sammanfattning prognosresultat, avresande och faktureringsbara

assagerare
Ar Avresande | Arlig férandring, | Faktureringsbara | Arlig férandring,
passagerare | % passagerare %

2012 18 891 000 17 152 200
2013 18 943 000 0,3% 17 333 200 1,1%
2014 19 344 000 2,1% 17 699 600 2,1%
2015 19 929 000 3,0% 18 235 300 3,0%
2016 20 557 000 3,2% 18 809 900 3,2%
2017 21 105 000 2,7% 19 311 300 2,7%
2018 21 629 000 2,5% 19 790 300 2,5%
delta 2012-2018 2 738 000 14,5% 2638 000 15,4%
Genomsnitt/ar 456 300 2,3% 439 700 2,4%

! Instrument Flight Rules
2 Tjansteenheter. Anvands for berakning av flygtrafikledningstjanst.
® Terminaltjansteenheter. Anvénds fér berakning av terminalavgift.
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Tabell 2. Sammanfattning prognosresultat, Service Units, Terminal Service

Units
Ar erkvt'ucr%#r?'t; Avrlig forand- | Terminal Service | Arlig férand- | Terminal Service | Arlig férand
bara) g ring, % Units, Arlanda ring, % Units, Landvetter | -ring, %
2012 3113000 120 300 31600
2013 3057 100 -1,8% 119 900 -0,3% 31400 -0,8%
2014 3123500 2,2% 121 000 0,9% 31800 1,5%
2015 3192 600 2,2% 122 200 1,0% 32 400 1,7%
2016 3257 800 2,0% 123 300 0,9% 32900 1,5%
2017 3327500 2,1% 124 400 0,9% 33400 1,6%
2018 3402 900 2,3% 125 700 1,0% 33900 1,7%
delta 2012-2018 290 200 9,3% 5400 4,5% 2 300 7,3%
Genomsnitt/ar 48 400 1,5% 900 0,7% 400 1,2%

Passagerarprognoserna utnyttjar sambandet mellan efterfragan pa
flygresor (framst utrikes linjefart) och utvecklingen av
utrikeshandeln (uttryckt i det samlade vardet av svensk export och
import).

Overflygningarna ar en delméngd av det totala antalet IFR-rérelser
och antaganden gors om dess relativa andel av totala antalet IFR.

For 6vriga IFR-rorelser utnyttjas den korrelation* som finns med
antal landningar. Prognoserna for 6verflygningarna och évriga IFR-
rorelser summeras sedan till en prognos for totala antalet IFR-
rorelser.

Prognoserna éver Service Units baseras pa sambandet med antal
overflygningar och 6vriga IFR-rorelser.

For att uppskatta utvecklingen av antal terminaltjansteenheter pa
Arlanda respektive Landvetter anvands den aggregerade
landningsprognosen och den férvantade utvecklingen av dessa
flygplatsers relativa andelar av det totala antalet landningar.

Utdver dessa samband kan olika typer av omvarldsfaktorer paverka
utvecklingen av saval antal passagerare som rorelser sasom exempelvis
6kad miljohénsyn och kapacitetsforandringar.

4 Korrelationskoefficienten ar ett matt p& styrkan i det linjara beroendet mellan tva variabler.
Korrelationskoefficienten ligger alltid mellan — 1 och + 1. Om den ar = — 1 eller = + 1 séger man att det rader ett
perfekt linjart samband. Om den ar O finns inget linjart samband. (Det kan dock finnas andra samband, t.ex.
kvadratiska)
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Héant sedan forra prognosen

Tillvaxten av avresande passagerare var 1,9 procent mellan 2011 och 2012.
Motsvarande for januari-februari 2013 var en minskning med 3,4 procent.
Aven da tillvaxten januari-februari justeras for skottdagseffekten &r den
negativ, -1,7 procent. Ndar det galler landningar minskade dessa med
3,5 procent mellan 2011 och 2012 och aven under januari-februari 2013 ses
en minskning, 3,9 procent (justerat for skottdagseffekt - 1,9 procent).

Vid den dialog som hallits med flygbranschen under framtagningen av
trafikprognosen framkommer bland annat att SAS &r inne i en tillvaxtfas
med planerade produktionsokningar under 2013. Bilden bekréftas av
Transportstyrelsens trafikstatistik for januari och februari. Daremot ar inte
bilden lika positiv pa totalniva och till exempel effekten av den expansion
som Norwegian gjorde i slutet av 2010 och borjan av 2011 pa strackorna
Stockholm-Malmé och Stockholm-Géteborg har under 2012 klingat ut. For
flera av de storsta bolagen pa den svenska luftfartsmarknaden ses
minskningar pa dver 15 procent under de tva forsta manaderna 2013.

Paverkan av skottdagen 2012 uppskattas genomgaende reducera
arstillvaxten 2013 med omkring 0,3 procentenheter for samtliga
prognostiserade variabler.

IATA:s senaste prognos (mars 2013) for flygbolagens vinster 2013 visar pa
en svag forbattring globalt sett jamfort med forra prognosen fran december
2012. Dock riskerar situationen med stor finansiell oro i Cypern att bygga
pa krisen i Eurozonen. IATA:s prognos bygger pa att laget i Eurozonen halls
stabilt. Den europeiska flygindustrin fortsatter att slapa efter pa grund av
den pagéaende recensionen pa hemmamarknaderna.

BNP-utvecklingen 2013 forutspas for svenskt vidkommande bli svagare an
vid forra prognostillfallet, 0,8 jamfort med 1,8 procent. For euroomradet
forutspas nolltillvaxt, jamfort med -0,5.

Prognosen for ekonomins utveckling far foljder dven pd kommande ar
eftersom utvecklingen delvis paverkas av tidigare ars ekonomiska tillvaxt.
Ockséa prognosen for utrikeshandeln har reviderats ned dar den senaste
prognosen (matt i arlig procentuell forandring) ar 1,6 procent jamfort med
4,6 procent i juni 2012.

Passagerarprognosen har skrivits ned for 2013 och detsamma galler for
rorelseprognoserna. Orsaken ar framfor allt att efterfragan pa flygresor
vantas bli lagre till foljd av svagare ekonomisk tillvaxt. En viss effekt ses
ocksa av att 2012 hade en dag extra pa grund av skottaret.

Antalet avresande passagerare uppskattas ¢ka med 0,3 procent 2013
(3,1 procent i prognosen fran augusti 2012). Mellan 2012 och 2018 ar den

8 (29)



RAPPORT
Prognos 2013-2018 Dnr TSL 2013-1812

prognostiserade genomsnittliga tillvdxten 2,3 procent jamfort med
3,3 procent i foregaende prognos. For 2013 ligger prognosen for IFR-
rorelserna lagre jamfort med i hostas (-1,6 mot 2,2 procent) . Den ligger
ocksa lagre nar det géller den genomsnittliga tillvaxten 2012-2018 jamfort
med foregaende prognos. Detta forklaras dels av utfallet till och med
februari 2013 och dels av att antagandena om 6verflygarnas andel skiljer sig
at mellan de tva prognostidpunkterna.

2 Bakgrund

Prognoser Over passagerarantal och flygrorelser tas fram for att bland annat
utgora underlag for Transportsstyrelsens avgiftssattning, men ocksa for att
ge omvarlden Transportstyrelsens beddomning av flygtrafikens utveckling.
De prognoser som togs fram under hdsten 2012 ar reviderade med hansyn
till ny tillganglig information. Prognosen omfattar perioden fram till och
med 2018.

Passagerarprognoser gors for avresande passagerare i linje- och chartertrafik
pa de svenska trafikflygplatserna samt for den mangd avresande passagerare
som ska faktureras for GAS™ respektive myndighetsavgift. Nar det galler
flygrorelser prognostiseras antal landningar, totalt antal IFR-rorelser i det
svenska luftrummet och &ven Overflygningar som separata prognoser.
Dessutom prognostiseras antalet Service Units och antalet Terminal Service
Units. Service Units ingar i prestationsplanen for flygtrafiktjanst enligt EU-
forordning 691/2010. Aven Terminal Service Units kommer att ingd i
prestationsplanen fran och med referensperiod tva som omfattar 2015-2019.

3 Metod

Efterfragan pa flygresor, framfor allt i utrikes linjefart, paverkas i hog grad
av den allménna ekonomiska utvecklingen och i synnerhet av utvecklingen
av utrikeshandeln. For passagerarprognoserna 2013-2018 utnyttjas darfor
sambandet mellan utvecklingen av svensk utrikeshandel och efterfragan pa
flygresor i utrikes linjefart.

Underlaget  for  utvecklingen av  utrikeshandel — hamtas  fran
Konjunkturinstitutet (KI). Kl tar fram prognoser 6ver bland annat BNP-
utvecklingen, vari nettoexporten ingar. Kl:s prognos omfattar perioden fram
till och med 2018.

Né&r det galler passagerare i utrikes chartertrafik respektive inrikestrafik
anvands andra skattningsmetoder. Antal utrikes avresande i chartertrafik har

® Gemensamt avgiftsutjamningssystem for sakerhetskontroll

9 (29)



RAPPORT
Prognos 2013-2018 Dnr TSL 2013-1812

under den senaste tioarsperioden varierat mellan 1,6 och 1,9 miljoner.
Detsamma galler for antal avresande passagerare i inrikestrafiken men i
intervallet 6 till 7 miljoner. Transportstyrelsen har inte kunnat identifiera
nagra forestaende strukturella forandringar under prognoshorisonten som
foranleder nagot annat antagande an att nivaerna kommer att bibehallas.
Séledes antas i princip nolltillvaxt for avresande passagerare i utrikes
chartertrafik respektive inrikestrafik sett 6ver hela prognosperioden. Dock
kan det forvantas en viss variation mellan de enskilda aren.

Prognoserna for innevarande ar baseras pa en tidsserieanalytisk ansats dar
efterfragans manatliga variationer dver tid beaktas.

For landningsprognoserna gors antaganden om utvecklingen av antal
passagerare per landning, flygplansstorlek och beldggningsgrad. Antal
passagerare per landning satts i relation till passagerarprognosen vilket ger
prognosen for antal landningar.

For att prognostisera IFR-rorelser utnyttjas den korrelation som finns med
antalet landningar som sker pa svenska trafikflygplatser.

Antagande gors om Overflygarnas andel av totala antalet IFR-rorelser.
Dérefter summeras prognoserna for oOverflygningarna och 6vriga IFR-
rorelser och utgdr foljaktligen prognosen for totala antalet IFR-rorelser.
Prognosen for Service Units baseras i sin tur pa dessa storheter. Prognosen
for antal startande terminaltjansteenheter pa Arlanda och Landvetter tas
fram med hjalp av respektive flygplats antal landningar.

4 Den makroekonomiska utvecklingen

Saval tjanste- som privatresandet ar konjunkturkansligt. Detta galler ocksa i
hog grad for godstransporterna. Nedan foljer en kort beskrivning av
konjunkturlaget internationellt och i Sverige.

Svensk BNP stagnerade under det fjarde kvartalet 2012 och &ven under
2013 vantas en svag tillvaxt pa drygt 1 procent fran en redan lag niva. Det ar
en svag tillvaxt som innebér att efterfragan pa arbetskraft okar langsammare
an utbudet och arbetslosheten fortsatter darfor att stiga ytterligare nagot
2013.

Den internationella aterhdmtningen &r fortsatt trog med fallande eller
oférandrad BNP under sista kvartalet 2012. Tillvéxten véntas vara fortsatt
dampad under forsta halvaret 2013. Finanspolitiken stramas at ytterligare i
bade euroomradet och USA vilket haller tillbaka uppgangen i BNP-
tillvaxten. | euroomradet finns det fortfarande manga osakerhetsfaktorer
som dampar investeringsviljan hos hushall och foretag. Det ar i skrivande
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stund fortfarande osakert om stddpaketet till Cypern kan ros i hamn.
Forslaget om en engangsskatt pa bankinsattningar vacker den beréattigade
fragan om hur langt inséttargarantierna i dvriga eurolander stracker sig. Om
denna oro far fotfaste kan det orsaka en ny vag av finansiell turbulens i
andra europeiska lander med svaga statsfinanser, med atféljande negativa
konsekvenser for den realekonomiska utvecklingen.

BNP i euroomradet slutar falla efter forsta kvartalet, men Okar bara
langsamt under resten av aret. Tillvixten ar sa svag att den redan
rekordhdga arbetslosheten vantas fortsatta stiga nagot under 2013.

| USA ar tillvaxten starkare och aterhamtningen fortsatter trots en betydande
atstramning av finanspolitiken. For Sverige innebar den langsamma
aterhamtningen i omvarlden att inhemsk efterfragan blir en viktigare
drivkraft an vid de senaste konjunkturuppgangarna.®

Prognostiserad utveckling av svensk BNP samt svensk export och
import

Tabell 3 nedan visar prognoserna fran Konjunkturinstitutet (KI).

Tabell 3. Arlig procentuell utveckling av svensk export och import av
varor och tjanster samt BNP for Sverige.

Ay _Svensk export & |BN P_ for
import (%) Sverige (%)
2013 1,6 0,8
2014 4,8 2,4
2015 6,6 3,0
2016 6,8 3,0
2017 57 2,6
2018 53 2,0

Kalla: Konjunkturinstitutet (december 2012)

5 Oséakerheter

Alla prognoser innehaller ett matt av osékerhet. En del av denna osékerhet
kan normalt beréknas, till exempel den statistiska osakerhet som &r
forknippad med sjdlva modellskattningarna. Ett vanligt sétt att presentera
denna typ av osikerhet & genom att ange konfidensintervall’. En annan

® http://www.konj.se/download/18.78850ddb13cd065fdf1102d/Konjunkturl%C3%A4get+mars+2013+
sammanfattning.pdf

" Ett konfidensintervall anger graden av osékerhet for ett forsok eller matvérde. For varje konfidensintervall finns
ett vérde, en konfidensgrad, till exempel 95 procent, som anger sannolikheten for att det sanna vardet for den
uppmatta storheten ligger inom det givna konfidensintervallet.
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osakerhet som ror prognoserna a de i modellerna ingaende
forklaringsvariablerna, till exempel utvecklingen av den svenska
utrikeshandeln. Forandringar i den allménna ekonomiska utvecklingen kan
ge snabba utslag i flygbolagens verksamhet och i évrig flygindustri.

Utfallet av passagerar- och trafikutveckling kan &ven paverkas om
kapaciteten inte  varit tillrdcklig. Inom luftfartssektorn  kan
kapacitetsproblem uppsta pa flera omraden sasom exempelvis flygplatsernas
kapacitet, luftrumskapacitet, flygplanstillgang samt utbud av bland annat
piloter och mekaniker. Andra faktorer sasom strejker, allvarliga olyckor,
naturfenomen, terrorhot eller terrorhandlingar ar exempel pa handelser som
inte kan forutses 6verhuvudtaget.

Eftersom det inte finns ndgon metod att vaga samman alla osakerheter och
alla variabler inte tagits fram med statistiska prognosmodeller finns ingen
komplett uppséattning konfidensintervall att redovisa. Nedan listas ett antal
omvarldsfaktorer som kan komma att paverka trafikutvecklingen.

6 Omvarldsfaktorer

Har presenteras de faktorer som bedéms kunna paverka trafikutvecklingen
mest under prognosperioden.

1. Ekonomisk utveckling

Den starka kopplingen mellan utrikeshandeln och efterfrdgan pa flygresor
innebar att forandringar i denna, som inte forutspatts, medfor en annan
utveckling av saval passagerarantal som rorelser. | kapitel 4 redovisas
Konjunkturinstitutets senaste beddmning av den makroekonomiska
utvecklingen och utvecklingen av svensk export och import under
prognosperioden.

2. Forandrade flygbranslepriser

Brénslepriserna utgdr en betydande del av flygbolagens operativa kostnader
8och ar darfor av betydelse for flygets biljettprisutveckling, samtidigt som
oljepriserna ar mycket viktiga for den allmanna konjunkturutvecklingen.

Raoljepriset har stigit sedan sommaren 2012, till viss del pd grund av
geopolitisk oro. Priserna pad manga andra ravaror har dock utvecklats
svagare. Raoljepriset vantas minska ndgot under 2013 men kar sedan svagt
under 2014.

® Branslets andel av driftskostnaden uppgick 2008 den till ca 20 %.
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Eftersom konjunkturaterhamtningen ar utdragen kommer resursutnyttjandet,
dvs. i hur hdg grad tillgangen pa arbetskraft och kapital anvands, att forbli
lagt de narmaste aren. Sammantaget innebar detta att den globala
prisutvecklingen blir dampad de narmaste aren, inte minst i OECD-
landerna.®

3. Okad miljéhansyn

Olika styrmedel paverkar flygbolagens kostnader och kan darigenom
paverka biljettpriserna. Okade biljettpriser kan leda till minskad efterfragan
pa resor.

Den okade miljomedvetenheten i samhéllet kan dessutom paverka
méanniskors val av transportmedel och har &ven bidragit till att vissa
flygresendrer har borjat kompensera for utslappen i syfte att gora sina resor
mer Klimatneutrala. Det finns en mdjlighet att miljémedvetenheten kan
minska efterfragan pa flygresor, speciellt for flygets kortare strackor dar
exempelvis taget kan vara ett alternativ. Emellertid &r det dock sa att manga
resenarer som valjer bort flyget som fardmedel pa kortare strackor snarare
véljer bilen och inte taget.

Pa vilket satt den dkade miljomedvetenheten paverkar resandet ar svart att
bedéma och beror bland annat pa hur branschen bemoéter detta. Politiska
beslut till foljd av miljodebatten kan ocksa paverka transportpolitikens
inriktning, sasom investeringar i infrastruktur.

Flyget har inforlivats i EU:s system for handel med utslappsratter fran och
med 2012. Under prognosperioden kommer en stor del av utslappsratterna
till flyget att tilldelas gratis och flygbolagens kostnader kommer att dka
ytterst marginellt. Nivan pa biljettpriserna bedoms bli paverkad med hogst
c:a en hundralapp per tur- och returresa i Europa och nagra hundralappar for
motsvarande resa till USA om priset pa en utslappsratt inte Gverstiger 40
euro (Priset i mars 2013 lag pa omkring 5 euro). Det ar troligt att det blir en
ojamn fordelning mellan olika linjer beroende pa konkurrenssituationen.

Flygresandet kommer inte att paverkas inom prognoshorisonten av de
skarpta normerna for utslapp av kvaveoxider som beslutades av ICAO med
ikrafttradande 2014 eller av kommande globala normer for utslapp av
koldioxid som ar under utarbetande. | dagslaget finns ingen indikation pa att
nagon skatt pa flygresor kommer att inforas.

4. Tagtrafikens problem

Jarnvégssektorns problem med installda avgangar och bristande punktlighet
accentuerades under de snorika vintrarna 2010 och 2011. Problemen har

® http://www.konj.se/download/18.78850ddb13cd065fdf1102¢/Konjunkturl%C3%Adget+mars+2013+webb.pdf
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mer eller mindre fortsatt bade under andra arstider och under vintern 2012
trots att den inte var sérskilt snérik. Man kan inte utesluta att det pga. detta
skett en Overflyttning av jarnvagspassagerare till flyget.

Inrikesflyget trafikerar till vissa delar samma strackor som tagtrafiken,
exempelvis  Stockholm-Malmo, Stockholm-Goteborg och  Stockholm-
Sundsvall. En indikation pa en eventuell éverflyttning kan man fa om
jamfor flygets utveckling pa dessa strackor med Gvriga linjer till och fran
Stockholm. Under 2011 var antalet flygpassagerare pa de tre namnda
strackorna cirka 30 procent fler &n under 2009. For 6vriga linjer var
motsvarande 6kning knappt 11 procent. Under 2012 har denna effekt ebbat
ut.

En del av skillnaden kan sannolikt forklaras av Norwegians intrade pa
Stockholm-Malmé och Stockholm-Gaéteborg, men det gar som sagt inte att
utesluta att det skett en Gverflyttning fran jarnvagstrafiken.

7 Prognos dver avresande passagerare

Utvecklingen av antalet inrikes och utrikes avresande passagerare pa
svenska trafikflygplatser mellan 1991 och 2012 visas i diagrammet nedan.
Fran 1991 och fram till 2008 ¢kade antalet avresande passagerare med drygt
50 procent.

Under 2009 minskade passagerarantalet markant i samband med den globala
konjunkturnedgangen. Minskningen 2009 uppgick till 10 procent och var
nagot storre for inrikestrafiken jamfort med utrikes.

Under 2010 6kade passagerarantalet ater, trots det stora avbracket i samband
med askmolnsproblematiken efter den islandska vulkanen Eyjafjallajokulls
utbrott i april.

Tillvaxten av avresande passagerare 2011 var nastan 12 procent pa totalniva
och uppdelat pa in- och utrikes omkring 13 respektive 11 procent.
Motsvarande tillvaxt for 2012 var 1,9 procent pa totalnivd och 1,2
respektive 2,4 pa in- och utrikes.
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Figur 1. Antal avresande passagerare pa svenska trafikflygplatser,
1991-2012.

Som tidigare namnts rader ett starkt samband mellan utvecklingen av
utrikeshandeln och efterfragan pa flygresor, vilket framgar av figur 2.
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Figur 2. Arlig relativ férandring av svensk utrikeshandel och
passagerarvolymer i utrikes linjefart, 1993-2012.

7.1 Avresande passagerare

Baserat pa ovanstadende samband har den skattade efterfragemodellen for
passagerare i utrikes linjefart féljande utseende.

INnUtrAVRPAX, = 7,7 + 1,0*InExp&Imp;
t-varde (33,8) (34,4)
Rz =0,98

UtrAVRPAX = Antal utrikes avresande passagerare i tidpunkten t.
Exp&Imp = Utvecklingen av svensk export och import i tidpunkten .
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Tabell 4. Avresande passagerare

Ar Antal Arlig férandring, %
2012 18 890 900
2013 18 943 400 0,3%
2014 19 343 900 2,1%
2015 19 929 300 3,0%
2016 20 557 200 3,2%
2017 21 105 200 2,7%
2018 21 628 700 2,5%
delta 2012-2018 2737 800 14,5%
Genomsnitt per ar 456 300 2,3%
7.2 Inrikes och utrikes avresande passagerare

Som framgar av figur 1 ar det utrikestrafiken som under det senaste dryga
decenniet star for 6kningen, med undantag for 2011, medan inrikestrafiken
har minskat nagot. 2011 okade inrikespassagerarna nagot mer &n
utrikespassagerarna, 13 jamfort med 11 procent. For prognosen 2013-2018
antas i princip nolltillvéxt for inrikestrafiken. Férdelningen av inrikes- och
respektive utrikespassagerare ses i figur 3 nedan.

Inrikes passagerare Prognos == Utrikes passagerare =—=+—Prognos
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Figur 3. Andel inrikes respektive utrikes avresande passagerare,
1991-2012 samt prognos till 2018.
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Detta ger foljande utveckling av antal inrikes- respektive utrikespassagerare.

Tabell 5. Avresande inrikespassagerare

Ar Antal | Arlig forandring, %
2012 7 057 900
2013 7 000 000 -0,8%
2014 7 010 000 0,1%
2015 7 040 000 0,4%
2016 7 070 000 0,4%
2017 7 085 000 0,2%
2018 7100 000 0,2%
delta 2012-2018 42 100 0,6%
Genomsn. per ar 7 000 0,1%

Tabell 6. Avresande utrikespassagerare

Ar Antal Arlig forandring, %
2012 11 833 000
2013 11 943 400 0,9%
2014 12 333900 3,3%
2015 12 889 300 4,5%
2016 13 487 200 4,6%
2017 14 020 200 4,0%
2018 14 528 700 3,6%
delta 2012-2018 2 695 700 22,8%
Genomsn. per ar 449 300 3,5%
7.3 Faktureringsbara passagerare

Ett av prognosernas syften &r att ge underlag for GAS-
myndighetsavgifterna. Darfor tas en sérskild prognos fram Gver enbart de

faktureringsbara passagerarna.

Definitionen av faktureringsbara passagerare &r antalet avresande
passagerare minus: antalet transferpassagerare, antalet barn under 2 ar,
antalet passagerare pa flygplan med mindre an 20 sdten samt antalet
passagerare pa flygningar som inte har status normal (dvs. exklusive

flygningar med status HOSP, RESC, SKOL, STATE, TEST, TRET).
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Eftersom tidsserien Over antal faktureringsbara passagerare endast omfattar
atta ar, har vi i modellen anvant andel faktureringsbara passagerare relativt
avresande passagerare. Utifran dessa uppgifter har vi skattat antal
faktureringsbara passagerare och utfallet fran 2005 till och med 2012 har
anvants.

Foljande utveckling fas for antalet faktureringsbara passagerare.

Tabell 7. Faktureringsbara passagerare

Ar Antal Arlig forandring, %
2012 17 152 200
2013 17 333 200 1,1%
2014 17 699 600 2,1%
2015 18 235 300 3,0%
2016 18 809 900 3,2%
2017 19 311 300 2,7%
2018 19 790 300 2,5%
delta 2012-2018 2 638 000 15,4%
Genomsn. per ar 439 700 2,4%
8 Prognos Over utvecklingen av IFR-rorelser

Det normala forfarandet da flygplansrorelser prognostiseras &r att utga fran
en passagerarprognos. Antaganden gors da om kabinfaktorns utveckling och
flygplansflottans eventuella forandrade sammansattning. Nagon heltackande
passagerarprognos finns inte att utga fran eftersom vi inte har tillgang till
information om antal passagerare i de 6verflygande planen. Med anledning
av detta maste andra samband hittas som kan utnyttjas i prognossyfte. Ett
sadant starkt samband 4&r att antalet landningar pa de svenska
trafikflygplatserna foljer utvecklingen av antalet 6vriga IFR-rorelser, dvs.
overflygningarna undantagna (se figur 4 nedan). Korrelationen mellan
utvecklingen av landningarna och dvriga IFR-rorelser &r hela 0,95.
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Figur 4. Antal 6vriga IFR-rorelser och landningar, 1991-2012.

8.1 Landningar

Antalet landningar i linjefart och chartertrafik pa svenska trafikflygplatser
anvands som input vid framtagning av prognos dver antal Ovriga IFR-
rorelser (dvs. exklusive éverflygningarna). Den metod som anvands ar att
gora ett antagande om hur antalet passagerare per landning utvecklas vilket
sedan sétts i relation till passagerarutvecklingen. Prognosen for relationen
passagerare per landning gors baserat pa antaganden om utvecklingen av
genomsnittlig  flygplansstorlek  respektive  beldggningsgrad  under
prognoshorisonten. Flygplansstorleken antas dka successivt beroende pa den
fornyelse av flygplansflottan som pagar hos flera bolag. Belaggningsgraden
antas vara konstant fram till 2018 beroende pa att den ligger relativt hogt
och att kapacitetsokningar tidigare foljts av tillfalliga efterslapningar nar det
géller justering av beldggningsgrader.

Antalet passagerare per landning har okat trendméssigt sedan 1991.
Utvecklingstakten ar inte regelbunden utan har skett sprangvis (se figur 5)
och avspeglar till viss del vilka flygplansstorlekar som anvéands.

Fran 2003 till och med 2007 har okningarna varit ovanligt stora, vilket
hénger samman med att vi fick en genomsnittligt storre flygplansflotta.
Tidigare perioder som har haft liknande okningar har foljts av ar med
stigande utveckling men i en betydligt l1&gre takt.

Under 2008 stagnerade utvecklingen och 2009 var utvecklingen tydligt
negativ. Under 2012 steg andelen passagerare per landning till den historiskt
sett hogsta, 75,7.
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Foljande figur visas hur antalet passagerare per landning i linjefart och
chartertrafik pa de svenska trafikflygplatserna utvecklats mellan 1991 och

2012 samt en prognos for perioden fram till ar 2018.
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Figur 5. Antal passagerare per landning i linjefart och charter pa

svenska trafikflygplatser, 1991-2012 samt prognos till 2018.

Tabell 8. Antal passagerare per landning i linjefart och charter

Ar Antal | Arlig férandring, %
2012 75,7
2013 76,4 0,9%
2014 77,1 0,9%
2015 78,3 1,7%
2016 79,8 1,9%
2017 81,0 1,4%
2018 81,8 1,1%
delta 2012-2018 6,1 8,1%
Genomsn. per ar 1,0 1,3%

8.1.1 Antal landningar

Med utvecklingen av antalet passagerare per landning enligt tabell 8 ovan
och prognosen over utvecklingen av antalet avresande passagerare fas

foljande utveckling av antalet landningar (tabell 9).
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Tabell 9. Antal landningar i linjefart och charter pa svenska

trafikflygplatser

Ar Antal | Arlig férandring, %
2012 249 600
2013 248 000 -0,6%
2014 251 000 1,2%
2015 254 400 1,3%
2016 257 500 1,2%
2017 260 700 1,3%
2018 264 300 1,4%
delta 2012-2018 14 700 5,9%
Genomsn. per ar 2 400 1,0%
8.2 Prognos over IFR-rérelser

8.2.1 Prognos 6vriga IFR-rorelser (dvs. exklusive dverflygningar)

Det starka sambandet mellan évriga IFR-rérelser (exklusive éverflygningar)
gor att samma relativa fordndringar som prognostiserats for landningarna

appliceras for att prognostisera 6vriga IFR-rorelser.

Med antagandet om att antalet landningar kommer att 6ka enligt prognosen
ovan, fas nedanstaende prognos for antal 6vriga IFR-rorelser.

Tabell 10. Antal 6vriga IFR-rorelser

Ar Antal | Arlig forandring, %
2012 397 500
2013 396 000 -0,4%
2014 403 300 1,8%
2015 410 900 1,9%
2016 418 000 1,7%
2017 425 600 1,8%
2018 433 800 1,9%
delta 2012-2018 36 300 9,1%
Genomsn. per ar 6 050 1,5%

22 (29)



RAPPORT
Prognos 2013-2018 Dnr TSL 2013-1812

8.2.2 Prognos 6verflygningar

FOor att prognostisera antalet Overflygningar gors antaganden om
utvecklingen om overflygarnas relativa andel av totala antalet IFR-rérelser.

Overflygningarna dkade betydligt snabbare an 6vriga IFR-rorelser fram till
2008. Detta illustreras tydligt av att dess relativa andel 6kat fran 20 procent
under 1991 till ndrmare 43 procent under 2008. Under 2009 sjonk andelen
overflygningar svagt till omkring 42 procent och g ocksa under 2010 och
2011 kvar pa ungefar samma niva. Under 2012 var andelen overflygare 42,3
procent. Utvecklingen framgar av foljande figur.
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Figur 6 Antal IFR-rorelser och andel 6verflygningar, 1991-2012.

Prognosen Over antal 6verflygningar ses i tabell 11.
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Tabell 11. Antal 6verflygningar

Ar Antal Arlig forandring, %
2012 291 200
2013 284 800 -2,2%
2014 291 200 2,3%
2015 298 000 2,3%
2016 304 300 2,1%
2017 311 100 2,2%
2018 318 500 2,4%
delta 2012-2018 27 300 9,4%
Genomsn. per ar 4500 1,5%

8.2.3 Prognos totalt antal IFR-rorelser

Genom att summera prognoserna for overflygningarna och ovriga IFR-
rorelser erhalls prognos for totalt antal IFR-rérelser enligt tabell 12 nedan.

Tabell 12. Totalt antal IFR-rérelser

Ar Antal | Arlig forandring, %
2012 688 700
2013 680 800 -1,1%
2014 694 500 2,0%
2015 708 900 2,1%
2016 722 300 1,9%
2017 736 700 2,0%
2018 752 300 2,1%
delta 2012-2018 63 600 9,2%
Genomsn. per ar 10 600 1,5%

Detta ger foljande férdelning av totala antalet IFR-rorelser (tabell 13).
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Tabell 13. Fordelning av IFR-rorelser

Ar | Overflygningar | Inrikes | Utrikes
2012 42,3% 21,5% | 36,2%
2013 41,8% 21,4% | 36,8%
2014 41,9% 20,8% | 37,2%
2015 42,0% 20,3% | 37,7%
2016 42,1% 19,8% | 38,0%
2017 42,2% 19,3% | 38,5%
2018 42,3% 18,8% | 38,9%
9 Prognos Over antal Service Units (SU)

Service Units anvands for berdkning av undervégsavgiften genom att antal
Service Units multipliceras med en enhetsavgift. Antal Service Units for en
flygning beraknas utifran en avstandsfaktor och en viktfaktor.™

Service Units = Avstandsfaktor* Viktfaktor

Avstandsfaktorn beraknas genom att dividera antalet kilometer i
storcirkelavstandet i luftrummet med hundra (100). Avstandet minskas med
20 km for varje start och landning. Viktfaktorn &r kvadratroten av den kvot
som erhalls genom att dividera antal metriska ton i luftfartygets hogsta
godkanda startvikt med femtio (50).

Max.startvikt
50

Viktfaktor n =

Det &r inte alla Service Units som faktureras. Rorelser som inte ska
faktureras ar militara, flygraddning, skolflyg, rundflyg, rorelser med
statsluftfartyg, rorelser med en vikt under 5,7 ton, rorelser for kontroll och
test av navigationsutrustning.

For prognosframtagning av antal Service Units utnyttjas det samband som
finns med antal éverflygningar och dvriga IFR-rorelser i svenskt luftrum.

0 Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 550/2004 om tillhandah&llande av flygtrafiktjanster inom det
gemensamma europeiska luftrummet samt Eurocontrols ”Principles for establishing the cost-base for route facility
charges and the calculation of the unit rates”.

25 (29)



RAPPORT
Prognos 2013-2018 Dnr TSL 2013-1812

Det skattade sambanden ser ut som nedan.

SU(T), = 8,3*OFL+1,8*IFR_Gvriga;
(55,0) (21,2)

SU(T) = Totalt antal Service Units i svenskt luftrum i tidpunkten t.
OFL = Overflygningar i svenskt luftrum i tidpunkten .
IFR_o6vriga = IFR-rorelser exkl. dverflygningar i svenskt

luftrum i tidpunkten 7.

SU(C). = 8,2*OFL.+1,7*IFR_6vriga.
(56,7) (21,6)

SU(C) = Antal faktureringsbara Service Units 1 svenskt luftrum i tidpunkten t.
OFL = Overflygningar i svenskt luftrum i tidpunkten .

IFR_o6vriga = IFR-rorelser exkl. dverflygningar i svenskt

luftrum i tidpunkten 7.

Med en utveckling av éverflygningar och IFR-rérelser enligt prognoserna
ovan har utveckling av Service Units beraknats.

Tabell 14. Totalt antal Service Units

Ar Antal Arlig férandring, %
2012 3126 200
2013 3070500 -1,8%
2014 3137100 2,2%
2015 3206 500 2,2%
2016 3271900 2,0%
2017 3341900 2,1%
2018 3417 600 2,3%
delta 2012-2018 291 400 9,3%
Genomsn. per ar 48 600 1,5%
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Tabell 15. Antal faktureringsbara Service Units

Ar Antal Arlig forandring, %
2012 3112 800
2013 3057 100 -1,8%
2014 3123 500 2,2%
2015 3192 600 2,2%
2016 3257 800 2,0%
2017 3 327 500 2,1%
2018 3402 900 2,3%
delta 2012-2018 290 200 9,3%
Genomsn. per ar 48 400 1,5%

Tabell 16. Antal undantagna Service Units

Ar | Undantagna SU
2012 13 400
2013 13 400
2014 13 600
2015 13 900
2016 14 100
2017 14 400
2018 14 700

10  Prognos Over antal Terminaltjansteenheter
(TSU)

Terminaltjansteenheter (Terminal Service Units) anvands for att berékna
terminalavgifter for en flygning inom en specifik avgiftszon'"
Terminalavgifter tas ut fran och med 1 januari 2010. Avgiften omfattar i
dagslaget flygplatserna Stockholm-Arlanda och Géteborg-Landvetter.

1 EG-forordning (1794/2006) om ett gemensamt avgiftssystem for flygtrafiktjanster.
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En terminaltjansteenhet motsvarar ett flygplans viktfaktor och beraknas med
hjélp av flygplanets maximala startvikt (MTOW) dividerat med 50.

Denna kvot upphdjs darefter med 0.7 enligt formeln nedan.

0,7
Viktfaktor n = (MJ

Det totala antalet startande terminaltjansteenheter for Arlanda respektive
Landvetter berdknas genom att multiplicera varje flygplanindivids viktfaktor
med dess antal starter.

TSU = ) n, *Viktfaktor,

i=1

Vid modellframtagningen har ett stort antal tdnkbara forklaringsvariabler
provats, bland annat antal landningar, antal passagerarenheter och
genomsnittlig maximal startvikt. | passagerarenheter ingar passagerare,
savél som frakt och post vilket gor att denna variabel teoretiskt kan ses som
ett bra val. Emellertid visar det sig att variabeln antal landningar har lika
hog forklaringsgrad for att forklara antal startande terminaltjansteenheter
och dessutom bygger denna serie pa prognostisering av endast en variabel.
Skulle passagerarenheter anvéndas kravs prognoser dven Over tidsserierna
post och frakt vilket medfor att ytterligare osékerhet byggs in i modellerna.

Med utgangspunkt fran ovanstdende resonemang erhalls prognosmodeller
och prognoser for antal startande terminaltjansteenheter enligt nedan.

10.1  Prognos for Stockholm — Arlanda

TSU(A), = 40 246+0,7*LANDNINGAR(A),
t-varde (2,6) (5,1)

TSU(A) = Terminal Service Units pa Arlanda i tidpunkten t.
LANDNINGAR(A) = P& Arlanda landande luftfartyg (linjefart och charter) i
tidpunkten t.
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Tabell 17. Antal Terminal Service Units, Arlanda

Ar Antal Arlig férandring, %
2012 120 300
2013 119 900 -0,3%
2014 121 000 0,9%
2015 122 200 1,0%
2016 123 300 0,9%
2017 124 400 0,9%
2018 125 700 1,0%
delta 2012-2018 5400 4,5%
Genomsn. per ar 900 0,7%

10.2  Prognos for Goteborg — Landvetter

TSU(L), =-7 153+1,2*LANDNINGAR(L),
t-varde (-2,3) (12,0)

TSU(L) = Terminal Service Units pa Landvetter i tidpunkten t.
LANDNINGAR(L) = Pa Landvetter landande luftfartyg (linjefart och
charter) i tidpunkten T.

Tabell 18. Antal Terminal Service Units, Landvetter

Ar Antal Arlig férandring, %
2012 31 600
2013 31 400 -0,8%
2014 31 800 1,5%
2015 32 400 1,7%
2016 32900 1,5%
2017 33400 1,6%
2018 33900 1,7%
delta 2012-2018 2 300 7,3%
Genomsn. per ar 400 1,2%
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