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1 Sammanfattning

Hostens prognos kommer att anvandas:

som grund for slutlig terminalavgift for ar 2014

e som grund for faststallande av GAS- och myndighetsavgift for 2014
for att folja upp undervéagsavgifter for flygtrafiktjanst som finns med
I prestationsplanen for referensperiod 1

o for forberedelsearbetet infor referensperiod 2, 2015-2019 angaende
prestationsplanen.

Trafiktillvaxten inom den svenska luftfarten var positiv januari—juli 2013
métt i antal passagerare, plus 1,5 procent jamfort med samma period 2012.
Under januari—mars var tillvaxten negativ, — 3 procent, men under april—juli
vande tillvaxten uppat, 4,5 procent. Gallande landningar minskade dessa
med 0,4 procent under januari—juli. Aven for landningarna var tillvaxten
negativ under arets tre inledande manader, — 6 procent, men darefter + 4,7
procent.

Paskhelgen 2012 1ag i april men 2013 i mars vilket kan forklara en del av
utvecklingen under januari-mars kontra april-juli. Dessutom var 2012
skottar med en dag extra. Pa helarsbasis uppskattas tillvaxten for samtliga
prognostiserade variabler ha varit omkring 0,3 procentenheter hégre om
man justerar for skottdagseffekten.

Bedomare ser nu tecken pa ett ¢kat fortroende, vad galler den ekonomiska
konjunkturen, hos bade foretag och privatpersoner. Detta forutspas leda till
att svensk BNP-tillvaxt tar fart under 2014 efter den svaga utvecklingen
alltsedan 2011. Aven for Euro-omradet ses den BNP-tillvixt p& 0,3 procent
mellan forsta och andra kvartalet 2013 som ett tydligt tecken pa att laget
forbattrats. Historiskt sett har det funnits ett samband mellan efterfragan pa
flygresor och ekonomisk utveckling. Tillvaxten av bade passagerare och
landningar fran och med andra kvartalet 2013 kan vara ett utryck for det
Okade konsumentfortroendet.

Prognoserna dver passagerarutvecklingen for 2013 har skrivits upp jamfort
med prognosen fran mars 2013. For antalet passagerare forvantas enligt
prognosen en okning med 2,5 procent jamfort med 2012 (0,3 procent i
varprognosen). Sett 6ver hela perioden fram till och med 2018 véntas antal
avresande passagerare 6ka med i genomsnitt 2,8 procent per ar, tabell 1.

Nér det galler antalet faktureringsbara passagerare skattas dven dar
6kningen under 2013 till omkring 2,5 procent. Under 2012 upptackte
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Transportstyrelsen ett inrapporteringsfel avseende avresande
transferpassagerare.  Felrapporteringen  paverkar — Transportstyrelsens
faktureringsgrund sa att ett for stort antal transfererande passagerare ger en
for lag fakturering medan det omvanda ger en for hog fakturering. Allt detta
eftersom transfererande passagerare ska undantas fakturering.

Felet har dnnu inte kunnat réttas till men dialogen med berdrda parter
fortgar. Det ar for narvarande oklart nar dessa flygplatser kommer att
leverera ett korrekt underlag for 2012 och 2013. Pga. inrapporteringsfelet
maste andelen faktureringsbara passagerare skattas aven for 2012 och 2013
istallet for att anvanda faktiskt utfall. Faktureringsbara passagerare
uppskattas 2012—2018 till 91,5 procent av totalt antal avresande passagerare.
baserat pa historik

Uppskrivningen av passagerarprognoserna tillsammans med antaganden om
utvecklingen av antal passagerare per landning ger landningsprognosen.
Landningarna vantas 6ka med 0,2 procent 2013.

Landningsprognosen tillsammans med prognosen for antalet dverflygningar
ger det totala antalet IFR-rorelser’. Aven dessa forvantas oka med 0,2
procent 2013.

Antalet Service Units® vantas 6ka med 2,5 procent. Prognosen byggs pa
antaganden om utvecklingen av antal overflygningar och oOvriga IFR-
rorelser.

Antal Terminal Service Units® uppskattas 6ka med 2,8 procent p& Arlanda
och 1,3 procent pa Landvetter, tabell 2. Prognosen for
terminaltjansteenheterna bygger pa antaganden om utvecklingen av
landningarna pa dessa tva flygplatser.

Tabell 1. Sammanfattning prognosresultat, avresande och faktureringsbara passagerare

Ar Avresande | Arlig férandring, | Faktureringsbara | Arlig férandring,
passagerare | % passagerare %
2012 18 891 000 17 286 000
2013 19 373 000 2,5% 17 726 000 2,5%
2014 19 895 000 2,7% 18 204 000 2,7%
2015 20 486 000 3,0% 18 744 000 3,0%
2016 21139 000 3,2% 19 342 000 3,2%
2017 21701 000 2,7% 19 857 000 2,7%
2018 22248 000 2,5% 20 357 000 2,5%
Genomsnitt/ar 559 400 2,8% 511 900 2,8%

! Instrument Flight Rules
2 Tjansteenheter. Anvands for berakning av flygtrafikledningstjanst.
® Terminaltjansteenheter. Anvénds fér berakning av terminalavgift.
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Tabell 2. Sammanfattning prognosresultat, Service Units, Terminal Service Units

Ar (szrkvtlucreerLiJ:Itss- Avrlig forand- | Terminal Service | Arlig férand- | Terminal Service | Arlig férand-
bara) g ring, % Units, Arlanda ring, % Units, Landvetter | ring, %

2012 3113000 120 300 31600

2013 3191 000 2,5% 123 600 2,8% 32 000 1,3%

2014 3242000 1,6% 125 200 1,3% 32500 1,5%

2015 3302 000 1,9% 127 100 1,5% 33100 1,8%

2016 3370000 2,1% 129 200 1,7% 33800 2,0%

2017 3421 000 1,5% 130 800 1,2% 34 300 1,5%

2018 3468 000 1,4% 132 200 1,1% 34700 1,3%
delta 2012-2018 356 000 11,4% 12 000 9,9% 3100 9,8%
Genomsnitt/ar 59 300 1,8% 2000 1,6% 500 1,6%

e Passagerarprognoserna utnyttjar sambandet mellan efterfragan pa
flygresor (framst utrikes linjefart) och utvecklingen av
utrikeshandeln (uttryckt i det samlade vérdet av svensk export och
import).

o Overflygningarna ar en delméangd av det totala antalet IFR-rorelser
och antaganden gors om dess relativa andel av totala antalet IFR.

o For dvriga IFR-rorelser utnyttjas den korrelation* som finns med
antal landningar. Prognoserna for dverflygningarna och évriga IFR-
rorelser summeras sedan till en prognos for totala antalet IFR-
rorelser.

e Prognoserna 6ver Service Units baseras pa sambandet med antal
overflygningar och 6vriga IFR-rorelser.

e FOr att uppskatta utvecklingen av antal terminaltjansteenheter pa
Arlanda respektive Landvetter anvéands den aggregerade
landningsprognosen och den forvantade utvecklingen av dessa
flygplatsers relativa andelar av det totala antalet landningar.

Utdver dessa samband kan olika typer av omvarldsfaktorer paverka
utvecklingen av saval antal passagerare som rorelser sasom exempelvis
6kad miljohansyn och kapacitetsforandringar.

4 Korrelationskoefficienten ar ett matt p& styrkan i det linjara beroendet mellan tva variabler.
Korrelationskoefficienten ligger alltid mellan — 1 och + 1. Om den &r = — 1 eller = + 1 séger man att det rader ett
perfekt linjart samband. Om den ar O finns inget linjart samband. (Det kan dock finnas andra samband, t.ex.
kvadratiska)
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Héant sedan forra prognosen

Tillvaxten av avresande passagerare var 1,9 procent mellan 2011 och 2012.
Motsvarande for januari—juli 2013 var 1,5 procent. Justerat for
skottdagseffekten blir tillvaxten 1,9 procent. Nar det galler landningar
minskade dessa med 3,4 procent mellan 2011 och 2012. Under januari—juli
2013 ses en minskning med 0,4 procent. Justerat for skottdagseffekten blir
motsvarande en svag Okning, 0,2 procent. Paverkan av skottdagen 2012
uppskattas genomgaende reducera arstillvaxten 2013 med omkring 0,3
procentenheter for samtliga prognostiserade variabler.

IATA:s senaste prognos (juni 2013) for flygbolagens vinster 2013 visar en
fortsatt langsam forbattring globalt sett och prognosen har justerats upp
nagot jamfort med mars 2013. Framsta orsaken &r att strukturella
forandringar skett som gjort att industrin lyckas generera vinster trots de
ekonomiska forutsdttningarna.  Forutsattningarna for den  globala
ekonomiska tillvaxten hammas av Europas lagkonjunktur. Dock &r oljepriset
lagre i ar, delvis som en foljd av de lagre tillvaxtférvantningarna. Dessa
effekter tillsammans har en svagt positiv effekt pa prognoserna for
flygindustrins vinster.”

Aktorerna pa de finansiella marknaderna i Euro-omradet visar viss tillforsikt
infor framtiden, sannolikt frdmst for att risken har minskat for en finansiell
kollaps i nagot av de statsfinansiellt svagare landerna i euroomradet. En
viktig forklaring till fallet i BNP &r de utgiftsnedskarningar och
skattehdjningar som har vidtagits for att sanera statsfinanserna i flertalet
euroldander. N&r nu stora steg i denna riktning har tagits minskar
omfattningen av de tillvaxtdampande &tstramningarna.®

BNP-utvecklingen 2013 forutspas for svenskt vidkommande bli nagot
starkare an vid forra prognostillfallet, 1,1 jamfért med 0,8 procent. For
euroomradet forutspas nolltillvaxt, jamfort med -0,2. Prognosen for
ekonomins utveckling far foljder &en pa kommande ar eftersom
utvecklingen delvis paverkas av tidigare ars ekonomiska tillvaxt. Prognosen
for utrikeshandeln har reviderats ned dar den senaste prognosen ar 4,3
procent jdmfort med 4,8 procent i december 2012.

Passagerarprognosen har skrivits upp for 2013 och detsamma géller for
rérelseprognoserna. Orsaken ar framfor allt att efterfragan pa flygresor varit
relativt hog under arets andra kvartal och ocksa antas fortsatta vara det.
Detta som en foljd av ett 6kat konsumentfortroende och sedermera en
Okande ekonomisk tillvaxttakt. Prognosen for passagerar- och
landningsutvecklingen under 2014 ar ocksa uppskriven jamfort med i mars.

® http://www.iata.org/whatwedo/Documents/economics/Industry-Outlook-Financial-Forecast-June-2013.pdf
® http://www.konj.se/download/18.6a90e2ce13e070b080d44b4/konjunkturlaget-augusti-2013-sammanfattning.pdf
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Antalet avresande passagerare uppskattas ¢ka med 2,5 procent 2013
(0,3 procent i prognosen fran mars 2013). Mellan 2012 och 2018 ar den
prognostiserade genomsnittliga tillvdxten 2,8 procent jamfort med
2,3 procent i foregaende prognos. For 2013 ligger prognosen for IFR-
rorelserna hogre jamfort med i varas (0,2 mot -1,1 procent). Nivan nar det
géller den genomsnittliga tillvéxten 2012—-2018 &r ungefdar densamma som
vid foregaende prognos.

Vid dialogen med flygbranschen har LFV och ACR’ framfért att de inte har
nagra invandningar mot den foreslagna trafikprognosen. Flygbolagen eller
dess foretradare har inte kommit in med ytterligare synpunkter efter
dialogmotet.

2 Bakgrund

Prognoser Over passagerarantal och flygrorelser tas fram for att bland annat
utgora underlag for Transportsstyrelsens avgiftssattning, men ocksa for att
ge omvérlden Transportstyrelsens beddomning av flygtrafikens utveckling.
De prognoser som togs fram i mars 2013 &ar reviderade med hansyn till ny
tillganglig information. Prognosen omfattar perioden fram till och med
2018.

Passagerarprognoser gors for avresande passagerare i linje- och chartertrafik
pa de svenska trafikflygplatserna samt for den mangd avresande passagerare
som ska faktureras for GAS® respektive myndighetsavgift. Nar det géller
flygrorelser prognostiseras antal landningar, totalt antal IFR-rorelser i det
svenska luftrummet och dven Overflygningar som separata prognoser.
Dessutom prognostiseras antalet Service Units och antalet Terminal Service
Units (omfattar Arlanda och Landvetter). Service Units ingar i
prestationsplanen for flygtrafiktjanst enligt EU-férordning 691/2010. Aven
Terminal Service Units kommer att ingd i prestationsplanen fran och med
referensperiod tva som omfattar 2015-2019.

3 Metod

Efterfragan pa flygresor, framfor allt i utrikes linjefart, paverkas i hog grad
av den allménna ekonomiska utvecklingen och i synnerhet av utvecklingen
av utrikeshandeln. For passagerarprognoserna 2013-2018 utnyttjas darfor
sambandet mellan utvecklingen av svensk utrikeshandel och efterfragan pa
flygresor i utrikes linjefart.

” Aviation Capacity Resources AB
8 Gemensamt avgiftsutjamningssystem for sakerhetskontroll
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Underlaget  for  utvecklingen av  utrikeshandel — hamtas  fran
Konjunkturinstitutet (KI). KI tar fram prognoser 6ver bland annat BNP-
utvecklingen, vari nettoexporten ingar. Kl:s prognos omfattar perioden fram
till och med 2018.

Né&r det galler passagerare i utrikes chartertrafik respektive inrikestrafik
anvands andra skattningsmetoder. Antal utrikes avresande i chartertrafik har
under den senaste tioarsperioden varierat mellan 1,6 och 1,9 miljoner.
Detsamma galler for antal avresande passagerare i inrikestrafiken men i
intervallet 6 till 7 miljoner. Transportstyrelsen har inte kunnat identifiera
nagra forestaende strukturella forandringar under prognoshorisonten som
foranleder nagot annat antagande &n att nivaerna kommer att bibehallas.
Séledes antas i princip nolltillvaxt for avresande passagerare i utrikes
chartertrafik respektive inrikestrafik sett 6ver hela prognosperioden. Dock
kan det forvantas en viss variation mellan de enskilda aren.

Prognoserna for innevarande ar baseras pa en tidsserieanalytisk ansats dar
efterfragans manatliga variationer éver tid beaktas.

For landningsprognoserna gors antaganden om utvecklingen av antal
passagerare per landning, flygplansstorlek och beldggningsgrad. Antal
passagerare per landning satts i relation till passagerarprognosen vilket ger
prognosen for antal landningar.

FOr att prognostisera IFR-rorelser utnyttjas den korrelation som finns med
antalet landningar som sker pa svenska trafikflygplatser.

Antagande gors om Overflygarnas andel av totala antalet IFR-rorelser.
Dérefter summeras prognoserna for oOverflygningarna och dvriga IFR-
rorelser och utgor foljaktligen prognosen for totala antalet IFR-rorelser.
Prognosen for Service Units baseras i sin tur pa dessa storheter. Prognosen
for antal startande terminaltjansteenheter pa Arlanda och Landvetter tas
fram med hjalp av respektive flygplats antal landningar.

4 Den makroekonomiska utvecklingen

Saval tjanste- som privatresandet ar konjunkturkansligt. Detta galler ocksa i
hog grad for godstransporterna. Nedan foljer en kort beskrivning av
konjunkturlaget internationellt och i Sverige.

Trots en viss osakerhet pd de globala finansiella marknaderna de senaste
manaderna tyder de flesta indikatorer pa att den internationella konjunkturen
natt botten. Euroomradets BNP steg med 0,3 procent under andra kvartalet,
jamfort med kvartalet fore. Konjunkturbilden ar dock splittrad med en BNP-
tillvaxt som ar hogre i USA och Japan jamfort med euroomradets periferi.
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Tillvaxtekonomierna har fortsatt att véxa ganska snabbt, &ven om en viss
avmattning har skett i till exempel Kina, Indien och Brasilien. Den
internationella tillvaxten bedéms véanda uppat i slutet av 2013 for att sedan
fortsétta att starkas 2014-2017.

Prognosen forutsatter att atgarder vidtas sa att krisen i euroomradet
langsiktigt kan hanteras. Det innebar bland annat att eurolander med svaga
statsfinanser och bytesbalansunderskott genomfor  ytterligare
strukturreformer for att starka sin konkurrenskraft.

| USA ér den offentliga skuldséttningen fortsatt hdg. De amerikanska
hushallen har dock natt langre i saneringen av sina balansrakningar jamfort
med hushallen i euroomradet. | Japan har centralbankens expansiva
penningpolitik lett till forbattrade finansiella forhallanden, vilket skapat
forutsattningar for en hogre tillvaxt. 1| OECD-omradet som helhet &r
resursutnyttjandet for narvarande lagt vilket gor att potentialen for en
&terhamtning &r stor. Aterhdmtningen understdds av att det internationella
rantelaget forblir l1agt de narmaste aren.

Svensk ekonomi befinner sig i en utdragen lagkonjunktur. Den viktigaste
orsaken till den utdragna lagkonjunkturen &r den svaga internationella
konjunkturutveckling som foljt pa finanskrisen och skuldkrisen i
euroomradet. Sedan 2008 har kriserna dels drabbat efterfragan pa svensk
export negativt, dels bidragit till en allman osékerhet som fatt hushall och
foretag att skjuta konsumtion och investeringar pa framtiden. Det forsta
kvartalet i ar vaxte BNP med 0,6 procent for att darefter i det narmaste
stagnera det andra kvartalet. | ljuset av en fortsatt svag utveckling i var
omvarld kommer BNP att 6ka langsamt aven innevarande kvartal. Under
2014 tar BNP-tillvaxten fart nar saval investeringar som export vaxer allt
snabbare.’

Prognostiserad utveckling av svensk BNP samt svensk export och
import

Tabell 3 nedan visar prognoserna fran Konjunkturinstitutet (K1).

® http://www.konj.se/download/18.6a90e2ce13e070b080d44be/konjunkturlaget-augusti-2013-webb.pdf
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Tabell 3. Arlig procentuell utveckling av svensk export och import av varor och tjanster samt BNP for
Sverige.

Ar Sveqsk export BNP' for
och import (%) | Sverige (%)

2013 -2,0 11
2014 4,3 2,6
2015 6,2 33
2016 6,8 2,9
2017 58 2,6
2018 53 2,2

Kalla: Konjunkturinstitutet (augusti 2012)

5 Oséakerheter

Alla prognoser innehaller ett matt av osakerhet. En del av denna osakerhet
kan normalt beréknas, till exempel den statistiska osakerhet som &r
forknippad med sjadlva modellskattningarna. Ett vanligt satt att presentera
denna typ av osikerhet 4 genom att ange konfidensintervall'®. En annan
osakerhet som ror prognoserna ar de i modellerna ingaende
forklaringsvariablerna, till exempel utvecklingen av den svenska
utrikeshandeln. Forandringar i den allménna ekonomiska utvecklingen kan
ge snabba utslag i flygbolagens verksamhet och i évrig flygindustri.

Utfallet av passagerar- och trafikutveckling kan &ven paverkas om
kapaciteten inte  varit tillrdcklig. Inom luftfartssektorn  kan
kapacitetsproblem uppsta pa flera omraden sasom exempelvis flygplatsernas
kapacitet, luftrumskapacitet, flygplanstillgang samt utbud av bland annat
piloter och mekaniker. Andra faktorer sdsom strejker, allvarliga olyckor,
naturfenomen, terrorhot eller terrorhandlingar ar exempel pa handelser som
inte kan forutses Overhuvudtaget.

Eftersom det inte finns ndgon metod att vaga samman alla osakerheter och
alla variabler inte tagits fram med statistiska prognosmodeller finns ingen
komplett uppséattning konfidensintervall att redovisa. Nedan listas ett antal
omvarldsfaktorer som kan komma att paverka trafikutvecklingen.

6 Omvarldsfaktorer

Har presenteras de faktorer som beddéms kunna paverka trafikutvecklingen
mest under prognosperioden.

10 £t konfidensintervall anger graden av osékerhet for ett forsok eller méatvarde. For varje konfidensintervall finns
ett vérde, en konfidensgrad, till exempel 95 procent, som anger sannolikheten for att det sanna vardet for den
uppmatta storheten ligger inom det givna konfidensintervallet.
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1. Ekonomisk utveckling

Den starka kopplingen mellan utrikeshandeln och efterfragan pa flygresor
innebar att forandringar i denna, som inte forutspatts, medfor en annan
utveckling av saval passagerarantal som rorelser. | kapitel 4 redovisas
Konjunkturinstitutets senaste beddmning av den makroekonomiska
utvecklingen och utvecklingen av svensk export och import under
prognosperioden.

2. Forandrade flygbranslepriser

Brénslepriserna utgdr en betydande del av flygbolagens operativa kostnader
Yoch ar darfor av betydelse for flygets biljettprisutveckling, samtidigt som
oljepriserna ar mycket viktiga for den allmanna konjunkturutvecklingen.

Raoljepriset har fluktuerat under 2013 fran att i borjan av aret ha legat pa
omkring 110 dollar per fat till att under varen vara nere under 100 dollar per
fat. Sedan dess har priset ater stigit och ligger nu pa omkring 115 dollar per
fat.

Nar priset pa rdolja forandras far det snabbt genomslag pa t.ex.
jetbranslespriset. Bade raoljepriset och jetbranslepriset har varierat kraftigt
de senaste aren. Raoljepriset vantas dock endast forandras marginellt de
kommande aren, vilket far till foljd att jetbranslepriset blir i stort sett
oférandrade pd dagens niva.'? Priset pa jetbransle foljer utvecklingen av
priset pa rdolja, se figur 1 nedan.*®

200 Jet Fuel and Crude Qil Price ($/barrel)
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Figur 1. Utvecklingen av priset pa jetbransle och raolja, april 2007—augusti 2013.

™ Branslets andel av driftskostnaden uppgick 2008 den till ca 20 procent.
12 http://www.konj.se/download/18.6a90e2ce13e070b080d44be/konjunkturlaget-augusti-2013-webb.pdf
B3 http://www.iata.org/publications/economics/fuel-monitor/Pages/price-development.aspx
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3. Okad miljéhansyn

Olika styrmedel paverkar flygbolagens kostnader och kan darigenom
paverka biljettpriserna. Okade biljettpriser kan leda till minskad efterfragan
pa resor.

Den okade miljomedvetenheten i samhéllet kan dessutom paverka
méanniskors val av transportmedel och har &ven bidragit till att vissa
flygresendrer har borjat kompensera for utslappen i syfte att géra sina resor
mer Klimatneutrala. Det finns en mdjlighet att miljémedvetenheten kan
minska efterfragan pa flygresor, speciellt for flygets kortare strackor dar
exempelvis taget kan vara ett alternativ. Emellertid ar det dock sa att manga
resenarer som valjer bort flyget som fardmedel pa kortare strackor snarare
véljer bilen och inte taget.

Pa vilket satt den dkade miljomedvetenheten paverkar resandet ar svart att
bedéma och beror bland annat pa hur branschen bemoter detta. Politiska
beslut till foljd av miljodebatten kan ocksa paverka transportpolitikens
inriktning, sasom investeringar i infrastruktur.

Flyget har inforlivats i EU:s system for handel med utslappsratter fran och
med 2012. Under prognosperioden kommer en stor del av utslappsratterna
till flyget att tilldelas gratis och flygbolagens kostnader kommer att 6ka
ytterst marginellt. Nivan pa biljettpriserna bedéms bli paverkad med hogst
c:a en hundralapp per tur- och returresa i Europa och nagra hundralappar for
motsvarande resa till USA om priset pa en utslappsréatt inte dverstiger 40
euro (Priset i mars 2013 lag pa omkring 5 euro). Det &r troligt att det blir en
ojamn fordelning mellan olika linjer beroende pa konkurrenssituationen.

Flygresandet kommer inte att paverkas inom prognoshorisonten av de
skarpta normerna for utslapp av kvaveoxider som beslutades av ICAO med
ikrafttradande 2014 eller av kommande globala normer for utslapp av
koldioxid som ar under utarbetande. | dagslaget finns ingen indikation pa att
nagon skatt pa flygresor kommer att inforas.

7 Prognos dver avresande passagerare

Utvecklingen av antalet inrikes och utrikes avresande passagerare pa
svenska trafikflygplatser mellan 1991 och 2012 visas i diagrammet nedan.
Fran 1991 och fram till 2008 ¢kade antalet avresande passagerare med drygt
50 procent.

Under 2009 minskade passagerarantalet markant i samband med den globala
konjunkturnedgangen. Minskningen 2009 uppgick till 10 procent och var
nagot storre for inrikestrafiken jamfort med utrikes.
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Under 2010 6kade passagerarantalet ater, trots det stora avbracket i samband
med askmolnsproblematiken efter den islandska vulkanen Eyjafjallajokulls
utbrott i april.

Tillvaxten av avresande passagerare 2011 var nastan 12 procent pa totalniva
och uppdelat pa in- och utrikes omkring 13 respektive 11 procent.
Motsvarande tillvaxt for 2012 var 1,9 procent pa totalniva och 1,2
respektive 2,4 pa in- och utrikes.
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Figur 2. Antal avresande passagerare pa svenska trafikflygplatser, 1991-2012.

Som tidigare namnts rader ett starkt samband mellan utvecklingen av
utrikeshandeln och efterfragan pa flygresor, vilket framgar av figur 3.
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Figur 3. Arlig relativ férandring av svensk utrikeshandel och passagerarvolymer i utrikes linjefart, 1993—

2012.

7.1 Avresande passagerare

Baserat pa ovanstadende samband har den skattade efterfragemodellen for

passagerare i utrikes linjefart féljande utseende.

t-vérde
R2=0,98

INUtrAVRPAX, =7,6 + 1,1*InExp&Imp,
(30,6) (32,3)

UtrAVRPAX = Antal utrikes avresande passagerare i tidpunkten t.
Exp&Imp = Utvecklingen av svensk export och import i tidpunkten t.

Tabell 4. Avresande passagerare

Ar Antal Arlig forandring, %

2012 18 891 420 1,9%

2013 19 372 815 2,5%

2014 19 894 805 2, 7%

2015 20 485 684 3,0%

2016 21139 238 3,2%

2017 21701 475 2,7%

2018 22 248 079 2,5%
Genomsnitt per ar 559 443 2,8%
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7.2

Inrikes och utrikes avresande passagerare

Som framgar av figur 1 ar det utrikestrafiken som under det senaste dryga
decenniet star for ékningen, med undantag fér 2011, medan inrikestrafiken
har minskat ndgot. 2011 &kade inrikespassagerarna nagot mer &n
utrikespassagerarna, 13 jamfort med 11 procent. For prognosen 2013-2018
antas i1 princip nolltillvéxt for inrikestrafiken. Férdelningen av inrikes- och
respektive utrikespassagerare ses i figur 4 nedan.
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Figur 4. Andel inrikes respektive utrikes avresande passagerare, 1991-2012 samt prognos till 2018.
Detta ger foljande utveckling av antal inrikes- respektive utrikespassagerare.

Tabell 5. Avresande inrikespassagerare

Ar Antal | Arlig forandring, %
2012 7 055 976 1,2%
2013 7023979 -0,5%
2014 7034013 0,1%
2015 7064 116 0,4%
2016 7094 218 0,4%
2017 7109 270 0,2%
2018 7124 321 0,2%
delta 2012-2018 68 345 1,0%
Genomsn. per ar 11391 0,2%
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Tabell 6. Avresande utrikespassagerare

Ar Antal Arlig férandring, %
2012 11 835 444 2,4%
2013 12 348 836 4,3%
2014 12 860 792 4,1%
2015 13 421 568 4,4%
2016 14 045 019 4,6%
2017 14 592 205 3,9%
2018 15123 758 3,6%
delta 2012-2018 | 3288 314 27,8%
Genomsn. per ar 548 052 4,2%
7.3 Faktureringsbara passagerare

Ett av prognosernas syften &ar att ge underlag for GAS- och
myndighetsavgifterna. Darfor tas en sérskild prognos fram 6éver enbart de
faktureringsbara passagerarna.

Definitionen av faktureringsbara passagerare &r antalet avresande
passagerare minus: antalet transferpassagerare, antalet barn under 2 ar,
antalet passagerare pa flygplan med mindre &n 20 sdten samt antalet
passagerare pa flygningar som inte har status normal (dvs. exklusive
flygningar med status HOSP, RESC, SKOL, STATE, TEST, TRET).

Eftersom tidsserien Over antal faktureringsbara passagerare endast omfattar
atta ar, har vi i modellen anvént andel faktureringsbara passagerare relativt
avresande passagerare. Utifran dessa uppgifter har vi skattat antal
faktureringsbara passagerare och utfallet fran 2005 till och med 2012 har
anvants.

Foljande utveckling fas for antalet faktureringsbara passagerare.

Tabell 7. Faktureringsbara passagerare

Ar Antal Arlig forandring, %
2012 17 285 649 1,9%
2013 17 726 126 2,5%
2014 18 203 747 2,7%
2015 18 744 401 3,0%
2016 19 342 403 3,2%
2017 19 856 850 2,7%
2018 20 356 992 2,5%
delta 2012-2018 3071343 17,8%
Genomsn. per ar 511 890 2,8%
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8 Prognos Over utvecklingen av IFR-rorelser

Det normala forfarandet da flygplansrorelser prognostiseras ar att utga fran
en passagerarprognos. Antaganden gors da om kabinfaktorns utveckling och
flygplansflottans eventuella forandrade sammansattning. Nagon heltackande
passagerarprognos finns inte att utga fran eftersom vi inte har tillgang till
information om antal passagerare i de 6verflygande planen. Med anledning
av detta maste andra samband hittas som kan utnyttjas i prognossyfte. Ett
sadant starkt samband 4&r att antalet landningar pa de svenska
trafikflygplatserna foljer utvecklingen av antalet 6vriga IFR-rorelser, dvs.
overflygningarna undantagna (se figur 5 nedan). Korrelationen mellan
utvecklingen av landningarna och dvriga IFR-rorelser ar hela 0,95.

—&— Ovriga IFR-rorelser = =A== Landningar
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Figur 5. Antal 6vriga IFR-rérelser och landningar, 1991-2012.

8.1 Landningar

Antalet landningar i linjefart och chartertrafik pa svenska trafikflygplatser
anvands som input vid framtagning av prognos over antal 6vriga IFR-
rorelser (dvs. exklusive éverflygningarna). Den metod som anvéands ar att
gora ett antagande om hur antalet passagerare per landning utvecklas vilket
sedan satts i relation till passagerarutvecklingen. Prognosen for relationen
passagerare per landning gors baserat pa antaganden om utvecklingen av
genomsnittlig  flygplansstorlek  respektive  beldggningsgrad  under
prognoshorisonten. Flygplansstorleken antas dka successivt beroende pa den
fornyelse av flygplansflottan som pagar hos flera bolag. Beldggningsgraden
antas vara konstant fram till 2018 beroende pa att den ligger relativt hogt
och att kapacitetsokningar tidigare foljts av tillfalliga eftersldpningar nar det
géller justering av beldggningsgrader.
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Antalet passagerare per landning har okat trendmaéssigt sedan 1991.
Utvecklingstakten ar inte regelbunden utan har skett sprangvis (se figur 6)
och avspeglar till viss del vilka flygplansstorlekar som anvéands.

Fran 2003 till och med 2007 har okningarna varit ovanligt stora, vilket
hénger samman med att vi fick en genomsnittligt storre flygplansflotta.
Tidigare perioder som har haft liknande okningar har foljts av ar med
stigande utveckling men i en betydligt lagre takt.

Under 2008 stagnerade utvecklingen och 2009 var utvecklingen tydligt
negativ. Under 2012 steg andelen passagerare per landning till den historiskt
sett hogsta, 75,7.

Foljande figur visas hur antalet passagerare per landning i linjefart och
chartertrafik pa de svenska trafikflygplatserna utvecklats mellan 1991 och
2012 samt en prognos for perioden fram till ar 2018.
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Figur 6. Antal passagerare per landning i linjefart och charter pa svenska trafikflygplatser, 1991-2012
samt prognos till 2018.
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Tabell 8. Antal passagerare per landning i linjefart och charter

Ar Antal |Arlig férandring, %
2012 75,7 5,5%
2013 77,5 2,4%
2014 78,6 1,4%
2015 79,7 1,4%
2016 80,9 1,5%
2017 82,0 1,4%
2018 83,2 1,4%
delta 2012-2018 57 7,3%
Genomsn. per ar 0,9 1,2%

8.1.1 Antal landningar

Med utvecklingen av antalet passagerare per landning enligt tabell 8 ovan
och prognosen over utvecklingen av antalet avresande passagerare fas
foljande utveckling av antalet landningar (tabell 9).

Tabell 9. Antal landningar i linjefart och charter pa svenska trafikflygplatser

Ar Antal | Arlig férandring, %

2012 249715 -3,4%

2013 250 102 0,2%

2014 253 234 1,3%

2015 257 091 1,5%

2016 261 423 1,7%

2017 264 616 1,2%

2018 267 561 1,1%

delta 2012-2018 17 846 7,1%
Genomsn. per ar 2974 1,2%

8.2 Prognos Over IFR-rorelser

8.2.1 Prognos dvriga IFR-rorelser (dvs. exklusive verflygningar)

Det starka sambandet mellan dvriga IFR-rorelser (exklusive dverflygningar)
gor att samma relativa forandringar som prognostiserats for landningarna
appliceras for att prognostisera 6vriga IFR-rorelser.

Med antagandet om att antalet landningar kommer att 6ka enligt prognosen
ovan, fas nedanstaende prognos for antal 6vriga IFR-rorelser.
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Tabell 10. Antal 6vriga IFR-rorelser

Ar Antal | Arlig forandring, %
2012 397 496 -3,3%
2013 399 639 0,5%
2014 406 020 1,6%
2015 413 566 1,9%
2016 422 105 2,1%
2017 428 528 1,5%
2018 434 428 1,4%
Genomsn. per ar 6 155 1,5%

8.2.2 Prognos 6verflygningar

For att prognostisera antalet Overflygningar gors antaganden om
utvecklingen om overflygarnas relativa andel av totala antalet IFR-rérelser.

Overflygningarna okade betydligt snabbare an 6vriga IFR-rérelser fram till
2008. Detta illustreras tydligt av att dess relativa andel 6kat fran 20 procent
under 1991 till ndrmare 43 procent under 2008. Under 2009 sjonk andelen
overflygningar svagt till omkring 42 procent och Iag ocksa under 2010 och
2011 kvar pa ungefar samma niva. Under 2012 var andelen overflygare 42,3
procent. Utvecklingen framgar av féljande figur.

1 Antal IFR —4— Andel OFL

800 000 45
700 000 A ] —.+ 40
600 000 T [ %
- Lo - 30
500 000 T P of
- 7 g ing B - 25 _
s 400000 | [ lot® T
Z L and - 20 %
300000 |
15
200000 1 10
100000 f | 5
0 0
TN M OO O~ 0000 dN M T O~ 0O O - N
DD OO0 OO0 OO0 0O 0O O O O «f d -
D OO OO OO O O O O O O O O O O o o
o e e A AN AN AN AN AN NN NNNNNN

Ar

Figur 7 Antal IFR-rérelser och andel éverflygningar, 1991-2012.
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Prognosen over antal dverflygningar ses i tabell 11.

Tabell 11. Antal 6verflygningar

Ar Antal | Arlig férandring, %

2012 291 158 -1,4%

2013 290 300 -0,3%

2014 294 878 1,6%

2015 300 358 1,9%

2016 306 560 2,1%

2017 311 225 1,5%

2018 315 509 1,4%

delta 2012-2018 24 351 8,4%
Genomsn. per ar 4 059 1,3%

8.2.3 Prognos totalt antal IFR-rorelser

Genom att summera prognoserna for overflygningarna och 6vriga IFR-
rorelser erhalls prognos for totalt antal IFR-rérelser enligt tabell 12 nedan.

Tabell 12. Totalt antal IFR-rérelser

Ar Antal | Arlig férandring, %
2012 688 654 -2,5%
2013 689 940 0,2%
2014 700 898 1,6%
2015 713 924 1,9%
2016 728 665 2,1%
2017 739 752 1,5%
2018 749 937 1,4%
delta 2012-2018 61 283 8,9%
Genomsn. per ar 10 214 1,4%

Detta ger foljande fordelning av totala antalet IFR-rorelser (tabell 13).

Tabell 13. Fordelning av IFR-rorelser

Ar | Overflygningar | Inrikes | Utrikes
2012 42,3% 21,5% | 36,2%
2013 42,1% 21,3% | 36,7%
2014 42,1% 20,9% | 37,0%
2015 42,1% 20,7% | 37,3%
2016 42,1% 20,3% | 37,6%
2017 42,1% 20,1% | 37,9%
2018 42,1% 19,8% | 38,1%
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9 Prognos dver antal Service Units (SU)

Service Units anvénds for berdkning av undervégsavgiften genom att antal
Service Units multipliceras med en enhetsavgift. Antal Service Units for en
flygning beraknas utifran en avstandsfaktor och en viktfaktor.*

Service Units = Avstandsfaktor* Viktfaktor

Avstandsfaktorn berdknas genom att dividera antalet kilometer i
storcirkelavstandet i luftrummet med hundra (100). Avstandet minskas med
20 km for varje start och landning. Viktfaktorn &r kvadratroten av den kvot
som erhalls genom att dividera antal metriska ton i luftfartygets hogsta
godkénda startvikt med femtio (50).

Viktfaktor n = ‘/@

Det ar inte alla Service Units som faktureras. Rorelser som inte ska
faktureras ar militara, flygraddning, skolflyg, rundflyg, roérelser med
statsluftfartyg, rorelser med en vikt under 5,7 ton, rorelser for kontroll och
test av navigationsutrustning.

For prognosframtagning av antal Service Units utnyttjas det samband som
finns med antal dverflygningar och 6vriga IFR-rorelser i svenskt luftrum.

Det skattade sambanden ser ut som nedan.

SU(T), = 8,4*OFL+1,7*IFR_évriga,
(51,2) (18.9)

SU(T) = Totalt antal Service Units i svenskt luftrum i tidpunkten .
OFL = Overflygningar i svenskt luftrum i tidpunkten t.
IFR_0Ovriga = IFR-rorelser exkl. 6verflygningar i svenskt

luftrum i tidpunkten 1.

SU(C), = 8,4*OFL+1,7*IFR_dvriga,
(52,6) (19,1)

SU(C) = Antal faktureringsbara Service Units i svenskt luftrum i tidpunkten t.
OFL = Overflygningar i svenskt luftrum i tidpunkten t.

IFR_06vriga = IFR-rorelser exkl. dverflygningar i svenskt

luftrum i tidpunkten .

* Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 550/2004 om tillhandah&llande av flygtrafiktjanster inom det
gemensamma europeiska luftrummet samt Eurocontrols ”Principles for establishing the cost-base for route facility
charges and the calculation of the unit rates”.
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Med en utveckling av éverflygningar och IFR-rérelser enligt prognoserna
ovan har utveckling av Service Units beraknats.

Tabell 14. Totalt antal Service Units

Ar Antal Arlig férandring, %

2012 3126 197 -1,8%

2013 3205 239 2,5%

2014 3255924 1,6%

2015 3316433 1,9%

2016 3384912 2,1%

2017 3436421 1,5%

2018 3483725 1,4%

delta 2012-2018 357 528 11,4%
Genomsn. per ar 59 588 1,8%

Tabell 15. Antal faktureringsbara Service Units

Ar Antal Arlig forandring, %
2012 3112772 -1,9%
2013 3191210 2,5%
2014 3241672 1,6%
2015 3301916 1,9%
2016 3370 095 2,1%
2017 3421378 1,5%
2018 3468 475 1,4%

delta 2012-2018

355 703

11,4%

Genomsn. per ar

59 284

1,8%

Tabell 16. Antal undantagna Service Units

Ar Undantagna SU
2012 13 425
2013 14 029
2014 14 253
2015 14 518
2016 14 817
2017 15043
2018 15 250
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10 Prognos 6ver antal Terminaltjdnsteenheter
(TSU)

Terminaltjansteenheter (Terminal Service Units) anvands for att berédkna
terminalavgifter for en flygning inom en specifik avgiftszon™
Terminalavgifter tas ut fran och med 1 januari 2010. Avgiften omfattar i
dagslaget flygplatserna Stockholm-Arlanda och Géteborg-Landvetter.

En terminaltjansteenhet motsvarar ett flygplans viktfaktor och berdaknas med
hjélp av flygplanets maximala startvikt (MTOW) dividerat med 50.

Denna kvot upphojs darefter med 0.7 enligt formeln nedan.

0,7
Viktfaktor n = (M)

Det totala antalet startande terminaltjansteenheter fér Arlanda respektive
Landvetter berdknas genom att multiplicera varje flygplanindivids viktfaktor
med dess antal starter.

TSU = ) n, *Viktfaktor,

i=1

Vid modellframtagningen har ett stort antal tankbara forklaringsvariabler
provats, bland annat antal landningar, antal passagerarenheter och
genomsnittlig maximal startvikt. | passagerarenheter ingar passagerare,
saval som frakt och post vilket gor att denna variabel teoretiskt kan ses som
ett bra val. Emellertid visar det sig att variabeln antal landningar har lika
hog forklaringsgrad for att forklara antal startande terminaltjansteenheter
och dessutom bygger denna serie pa prognostisering av endast en variabel.
Skulle passagerarenheter anvandas krdvs prognoser &ven over tidsserierna
post och frakt vilket medfor att ytterligare osékerhet byggs in i modellerna.

Med utgangspunkt fran ovanstaende resonemang erhalls och prognoser for
antal startande terminaltjansteenheter enligt nedan.

5 EG-forordning (1794/2006) om ett gemensamt avgiftssystem for flygtrafiktjanster.
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10.1 Prognos foér Stockholm — Arlanda

Tabell 17. Antal Terminal Service Units, Arlanda

Ar Antal | Arlig férandring, %

2012 120 295 -0,4%

2013 123 619 2,8%

2014 125 167 1,3%

2015 127 073 1,5%

2016 129 214 1,7%

2017 130 793 1,2%

2018 132 248 1,1%

delta 2012-2018 | 11953 9,9%
Genomsn. per ar 1992 1,6%

10.2  Prognos for Goteborg — Landvetter

Tabell 18. Antal Terminal Service Units, Landvetter

Ar Antal | Arlig forandring, %

2012 31610 -8,2%

2013 32018 1,3%

2014 32 503 1,5%

2015 33099 1,8%

2016 33769 2,0%

2017 34 263 1,5%

2018 34719 1,3%
Genomsn. per ar 518 1,6%
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