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1 SAMMANFATTNING

Prognos 2011-2016

Trafikutvecklingen inom den svenska luftfarten var positiv 2010 trots det stora
avbracket pa grund av den islandska vulkanen Eyjafjallajokulls utbrott.
Passagerartillvaxten hamnade pa nastan 6 procent jamfort med 2009. Antalet
landningar i linjefart och chartertrafik 6kade med 1 procent.

Prognoserna Over passagerarutvecklingen for 2011 har skrivits upp jamfort med i
hostas. FOr antalet passagerare vantas enligt huvudprognosen en 6kning med 7.9
procent jamfort med 2010 (4.2 procent i hostprognosen). Av okningen tillskrivs ca
2.5 procentenheter en sa kallad askmolnseffekt. Nar det galler antalet
faktureringsbara passagerare uppskattas 6kningen till 7.6 procent. Sett 6ver hela
perioden fram till och med 2016 véntas antal avresande passagerare 6ka med i
genomsnitt 3.6 procent per ar (jamfort med 3.9 procent i hostprognosen) se
tabell 1.

Uppskrivningen av passagerarprognoserna paverkar prognosen over antalet IFR-
rorelser’. Dessa forvéntas 6ka med i genomsnitt 3.1 procent per ar fram till 2016.
Hostens prognos gav en genomsnittlig 6kning med 2 procent. En forklaring till att
rorelserna inte Okar i samma utstrdckning som passagerarna &r att bolagen
anpassat utbudet genom att 6ka beldggningsgraden.

Antalet Service Units® vantas 6ka med i genomsnitt 3.3 procent per &r fram till
2016, vilket ar i samma storleksordning som i hostprognosen. Antal Terminal
Service Units® uppskattas i genomsnitt 6ka med 2.7 procent per &r p& Arlanda och
med 3.8 procent per ar pa Landvetter under prognosperioden, se tabell 2.

! Instrument Flight Rules
2 Tjansteenheter. Anvénds for berakning av flygtrafikledningstjanst.
® Terminaltjansteenheter. Anvénds for berakning av terminalavagift.
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Tabell 1. Sammanfattning prognosresultat, avresande och faktureringsbara

passagerare
Ar Avresande | Arlig férandring, | Faktureringsbara | Arlig férandring,
passagerare | % passagerare %
2010 16 558 899 15 257 097
2011 17 866 034 7.9% 16 414 873 7.6%
2012 18 419 553 3.1% 16 855 807 2.7%
2013 19 001 232 3.2% 17 352 243 2.9%
2014 19 480 841 2.5% 17 770 752 2.4%
2015 19994 354 2.6% 18 233 330 2.6%
2016 20519 644 2.6% 18 714 876 2.6%
delta 2010-2016 3960 745 23.9% 3457779 22.7%
Genomesnitt/ar 660 124 3.6% 576 296 3.5%

Tabell 2. Sammanfattning prognosresultat, Service Units, Terminal Service Units

Prognos 201

Ar (SfZ%LC;rLiJ:ItSS_ Arlig férand- | Terminal Service | Arlig forand- | Terminal Service | Arlig férand
bara) g ring, % Units, Arlanda ring, % Units, Landvetter | -ring, %
2010 2938110 107 474 29 106
2011 3107 673 5.8% 115 347 7.3% 31552 8.4%
2012 3195779 2.8% 117974 2.3% 32 554 3.2%
2013 3289130 2.9% 120 594 2.2% 33590 3.2%
2014 3379 288 2.7% 122 429 1.5% 34 481 2.7%
2015 3477 803 2.9% 124 336 1.6% 35440 2.8%
2016 3580 136 2.9% 126 186 1.5% 36 399 2.7%
delta 2010-2016 642 026 21.9% 18712 17.4% 7293 25.1%
Genomesnitt/ar 107 004 3.3% 3119 2.7% 1216 3.8%

Passagerarprognoserna utnyttjar sambandet mellan efterfragan pa flygresor
och utvecklingen av utrikeshandeln (uttryckt i svensk export och import).
Denna forklaringsvariabel &r ny (sedan hosten 2010).

Overflygningarna ar en delmangd av det totala antalet IFR-rorelser och
prognostiseras med BNP-utvecklingen inom EU som forklaringsvariabel.

For 6vriga IFR-rérelser utnyttjar den korrelation* som finns med antal
landningar. Prognoserna for overflygningarna och ovriga IFR-rorelser
summeras sedan till en prognos for totala antalet IFR-rorelser. Denna
metod &r ny jamfort med vid tidigare prognosframtagningar.

* Korrelationskoefficienten &r ett métt pa styrkan i det linjara beroendet mellan tvé variabler.
Korrelationskoefficienten ligger alltid mellan — 1 och + 1. Om den &r = — 1 eller = + 1 sdger man
att det rader ett perfekt linjart samband. Om den ar 0 finns inget linjart samband. (Det kan dock
finnas andra samband, t.ex. kvadratiska)

1-2016
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e Prognoserna Over Service Units baseras pa sambandet med antal
overflygningar och 6vriga IFR-rorelser.

e FOr att uppskatta utvecklingen av antal terminaltjansteenheter pa Arlanda
respektive Landvetter anvands den aggregerade landningsprognosen och
den forvantade utvecklingen av dessa flygplatsers relativa andelar av det
totala antalet landningar.

Utover dessa samband kan olika typer av omvarldsfaktorer paverka utvecklingen
av saval antal passagerare som rorelser sdsom exempelvis okad miljéhansyn och
kapacitetsneddragningar.

Héant sedan forra prognosen

For att prognostisera det totala antalet IFR-rorelser har en ny metod anvants.
Tidigare baserades prognosen av IFR-rorelserna pa landningsprognosen medan
andelen dverflygningar trendskattades. Anledningen till att byta modell ar dels att
prognosmetoden sannolikt dverskattade andelen dverflygningar och dels att det ar
svart att hitta en bra prognosmodell for totala antalet IFR-rérelser. Nu anvands
istallet BNP-utvecklingen for EU-omradet som forklaringsvariabel for prognosen
av Overflygningarna. Korrelationen uppgar till 0.77. Som forklaringsvariabel for
ovriga IFR-rorelser antas landningsprognosen (korrelation 0.95). Prognosen for
totalt antal IFR-rorelser fas da genom att addera 6verflygningarna och 6vriga IFR-
rorelser.

Flygindustrins aterhdamtning under 2010 har globalt sett varit starkare och
snabbare an forvéantat. Infor 2011 finns osékerheter exempelvis i form av
oroligheter i Nordafrika och Mellandstern, vilket bl.a. paverkar oljepriset. For
europeiskt vidkommande forutspas vinster for flygbolagen men pagaende
skuldkriser gor marknaderna brackliga. Den laga véxelkursen fortsatter att
stimulera exporten och gynnar marknaden.

BNP-utvecklingen 2011 foérutspas bli betydligt starkare an vid forra
prognostillfallet, framforallt for svenskt vidkommande (4.8 procent jamfort
med 3.4).> Detta far foljder dven p& kommande &r eftersom utvecklingen delvis
paverkas av tidigare ars ekonomiska tillvaxt. Ocksa prognosen for utrikeshandeln
har reviderats upp nar det galler 2011 dar prognosen (matt i arlig procentuell
forandring) jamfort med 2010 nu &r 0.7 procentenheter hogre an vad som
forutspaddes under hosten. Antalet passagerare under 2011 uppskattas darfor bli
hogre jamfort med foregaende prognos. Detsamma géller for rorelseprognoserna.

% http://www.sweden.gov.se/sb/d/12335/a/161830, 2011-03-03
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BAKGRUND

Prognoser ¢ver passagerarantal och flygrorelser tas fram for att bland annat utgéra
underlag for Transportsstyrelsens avgiftssattning, men ocksa for att ge omvarlden
Transportstyrelsens bedoémning av flygtrafikens utveckling den kommande
sexarsperioden. De prognoser som togs fram under hésten 2010 &r reviderade med
hansyn till ny tillganglig information. Prognosen omfattar perioden fram till och
med 2016.

Passagerarprognoser gors for avresande passagerare pa de svenska flygplatserna
samt for avresande passagerare som ska faktureras for GAS®- respektive
myndighetsavgift. FOr rorelser prognostiseras antalet flygrorelser (IFR) i det
svenska luftrummet och aven overflygningar som en separat prognos. Dessutom
prognostiseras antalet sa kallade Service Units och antalet terminaltjansteenheter.

Bakomliggande makroekonomiska antaganden bygger huvudsakligen pa det
statliga Konjunkturinstitutets beddmningar.

METOD

Efterfragan pa flygresor paverkas i hog grad av den allmédnna ekonomiska
utvecklingen och i synnerhet av utvecklingen av utrikeshandeln. For
passagerarprognoserna utnyttjas darfér sambandet mellan utvecklingen av svensk
utrikeshandel och efterfrdgan pa flygresor. Underlaget for utvecklingen av
utrikeshandel hamtas fran Konjunkturinstitutet (KI). Kl tar fram prognoser over
bland annat BNP-utvecklingen, vari nettoexporten ingar, som omfattar perioden
fram till och med 2016.

For att prognostisera 6verflygningarna anvands BNP-utvecklingen inom EU som
forklaringsvariabel. Prognoserna for BNP-utvecklingen tas i sin tur fram av
Konjunkturinstitutet (2011-2012) samt Eurocontrol (2013-2016). For att
prognostisera dvriga IFR-rorelser utnyttjas den korrelation som finns med antalet
landningar som sker pa svenska flygplatser. Darefter summeras prognoserna for
overflygningarna och 6évriga IFR-rorelser och utgor foljaktligen prognosen for
totala antalet IFR-rorelser. Prognosen for Service Units baseras i sin tur pa dessa
storheter. Prognosen for antal startande terminaltjansteenheter pa Arlanda och
Landvetter tas fram med hjélp av respektive flygplats antal landningar.

Fordelningen av antalet inrikes och utrikes passagerare har tagits fram genom att
skriva fram den langsiktiga trenden for dessa variablers andelar. Pa samma sétt
har &ven fordelningen av antal inrikes respektive utrikes IFR-rorelser skattats,
men da med andelar av samtliga flygrorelser.

® Gemensamt avgiftsutjgmningssystem for sikerhetskontroll
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Pa grund av askmolnseffekten, som den islandska vulkanen Eyjafjallajokulls
utbrott vallade for luftfarten under framfor allt april 2010, har antaganden om en
potentiell utveckling for 2010 gjorts. For alla prognostiserade variabler har
genomgaende antagits att 2010 ars potentiella utveckling ar densamma som fas da
april manad exkluderas ur berdkningarna. Exempelvis om utvecklingen mellan
2009 och 2010 jamfors ar dessa jamforelser baserade pa summan av utfallet for
respektive helar men med aprilmanaderna undantagna.

Detta antagande ger generellt, for varje prognostiserad variabel, en askmolnseffekt
pa den relativa utvecklingen mellan 2009 och 2010 pa omkring 2 procentenheter.
Detsamma géller for den prognostiserade relativa utvecklingen mellan 2010 och
2011, dvs. att askmolnseffekten ar omkring 2 procentenheter.

DEN MAKROEKONOMISKA UTVECKLINGEN

Efterfragan pa flygresor paverkas i mycket hog grad av den allmanna ekonomiska
utvecklingen, eftersom saval tjanste- som privatresandet ar konjunkturkansligt.
Detta géller ocksa i hogsta grad for godstransporterna. Nedan foljer en kort
beskrivning av konjunkturlaget internationellt och i Sverige.

Den ekonomiska aterhamtningen i EU fortsétter att gora framsteg. Efter en stark
tillvaxt under forsta halvaret 2010 ses en atergang till ett mer utjamnat monster i
global tillvaxt och handel. Detta avspeglas bland annat av att stimulansatgarder
dras tillbaka. Prognosen for EU:s BNP-tillvaxt &r, trots kvardrdjande oro pa de
finansiella marknaderna, mer positiv jamfort med i hostas pa grund av forbattrade
utsikter for den globala ekonomin och en optimism hos foretagen.’

Aterhamtningen i den svenska ekonomin &r stark. Finansdepartementets senaste
prognos for tillvaxten ar 4.8 procent for 2011, vilket ar 1 procentenhet hogre an
Kl:s senaste prognos (december 2010). Det beror pa starkare efterfragan bade i
Sverige och i omvérlden. Den svenska ekonomin verkar darmed aterhamta sig
snabbare an de flesta andra OECD-lander. Den starkare makroekonomiska
utvecklingen talar for att de offentliga finanserna forbattras. Utvecklingen pa
arbetsmarknaden ser ocksa ljus ut. De risker som ses ar till exempel att ekonomin
blir 6verhettad om aterhamtningen blir snabbare och flaskhalsar uppstar eller om
atgarderna inte far sa stora effekter som beraknats. Pa langre sikt finns det ocksa
risk for fornyad statsfinansiell oro om stora delar av omvarlden inte har fatt
ordning pa sina offentliga finanser och en ny kris skulle uppsta. En tredje risk &r
for den ekonomiska utvecklingen ar om tillgangspriserna fortsatter att stiga och
hushallen bygger upp ohéallbara skulder.®

" http://ec.europa.eu/economy_finance/articles/eu_economic_situation/pdf/2011-03-01-
interim_forecast en.pdf (2011-03-01)
® http://www.sweden.gov.se/sb/d/12335/a/161830, 2011-03-03
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Efter jordbévningen som intréffade utanfor Japans Ostkust fredagen den 11 mars
diskuterar flera bedémare produktionsstérningar som kan komma att paverka den
globala ekonomins tillvaxt negativt, tminstone kortsiktigt.®*°.
Prognostiserad utveckling av svensk export och import
Tabell 3 nedan visar prognoserna fran Konjunkturinstitutet (K1) samt Eurocontrol.
Tabell 3. Procentuell utveckling per ar av svensk export och import av varor
och tjanster samt svensk BNP, december 2010. Procentuell utveckling per ar
av BNP for EU 2011-2012, december 2010 och for 2013-2016, februari 2011
Ar Svensk export & | BNP for Sverige| BNP for EU (%)
import (%) (%)
2011 8.5 3.8 1.7
2012 6.3 3.0 2.1
2013 6.8 2.9 2.1
2014 5.6 2.3 2.1
2015 6.0 2.4 2.1
2016 6.1 2.2 2.1
Kalla: Konjunkturinstitutet och Eurocontrol
5 OSAKERHETER

Prognos 2011-2016

Alla prognoser innehéller ett matt av osakerhet. En del av denna osékerhet kan
normalt berdknas, till exempel den statistiska osakerhet som &ar forknippad med
sjdlva modellskattningarna. Ett vanligt satt att presentera denna typ av osékerhet
4r genom att ange konfidensintervall™. En annan osékerhet som ror prognoserna
ar de i modellerna ingaende forklaringsvariablerna, till exempel utvecklingen av
den svenska utrikeshandeln. Forandringar i den allmdnna ekonomiska
utvecklingen kan ge snabba utslag i flygbolagens verksamhet och i 0Ovrig
flygindustri.

® http://www.e24.se/makro/varlden/sa-paverkas-varldsekonomin-av-katastrofen-i-
japan_2679307.e24 (2011-03-14)

19 http://di.se/Default.aspx?sr=6&tr=285700&r1t=0&pid=230131__ArticlePageProvider&
epslanguage=sv (2011-03-14)

1 Ett konfidensintervall anger graden av osékerhet for ett forsok eller matvérde. For varje
konfidensintervall finns ett vérde, en konfidensgrad, till exempel 95 procent, som anger
sannolikheten for att det sanna vardet for den uppmatta storheten ligger inom det givna
konfidensintervallet.
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Utfallet av passagerar- och trafikutveckling kan dven paverkas om kapaciteten
inte varit tillracklig. Inom luftfartssektorn kan kapacitetsproblem uppsta pa flera
omraden sasom exempelvis flygplatsernas kapacitet, luftrumskapacitet,
flygplanstillgang samt utbud av bland annat piloter och mekaniker. Andra faktorer
sasom strejker, allvarliga olyckor, naturfenomen, terrorhot/handlingar &r exempel
pa handelser som inte kan forutses 6verhuvudtaget.

Eftersom det inte finns ndgon metod att vaga samman alla osékerheter kommer
enbart de berdknade konfidensintervallen for respektive prognos att redovisas.
Darutéver listas ett antal omvarldsfaktorer som kan komma att paverka
trafikutvecklingen.

OMVARLDSFAKTORER

Har presenteras de faktorer som bedéms kunna paverka trafikutvecklingen mest
under prognosperioden.

1. Ekonomisk utveckling

Den starka kopplingen mellan utrikeshandeln och efterfragan pa flygresor innebar
att forandringar i denna, som inte forutspatts, medfor en annan utveckling av saval
passagerarantal som rorelser. | kapitel 4 redovisas Konjunkturinstitutets senaste
beddmning av den makroekonomiska utvecklingen och utvecklingen av svensk
export och import under prognosperioden. Likasa presenteras Eurocontrols
bedémning av BNP-utvecklingen for EU-omradet.

Sveriges riksbank hojde reporédntan med 0.25 procentenheter till 1.5 procent den
15 februari. Svensk ekonomi fortsétter att utvecklas starkt och inflationstrycket
véntas stiga i takt med att konjunkturlaget forstarks.*?

2. Forandrade flygbréanslepriser

Brénslepriserna utgor en betydande del av flygbolagens operativa kostnader och
ar darfor av betydelse for flygets biljettprisutveckling, samtidigt som oljepriserna
ar mycket viktiga for den allméanna konjunkturutvecklingen. Raoljepriserna har de
senaste veckorna stigit fran drygt 100 till omkring 115 dollar per fat. Okningen
tillskrivs oroligheterna i Nordafrika.

SEB har nyligen hojt sin prognos for 2011 ars genomsnittliga oljepris fran 90 till
96 dollar per fat. | den prognosen raknar man inte med att den pagaende krisen i
Mellanostern sprider sig till nagot av de for oljeproduktionen riktigt viktiga
landerna sasom Saudiarabien och Iran. Om sa skulle handa blir bilden helt
annorlunda.

12 http://www.riksbank.se/templates/Page.aspx?id=46062 (2011-02-15)



http://www.riksbank.se/templates/Page.aspx?id=46062

>N TRANSPORTSTYRELSEN Dokumentyp

Upprattad av

RAPPORT TSL 2011-1553

Godkénd Datum Ver.rev Referens

Helen Axelsson, 011-415 22 14 H.S. 2011-03-15 01.00

Sida
11(32)

Prognos 2011-2016

Andra bedomare raknar med betydligt hdgre oljepris &n 96 dollar i ar. Merrill
Lynch raknar exempelvis med att genomsnittpriset under aret hamnar pa 108
dollar per fat.*®

Generellt har priset pé flera rvaror stigit den senaste manaden.*

3. Okad miljohansyn
Flygets paverkan pa miljon ar i fokus. Tankbara styrmedel for att minska flygets
miljopaverkan ar skarpta miljonormer, handel med utslappsratter eller inforande
av skatter och avgifter.

De olika styrmedlen paverkar flygbolagens kostnader och kan darigenom paverka
biljettpriserna. Okade biljettpriser leder till minskad efterfrdgan pé& resor. Den
okade miljomedvetenheten i samhéllet kan dessutom paverka manniskors val av
transportmedel och har &ven bidragit till att vissa flygresendrer har bdorjat
kompensera for utsléappen i syfte att gora sina resor mer klimatneutrala. Det finns
en majlighet att miljomedvetenheten kan minska efterfragan pa flygresor, speciellt
for flygets kortare strackor dar exempelvis taget kan vara ett alternativ. Emellertid
ar det dock sa att manga resenarer som valjer bort flyget som fardmedel pa kortare
strackor snarare valjer bilen och inte taget.

Pa vilket satt den Okade miljomedvetenheten paverkar resandet ar svart att
bedéma och beror bland annat pa hur branschen beméter detta. Politiska beslut till
foljd av miljodebatten kan ocksa paverka transportpolitikens inriktning, sasom
investeringar i infrastruktur.

Flyget inforlivas i EU:s system for handel med utslappsratter fran och med 2012.
Under prognosperioden kommer en stor del av utslappsratterna till flyget att
tilldelas gratis och flygbolagens kostnader kommer att 6ka marginellt. EU-
kommissionen bedomer att biljettpriserna paverkas med hogst c:a en hundralapp
per tur- och returresa i Europa och nagra hundralappar for motsvarande resa till
USA med dagens priser pa utslappsratter.

Flygresandet kommer inte att paverkas inom prognoshorisonten av de skarpta
normerna for utslapp av kvaveoxider som beslutades av ICAO med ikrafttradande
2014 eller av kommande globala normer for utslapp av koldioxid som &r under
utarbetande. | dagslaget finns ingen indikation pa att nagon skatt pa flygresor
kommer att infras under nuvarande mandatperiod fOr regeringen.

13 http://www.privataaffarer.se/ravaror/201103/sa-har-oron-hojt-oljepriset/index.xml, 2011-03-09
1 di.se (2011-03-14)
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PROGNOS OVER AVRESANDE PASSAGERARE

Utvecklingen av antalet inrikes och utrikes avresande passagerare pa svenska
flygplatser mellan 1991 och 2010 visas i diagrammet nedan. Fran 1991 och fram
till 2008 6kade antalet passagerare med drygt 50 procent.

Under 2009 minskade passagerarantalet markant i samband med den globala
konjunkturnedgangen. Minskningen 2009 uppgick till 10 procent och var nagot
storre for inrikestrafiken jamfort med utrikes.

Under 2010 6kade passagerarantalet ater, trots det stora avbracket i samband med
askmolnsproblematiken efter den islandska vulkanen Eyjafjallajokulls utbrott i
april. P& totalniva var okningen drygt 5 procent och uppdelat pa in- och utrikes
var 6kningarna omkring 3 respektive 7 procent.

B Inrikes 0O Utrikes
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14 000
12 000
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4000
2000

Antal i1000-tal

I N MO I IO © I~ 0 O
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N N NN NN NN NN

Figur 1. Antal avresande passagerare pa svenska flygplatser, 1991-2010.
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Som tidigare namnts rader ett forhallandevis starkt samband mellan utvecklingen
av utrikeshandeln och efterfragan pa flygresor, vilket framgar av figur 2.

= & -Export & import —=— Passagerare
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Figur 2. Arlig relativ forandring av svensk export- och importtillvéxt (varor
och tjanster) och passagerarvolym, 1991-2010.

7.1 Avresande passagerare

Baserat pa ovanstdende samband har den skattade efterfragemodellen foljande
utseende.

INAVRPAX; = 13,3 + 0,43*INEXp&ImMp.+ v,
(39,6) (9,6)

vy = -0,64%v,1 + €, R2=0,96  DW=14
(_314)

AVRPAX = Antal avresande passagerare i tidpunkten t.

Exp&Imp = Utvecklingen av svensk export och import i tidpunkten .
= korrigering av den autokorrelation (tidsberoende) som finns i

modellen.

Prognos 2011-2016
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Tabell 4. Avresande passagerare

Ar Antal Arlig férandring, %
2010 16 559 000
2011 17 866 000 7,9%
2012 18 420 000 3,1%
2013 19 001 232 3,2%
2014 19 481 000 2,5%
2015 19 994 000 2,6%
2016 20 520 000 2,6%
delta 2010-2016 | 3961 000 23,9%
Genomsnitt per ar | 660 100 3,6%

Inrikes och utrikes avresande passagerare

Som framgar av figur 1 &r det utrikestrafiken som star for okningen medan
inrikestrafiken har minskat nagot. Detta innebar att fordelningen inrikes och
utrikes forandrats under perioden. Andelarna har fordndrats relativt trendmassigt
och genom att skatta dess trender har antal inrikes respektive utrikes avresande
passagerare beréknats. Figur 3 nedan.
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Figur 3. Andel inrikes respektive utrikes avresande passagerare, 1991-2010
samt prognos till 2016.
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Detta ger foljande utveckling av antal inrikes- respektive utrikespassagerare.

Tabell 5. Avresande inrikespassagerare

Ar Antal  [Arlig férandring, %
2010 6 147 000
2011 6 440 000 4,8%
2012 6 366 000 -1,2%
2013 6 288 000 -1,2%
2014 6 165 000 -2,0%
2015 6 040 000 -2,0%
2016 5906 000 -2,2%
delta 2010-2016 -240 600 -3,9%
Genomsn. per ar -40 100 -0,7%

Tabell 6. Avresande utrikespassagerare

Ar Antal Arlig forandring, %
2010 10 412 000
2011 11 422 000 9,7%
2012 12 045 000 5,5%
2013 12 699 000 5,4%
2014 13 297 000 4,7%
2015 13 929 000 4,8%
2016 14 582 000 4,7%
delta 2010-2016 4 170 000 40,0%
Genomsn. per ar 695 000 5,8%
7.3 Faktureringsbara passagerare

Ett av prognosernas syften ar att ge underlag for GAS- och myndighetsavgifterna.
Darfor tas en sarskild prognos fram 6ver enbart de faktureringsbara passagerarna.

Definitionen av faktureringsbara passagerare &r antalet avresande passagerare
minus: antalet transferpassagerare, antalet barn under 2 ar, antalet passagerare pa
flygplan med mindre &n 20 sdten samt antalet passagerare pa flygningar som inte
har status normal (dvs. exklusive flygningar med status HOSP, RESC, SKOL,
STATE, TEST, TRET).

Prognos 2011-2016
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Eftersom tidsserien dver antal faktureringsbara passagerare endast omfattar fem
ar, har vi i modellen anvant avresande passagerare exklusive transfers. Utifran
dessa uppgifter har vi skattat antal faktureringsbara passagerare genom att rékna
av aven ovriga passagerare som inte ska faktureras. For att skatta antal icke
faktureringsbara passagerare har utfallet fran 2006 till och med 2010 anvants.

Modellen for utvecklingen av avresande passagerare exklusive transfers ser ut

Prognos 2011-2016

som foljer:

InAvr exkl Transfers, = 13,0 + 0,44*InExpImp.+ v,
(49,4) (12,5)

v, =-0,52*%v,.1 + €,
('275)

R2=0,97 DW=1,6

Avr exkl Transfers, = Antal avresande passagerare exklusive transfers i
tidpunkten 7.

ExpIlmp = Utvecklingen av svensk export och import i tidpunkten t.
v.= korrigering av den autokorrelation (tidsberoende) som finns i
modellen.

Foljande utveckling fas for antalet faktureringsbara passagerare.

Tabell 7. Faktureringsbara passagerare

Ar Antal Arlig forandring, %
2010 15 257 000
2011 16 415 000 7,6%
2012 16 856 000 2,7%
2013 17 352 000 2,9%
2014 17 771 000 2,4%
2015 18 233 000 2,6%
2016 18 715 000 2,6%
delta 2010-2016 3458 000 22,7%
Genomsn. per ar 576 300 3,5%
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8 PROGNOS OVER UTVECKLINGEN AV IFR-RORELSER

Det normala forfarandet da flygplansrorelser prognostiseras ar att utgd fran en
passagerarprognos. Antaganden gors da om kabinfaktorns utveckling och
flygplansflottans eventuella forandrade sammansattning. Nagon heltackande
passagerarprognos finns inte att utgad fran eftersom vi inte har tillgang till
information om antal passagerare i de Overflygande planen. Med anledning av
detta maste andra samband hittas som kan utnyttjas i prognossyfte. Ett sadant
starkt samband ar att antalet landningar pa de svenska flygplatserna foljer
utvecklingen av antalet 6vriga IFR-rorelser, dvs. dverflygningarna undantagna (se
figur 4 nedan). Korrelationen mellan landningarna och dvriga IFR-rorelser éar hela

0,95.
—&— Ovriga IFR-rorelser = =A== Landningar
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Figur 4. Antal 6vriga IFR-rorelser och landningar, 1991-2010.

For att prognostisera antalet dverflygningar utnyttjas det relativt starka samband
som finns mellan BNP-utvecklingen inom EU och utvecklingen av
overflygningarna (se figur 5).

Prognos 2011-2016
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Figur 5. Antal dverflygningar och BNP-utvecklingen inom EU , 1991-2010.

Landningar

Antalet landningar i linjefart och chartertrafik pa svenska flygplatser anvands som
underlag for framtagning av prognos Over antal Ovriga IFR-rorelser (dvs.
exklusive dverflygningarna). Den metod som anvénds &r att géra en prognos over
hur antalet passagerare per landning utvecklas vilket sedan satts i relation till
passagerarutvecklingen.

Antalet passagerare per landning har Okat trendmassigt sedan 1991.
Utvecklingstakten &r inte regelbunden utan har skett sprangvis (se figur 6) och
avspeglar till viss del vilka flygplansstorlekar som anvands.
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Fran 2003 till och med 2007 har 6kningarna varit ovanligt stora, vilket hanger
samman med att vi fick en genomsnittligt storre flygplansflotta. Tidigare perioder
som har haft liknande 6kningar har foljts av ar med stigande utveckling men i en
betydligt lagre takt. Under 2008 gick utvecklingen in i sadan fas av betydligt lagre
tillvéaxttakt vilken sedermera utvecklades till en tydlig nedgang under 2009. Under
2010 steg andelen passagerare per landning till den historiskt sett hogsta, 69,7.
Antal passagerare per landning den kommande prognosperioden férvéntas ha en
relativt stabil, men inte fullt sa hog, utvecklingstakt.

| foljande figur visas hur antalet passagerare per landning i linjefart och
chartertrafik pa de svenska flygplatserna utvecklats mellan 1991 och 2010 samt en
prognos for perioden fram till ar 2016.
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Figur 6. Antal passagerare per landning i linjefart och charter pa svenska
flygplatser, 1991-2010 samt prognos till 2016.

Prognos 2011-2016
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Foljande utveckling uppskattas fram till 2016 utifran ovanstaende antaganden,

figur 6 nedan.

Tabell 8. Antal passagerare per landning i linjefart och charter

Ar Antal | Arlig férandring, %
2010 69,7
2011 70,7 1,4%
2012 71,2 0,7%
2013 71,7 0,7%
2014 72,2 0,7%
2015 72,7 0,7%
2016 73,2 0,7%
delta 2010-2016 3,5 5,0%
Genomsn. per ar 0,6 0,8%

8.1.1 Antal landningar

Med utvecklingen av antalet passagerare per landning enligt tabell 8 ovan och

prognosen Over utvecklingen

av antalet avresande passagerare fas féljande

utveckling av antalet landningar (tabell 9).

Tabell 9. Antal landningar i linjefart och charter pa svenska flygplatser

Ar Antal | Arlig forandring, %
2010 237 400
2011 252 700 6,4%
2012 258 700 2,4%
2013 265 000 2,4%
2014 269 800 1,8%
2015 275000 1,9%
2016 280 300 1,9%
delta 2010-2016 42 900 18,1%
Genomsn. per ar 7 200 2,8%

Prognos 2011-2016
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Prognos over IFR-rorelser

Prognos 6vriga IFR-rorelser (dvs. exklusive dverflygningar)

Det starka sambandet mellan évriga IFR-rorelser (exklusive overflygningar) gor
att samma relativa forandringar som prognostiserats for landningarna appliceras

for att prognostisera 6vriga IFR-rorelser.

Med antagandet om att antalet landningar kommer att 6ka enligt prognosen ovan,

fas nedanstaende prognos for antal dvriga IFR-rorelser.

Tabell 10. Antal dvriga IFR-rorelser

Ar Antal | Arlig forandring, %
2010 379 300
2011 403 700 6,4%
2012 413 300 2,4%
2013 423 400 2,4%
2014 431 000 1,8%
2015 439 400 1,9%
2016 447 900 1,9%
delta 2010-2016 68 500 18,1%
Genomsn. per ar 11 400 2,8%

Prognos éverflygningar

Overflygningarna okade betydligt snabbare an 6vriga IFR-rorelser fram till 2008.
Detta illustreras tydligt av att dess relativa andel okat fran 20 procent under 1991
till narmare 43 procent under 2008. Under 2009 sjonk andelen 6verflygningar
svagt till omkring 42 procent och lag ocksa under 2010 kvar pa samma andel.

Utvecklingen framgar av féljande figur.
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Figur 7 Antal IFR-rorelser och andel 6verflygningar, 1991-2010.

Modellen for utvecklingen av antal 6verflygningar ser ut som foljer:

INOFL, =- 6,5 + 2,7*InEUbnp.+ v,

(-33) (9.6)
v =-0,7%v1 + €, R2=098  DW=13
(_ 317)

OFL, = Antal 6verflygningar i tidpunkten t.

EUbnp = Utvecklingen av BNP inom EU i tidpunkten 7.

v.= korrigering av den autokorrelation (tidsberoende) som finns i
modellen.

Prognos 2011-2016
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8.2.3

Prognos 2011-2016

Prognosen dver antal dverflygningar baserad pa BNP-utvecklingen inom EU ses i

tabell 11 nedan.

Tabell 11. Antal dverflygningar

Ar Antal Arlig férandring, %
2010 275500
2011 290 400 5,4%
2012 299 000 3,0%
2013 308 200 3,1%
2014 317 500 3,0%
2015 327 700 3,2%
2016 338 200 3,2%
delta 2010-2016 62 700 22,8%
Genomsn. per ar 10 500 3,5%

Prognos totalt antal IFR-r6relser

Genom att summera prognoserna for overflygningarna och ovriga IFR-rorelser
erhalls prognos for totalt antal IFR-rorelser enligt tabell 12 nedan.

Tabell 12. Totalt antal IFR-rorelser

Ar Antal | Arlig forandring, %
2010 654 900
2011 694 100 6,0%
2012 712 400 2,6%
2013 731 600 2,7%
2014 748 600 2,3%
2015 767 000 2,5%
2016 786 100 2,5%
delta 2010-2016 131 200 20,0%
Genomsn. per ar 21900 3,1%
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Detta ger foljande fordelning av totala antalet IFR-rorelser (tabell 13).

Tabell 13. Fordelning av IFR-rorelser

Ar | Overflygningar | Inrikes | Utrikes
2010 42,1% 22,1% | 35,9%
2011 41,8% 21,3% | 36,9%
2012 42,0% 20,2% | 37,8%
2013 42,1% 19,2% | 38,7%
2014 42,4% 18,1% | 39,5%
2015 42,7% 17,1% | 40,2%
2016 43,0% 16,0% | 40,9%

Prognos 2011-2016
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9 PROGNOS OVER ANTAL SERVICE UNITS (SU)

Service Units anvands for berdkning av undervédgsavgiften genom att antal
Service Units multipliceras med en enhetsavgift. Antal Service Units for en
flygning beraknas utifran en avstandsfaktor och en viktfaktor.™

Service Units = Avstandsfaktor* Viktfaktor

Avstandsfaktorn  berdknas genom att dividera antalet kilometer i
storcirkelavstandet i luftrummet med hundra (100). Avstandet minskas med 20
km for varje start och landning. Viktfaktorn &r kvadratroten av den kvot som
erhalls genom att dividera antal metriska ton i luftfartygets hogsta godkanda
startvikt med femtio (50).

Max.startvikt
50

Viktfaktor n =

Det ar inte alla Service Units som faktureras. Rorelser som inte ska faktureras &r
militara, flygraddning, skolflyg, rundflyg, rorelser med statsluftfartyg, rorelser
med en vikt under 5.7 ton, rorelser for kontroll och test av navigationsutrustning.

For prognosframtagning av antal Service Units utnyttjas det samband som finns
med antal dverflygningar och dvriga IFR-rorelser i svenskt luftrum. Det skattade
sambanden ser ut enligt nedan.

SU(T). = 8,2*OFL+1,8*IFR_6vriga.
(47,6) (19,7)

SU(T) = Totalt antal Service Units i svenskt luftrum i tidpunkten t.
OFL = Overflygningar i svenskt luftrum i tidpunkten .
IFR_6vriga = IFR-rorelser exkl. dverflygningar i svenskt

luftfum i tidpunkten t.

SU(C). = 8,2*OFL.+1,7*IFR_ovriga.
(49,1) (20,0)

SU(C) = Antal faktureringsbara Service Units i svenskt luftrum i tidpunkten t.
OFL = Overflygningar i svenskt luftrum i tidpunkten .

IFR_6vriga = IFR-rorelser exkl. éverflygningar i svenskt

luftfum i tidpunkten t.

15 Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 550/2004 om tillhandah&llande av
flygtrafiktjanster inom det gemensamma europeiska luftrummet samt Eurocontrols ”Principles for
establishing the cost-base for route facility charges and the calculation of the unit rates”.

Prognos 2011-2016
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Med en utveckling av overflygningar och IFR-rorelser enligt prognoserna ovan
har utveckling av Service Units beraknats.

Tabell 14. Totalt antal Service Units

Ar Antal Arlig férandring, %
2010 2 950 000
2011 3120 000 5,8%
2012 3209 000 2,8%
2013 3302 000 2,9%
2014 3393 000 2, 7%
2015 3491 000 2,9%
2016 3594 000 2,9%
delta 2010-2016 643 900 21,8%
Genomsn. per ar 107 300 3,3%

Tabell 15. Antal faktureringsbara Service Units

Ar Antal Arlig férandring, %
2010 2938 000
2011 3108 000 5,8%
2012 3196 000 2,8%
2013 3289 000 2,9%
2014 3379 000 2, 7%
2015 3478 000 2,9%
2016 3580 000 2,9%
delta 2010-2016 642 000 21,9%
Genomsn. per ar 107 000 3,3%

Tabell 16. Antal undantagna Service Units

Ar | Undantagna SU
2010 11 900
2011 12 400
2012 12 700
2013 13000
2014 13 300
2015 13500
2016 13800

Prognos 2011-2016
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10 PROGNOS OVER ANTAL TERMINALTJANSTEENHETER (TSU)

Prognos 2011-2016

Terminaltjansteenheter (Terminal Service Units) anvands for att berékna
terminalavgifter for en flygning inom en specifik avgiftszon'®. Terminalavgifter
tas ut frdn och med 1 januari 2010. Avgiften omfattar i dagslaget flygplatserna
Stockholm-Arlanda och Goteborg-Landvetter.

En terminaltjdnsteenhet motsvarar ett flygplans viktfaktor och berdknas med hjalp
av flygplanets maximala startvikt (MTOW) dividerat med 50. Denna kvot upphdjs
darefter med 0.7 enligt formeln nedan.

0,7
Viktfaktor n = (Mj

50

Det totala antalet startande terminaltjansteenheter for Arlanda respektive
Landvetter berdknas genom att multiplicera varje flygplanindivids viktfaktor med
dess antal starter.

TSU =>_n, *Viktfaktor,

i=1

Vid modellframtagningen har ett stort antal tdnkbara forklaringsvariabler provats,
bland annat antal landningar, antal passagerarenheter och genomsnittlig maximal
startvikt. | passagerarenheter ingar passagerare, saval som frakt och post vilket
gor att denna variabel teoretiskt kan ses som ett bra val. Emellertid visar det sig att
variabeln antal landningar har lika hog forklaringsgrad for att forklara antal
startande terminaltjansteenheter och dessutom bygger denna serie pa
prognostisering av endast en variabel. Skulle passagerarenheter anvéndas kravs
prognoser &ven oOver tidsserierna post och frakt vilket medfor att ytterligare
osakerhet byggs in i modellerna.

Med utgdngspunkt fran ovanstdende resonemang erhalls prognosmodeller och
prognoser for antal startande terminaltjansteenheter enligt nedan.

16 EG-forordning (1794/2006) om ett gemensamt avgiftssystem for flygtrafiktjanster.
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10.1 Prognos for Stockholm — Arlanda

Prognos 2011-2016

TSU(A), = 1,1*LANDNINGAR(A):+ .
(10,6)

v, =-1,0*v 1 + &,
(-22,5)

TSU(A) = Terminal Service Units pa Arlanda i tidpunkten t.
LANDNINGAR(A) = Pa Arlanda landande luftfartyg (linjefart och charter) i
tidpunkten 7.

v.= korrigering av den autokorrelation (tidsberoende) som finns i modellen.

Tabell 17. Antal Terminal Service Units, Arlanda

Ar Antal Arlig férandring, %
2010 107 500
2011 115 300 7,3%
2012 118 000 2,3%
2013 120 600 2,2%
2014 122 400 1,5%
2015 124 300 1,6%
2016 126 200 1,5%
delta 2010-2016 18 700 17,4%
Genomsn. per ar 3100 2,7%
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10.2 Prognos for Géteborg — Landvetter

Prognos 2011-2016

TSU(L). = 1,0*LANDNINGAR(L).+ v,
(39,0)

v, = -0,8%v.1 + €,
(-5,6)

TSU(L) = Terminal Service Units pa Landvetter i tidpunkten t.
LANDNINGAR(L) = Pa Landvetter landande luftfartyg (linjefart och
charter) i tidpunkten t.

v.= korrigering av den autokorrelation (tidsberoende) som finns i modellen.

Tabell 18. Antal Terminal Service Units, Landvetter

Ar Antal Arlig forandring, %
2010 29100
2011 31600 8,4%
2012 32 600 3,2%
2013 33600 3,2%
2014 34 500 2, 7%
2015 35400 2,8%
2016 36 400 2,7%
delta 2010-2016 7 300 25,1%
Genomsn. per ar 1200 3,8%
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Prognos 2011-2016

PROGNOSER MED KONFIDENSINTERVALL

Konfidensintervall beskrevs i avsnitt fyra och hér har 80-procentiga
konfidensintervall ~ berdknats ~ for  respektive  ars  modellskattning.
Konfidensintervallen presenteras nedan genom min- och maxgranserna
tillsammans huvudprognoserna. Intervallen skall tolkas sa att vi loper en

20-procentig risk att hamna utanfér min/max

Tabell 19. Avresande passagerare

Ar Min Prognos Max
2010 16 558 899
2011 15508 269| 17 866 034 17 308 552
2012 16 530 023| 18419553 18533421
2013 16941 104| 19001232 19295301
2014 17 444 310| 19480841 20048031
2015 17 888 418| 19994 354 20679 094
2016 18317 756| 20519 644 21278217
delta 2010-2016 1758857 3960 745 4719 318
delta % 2010-2016 10,6% 23,9% 28,5%
delta % per ar 2010-2016 1,7% 3,9% 4,3%
Tabell 20. Faktureringsbara passagerare
Ar Min Prognos Max
2010 15 257 097
2011 15732 383 16414873 17126 971
2012 15879590| 16855807 17892038
2013 16416 851| 17 352243 18340933
2014 16 726 170| 17 770752 18880570
2015 17 166 290| 18233330 19 366 696
2016 17571762| 18714876 19932353
delta 2010-2016 2314665| 3457779 4 675 256
delta % 2010-2016 15,2% 22,7% 30,6%
delta % per ar 2010-2016 2,4% 3,5% 4,6%
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Tabell 21. Service Units, totalt
Ar Min Prognos Max

2010 2 950 007

2011 3013193| 3120115 3227038

2012 3102 015| 3208513| 3315010

2013 3195760| 3302169| 3408578

2014 3285878| 3392555| 3499232

2015 3383993| 3491316| 3598639

2016 3485740| 3593899| 3702057
delta 2010-2016 535733| 643892 752 050
delta % 2010-2016 18,2% 21,8% 25,5%
delta % per ar 2010-2016 2,8% 3,3% 3,9%
Tabell 22. Service Units, faktureringsbara

Ar Min Prognos Max

2010 2938 110

2011 3004 176| 3107673 3211170

2012 3092701| 3195779| 3298858

2013 3186 143| 3289130 3392117

2014 3276046| 3379288| 3482530

2015 3373939| 3477803| 3581667

2016 3475466( 3580136| 3684807
delta 2010-2016 537 356| 642026 746 697
delta % 2010-2016 18,3% 21,9% 25,4%
delta % per ar 2010-2016 2,8% 3,3% 3,8%

Prognos 2011-2016
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Tabell 23. Terminal Service Units, Arlanda
Ar Min Prognos Max

2010 107 474

2011 92 493 115 347 138 200

2012 93934 117 974 142 013

2013 95 443 120 594 145 745

2014 96 369 122 429 148 488

2015 97 404 124 336 151 267

2016 98 437 126 186 153 935
delta 2010-2016 -9 037 18 712 46 461
delta % 2010-2016 -8,4% 17,4% 43,2%
delta % per ar 2010-2016 -1,5% 2,7% 6,2%
Tabell 24. Terminal Service Units, Landvetter

Ar Min Prognos Max

2010 29 106

2011 29 113 31552 33991

2012 29716 32554 35391

2013 30516 33590 36 664

2014 31260 34 481 37702

2015 32118 35440 38 762

2016 33003 36 399 39 795
delta 2010-2016 3897 7293 10 689
delta % 2010-2016 13,4% 25,1% 36,7%
delta % per ar 2010-2016 2,1% 3,8% 5,4%

Prognos 2011-2016




