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SAMMANSTALLNING

Prognoserna Gver passagerarutveckling har skrivits ned jamfort med varens prognos.
For antalet passagerare vantas nolltillvaxt under 2009 och en minskning av antalet
faktureringsbara passagerare. Sett dver hela perioden fram till och med 2013 véntas
antal avresande passagerare 6ka med i genomsnitt 2,5 procent per ar Nedskrivningen av
passagerarprognoserna paverkar prognosen éver antalet IFR-rorelser. Dessa forvantas
oka med i genomsnitt 1,6 procent per ar, vilket kan jamforas med varens prognos pa 2,0
procent. Antalet Service Units vantas oka med 2,2 procent per ar fram till 2013, vilket ar
lagre jamfort med varens prognos pa 3,5 procent.

Passagerarprognoserna utnyttjar sambandet mellan efterfragan pa flygresor och den
ekonomiska utvecklingen (BNP). For rorelseprognoserna utnyttjas den korrelation som
finns med antalet starter och landningar. Overflygningarna &r en delméngd av det totala
antalet IFR-rorelser och harleds fran totala antalet IFR-rérelser genom antaganden om
utveckling av dess relativa andel Gver tiden. Prognoserna Gver service units baseras pa
sambandet med antal dverflygningar och évriga IFR-rorelser.

Utover dessa samband kan olika typer av omvarldsfaktorer paverka utvecklingen av
saval antal passagerare som rorelser. Ett antal omvarldsfaktorer har analyserats men
ingen av dessa har ansetts paverka flygtrafikens utveckling i nagon storre utstrackning
inom prognosperioden.

Ar Avresande |Arlig Fakturerings- | Arlig
pax forandring, % | bara pax forandring, %

2007 17 082 000 15 629 000

2008 17 719 000 3,7% 16 344 000 4,6%

2009 17 719 000 0,0% 15988 000 -2,2%

2010 18 304 000 3,3% 16 379 000 2,4%

2011 18 872 000 3,1% 16 877 000 3,0%

2012 19 381 000 2,7% 17 329 000 2,7%

2013 19 846 000 2,4% 17 744 000 2,4%
delta 2007-2013 | 2 764 000 16,2% 2115000 13,5%
Genomsnitt/ar 460 700 2,5% 352 000 2,1%

Arli . . Arli Service Arli
Ar IFR fdraﬁdring, % Overflygningar féragdring, % | Units, totalt fbréﬁdring, %

2007 702 000 295 800 3097 000

2008 742 000 5,7% 318 800 7,8% | 3335000 7,8%

2009 749 000 1,0% 325 800 2,2%| 3433000 2,9%

2010 757 000 1,0% 338 200 3,8%| 3468000 1,0%

2011 764 000 0,9% 350 700 3,7% | 3499000 0,9%

2012 769 000 0,7% 362 600 3,4% | 3524000 0,7%

2013 771 000 0,3% 373100 2,9%| 3535000 0,3%
delta 2007-2013 69 000 9,8% 77 300 26,1% 437 800 14,1%
Genomsnitt/ar 14 600 1,6% 12 800 3,9% 73 000 2,2%
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Héant sedan forra prognosen

Utvecklingen av savél passagerare som rorelser har hittills under 2008 varit nagot
svagare an vad som foérutspaddes under varens prognosframtagning. Prognoserna for
2009 har darfor justerats ned nagot. Anledningen till att utvecklingen &r svagare an
vantat beror framforallt pa att den ekonomiska konjunkturen har utvecklats svagare an
vantat.

Att saval BNP-utvecklingen som utvecklingen av passagerare och rorelser ar 2008 blir
svagare an vad som beréknades under forra prognosen far foljder dven pa kommande ar
eftersom utvecklingen delvis paverkas av tidigare ars ekonomiska tillvixt. Antalet
passagerare under 2009 ar lagre jamfort med foregaende prognos. For 2009 véantas
konjunkturutvecklingen bli svagare jamfort med den BNP-utveckling som anvandes i
varens prognos, medan for 2010 till 2013 vantas tillvaxten av BNP bli starkare.
Passagerarantalen for resterande prognosperiod ar nagot lagre jamfort med varens
prognos men den arliga férandringen i procent ar hogre.

For rorelseprognoserna (IFR-rorelser och 6verflygningar) innebdr det relativt svaga
2007 tillsammans med den inledningsvis nagot svagare prognosen Gver BNP-
utvecklingen att den narmaste tidens utveckling dr nagot starkare &n foregaende prognos
men darefter blir den arliga utvecklingen nagot svagare. Sammantaget for
prognosperioden forvantas den genomsnittliga tillvaxten bli knappt en halv
procentenhet lagre jamfort med den férra prognosen.
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BAKGRUND

Prognoser over passagerarantal och flygrorelser tas fram for att bland annat utgora
underlag for Luftfartsstyrelsens avgiftssattning, men ocksd for att ge omvérlden
Luftfartsstyrelsens bedémning av flygtrafikens utveckling den kommande
sexarsperioden. De prognoser som togs fram under varen 2008 &r reviderade med hjalp
av ny tillganglig information. Prognosen omfattar perioden fram till och med 2013.

Passagerarprognoser gors for avresande passagerare pa de svenska flygplatserna samt
for avresande passagerare som ska faktureras for GAS- respektive myndighetsavgift.
For rorelser prognostiseras antalet flygrorelser (IFR) i det svenska luftrummet och &ven
overflygningar som en separat prognos. Aven antalet sd kallade service units
prognostiseras.

Betraffande bakomliggande makroekonomiska antaganden finns endast bedémningar
som omfattar hela prognosperioden for Sverige. For OECD finns daremot inte nagra
adekvata bedomningar for 2012 och 2013, utan prognoserna bygger pa
Luftfartsstyrelsens antaganden om BNP-utvecklingen for slutet av prognosperioden.

METOD

Efterfragan pa flygresor paverkas i mycket hog grad av den allmanna ekonomiska
utvecklingen. For passagerarprognoserna utnyttjas darfor sambandet mellan den
ekonomiska utvecklingen, matt i BNP, och efterfragan pa flygresor. Underlaget for
BNP-utvecklingen hamtas i forsta hand fran Konjunkturinstitutet (K1) och OECD samt
regeringen. KI tar fram prognoser 6ver bland annat BNP-utvecklingen i Sverige som
omfattar hela prognosperioden. For OECD-omradet daremot, galler Luftfartsstyrelsens
antaganden for slutet av perioden (ar 2012 och 2013). Vi antar att en gradvis anpassning
sker mot en “normaltillvixt” runt tvd procent per ar for OECD.

For rorelseprognoserna (IFR och dverflygningar) utnyttjas den korrelation som finns
med antalet starter och landningar som sker pé svenska flygplatser. Overflygningarna ar
en delméngd av det totala antalet IFR-rorelser och harleds fran det totala antalet IFR-
rorelser, genom antaganden om utvecklingen av dess relativa andel Over tiden.
Prognosen for service units baseras i sin tur pa dessa storheter.

Fordelningen av antalet inrikes och utrikes passagerare har tagits fram genom att skriva
fram den langsiktiga trenden for dessa variablers andelar. P4 samma sétt har dven
fordelningen av antal inrikes respektive utrikes IFR-rorelser skattats, men da med
andelar av samtliga flygrorelser.



/ LU F T FART S S T Y RE L S E N Dokumenttyp Beteckning Sida
Swedish Civil Aviation Authority RAPPORT LS 2008-5632 7(25)

Upprattad av Godkand Datum Ver.rev Referens

LS Helen Axelsson, 011-415 22 14 J.G. 2008-10-27 00.01

DEN MAKROEKONOMISKA UTVECKLINGEN

Efterfragan pa flygresor paverkas i mycket hog grad av den allmanna ekonomiska
utvecklingen, eftersom saval tjanste- som privatresandet &r konjunkturkansligt. Nedan
foljer darfor en kort beskrivning av konjunkturléget i Sverige och internationelit.

Under de senaste aren har svensk ekonomi befunnit sig i en kraftig hégkonjunktur och
ar 2006 Okade BNP-tillvaxten med 4,1 procent fran aret innan, medan tillvaxten
uppgick till 2,7 procent 2007.! Under férra &ret forsvagades emellertid BNP-tillvéxten
avsevart och svensk ekonomi gar i ar in i en lagkonjunktur.

Under hosten 2007 visade det sig att de amerikanska svarigheterna pa
kreditmarknaderna var allvarligare &n vad man tidigare trott och de amerikanska
huspriserna borjade falla. Lagre huspriser i kombination med sjunkande aktiekurser
ledde till minskningar av hushallens konsumtion och investeringar. Lange framstod den
europeiska ekonomiska utvecklingen som relativt oberérd av den amerikanska
konjunkturdampningen, men under sommaren 2008 blev spridningseffekterna allt
tydligare dven i Europa. Samtidigt har en stigande inflation, driven av bland annat héjda
energi- och livsmedelspriser, gjort att flera centralbanker har hojt styrrdntorna under
varen och sommaren. Det har bidragit ytterligare till en ddmpad investeringsbenagenhet,
minskad konsumtion och en svagare konjunktur.

Oron pa de finansiella marknaderna spred sig under sommaren &ven till Sverige. Den
historiskt sett hoga inflationen gjorde att Riksbanken i likhet med manga andra
centralbanker hojde styrrantan i september. Hojningen till 4,75 procent utgjorde den
tredje hojningen under aret och rantedkningarna har inneburit 6kade boendekostnader
for svenska lantagare och genom detta en osaker fastighetsprisutveckling. Genom att
borskurserna  samtidigt har gatt ned kraftigt pd Stockholmsbdorsen har
formogenhetsutvecklingen hos svenska konsumenter utvecklats negativt, vilket dampar
hushallens konsumtion.

For att motverka den negativa utvecklingen véntas en expansiv finanspolitik under 2009
och 2010. Inflationen berdknas dessutom sjunka i takt med sjunkande energipriser och
en minskad efterfragan, vilket troligen ger mojligheter till &ven en expansiv
penningpolitik. Forutsatt att inte arbetslosheten Okar avsevart, vantas konjunkturen
vdnda uppét redan under nasta &r.> Sammantaget beraknar Konjunkturinstitutet att
Sveriges BNP-tillvaxt uppgar till 1,7 procent ar 2008 och till 1,4 procent ar 2009
jamfort med ndrmast foregéende ar. Ar 2010 véntas BNP-tillvdxten uppgé till
3,3 procent fran 2009.

! Konjunkturlaget Augusti 2008, Konjunkturinstitutet
2 Konjunkturlaget Augusti 2008, Konjunkturinstitutet
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3.1

Under lagkonjunkturen i borjan av 2000-talet uppgick BNP-tillvaxten som lagst till
1,05 procent ar 2001 och Okade redan 2002 till 2,4 procent jamfort med aret innan.
Lagkonjunkturen i borjan av 1990-talet var bade djupare och mer utdragen, med tre ar
av sjunkande BNP. Orsakerna till den utdragna lagkonjunkturen var band annat att
forsvaret av den fasta véxelkursen tvingade Riksbanken till extrema Okningar av
styrrantan. Under 1992 uppgick styrréntan till i genomsnitt drygt 18 procent.

Aven dagens lagkonjunktur har sitt ursprung pa de finansiella marknaderna, vilket har
fatt vissa bedémare att dra paralleller till krisen pa 1990-talet. Skillnaden mot 1990-
talets lagkonjunktur ar emellertid stora, inte minst med tanke pa dagens relativt sett laga
ranteniva och statens goda mojligheter att bedriva en expansiv finanspolitik.

Tankbar ekonomisk utveckling

BNP-utvecklingen  for  Sverige och OECD anvands som ingdende
berdkningsforutsattning for passagerar- och trafikprognoserna. Tabellen nedan bygger
pa prognoser fran Konjunkturinstitutet (KI), regeringens samt Luftfartsstyrelsens
antaganden om gradvis anpassning mot en slags normaltillvaxt® (ca 2 % per &r) for
OECD-omradet.

Tabell 1. BNP-utveckling (%0)

Ar Sverige OECD
2008 1,7 1,7
2009 14 1,7
2010 3,3 2,6
2011 3,0 2,6
2012 2,5 2,4
2013 2,3 2,2

Killa: K1, Regeringen samt bedémning av LS for OECD 6ver &ren 2012—2013.

¥ BNP bedéms véxa i normal takt nar tillvaxten &r i linje med det historiska genomsnittet. BNP har sedan
1980 vuxit med i genomsnitt 0,5 procent per kvartal, motsvarande 2,0 procent per ar.
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OSAKERHETER

Alla prognoser innehaller ett visst matt av osékerhet. En del av denna osakerhet kan
normalt beréknas, till exempel den statistiska osakerhet som ar forknippad med sjalva
modellskattningarna. Ett vanligt sétt att presentera denna typ av osakerhet &r genom att
ange konfidensintervall®. En annan osakerhet som rér prognoserna &r de i modellerna
ingdende forklaringsvariablerna, till exempel den framtida BNP-utvecklingen. Stora
forandringar i den allmdnna ekonomiska utvecklingen kan ge snabba utslag i
flygbolagens verksamhet och i 0vrig flygindustri. Utfallet av passagerar- och
trafikutveckling kan aven paverkas om kapaciteten inte varit tillracklig. Inom
luftfartssektorn kan kapacitetsproblem uppsta pa flera omraden sasom exempelvis
flygplatsernas kapacitet, luftrumskapacitet, flygplanstillgang samt utbud av bland annat
piloter och mekaniker. Andra faktorer sasom strejker, allvarliga olyckor,
terrorhot/handlingar &r exempel pa handelser som inte kan forutses dverhuvudtaget.

Eftersom det inte finns ndgon metod att vaga samman alla osakerheter kommer
konfidensintervall for respektive prognos att redovisas, och dessutom kommer ett antal
omvarldsfaktorer som kan komma att paverka trafikutvecklingen presenteras.

OMVARLDSFAKTORER

Har presenteras de faktorer som bedéms kunna paverka trafikutvecklingen mest under
prognosperioden.

1. Ekonomisk utveckling

Den starka kopplingen mellan den allmanna ekonomiska utvecklingen och efterfragan
pa flygresor innebar att forandringar i konjunkturen, som inte forutspatts, medfér en
annan utveckling av saval passagerarantal som rorelser. | kapitel 3 redovisas den senaste
aktuella bedomningen fran Konjunkturinstitutet Gver den makroekonomiska
utvecklingen samt den uppskattade BNP-utvecklingen i Sverige och OECD, for
prognosperioden.

Den framtida ekonomiska utvecklingen &r dock mer oséker an vanligt och det finns risk
for en svagare utveckling av BNP an vad som nu ingar i prognosberakningarna, vilket
skulle innebéara en svagare passagerar- och rorelseutveckling.

* Ett konfidensintervall anger graden av osdkerhet for ett forsok eller matvarde. Fér varje
konfidensintervall finns ett vérde, en konfidensgrad, till exempel 95 procent, som anger sannolikheten for
att det sanna vérdet for den uppmétta storheten ligger inom det givna konfidensintervallet.
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2. Forandrade branslepriser

Bréanslepriserna utgér en betydande del av flygbolagens operativa kostnader och &r
darfor av stor betydelse for flygets prisutveckling, samtidigt som de & mycket viktiga
for den allméanna konjunkturutvecklingen. Oljepriserna har de senaste veckorna sjunkit
fran sommarens rekordnivaer pa narmare 150 dollar fatet, men &r fortfarande héga i ett
historiskt perspektiv. Hur oljepriset kommer att utvecklas &r svart att bedéma och
paverkas bland annat av den allmanna konjunkturen, politiska handelser och
oljetillgangen. Ett hogt oljepris kan paverka resandet negativt via hoga biljettpriser,
medan ett lagt oljepris pda motsvarande sétt kan paverka resandet positivt. Hur stor
effekten ar pa efterfragan pa flygresor i de olika alternativen &r dock svart att bedéma.

3. Okad miljéhansyn

Flygets paverkan pa miljon har hamnat alltmer i fokus. Den 1 januari 2005 infordes ett
system for handel med utsléppsratter inom EU. EU-kommissionen har lagt fram ett
forslag om att inforliva flyget i detta handelssystem fran och med ar 2011 avseende flyg
inom EU, och utoka det till att galla aven flyg till och fran EU fran och med ar 2012.
Andra tankbara styrmedel for att forandra eller paverka flygindustrin ar skarpta
miljonormer eller inférande av skatter och avgifter. | dagslaget finns ingen indikation pa
att skatt kommer att inféras eller att miljonormer kommer att skarpas inom
prognoshorisonten. Daremot finns redan en avgift, som en del av startavgiften, for
utslapp av kvéaveoxider pa LFV:s flygplatser. Kommissionen utreder dessutom for
narvarande hur dessa utslapp bor hanteras pa en mer principiell niva inom unionen.

De olika styrmedlen paverkar flygbolagens kostnader och kan darigenom paverka
biljettpriserna. Okade biljettpriser leder till minskad efterfrdgan pa resor. Den ¢kade
miljomedvetenheten i samhallet kan dessutom paverka manniskors val av
transportmedel och har aven bidragit till att vissa flygresenarer har borjat kompensera
for utsléppen i syfte att gora sina resor mer klimatneutrala. Det &r troligt att
miljomedvetenheten minskar efterfragan pa flygresor, speciellt for flygets kortare
strackor dar exempelvis taget kan vara ett alternativ.

Att infora flyget i systemet for handel med utslappsratter ligger i slutet av
prognosperioden. Hur flyget péaverkas beror bland annat pd tilldelningen av
utslappsratter. Hur den 6kade miljémedvetenheten paverkar resandet ar svart att bedoma
och beror bland annat pa hur branschen beméter detta. Politiska beslut till foljd av
miljodebatten kan ocksa paverka transportpolitikens inriktning, sdsom investeringar i
infrastruktur.
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PROGNOS OVER PASSAGERARUTVECKLINGEN

Utvecklingen av antalet avresande passagerare pa svenska flygplatser mellan 1991 och
2007 visas i diagrammet nedan. Sedan 1991 har antalet 6kat med drygt 50 procent till
17 082 000 avresande passagerare ar 2007. Det innebér cirka 5,8 miljoner fler an under
1991. Som framgar ar det utrikestrafiken som statt for okningen, antalet avresande
passagerare har 6kat med drygt 6,1 miljoner. Antalet avresande i inrikestrafiken var

under 2007 337 000 farre &n under 1991.

B Inrikes (avresande)

O Utrikes (ankommande och avresande)
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Figur 1. Antal passagerare pa svenska flygplatser, 1991-2007.
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6.1

Som tidigare namnts rader ett forhallandevis starkt samband mellan den ekonomiska

utvecklingen och efterfragan pa flygresor, vilket framgar av féljande figur.
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Figur 2. Arlig relativ férandring av BNP-tillvéxt och passagerarvolym, 1991-2007.

Avresande passagerare

Baserat pa ovanstaende samband har den skattade efterfraigemodellen foljande utseende.

INAVRPAX, =9,0 + 1,05*InBNPmM_+ v,
(15,73) (12,94)

v, =-0,73*%v, + €,
(-4,52)

R2=0,96

tidpunkten t.

modellen.

DW=1,13

AVRPAX = Antal avresande passagerare 1 tidpunkten 7.
BNPm = medelvardet av BNP-utvecklingen i Sverige och OECD i

v.= korrigering av den autokorrelation (tidsberoende) som finns i
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Tabell 2. Avresande passagerare

Ar Antal  |Arlig férandring, %
2007 17 082 000
2008 17 719 000 3, 7%
2009 17 719 000 0,0%
2010 18 304 000 3,3%
2011 18 872 000 3,1%
2012 19 381 000 2,7%
2013 19 846 000 2,4%
delta 20072013 2 764 000 16,2%
Genomsnitt per ar 460 700 2,5%
6.2 Inrikes och utrikes avresande passagerare

Som framgar av figur 1 star avresande i utrikestrafiken for 6kningen av totalt antal
avresande passagerare sedan 1991 medan avresande i inrikestrafiken har minskat nagot.
Detta innebar att fordelningen mellan andel avresande inrikes respektive utrikes
passagerare har forandrats under perioden. Andelarna har férandrats trendmassigt och
genom att skatta dessa trender har antal inrikes respektive utrikes avresande passagerare
beréknats.

Inrikes passagerare —s— Utrikes passagerare
Prognos inrikes passagerare —— Prognos utrikes passagerare

100
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LI r— 1 1T 1T 1+ 1T 1T T 71 T 1 T T T 7T LI
ST ES S SIS ESE SIS
A N N V2 Vs VN VR VR VA VI VA VR VR VA VA VAl

Ar

Figur 3. Andel inrikes respektive utrikes avresande passagerare, 1991-2013.
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6.3

En skattning av trenden for andelen inrikes avresande passagerare ger foljande
utveckling av antal avresande inrikes- respektive utrikespassagerare.

Tabell 3. Avresande inrikespassagerare

Ar Antal | Arlig forandring, %
2007 6 871 000
2008 6 942 000 1,0%
2009 6 708 000 -3,4%
2010 6 688 000 -0,3%
2011 6 646 000 -0,6%
2012 6 570 000 -1,1%
2013 6 465 000 -1,6%
delta 2007-2013 -406 000 -5,9%
Genomesnitt per ar -67 500 -1,0%

Tabell 4. Avresande utrikespassagerare

Ar Antal Arlig forandring, %
2007 10 211 000
2008 10 778 000 5,5%
2009 11 012 000 2,2%
2010 11 616 000 5,5%
2011 12 226 000 5,2%
2012 12 811 000 4,8%
2013 13381 000 4,4%
delta 2007-2013 3170 000 31,0%
Genomsnitt per ar 528 000 4,6%

Faktureringsbara passagerare

Ett av prognosernas syfte ar att ge underlag for hur avgift ska tas ut for GAS- och
myndighetsavgift, darfor tas en prognos fram déver faktureringsbara passagerare.

Faktureringsbara passagerare ar Avresande passagerare minus: Transfers, Barn under 2
ar, Passagerare pa flygplan med mindre an 20 saten samt Passagerare pa flygningar som
inte har status Normal (d.v.s. exkl. flygningar med status VIP, STATE, TRET osv.).
Definitionen av GAS-passagerarna var avresande passagerare minus antal
transferpassagerare.
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Eftersom det inte finns nagon historisk information Gver antal faktureringsbara
passagerare har vi i modellen anvant avresande passagerare exklusive transfers. Utifran
dessa uppgifter har vi skattat antal faktureringsbara passagerare genom att rakna av aven
Ovriga passagerare som inte ska faktureras. FOr att skatta antal icke faktureringshara
passagerare har utfallet for 2006 och forsta halvaret 2007 anvants.

Modellen for utvecklingen av avresande passagerare exklusive transfers ser ut pa
foljande vis:

InAvr exkl Transfers, = 8,8 + 1,07*InBNPmM+ v,
(10,15)  (8,84)

V; = -0,66%v,1 + €; R2=0,955  DW=1,29
(-3,61)

InAvr exkl Transfers, = Antal avresande passagerare exklusive transfers i

tidpunkten .
BNPm = medelvardet av BNP-utvecklingen i Sverige och OECD i

tidpunkten .
v.= korrigering av den autokorrelation (tidsberoende) som finns i

modellen.

Foljande utveckling fas for faktureringsbara passagerare med de tidigare givna
berékningsforutsattningarna:

Tabell 5. Faktureringsbara passagerare

Ar Antal Arlig férandring, %
2007 15 629 000
2008 16 344 000 4,6%
2009 15988 000 -2,2%
2010 16 379 000 2,4%
2011 16 877 000 3,0%
2012 17 329 000 2,7%
2013 17 744 000 2,4%
delta 2007-2013 2115000 13,5%
Genomesnitt per ar 352 000 2,1%
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7 PROGNOS OVER UTVECKLINGEN AV IFR-RORELSER
Det normala forfarandet da flygplansrorelser prognostiseras ar att utga fran en
passagerarprognos. Antaganden gors da om kabinfaktorns utveckling och
flygplansflottans  eventuella forandrade sammansattning. Nagon heltackande
passagerarprognos finns inte att utgad fran eftersom vi inte har tillgang till information
om antal passagerare i de 6verflygande planen. Med anledning av detta maste andra
samband hittas som kan utnyttjas i prognossyfte. Ett sadant samband &r att antalet
landningar pa de svenska flygplatserna ganska val foljer utvecklingen av antalet IFR-
rérelser (se figur 4 nedan). Detta ar i och for sig foga forvanande eftersom landningarna
utgor en ganska stor delmangd av IFR-rorelserna.
—a— |IFR - -a- - Landningar
160
140
120
8
T, 100 -
S
- 80
s
3 60
T 40
20
O T T T T T T T T T T T T T T T T
FEFFFLLSFLETTF S
Ar
Figur 4. Antal IRF-rorelser och landningar, 1991-2007.
7.1 Landningar

Antalet landningar i linjefart och chartertrafik pa svenska flygplatser anvands som
underlag for framtagning av prognos 6ver antal IFR-rorelser. Den metod som anvénds
ar att gora en prognos 6ver hur antalet passagerare per landning kan tankas utvecklas
och sedan sétta detta i relation till passagerarutvecklingen.

Antalet passagerare per landning har okat trendméssigt sedan 1991. Emellanat har
utvecklingen varit nagot hogre an den langsiktiga trenden men har darefter foljts av
perioder med lagre utvecklingstakt. De senaste aren har 6kningarna varit ovanligt stora,
tidigare perioder som har liknande 6kningar har féljts av ar med stigande utveckling
men i en betydligt l1agre takt.
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Antal passagerare per landning den kommande perioden férvantas ha en jamn
utvecklingstakt, for att sedan mot slutet 6ka nagot.

I den fdljande figuren visas hur antalet passagerare per landning i linjefart och
chartertrafik pa de svenska flygplatserna utvecklats mellan 1991 och 2007 samt en
prognos for perioden fram till ar 2013.

Prognos —a— Utfall
80
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Figur 5. Antal passagerare per landning i linjefart och charter pa svenska
flygplatser, 1991-2013.

Foljande utveckling uppskattas fram till 2013 utifran ovanstaende antaganden.

Tabell 6. Antal passagerare per landning i linjefart och charter

Ar Antal | Arlig férandring, %
2007 67,9
2008 69,5 2,3%
2009 70,5 1,4%
2010 71,6 1,6%
2011 72,7 1,5%
2012 73,7 1,4%
2013 74,9 1,6%
delta 2007-2013 7,0 10,3%
Genomesnitt per ar 1,2 1,6%
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7.1.1 Antal landningar

Med utvecklingen av antalet passagerare per landning enligt tabell 6 ovan och
prognosen Over utvecklingen av antalet avresande passagerare fas foljande utveckling
av antalet landningar.

Tabell 7. Antal landningar i linjefart och charter pa svenska flygplatser

Ar Antal | Arlig férandring, %
2007 252 000
2008 255000 1,3%
2009 251 000 -1,4%
2010 256 000 1,7%
2011 260 000 1,5%
2012 263 000 1,3%
2013 265 000 0,8%
delta 2007-2013 13400 5,3%
Genomesnitt per ar 2200 0,9%
7.2 Prognos over IFR-rorelser

Det skattade sambandet mellan IFR-rorelser och landningar ser ut enligt nedan.

IFR; = 2,23*Landningar.+ v,
(5,45)

v, =-0,99*%v, 1 + €,
(-14,58)

IFR = IFR-rorelser i svenskt luftrum i tidpunkten .

Landningar = Antalet landningar pd svenska flygplatser i tidpunkten 7.
v.= korrigering av den autokorrelation (tidsberoende) som finns i
modellen.

Vid antagandet om att antalet landningar kommer att 6ka enligt prognosen ovan, fas
nedanstaende prognos.
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Tabell 8. Antal IFR-rorelser

Ar Antal | Arlig forandring, %
2007 702 000
2008 742 000 5,7%
2009 749 000 1,0%
2010 757 000 1,0%
2011 764 000 0,9%
2012 769 000 0,7%
2013 771 000 0,3%
delta 2007-2013 69 000 9,8%
Genomsnitt per ar | 14 600 1,6%
8 PROGNOS OVER UTVECKLINGEN AV ANTALET OVERFLYGNINGAR

(OFL)

Overflygningarna har okat betydligt snabbare dn évriga IFR-rorelser. Detta illustreras
tydligt av att dess relativa andel 6kat fran 20 procent under 1991 till 42 procent under
2007. Utvecklingen framgar av foljande figur.

3 Antal IFR —e— Andel OFL
800 000 45,0
700 000 — 400
600 000 —— T30
d + 30,0
500 000 I o ad
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B . ® i+ 25,0 T
£ 400000 e e
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Figur 6. Antal passagerare per landning i linjefart och charter pa svenska
flygplatser, 1991-2007.
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Nagon val fungerande modell for 6verflygningarna har varit svar att finna. Dock torde
det faktum att dess andel av de totala rorelserna 6kat trendmassigt under lang tid kunna
utnyttjas. En aning problematiskt, ur prognossynpunkt, ar emellertid att andelen under
de senaste aren Okat snabbare dn den langsiktiga trend som var fram till 2000. Detta
beror pa att flertalet andra lander haft en snabbare trafiktillvixt an Sverige. En
avgorande fraga ar huruvida detta ar ett genuint trendbrott eller inte. Nu verkar det som
att Sverige ar pa vag att na ungefar samma trafiktillvaxt som omvarlden. Detta skulle i
sa fall tala for att 6kningstakten av andel dverflygningar skulle komma att avta en aning.
Att det enbart rér sig om en “aning” forklaras av att en stor del av den globala
trafiktillvaxten sker mellan Europa och fjarran Ostern, vars floden till stor del berér det
svenska luftrummet. Detta kan komma att forstarkas nar det ryska luftrummet
successivt blir alltmer tillgangligt. Mot denna bakgrund erhalls féljande prognos av
antalet dverflygningar.

Tabell 9. Antal 6verflygningar

Ar Antal Arlig férandring, %
2007 295 800
2008 318 800 7,8%
2009 325 800 2,2%
2010 338 200 3,8%
2011 350 700 3, 7%
2012 362 600 3,4%
2013 373 100 2,9%
delta 2007-2013 77 300 26,1%
Genomsnitt per ar 12 800 3,9%

Detta innebadr att antal IFR-rorelser fordelas enligt foljande:

Tabell 10. Fordelning av IFR-rorelser

Ar | Overflygningar | Inrikes | Utrikes
2007 42% 23% 35%
2008 43% 21% 35%
2009 44% 20% 36%
2010 46% 19% 36%
2011 47% 17% 37%
2012 48% 16% 36%
2013 50% 15% 36%
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PROGNOS OVER ANTAL SERVICE UNITS (SU)

Service units anvands for berékning av undervagsavgiften genom att antal service units
multipliceras med en enhetsavgift. Antal service units for en flygning berdknas utifran
en avstandsfaktor och en viktfaktor.

Service units = Avstandsfaktor * Viktfaktor

Avstandsfaktorn berdknas genom att dividera antalet kilometer i storcirkelavstandet i
luftrummet med hundra (100). Avstandet minskas med 20 km for varje start och
landning. Viktfaktorn ar kvadratroten av den kvot som erhalls genom att dividera antal
metriska ton i luftfartygets hogsta godké&nda startvikt med femtio (50).

Max startvikt
50

Viktfaktom =

Det ar inte alla Service Units som faktureras. Roérelser som inte ska faktureras &r
militara, flygraddning, skolflyg, rundflyg, rorelser med statsluftfartyg, rorelser med en
vikt under 5,7 ton, rorelser for kontroll och test av navigationsutrustning.

For prognosframtagning av antal service units utnyttjas det samband som finns till antal
Overflygare och Ovriga IFR-rorelser i svenskt luftrum. Det skattade sambanden ser ut
enligt nedan.

SU, = 8,15*0OFL.+1,80*IFR_dvriga,
(40,01) (17,84)

SU = Totalt antal service units i svenskt luftrum i tidpunkten t.
OFL = Overflygningar i svenskt luftrum i tidpunkten .
IFR_o6vriga = IFR-rorelser exkl. dverflygningar i svenskt
luftfum i tidpunkten .

SU, = 8,12*OFL.+1,78*IFR_0vriga,
(40,44) (17,89)

SU = Antal faktureringsbara service units i svenskt luftrum i tidpunkten t.
OFL = Overflygningar i svenskt luftrum i tidpunkten .

IFR_Gvriga = IFR-rorelser exkl. dverflygningar i svenskt

luftfum i tidpunkten t.

Med en utveckling av Overflygare och IFR-rorelser enligt prognoserna ovan har
utveckling av service units beraknats.
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Tabell 11. Totalt antal Service units

Ar Antal Arlig férandring, %
2007 3097 000
2008 3 335000 7,8%
2009 3433 000 2,9%
2010 3468 000 1,0%
2011 3499 000 0,9%
2012 3524 000 0,7%
2013 3535000 0,3%
delta 2007-2013 437 800 14,1%
Genomesnitt per ar 73 000 2,2%

Tabell 12. Antal faktureringsbara Service units

Ar Antal Arlig férandring, %
2007 3083 000
2008 3325000 7,8%
2009 3423000 2,9%
2010 3458 000 1,0%
2011 3488 000 0,9%
2012 3514 000 0,7%
2013 3525000 0,3%
delta 2007-2013 441 300 14,3%
Genomsnitt per ar 73 600 2,3%

Ar | Undantagna

2007 14 077
2008 9 656
2009 10 102
2010 10 260
2011 10 401
2012 10 516
2013 10 566

Fran och med 2008 &r rutinerna for arskort férandrade vilket minskar undantagna
Service Units med uppskattningsvis 5 500 per ar, medan antal faktureringsbara okar

med motsvarande antal.

Tabell 13. Antal undantagna Service units
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10

PROGNOSER MED KONFIDENSINTERVALL

Konfidensintervall beskrevs i avsnitt fyra och h&r har 80-procentiga konfidensintervall
beréknats for respektive ars modellskattning. Konfidensintervallen presenteras nedan
genom min- och maxgréanserna tillsammans huvudprognoserna.

Tabell 14. Avresande passagerare

Ar Min Prognos Max
2007 17 081 819
2008 16422 789| 17719378 19118333
2009 16 390507 | 17 719378 19155988
2010 16 745 442| 18304 117 20007 875
2011 17 143591 | 18871545 20773664
2012 17519 448| 19381077 21440524
2013 17 871843 | 19846 223 22038721
delta 2007-2013 790 024| 2764404 4 956 902
delta % 2007-2013 4,6% 16,2% 29,0%
delta % per ar 2007-2013 0,8% 2,5% 4,3%
Tabell 15. Faktureringsbara passagerare
Ar Min Prognos Max
2007 15 628 940
2008 15333 398| 16344 167 17 421566
2009 14977 986| 15987685 17 065 450
2010 15301 614| 16378848 17531919
2011 15626 749| 16877359 18 228 056
2012 15966 605| 17 328 784 18807 177
2013 16296 786| 17 743833 19319 369
delta 2007-2013 667 845| 2114893 3690 429
delta % 2007-2013 4,3% 13,5% 23,6%
delta % per ar 2007-2013 0,7% 2,1% 3,6%
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Tabell 16. IFR-rorelser
Ar Min Prognos Max
2007 701 975
2008 593015| 742014 891 013
2009 619904 | 749434 913 834
2010 622522 | 756928 926 630
2011 624 704| 763741 938 204
2012 626 104| 769 087 948 074
2013 625161| 771394 953 829
delta 2007-2013 -76 814 69 419 251 854
delta % 2007-2013 -10,9% 9,9% 35,9%
delta % per ar 2007-2013 -1,9% 1,6% 5,2%
Tabell 17. Service units, totalt
Ar Min Prognos Max
2007 3097 426
2008 3253687 | 3334984| 3416281
2009 3350977| 3433052| 3515127
2010 3385441| 3467 795| 3550148
2011 3416 209| 3498813| 3581417
2012 3441 450| 3524261| 3607073
2013 3452330| 3535231 3618131
delta 2007-2013 354904 | 437805 520 705
delta % 2007-2013 11,5% 14,1% 16,8%
delta % per ar 2007-2013 1,8% 2,2% 2,6%
Tabell 18. Service units, faktureringsbara
Ar Min Prognos Max
2007 3083 349
2008 3252628 3325328| 3398028
2009 3349 727| 3422950 3496174
2010 3384124 3457535 3530946
2011 3414832 3488413 3561993
2012 3440025| 3513745 3587465
2013 3450884 | 3524665 3598445
delta 2007-2013 367535| 441316 515 096
delta % 2007-2013 11,9% 14,3% 16,7%
delta % per &r 2007-2013 1,9% 2,3% 2,6%
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