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Innehall

« Det stora perspektivet
« Transportstyrelsen internt
* Allmant SPAS 2026

« Kapitel 10 Fortsatt luftvardighet (Hantering av
luftvardighetsuppgifterna och underhall)
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Det stora perspektivet

GASP

(Global Aviation Safety Plan)

ICAO

SPAS

(State Plan for Aviation Safety)
Transportstyrelsen
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Transportstyrelsen internt

Riskregister

2

Avdelning
SSP Gruppen
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Riskregister

Y

Nationell flygsdkerhetsplan
for Sverige

I De faror med de hgsta riskerna

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Interna arbetet

 Sektionerna identifierar faror — egna och fran EPAS
— Standardiserat riskregister

« Sektionerna rapporterar sina riskregister till "'SSP-gruppen”

» Slot (Teknisk operation (145, CAMO))
— SRB med SWG's (Safety Review Bord, Safety Working Group)

« "SSP-gruppen” utvarderar vilka faror (sakerhetsfragor) som har den
hogsta risken som hamnar i kapitel 4
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Allmant SPAS 2026

* Ny struktur (jJamfoért med tidigare)

« Fokus pa Sl - Safety Issues (Sakerhetsfraga)
— Identifieras fran EPAS
— Aven "egna” S

« Kapitel 4 — Sveriges prioriterade sékerhetsfragor
— De faror (Sl) som har den hogsta risken

« Kapitel 9 - Initial luftvardighet (Ny)
— (Konstruktion och tillverkning)

« Kapitel 10 fortsatt luftvardighet

— (Hantering av luftvardighetsuppgifterna och underhall)
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10 Fortsatt luftvardighet (Hantering av
luftvardighetsuppgifterna och underhall)

3 st sakerhetsfragor
Uppbyggda enligt principen:
« Vad har vi sett

« Konsekvensen

 Vad gor vi at det
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145/CAMO Séakerhetsfragor

« 10.1 Behovet av kvalificerade personal for NP-roller
(nominerade personer, ledningspersonal) ar storre an
tillgangen

« 10.2 Bristande grundorsaksanalys av organisationen
« 10.3 Brist pa tillgang pa reservdelar
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10.1 Behovet av kvalificerade personal for NP-roller (nominerade personer,
ledningspersonal) ar storre an tillgangen

Flygindustrin i stort har brist pa personal med relevanta kompetenser.
Problemet ar globalt och syns i svarighet att rekrytera bade till
organisationer och till myndigheten.

Konsekvenser associerade med bristen pa kvalificerad personal beror
ledningssystem som varken fungerar optimalt eller genomfor standiga
forbattringar. Detta kan 1 slutanden resultera i férsamrad
luftvardighetsstatus.
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10.2 Bristande grundorsaksanalys av organisationen

Genomférande av grundorsaksanalyser av rapporter ar ett omrade
som identifierats inom EU och Sverige.

Inom det kommersiella flyget ar den grundlaggande riskreduceringen
en organisation med ett fungerande och standigt férbattrande
ledningssystem. Bristande genomférande av grundorsaksanalyser kan
innebara otillrackliga atgarder och avsaknad av forbattringar av
ledningssystemet.
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10.3 Brist pa tillgang pa reservdelar

Brist pa tillgang pa reservdelar ar ett omrade som identifierats som ett globalt problem.
Brist pa tillgang pa reservdelar beror pa manga orsaker, daribland att

« Nytillverkningen inom vissa omraden fortfarande ar lag efter pandemin.

« Tillverkningen av delar for vissa aldre luftfartyg har upphort.

« Verksamhet ar forknippade med specifika forhallanden som t.ex. geografiskt
avlagsen eller isolerad.

« Verksamheten ar ekonomisk sarbar eller innefattar kommersiella ataganden som &ar
svara att uppfylla.

Brist pa reservdelar kan leda till att delar installeras som inte ar underhallna och
certifierade pd ett korrekt séatt. Det kan resultera i systembortfall, driftstorningar,
incidenter och ytterst leda till olyckor.
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Summering

« Det stora perspektivet
« Transportstyrelsen internt
* Allmant SPAS 2026

« Kapitel 10 Fortsatt luftvardighet (Hantering av
luftvardighetsuppgifterna och underhall)
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