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Andrade regler for
luftvardighetgranskning och import
(Del-M och -ML)

Baserat pa:
(EU) 2026/100, (EU) 2026/56 och NPA 2025-102

Presentator
Johan Brunnberg Flygteknisk Inspektor
Sj6- och luftfartsavdelningen
Enheten for operatorer, fartyg och luftfartyg
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« EU 2026/100 om andring av férordningarna (EU) nr 748/2012 och
(EU) nr 1321/2014 vad géller processen for granskning av
luftvardighet, luftvardighetsbeviset och hdndelserapporteringen,
och om rattelse av forordning (EU) nr 1321/2014

— Galler fran 2026-02-07, ska vara inford 2026-08-07

« EU 2026/56 om andring av forordning (EU) nr 748/2012 vad galler
luftvardighetsbevis och begransade luftvardighetsbevis

— Galler fran 2026-02-07, ska vara inford 2026-08-07
— Importprocessen
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Innehall

« Bakgrund — Exempel pa foérandringar
 Inférande — Tillampning

* ARC eller rekommendation

* Villkor for forlangning av ARC

 Hall isér processerna
— Hantering av luftvardighetsuppgifterna vs luftvardighetsgranskning
— Utvarderingsprogram

 Slutord
¢ Summering
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Bakgrund — Exempel pa forandringar
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Bakgrund

« Utvecklingen har tagit tid
— Andringarna baserade pa NPAs 2016-08, 2016-19 och 2015-17
— Opinion kom 2024, Delegeringsakten kom 2025, Implementeringsakten kom 2026
— AMC/GM (1321/2014 & 748/2012) har konsoliderats i NPA 2025-102 (“Fast track”)

Vad vill man uppna:

« Harmoniserad luftvardighetsgranskningsprocess
mellan Del-M och Del-ML

« Minska antalet rekommendationer (Minskad administration)
« Underlatta overforing (transfer) av luftfartyg inom EU
« Hoja standarden pa import fran andra system
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Exempel pa forandringar

« Andra villkor for utfardande av rekommendation eller ARC efter
luftvardighetsgranskning (Del-M)
— ”"Kontrollerad milj6” forsvinner
— Behover inte vara luftvardighetsgranskande organisation for att utfarda ARC
Blir:
« "Fortldpande hanterats enligt M(L).A.201” (+ 2 punkter till)
* Vid forlangning av ARC
— "Kontrollerad milj6” forsvinner.
Blir:

« Luftfartygets fortsatta luftvardighet har kontinuerligt hanterats av den organisationen
sedan utfardandet av granskningsbeviset for luftvardighet. (+ 2 punkter till)

 Fortydligats vad som galler vid import fran andra system an EU
748/2012 ) X TRANSPORT
— T.ex statsluftfart (Artikel 2.3) 4. STYRELSEN



Exempel pa forandringar

Om Exportluftvardighetsbevis inte kan erhallas vid import
— Kravs ett utvarderingsprogram (med efterféljande utvarderingsrapport)

— Det kan utforas av annan organisation an den som luftvardighetsgranskar efter
acceptans av myndigheten (Privilegium for CAMO, CAO-L, (CAO-U vid Del-ML))

— Endast under begransade och sarskilda omstandigheter
Krav pa stickprovsprocessen (Sampling process) (AMC/GM)

Mindre andringar i dokumentationsgranskningen t.ex.:

— (7)) LLP/TCC korrekt identifierade och inférda i dokumentationssystemet

— (9) Type Design — Konfigurationskontroll av modifieringar/reparationer (ingen "konflikt’)
— Ny - (12) Underhall utanfér (EU) 1321/2014

Luftvardighetsgranskningsrapport kravs
Andrad rekommendationsrapport B2 [RANSFORT



Exempel pa forandringar

« NPA 2025-102 innehaller endast de mest kritiska AMC/GM

— | och med harmoniseringen (M/ML) kommer de befintiga AMC/GM omnumreras
« CAME kapitel 4 andras
« CAME kapitel 4C infors — Procedurer for utvarderingsprogram
» "Conflict of interest” for ARS
- Andrade ARC 15a/b/c
* Hurlangt ar ett ar...
 Etc

L&stips om andringarna:
Opinion No 08/2024 avsnitt 2.3 (Regel)

NPA 2025-102(A) avsnitt 2.3 (AMC/GM) p N TRANSPORT
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Inféorande — Tillampning
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/Ber('jr: \

Inforande — Tillampning CAMO (med eller tan AR)
* CAO-L (med eller utan AR)
« CAO-U (med AR)
« 145 (med AR)
*  66-ARS
K Myndigheten /

Inférande av EU 2026/100
(& EU 2026/56)

Far tillampas fran 2026-02-07

AMC/GM
Beraknas
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ARC eller rekommendation
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M.A.901(b) En luftvardighetsgranskning som genomforts med
tillfredsstéallande resultat ska medfora foljande:

(1) Ett granskningsbevis avseende luftvardighet som utfardas i enlighet med tillagg Il
(Easa- blankett 15b), om foljande villkor ar uppfyllda:

() Luftfartygets fortsatta luftvardighet har fortlopande hanterats i enlighet med
punkt M.A.201 i denna bilaga eller punkt ML.A.201 i bilaga Vb, beroende pa vad
som ar tillampligt, sedan utfardandet av det tidigare granskningsbeviset
avseende luftvardighet.

(i) Luftfartyget har underhallits i enlighet med denna forordning sedan utfardandet
av det tidigare granskningsbeviset avseende luftvardighet.

(iif) Luftvardighetsbeviset har utfardats i enlighet med foérordning (EU) nr 748/2012
och har inte aterkallats eller aterlamnats vid tidpunkten for granskningen.

(2) En rekommendation om utfardande av ett granskningsbevis avseende luftvardighet
till den behoériga myndigheten, om villkoren i punkt 1 inte ar uppfyllda.
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Villkor for forlangning av ARC
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M.A.902(b) Granskningsbeviset for luftvardighet far endast forlangas av den organisation som svarar for
luftfartygets fortsatta luftvardighet, under forutséattning att féljande villkor &r uppfyllda:

Granskningsbeviset for luftvardighet far endast forlangas av den organisation som
svarar for luftfartygets fortsatta luftvardighet, under forutsattning att foljande villkor ar
uppfyllda:

(1) Luftfartygets fortsatta luftvardighet har kontinuerligt hanterats av den
organisationen sedan utfardandet av granskningsbeviset for luftvardighet.

(2) Luftfartyget har sedan utfardandet av granskningsbeviset for luftvardighet
underhallits av en underhallsorganisation som godkants i enlighet med bilaga Il
(Del-145) eller bilaga Vd (Del- CAQO), beroende pa vad som ar tillampligt.

(3) Den organisation som hanterar luftfartygets fortsatta luftvardighet har aagra *inga
bevis for eller skal att tro att luftfartyget inte ar luftvardigt.

Det underhall som avses i forsta stycket punkt 2 far inbegripa pilot-/agarunderhall som
utforts och godkants antingen av piloten/agaren eller av oberoende certifierande

personal.

*Rattelse genom 2026/90303 >1 E?@QSESSJ
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3 Processer
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Hantering av luftvardighetsuppgifterna
vs luftvardighetsgranskning
(CAM vs AR)

Kapitel C — Fortsatt luftvardighet
Kapitel | — Granskningsbevis avseende luftvardighet
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Anstkan ARC

Agare/operator

Process — CAM vs AR '

Ansvarig for hanteringen av luftvardighetsuppgifterna
(M.A.201, ML.A.201)

EiT

.

Luftvardighetsgrz Iskning

.

__________/_______________I
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Utvarderingsprogram

Nar "Exportluftvardighetsbevis” saknas
(endast under begransade och sarskilda omstandigheter)
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Delar av 21.A.174(d)

Det utvarderingsprogram som avses i forsta stycket punkt 3 ska séakerstalla att
luftfartyget och dess dokumentation ar i sadant skick att luftfartyget kan kommai
fraga for utfardande av ett luftvardighetsbevis,

« genom omfattande undersokningar som utférs av en godkand organisation eller av
den behdriga myndigheten.

« Programmet ska identifiera eventuella avvikelser eller brister som, efter
nodvandiga korrigerande atgarder, kommer att bringa luftfartyget i
overensstammelse med tillampliga luftvardighetsnormer.

« Utvarderingsprogrammet ska inte erséatta de uppgifter som utférs av den person
eller organisation som ansvarar for fortsatt luftvardighet eller
luftvardighetsgranskning, utan ska komplettera dem.
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Utvarderingsprogram vs luftvardighetsgranskning

Evaluation programme

Phase of the import

Objective/Scope

Investigation
Approach

EEASA

Beginning of the import process.

To compensate for the lack of an airworthiness statement by:

- Evaluating the condition of the |aircraft - investigations on specific
areas to eliminate doubts or uncertainties

- Ensuring the aircraft is in a condition suitable for obtaining an
airworthiness certificate

- Investigate the history of the aircraft - the accuracy and
completeness of records, former operational environment and its
airworthiness implications, unclear design changes, and
uncertainties regarding maintenance standards

- Investigations are customised on a case-by-case basis, based on
the Evaluation Programme agreed with the competent authority

- May require the support of the design approval holder to clarify
issues

- Tailored to the specific aircraft and its background (e.g. focused
investigations on areas likely to raise concerns, based on the
aircraft’s design, history and origin)

End of the import process

To confirm that the aircraft complies with continuing
airworthiness requirements and is airworthy.

-Verification based on sample checks as defined in M(L).A.903.

- Broader and standardised scope

- Full compliance with all continuing airworthiness requirements
must be demonstrated, including AD compliance, correct
embodiment of modifications and repairs using approved data, and
performance of required maintenance

Standardised scope, with the sample normally selected at random
and its size adjusted according to the risk associated with the
aircraft.
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Process — Utvarderingsprogram

/Ansokan om (B) LVB/ARC

Agare/opera

Utvarderlngsprog ram

IIIf
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Import och transfer processen for
luftfartyg
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Fran NPA 2025-102(C)

GM1 21.A.174(b) Application

European Union Aviation Safety Agency NPA 2025-101(C)

Proposed amendments

Draft guidance material (GM)

Applicant

CAMO/ CAO

Competent authority

Appiication for CofA/RCofA for used aircraft

Import
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Slutord
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Slutord

Fokusera pa att utveckla processerna och procedurerna for:

1. Luftvardighetsgranskningen (Oavsett man har privilegiet eller inte)
« Fran bevakning av giltighet for ARC, till bestallning (intern och/eller extern), till ARC
| luftfartyget

2. Forlangning av ARC
« Fran bevakning av giltighet av ARC, till forlangd ARC i luftfartyget

3. Utvarderingsprogram, om intresse/behov finns

« Fran behov uppstar, till utvarderingsrapport till luftvardighetsgranskaren och
sOkande (&gare/operator)
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Summering

« Bakgrund — Exempel pa foérandringar
 Inférande — Tillampning

* ARC eller rekommendation

* Villkor for forlangning av ARC

 Hall isér processerna
— Hantering av luftvardighetsuppgifterna vs luftvardighetsgranskning
— Utvarderingsprogram

e Slutord
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Andrade regler for
luftvardighetgranskning och import
(Del-M och -ML)

Baserat pa:

(EU) 2026/100, (EU) 2026/56 och NPA 2025-102
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Hur langt var ett ar...
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Fran workshop (P&CA TeB)
 Utkast pa andring mot NPA:

<> ARC issued on 28 May 2024 [without anticipation) = E}tpirES 27 May 2025
> (First extension = 27 May 2026
<> | Second extension = 27 May 2027

This approach is aligned with Regulation (EEC, Euratom) No 1182/71.

}‘ TRANSPORT
P&CA = Production and Continuing Airworthiness A STYRELSEN
TeB = Technical Body (Rédgivande organ) — EASA & alla myndigheter (2 per NAA)



NPA 2025-101(B) — CAME Kapitel 4

=~
[y

Documented review of aircraft records

-lesical survey

Aditional nrocadures for recammendation o comnetant authaorities for the imnort o

_ ARC recommendationste-cempetentauthorities

Issu-e of the ARC

Airworthiness review records, responsibilities, retention and access

_ }‘ TRANSPORT
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Del-M Luftfartyg

Pabdrjat andringarna pa web

AMP Del-M utan reliability prog

M.A.901
M.A.902
M.A.903

M.A.904

Ersétts.
Infért senast 2026-08-07 pga EU
2026/100.
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Rekommenda
luftfartyg (Prq¢

(Baserad pa M.A.901(d), AMC

Allman mformatlon

Gmde "Alrcraft technlcal log sy

Sida 7 av 22
Guide - Regler/AMC omhandertagna i CAME
Rev 14.1 2026-03-25
Regel/AMC/GM §/nr CAME Thd Thd
M.A.905
M.A.901 a Infért senast 2026-08-07 pga EU
2026/100.
b Infért senast 2026-08-07 pga EU
2026/100.
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