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Geografiska UAS-zoner
• Art 15 (EU) 2019/947
• Ny typ av verktyg för hantering av risker med UAS
• - Uteslutande (används ej idag)

- Begränsande
- Tillåtande

• Publiceras på LFV:s drönarkarta

• Syftar till att synliggöra lokala regler och begränsningar
• Det ska vara lätt att göra rätt. 
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Geografiska UAS-zoner
• Första tillåtande geografiska UAS-zonen, TFHS i Ljungbyhed
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Geografiska UAS-zoner
• Ansöka om begränsad geografisk UAS-zon
• Fyll i blankett som finns på hemsidan
• Handläggningstid om 3-5 veckor
• Den sökande ska eventuellt kunna lämna

utlåtanden för flygtillstånd. 
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Geografiska UAS-zoner
• Geografiska UAS-zoner tillgängliggörs i 

ett digitalt format på drönarkartan. 
• Laddas upp till UAS
• UAS-tillverkare har access till databasen
• Genererar ett varningsmeddelande till fjärr-

piloten, eller aktiverar geostaketsfunktioner.
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Uppdaterad föreskrift om UAS
• TSFS 2017:110 om regler och förfarande för drift av obemannade luftfartyg
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Uppdaterad föreskrift om UAS
• Genererar en villkorad geografisk UAS-zon med info

enligt AIP AD 1.1 mom 11 och 12. 
• UAS-operatören ska samverka med flygplatsen

på enklaste sätt. 
• Se över telefonnummer och webbplatsadresser/

webbplatsinformation i AIP!
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Geografiska UAS-zoner
• Säsongsbaser, sjöflygplatser, flygfält och privata icke kommersiellt drivna 

helikopterplattor som ej finns i AIP AD 1 MOM 1 och MOM 12 kommer inte synas 
på drönarkartan med automatik.

• Det krävs en ansökan om geografisk UAS-zon. 



9



10

Geografiska UAS-zoner
• Sedan 1 januari 2026 är det straffbart att bryta mot bestämmelser om geografiska 

UAS-zoner. Påföljden är böter eller fängelse i upp till två år. 

• Transportstyrelsen har möjlighet att delegera mandat att upprätta tillfälliga 
geografiska UAS-zoner till annan myndighet. Pågående samverkan med
Försvarsmakten, Polismyndigheten, Säkerhetspolisen, Kustbevakningen, 
Sjöfartsverket och Tullverket. 

• Transportstyrelsen har möjlighet att delegera mandat till myndigheter, kommuner 
och regioner att hantera tillståndsförfrågningar inom begränsande geografiska UAS-
zoner där tillstånd krävs. (Hanteras idag av Transportstyrelsen)
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Geografiska UAS-zoner

• Frågor?
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Intro

 Inriktningsbeslut sedan 2023
- UAS-operationer som sker utom synhåll (BVLOS), det vill säga då
fjärrpiloten inte ser UAS, faciliteras med hjälp av D-områden under 
förutsättning att operationen sker under 120 m GND. 

 Viss begränsad BVLOS-operation är tillåten utan att
operationen behöver faciliteras med R-/D-områden.
Begränsningen ligger I höjd och I distans från fjärrpiloten:
Exempelvis 15-50 meter AGL och ej mer än 1 km från
fjärrpiloten, alternativt I enlighet med C2-länkens kapacitet. 
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Nytt regelverk för U-space
 U-space är ett koncept av digitala och automatiska 

tjänster som ska möjliggöra en säker och effektiv tillgång 
till luftrummet. 

 (EU) 2021/664 om ett gemensamt regelverk för U-space 
kan tillämpas från den 26 januari 2023 tillsammans med 
(EU) 2021/665 & 2021/666 om ändringar till (EU) 
2017/373 och (EU) 923/2012

 Mer information på Transportstyrelsens hemsida.

EASA
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Vad är ett U-space?
 1. Ett gemensamt luftrum där både bemannat och 

obemannat får flyga sida vid sida med stöd av U-space-
tjänster.

 2. U-space är ett koncept av digitala och automatiska 
tjänster som ska möjliggöra en säker och effektiv tillgång 
till luftrummet

 ”Flygtrafikledningssystem för drönare”

 Göra UAS-flygningar säkrare.

EASA
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CA CA 

• Certifierar CIS lev 
och USSP lev.

• Beslutar om U-
space luftrum

• Tillsyn CIS och 
USSP

Behörig 
myndighet 

UO UO 

UAS 
Operatör

• Operativa tillstånd
• Krav på 

prenumeration av 
tjänster

USSPUSSP

Lev. av U-
space-tjänster 

(USSP)

Levererar: 
• Nätverks ID
• Geomedvetenhet-
• UAS flygtillstånd-
• Trafikinformation-
• Väder information-
• Övervakning-Tjänst

CISCIS

Lev. av gem. 
infotjänster 

(CISP)

Tillhandahåller:
• Gränser för U-space
• Operativa krav
• Förteckning av USSP 
• Geozoner 
• Luftrumsrestriktioner

Aktörer i U-space

Aerit



17

 Det kan finnas flera 
olika               U-space-
luftrum med olika 
tjänsteleverantörer
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U-space implementeringsfaser

e-registration
e-identification
Pre-tactical geo-
fencing

U1
Flight planning
Flight approval
Tracking
Airspace dynamic
information
Procedural
interface with
ATC 

U2
Capacity
management
Assistance for 
conflict detection

U3
Integrated
interface with
manned aviation

U4

2019 2027 2030 2045

(EU) 2019/947
(EU) 2019/945

(EU) 2021/664 (665 & 666)
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• (EU) 2021/666 om ändring till (EU) 
923/2012 SERA

• Nya krav om elektronisk synbarhet för 
den bemannade luftfarten som vill flyga 
i U-space-luftrum upprättat i 
okontrollerat luftrum.

• Ex. Bemannade luftfartyg får flyga i U-
space-luftrum om de är ”elektroniskt 
synbara”.

U-space i okontrollerat
luftrum
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Elektronisk synbarhet

• Certifierad ADS-B OUT (ES/UAT)
• ADS-L (SRD)
• ADS-L 4 MOBILE
• FLARM
• För kännedom: Krav idag på UAS-operatörer i 

specifik kategori att inneha ADS-B/L-mottagare. 
Säkerställs i enskilda operativa tillstånd enligt 
art.11 (EU) 2019/947 och beslut om R/D-områden.
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Elektronisk synbarhet

• Certifierad ADS-B OUT (ES/UAT)
• ADS-L (SRD)
• ADS-L 4 MOBILE
• FLARM
• För kännedom: Krav idag på UAS-operatörer i 

specifik kategori att inneha ADS-B/L-mottagare. 
Säkerställs i enskilda operativa tillstånd enligt 
art.11 (EU) 2019/947 och beslut om R/D-områden.
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U-space i kontrollerat luftrum, grundkrav i art 4 (EU) 2021/664
• Ingen skillnad för mot hur det fungerar idag. Klarering krävs som vanligt.
• Det kontrollerade luftrummet kan dock behöva dynamiskt omkonfigureras. 
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Implementering
 Regeringen har tilldelat LFV uppdraget att tillhandahålla tjänster för den obemannade luftfarten, 

inklusive rollen som CISP. LFV har under 2025 värvärvat systemtjänster från FREQUENTIS. 

 CISP & USSP – ska certifieras enligt art.15 (EU) 2021/664 under 2026-2028.

 U-space-luftrum publiceras i AIP ENR 5.1.

 U-space-luftrum ska säkerhetsbevisas enligt art.3 (EU) 2021/664 med beaktning på bland annat;
4 a) UAS:ets förmåga och prestandakrav.
4 b) Prestandakrav för U-space-tjänster.
4 c) Tillämpliga operativa villkor och luftrumsbegränsningar.  

 U-space-luftrum ska koordineras med intressenter på nationell, regional och lokal nivå enligt art. 
18(f) (EU) 2021/664. Ny roll introduceras, U-space-koordinator. Ansvarar för koordinering mellan 
intressenter. 

 TS lanserar ”NUAB” under 2026.
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 LFV kommer att börja rulla ut digitala flyg- och planeringstjänster för 
den obemannade luftfarten under 2026.

 LFV bör vara certifierade som SCISP år 2028.
 U-space-luftrum är i teorin klar att rullas ut under 2026… I praktiken 

är det svårare. Vem kommer ansöka? 

 Geografiska UAS-zoner kommer fortsätta dyka upp på LFV:s karta. 
BEAKTA dock att geografiska UAS-zoner inte påverkar bemannad 
luftfart. Piloter behöver ej ta hänsyn till dessa. 

Framtidsspaning



25

 U-space-regelverket ses över – det behövs en förändring för att 
kunna implementera konceptet på nationell nivå.

 Gränser för flygning med UAS inom CTR kommer att minska.
Utvecklingen inom UAS gör att vi behöver flytta fram gränserna för 
vad vi bedömer som ”acceptabel risk”. 

Framtidsspaning
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 Operativa tillståndsärenden ökar. UAS som flyger utom synhåll 
(BVLOS) är idag möjligt i R/D-områden, lokala sektorer och 
geografiska UAS-zoner enligt AMC1 art. 11 (EU) 2019/947, med 
vissa undantag…*
* Operativa tillstånd utfärdade enligt PDRA-G01/03/05 tillåter BVLOS i G-luft enligt vissa kriterier gällande avstånd från 
fjärrpiloten och höjd. Se fig 2.

 Tillfälliga D-områden för BVLOS-op
- blodprover
- hjärtstartare 
- medicinska artiklar
- dagligvaror
- inspektioner av infrastruktur
- karteringar

Under tiden…
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 D-områden kan användas av Transportstyrelsen för att publicera 
information om farliga verksamheter för luftfarten. 

 D-områden stänger inte ute annan luftfart. Men det kräver bättre 
förberedelser.

 Möjliggör koordinering mellan luftrumsbrukare.
 UAS-operatörer inom D-områden kravbeläggs alltid med ADS-B IN-

mottagare. De ser er, om transpondern är till.
 Kontrollera alltid NOTAM och AIP SUP. Information och 

kontaktuppgifter publiceras alltid med D-områden.

Farliga områden
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Under tiden…

ESD881 Bengtsfors

ESD817.. Krokom-Gäddede
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 D-område i Göteborgs skärgård för BVLOS-ops med SAR-UAS.
1 kilo, 1 meter vingbredd, operationell höjd 30 meter, flygtid ca 1 
timma, landar på vattnet och plockas upp av SAR-personal.
Förmåga att ta emot AIS och MODE-S. Sänder ut position via AIS.

 Flyger på skarpa larm och i övningsverksamhet. 

 Syfte att skapa en mer effektiv räddningslogistik.

 Samordnas med Försvarsmakten, ATS, JRCC, SAR-helikopter och 
Polisflyget

 Uppdatering: D-området har tagits bort.

Under tiden…



 Uppdatering till föreskrifter om obemannad luftfart genererar geografiska UAS-zoner. 
 Säsogsbaser blir per automatik inte en geografisk UAS-zon. Ansök?
 U-space är fortfarande några år bort.
 Möjligheter till förenklingar ses över
 Nya krav för bemannade luftfartyg (EU) 2021/666 (ändring till SERA).
 Endast 20 UAS-operatörer flyger idag utom synhåll i Svenskt FIR med operativa tillstånd.
 Nya operativa tillstånd är under utveckling av EASA för att förenkla tillståndsprocessen. 
 Flertalet forskningsprojekt och demonstrationer förväntas under året.
 Transportstyrelsen samverkar nationellt med andra myndigheter och planerar för U-space.
 Längre presentation om U-space-implementeringen planeras till UAS/U-space seminariet 19-20 maj 2026. 

 Flygsäkerhet. Kontrollera NOTAM & SUP. Koordinera. Ha för vana att alltid ha transpondern påslagen, även i G-luft.

För frågor:
christoffer.massinger@transportyrelsen.se

Avslutning & summering
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Frågor?


