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Geografiska UAS-zoner N

- Art 15 (EU) 2019/947 i.,:@ b
- Ny typ av verktyg for hantering av risker med UAS : &(ng
- - Uteslutande (anvands ej idag) .-;556:
- Begransande T )
- Tillatande g _ %ﬂﬂg}@?
- Publiceras pa LFV:s drénarkarta :cf@ I ¥ o
i °,Q ” @
- Syftar till att synliggora lokala regler och begrénsningar =~ '°°§§2 @

- Det ska vara latt att gora ratt.
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Geografiska UAS-zoner

Forsta tillatande geografiska UAS-zonen, TFHS i Ljungbyhed

Geografisk UAS-zon

Namn: ESU213 Ljungbyhed norra banan

Hojd: 0- 30 m AGL

Typ: Begransande, villkor galler

Gillande fran: 2025-11-10 - 2026-04-27

Villkor/Begransningar: Omradet anvands fér

testverksamhet med UAS. Endast Lunds Tekniska

Hogskola far anvanda den geografiska UAS-zonen.

Andra UAS-operatorer fir darmed inte anvanda zonen.

Den geografiska UAS-zonen medger fér Lunds Tekniska

Hogskola undantag fran kraven i artikel 4.1(a), artikel

4.1(b), artikel 4.1(f) och UAS.OPEN.040(2) i
issi U ¢ ing (EV)

2019/947 av den 24 maj 2019 om regler och

férfaranden for drift av obemannade luftfartyg.

Kontakt ansvarig for zonen:

Trafikflyghogskolan

tfhs@tfhs lu.se

https://www flyg. Ith se/kontakt

+46435445400

Kontakt Transportstyrelsen:

Transportstyrelsen

|uftfart@transportstyrelsen se

https://www transportstyrelsen se/sv/luftfart/flygplatser-

flygtrafiktianst-och-luftrum/luftrum/| fisk -

zoner/

+46771503503

5-km-zon (CTR)

Flvgning i kontrollzon IUNGEYHED CTR mindre 3n 5 (2)
km frén flygplatsens banor far bara ske efter sarskilt
tillstand av flygtrafikledningen

lizon! B UNGBYHEBICT RIMinIElanislkmifranifly gplatsensibanor
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Geografiska UAS-zoner

. . . p N TRANSPORT
- AnsOka om begransad geografisk UAS-zon ™ STYReLsEN

° Fy” I blan kett Som flnnS pé hemSIdan Luftfart > Flygplatser, flygtrafiktjanst och luftrum > Luftrum > Ansék i luftrumsarenden > Ansdkan om geografisk

- Handlaggningstid om 3-5 veckor . .
Ansokan om geografiska UAS-

- Den sokande ska eventuellt kunna lamna zoner

utlatanden for flygtillstand.

Information om hur man ansoker om att fa en geografisk UAS-zon
upprattad, vad som kravs och hur processen ser ut.

Vad ar geografiska UAS-zoner?

Information om vad geografiska UAS-zoner ar och deras roll i luftfartssystemet finns
pa sidan om geografiska UAS-zoner.

For zoner som &r forbjudande eller begransande kan Transportstyrelsen, i vissa fall,
medge undantag och bevilja tillstdnd att flyga dar det annars inte &r tillitet. Du hittar
mer information om hur du soker tillstand att flyga i en geografisk UAS-zon har.
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Geografiska UAS-zoner

- Geografiska UAS-zoner tillgangliggors i
ett digitalt format pa dronarkartan.

- Laddas upp till UAS
- UASH-tillverkare har access till databasen

- Genererar ett varningsmeddelande till fjarr-
piloten, eller aktiverar geostaketsfunktioner.

L
-
-

QAP DN

w :

+

R

- Geografisk UAS-zon

Namn: ESU208 Skellefted Drone Port @ Skellefte

Hojd: 0 - 150 m AGL

- Typ: Begransande, villkor galler

Gallande fran: 2025-11-10 - 2026-05-31
Villkor/Begransningar: Omradet anvands for
testverksamhet med UAS som flyger utom synhall fran
fiarrpiloten. Samverkan med Skelleftea City Airport AB
bér ske innan omradet trafikeras. Mer information
finns pa https://skellefteaairport.se/om-
flygplatsen/#flyga-dronare. Over omradet finns aven
ett farligt omrade, ESD821 Skelleftea Viken UAS.
Kontakt ansvarig for zonen:

Skellefted City Airport

. info@sft.se

https://skellefteaairport.se/om-flygplatsen/#flyga-
dronare

+4691057625

Kontakt Transportstyrelsen:

Transportstyrelsen

luftfart@transportstyrelsen.se
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-
flygtrafiktjanst-och-luftrum/luftrum/geografiska-uas-
zoner/

| 446771503503

m

-
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Uppdaterad foreskrift om UAS

TSFS 2017:110 om regler och forfarande for drift av obemannade luftfartyg

7§ Innan flygning med obemannat luftfartyg ndrmare dn 1000 meter fran
andra flygplatser, inklusive helikopterflygplatser, dn de som anges 1 3—6 §§
ska fjarrpiloten eftersoka information om sadana pagaende eller planerade
flygningar vid flygplatsen som kan paverka den planerade flygningen med
det obemannade luftfartyget. De flygplatser som omfattas av kravet framgar
av AIP Sverige AD 1.1 mom 11 och 12.

Allmiinna rad

Information om kéinda eller planerade flygningar kan exempelvis er-
hdllas genom kontakt med flygplatsen via telefon eller e-post, fran
flygplatsens webbsida eller pa liknande sditt.

}A
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Uppdaterad foreskrift om UAS

- Genererar en villkorad geografisk UAS-zon med info
enligt AIP AD 1.1 mom 11 och 12.

- UAS-operatoren ska samverka med flygplatsen
pa enklaste satt.

- Se over telefonnummer och webbplatsadresser/

WebbplatSInfO rm at|0n I AI P' 78§ Innan flygning med obemannat luftfartyg ndrmare dn 1000 meter fran

andra flygplatser, inklusive helikopterflygplatser, @n de som anges 1 3-6 §§
ska fjéarrpiloten eftersoka information om sadana pagaende eller planerade
flygningar vid flygplatsen som kan paverka den planerade flygningen med
det obemannade luftfartyget. De flygplatser som omfattas av kravet framgar
av AIP Sverige AD 1.1 mom 11 och 12.

Allmiinna rad

Information om kénda eller planerade flygningar kan exempelvis er-
hdllas genom kontakt med flygplatsen via telefon eller e-post, frdan
flvgplatsens webbsida eller pa liknande sditt.
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Geografiska UAS-zoner

Sasongsbaser, sjoflygplatser, flygfalt och privata icke kommersiellt drivha
helikopterplattor som ej finns i AIP AD 1 MOM 1 och MOM 12 kommer inte synas
pa dronarkartan med automatik.

Det kravs en ansokan om geografisk UAS-zon.

}‘ TRANSPORT
8 A STYRELSEN



Vilj flygplats ¥  Information Hjdlp Ladda ner UAS-zoner i ED318-format (uppdaterad 2026-03-09)

+ _— Rissajdavere
B+ X

E{‘I Geografisk UAS-zon Q

Ilg Namn:  ESU222 JOFFABO1 @

’ Hojd: 0 - 150 m AGL
Typ: Begransande, tillstand kravs
& Gallande fran: 2025-10-27
Villkor/Begransningar: Begransande, villkor galler
Q Under perioden 1 september - 31 januari bedrivs

helikopterverksamhet i omradet. UAS-operatorer i
> omradet ska samverka med JAKT OCH FISKEFLYG AB.

i JAKT OCH FISKEFLYG AB (SASONGSBAS)
671656N 0170643

Kontakt ansvarig fér zonen:

JOFFAB - 0709-123 456 (H24)
www. joffab.aero/flyga-dronare/

Kontakt Transportstyrelsen:

Transportstyrelsen

luftfart@transportstyrelsen.se

https://www transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-
flystrafiktjanst-och-luftrum/luftrum/geografiska-uas-

ol , ) N TRANSPORT
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Geografiska UAS-zoner

Sedan 1 januari 2026 ar det straffbart att bryta mot bestammelser om geografiska
UAS-zoner. Pafdljden ar boter eller fangelse i upp till tva ar.

Transportstyrelsen har maojlighet att delegera mandat att uppratta tillfalliga
geografiska UAS-zoner till annan myndighet. Pagaende samverkan med
Forsvarsmakten, Polismyndigheten, Sakerhetspolisen, Kustbevakningen,
Sjofartsverket och Tullverket.

Transportstyrelsen har mojlighet att delegera mandat till myndigheter, kommuner
och regioner att hantera tillstandsforfragningar inom begransande geografiska UAS-
zoner dar tillstand kravs. (Hanteras idag av Transportstyrelsen)

}‘ TRANSPORT
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Geografiska UAS-zoner

- Fragor?
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Intro

v Inriktningsbeslut sedan 2023
- UAS-operationer som sker utom synhall (BVLOS), det vill sdga da
fjarrpiloten inte ser UAS, faciliteras med hjalp av D-omraden under
forutsattning att operationen sker under 120 m GND.

v Viss begransad BVLOS-operation ar tillaten utan att
operationen behdver faciliteras med R-/D-omraden.
Begransningen ligger | hojd och | distans fran fjarrpiloten:
Exempelvis 15-50 meter AGL och ej mer an 1 km fran
flarrpiloten, alternativt | enlighet med C2-lankens kapacitet.

}‘ TRANSPORT
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U-space

2026-03-25
Christoffer Massinger
Sektionen for luftrum och flygplatser

010 495 46 41

{ TRANSPORT
A STYRELSEN




Nytt regelverk for U-space

v'U-space ar ett koncept av digitala och automatiska
tjianster som ska mdjliggdra en saker och effektiv tillgang
till luftrummet.

v (EU) 2021/664 om ett gemensamt regelverk for U-space
kan tillampas fran den 26 januari 2023 tillsammans med
(EU) 2021/665 & 2021/666 om andringar till (EU)
2017/373 och (EU) 923/2012

v" Mer information pa Transportstyrelsens hemsida.

14

European Union Aviation Safety Agency

Hur U-space dppnar - . .
for en sdker integrering ndah;

av dronare i det europeiska
luftrummet

>JEASA o YA STYRELSEN

Férgkoder for
geografiska zoner

Medlemsstaterna rekommenderas art
anvanda de har fargkoderna for att askadliggora
sina geo-zoner pa kartor

Allmsnt UAS-drift begransad | Litnader U-space-
forbudmot | ochmisteupphlla | i kraven for uftrum
UAS-drift ett antal villkor som UAS-drift

galleri de aktuella Har urelaminars |

zonema
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Natverk av UAS-flygvagar
i U-space-luftrummet

Vad ar ett U-space?

v 1. Ett gemensamt luftrum dir bdde bemannat och

{ 'J

GEO-ZON 2

/)

GEO-ZON1

obemannat far flyga sida vid sida med stod av U-space- | o\
tjinster. L A8
) | S
v" 2. U-space ir ett koncept av digitala och automatiska . > ah gl _
tjanster som ska mojliggora en sidker och effektiv tillgang S NP s AU

till luftrummet

v' ”Flygtrafikledningssystem for dronare”

Fargkoder for

geografiska zoner
Medlemsstaterna rekommenderas att
PN 1 a anvanda de har fargkoderna for att askadliggora
v' Gora UAS-flygningar sikrare. rmamsonnt
Allmant UAS-drift begransad Lattnader U-space-
forbud mot och maste uppfylla i kraven for luftrum
UAS-drift ett antal villkor som UAS-drift

qaller i de aktuella
zonerna

}‘ TRANSPORT
STYRELSEN
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Behorig
myndighet

Certifierar CIS lev
och USSP lev.
Beslutar om U-
space luftrum
Tillsyn CIS och
USSP

) N TRANSPORT
A STYRELSEN

Aktorer i U-space

Lev. av U-
space-tjanster
(USSP)

Lev. av gem.
infotjanster
(CISP)

Tillhandahaller:

Granser for U-space
Operativa krav
Forteckning av USSP
Geozoner
Luftrumsrestriktioner

L\

16

Levererar:

-

Natverks ID
Geomedvetenhet-
UAS flygtillstand-
Trafikinformation-
Vader information-
Overvakning-Tjanst

o uniFw () skeydrone

naing sfe drone operations

skeves:/ @ Heucus
ZUNISPHERE AIRBUS

X

DRONEMATRIX gl

S.A.B.C.A.

EVERDRONE /iviant

= Aerit

UAS

Operator

Operativa tillstand
Krav pa
prenumeration av
tjianster

KATLA

aero

@ Airpelago “*~sponnair
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U-space-

luftrum med olika
tjansteleverantorer

olika

v" Det kan finnas flera

2\
Q¢
J/ 7
¢




U-space implementeringsfaser

e-registration Flight planning Capacity Integrated
e-identification Flight approval management interface with
: , Assistance for manned aviation
Pre-tactical geo- Tracking \ :
fencing , , conflict detection
Airspace dynamic
information
(EU) 2019/947 Procedural
(EU) 2019/945 interface with
ATC
2019 ' 2027 2030 2045

p

. | TRANSPORT

(EU) 2021/664 (665 & 666) 18 }A STYRELSEN



SERA.6005 Requirements for communications, SSR transponder and

U'S pace | Okontr()"erat electronic conspicuity in U-space airspace
I Uftru m (a) Radio mandatory zone (RMZ)

(1) VFRflights operating in parts of Classes E, F or G airspace and IFR flights operating in parts
of Classes F or G airspace designated as a radio mandatory zone (RMZ) by the competent
authority shall maintain continuous air-ground voice communication watch and establish

Reguiation (EU) 2021 /666

* (EU) 2021/666 om éndring till (EU) two-way communication, as necessary, on the appropriate communication channel,
023 /20 12 S ERA tj :;e::] glpcumplla nce with alternative provisions prescribed for that particular airspace by

(2) Before entering a radio mandatory zone, an initial call containing the designation of the

° Nya krav om elektronisk Syn ba rhet for station being called, call sign, type of aircraft, position, level, the intentions of the flight
den bemannade |Uftfarten som V|” ﬂyga and other information as prescribed by the competent authority, shall be made by pilots

on the appropriate communication channel.

i U-SpaCG-IUftrum upprattat I (b}  Transponder mandatory zone (TMZ)

okontrollerat IUftrum- All flights operating in airspace designated by the competent authority as a transponder
mandatory zone (TMZ) shall carry and operate 55R transponders capable of operating on Modes
A and C or on Mode 5, unless in compliance with alternative provisions prescribed for that

- Ex. Bemannade luftfartyg far flyga i U- particular dirspace by the ANSE.
space-luftrum om de ar "elektroniskt © [u-space airspace
Syn bara”. Manned aircraft operating in airspace designated by the competent authority as a U-space

airspace, and not provided with an air traffic control service by the ANSP, shall continuously
make themselves electronically conspicuous to the U-space service providers.

(d)  Airspaces designated as radio mandatory zone, transponder mandatory zone or U-space
airspace shall be duly promulgated in the aeronautical information publications.

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN
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Elektronisk synbarhet

« Certifierad ADS-B OUT (ES/UAT)

« ADS-L (SRD)

« ADS-L 4 MOBILE

« FLARM

» For kannedom: Krav idag pa UAS-operatorer i
specifik kategori att inneha ADS-B/L-mottagare.
Sakerstalls i enskilda operativa tillstand enligt
art.11 (EU) 2019/947 och beslut om R/D-omraden.

EZ

)

== .

ED Decision 2022/024/R

MEANS OF TRANSMISSION OF INFORMATION AND INFORMATION TO BE TRANSMITTED

(a)

(b)

Manned aircraft should transmit information through one or more of the following means to
continuously make themselves electronically conspicuous to U-space service providers:

(1)

(2)

(3)

A certified ADS-B OUT system compliant with ICAD Annex 10 Volume IV Chapter 5
(Mode-S Extended Squitter).

A certified ADS-B OUT system compliant with ICAO Annex 10 Volume Il Chapter 12
(Universal Access Transceiver) 12 months after its implementation and deployment for
that purpose in all Member States.

A system that transmits the information specified in Appendix 1 to this AMC using:

(i)

(i)

a short-range device (SRD) 860 frequency band, and the information is transmitted
in compliance with the format as documented intechnical specification
ADS-L 4 SRD-860;

standardised mobile telecommunication network services coordinated for aerial
use in the relevant decisions of the Electronic Communication Committee (ECC) of
the European Conference of Postal and Telecommunications Administrations
(CEPT), and the information is transmitted in compliance with the format as
documented in technical specification ADS-L 4 MOBILE. The aircraft operator using
application-based service should ensure that all other applications or functions
that might run in the background are switched off or made inactive to limit in-flight
transmissions to only those necessary to minimise interference through
unpredictable data upload.

This option becomes applicable 6 months after the publication of the technical
specification ADS-L 4 MOBILE.

The systems used for transmission in accordance with points (3)(i) and (ii) should bear an

appropriate CE marking, and be either installed on the aircraft with the installation approved
by the competent authority or carried on board the aircraft as non-installed equipment.

The information specified in Appendix 1 to this AMC, and which is transmitted through a system

referred to in points (3)(i} and (ii), shall be transmitted in a machine-readable format accessible
to U-space service providers without any restrictions.

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Elektronisk synbarhet

» Certifierad ADS-B OUT (ES/UAT)

« ADS-L (SRD)

« ADS-L 4 MOBILE

« FLARM

» For kannedom: Krav idag pa UAS-operatorer i
specifik kategori att inneha ADS-B/L-mottagare.
Sakerstalls i enskilda operativa tillstand enligt

ot

21

ED Decision 2022/024/R

MEANS OF TRANSMISSION OF INFORMATION AND INFORMATION TO BE TRANSMITTED

(a)

oo

art.11 (EU) 2019/947 och beslut om R/D-omréders

(b)

A certified AD5-B 06
(Universal Access Tr.
that purpose in,

Manned aircraft should transmit information through on&@er more of the following means to
continuously make themselves electronically conspicu -space service providers:

A certified ADS-B OUT system compli e
(Mode-S Extended Squitter). 9

Annex 10 Volume IV Chapter 5

sy \OI with ICAO Annex 10 Volume Il Chapter 12
i

months after its implementation and deployment for
tates.

its the information specified in Appendix 1 to this AMC using:

A systE-“tr
rt-range device (SRD) 860 frequency band, and the information is transmitted

in compliance with the format as documented intechnical specification
ADS-L 4 SRD-860;

standardised mobile telecommunication network services coordinated for aerial
use in the relevant decisions of the Electronic Communication Committee (ECC) of
the European Conference of Postal and Telecommunications Administrations
(CEPT), and the information is transmitted in compliance with the format as
documented in technical specification ADS-L 4 MOBILE. The aircraft operator using
application-based service should ensure that all other applications or functions
that might run in the background are switched off or made inactive to limit in-flight
transmissions to only those necessary to minimise interference through
unpredictable data upload.

This option becomes applicable 6 months after the publication of the technical
specification ADS-L 4 MOBILE.

The systems used for transmission in accordance with points (3)(i) and (ii) should bear an
appropriate CE marking, and be either installed on the aircraft with the installation approved
by the competent authority or carried on board the aircraft as non-installed equipment.

The information specified in Appendix 1 to this AMC, and which is transmitted through a system
referred to in points (3)(i) and (ii), shall be transmitted in a machine-readable format accessible
to U-space service providers without any restrictions.
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U-space i kontrollerat luftrum, grundkrav i art 4 (EU) 2021/664

* Ingen skillnad for mot hur det fungerar idag. Klarering kravs som vanligt.
» Det kontrollerade luftrummet kan dock behova dynamiskt omkonfigureras.

Article 4

Dynamic airspace reconfiguration

Where a Member State designates a U-space airspace within controlled airspace, it shall ensure that the dynamic
reconfiguration of the airspace within that U-space airspace as laid down in ATS.TR.237 of Implementing Regulation (EU)
2021/665 amending Regulation (EU) 2017373 is applied in order to make sure that manned aircraft which are provided
with an air traffic control service and UAS remain segregated.

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN
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Implementering

v" Regeringen har tilldelat LFV uppdraget att tillhandahalla tjanster for den obemannade luftfarten,
inklusive rollen som CISP. LFV har under 2025 varvarvat systemtjanster fran FREQUENTIS.

v CISP & USSP - ska certifieras enligt art.15 (EU) 2021/664 under 2026-2028.
v' U-space-luftrum publiceras i AIP ENR 5.1.

v' U-space-luftrum ska sakerhetsbevisas enligt art.3 (EU) 2021/664 med beaktning pa bland annat;
4 a) UAS:ets formaga och prestandakrav.
4 b) Prestandakrav for U-space-tjanster.
4 c) Tillampliga operativa villkor och luftrumsbegransningar.

v' U-space-luftrum ska koordineras med intressenter pa nationell, regional och lokal niva enligt art.
18(f) (EU) 2021/664. Ny roll introduceras, U-space-koordinator. Ansvarar for koordinering mellan
intressenter.

v' TS lanserar "NUAB” under 2026.

}‘ TRANSPORT
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Framtidsspaning

v' LFV kommer att bérja rulla ut digitala flyg- och planeringstjanster for
den obemannade luftfarten under 2026.

LFV bor vara certifierade som SCISP ar 2028.

U-space-luftrum ar i teorin klar att rullas ut under 2026... | praktiken
ar det svarare. Vem kommer ansoka?

ANERN

v' Geografiska UAS-zoner kommer fortsatta dyka upp pa LFV:s karta.
BEAKTA dock att geografiska UAS-zoner inte paverkar bemannad
luftfart. Piloter behover ej ta hansyn till dessa.

}‘ TRANSPORT
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Framtidsspaning

v' U-space-regelverket ses dver — det behévs en forandring for att
kunna implementera konceptet pa nationell niva.

v' Granser for flygning med UAS inom CTR kommer att minska.
Utvecklingen inom UAS gor att vi behover flytta fram granserna for
vad vi bedomer som "acceptabel risk”.

QF V valj fiygplats ¥ Information  Hjalp Ladda ner UAS zoner i ED318-format (uppdaterad 2026-02 06)
=

g .

S-km-zon (CTR) Q
Flygning i kontrollzon OSTERSUND CTR mindre &n 5 @
km frén flygplatsens banor far bara ske efter sarskilt
tillstdnd av flygtrafikledningen

Kontrollzon (CTR) Q
Flygning i kontrollzon GSTERSUND CTR mindre &n S @
km fran flygplatsens banor far bara ske efter sarskilt
tillstand av flygtrafikledningen. Pa hojder mindre an 50

m fran marken och mer @n 5 km fran flygplatsens

banor kravs inget sarskilt tillstand for dronare med vikt

upp till 7 kg och hastighet under 90 km/h.

}‘ TRANSPORT
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Under tiden...

v Operativa tillstandsarenden okar. UAS som flyger utom synhall
(BVLOS) ar idag maijligt i R/D-omraden, lokala sektorer och
geografiska UAS-zoner enligt AMC1 art. 11 (EU) 2019/947, med

; *
vissa undantag...
* Operativa tillstand utfardade enligt PDRA-G01/03/05 tillater BVLOS i G-luft enligt vissa kriterier gallande avstand fran
fjarrpiloten och héjd. Se fig 2.

Minimum 20m

I Minimum 20m

v Tillfalliga D-omraden fér BVLOS-op
- blodprover
- hjartstartare
- medicinska artiklar
- dag li gvaror Figure 2 — Flight geography in case of inspection of an obstacle higher than 30 m
- inspektioner av infrastruktur
- karteringar

}‘ TRANSPORT
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Farliga omraden

v" D-omraden kan anvandas av Transportstyrelsen for att publicera
information om farliga verksamheter for luftfarten.

v' D-omraden stanger inte ute annan luftfart. Men det kraver battre

forberedelser.

Mojliggor koordinering mellan luftrumsbrukare.

UAS-operatorer inom D-omraden kravbelaggs alltid med ADS-B IN-

mottagare. De ser er, om transpondern ar till.

v" Kontrollera alltid NOTAM och AIP SUP. Information och
kontaktuppgifter publiceras alltid med D-omraden.

}‘ TRANSPORT
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Under tiden...

ESD&17.. Krokom-Géaddede

ESD881 Bengtsfors X .

}‘ TRANSPORT
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Underﬂden".

D-omrade i Goteborgs skargard for BVLOS-ops med SAR-UAS.

1 kilo, 1 meter vingbredd, operationell hojd 30 meter, flygtid ca 1
timma, landar pa vattnet och plockas upp av SAR-personal.
Formaga att ta emot AlIS och MODE-S. Sander ut position via AlS.

v' Flyger pa skarpa larm och i dvningsverksamhet.
v Syfte att skapa en mer effektiv raddningslogistik.

v' Samordnas med Forsvarsmakten, ATS, JRCC, SAR -helikopter och
Polisflyget |

;;;;;

v Uppdatering: D-omradet har tagits bort.
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Avslutning & summering

Uppdatering till féreskrifter om obemannad luftfart genererar geografiska UAS-zoner.

Sasogsbaser blir per automatik inte en geografisk UAS-zon. Ansok?

U-space ar fortfarande nagra ar bort.

Mojligheter till forenklingar ses over

Nya krav for bemannade luftfartyg (EU) 2021/666 (andring till SERA).

Endast 20 UAS-operatorer flyger idag utom synhall i Svenskt FIR med operativa tillstand.

Nya operativa tillstand ar under utveckling av EASA for att forenkla tillstandsprocessen.

Flertalet forskningsprojekt och demonstrationer férvantas under aret.

Transportstyrelsen samverkar nationellt med andra myndigheter och planerar for U-space.

Langre presentation om U-space-implementeringen planeras till UAS/U-space seminariet 19-20 maj 2026.

Flygsakerhet. Kontrollera NOTAM & SUP. Koordinera. Ha for vana att alltid ha transpondern paslagen, aven i G-luft.

For fragor:
christoffer.massinger@transportyrelsen.se
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Fragor?
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