
Operator conversion training och 
LIFUS
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Bakgrund
• Regelverket dåligt anpassat för helikopterverksamhet

– Eventuellt otydligt från myndigheten om vad vi förväntar oss

• En del brister i manualer och på tillsyn
• Vad är målbilden? 

– Både för TS och för operatörerna
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Vad säger regelverket?
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Additional requirements for CAT
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Additional requirements for CAT
• ORO.FC.220 forts.
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Vad innebär LIFUS?

• Hur många sektorer skall man flyga?
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Vad är en sektor?
• Saknas tydlig definition i både 965/2012 och 2018/1139
• Närmast till hands är kanske definitionen av ”route 

sector” i Part FCL:
• "Route sector" means a flight comprising take-off, 

departure, cruise of not less than 15 minutes, arrival, 
approach and landing phases.
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Förväntningar på LIFUS
• En sektor bör innefatta samma moment som en vanlig 

CAT-flygning, inklusive förberedelser och efterarbete
• Görs med fördel under en ”riktig” flygning, med 

betalande passagerare
• Hellre längre (minst 15 min?) sektorer, eventuellt färre 

antal
• Varierade förhållanden, sträckor, väder etc. 
• Individuellt anpassat
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“LIFUS provides the opportunity for a flight crew member 
to put into practice the procedures and techniques he or 
she has been made familiar with during the ground and 
flight training of an operator’s conversion course. 
This is accomplished under the supervision of a flight crew 
member that is specifically nominated and trained for the 
task. 
At the end of LIFUS, the respective flight crew member 
should be able to perform a safe and efficient flight.”
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Avslutande tankar och diskussion
• Frågor och funderingar?
• Kommentarer
• Egna erfarenheter


