Allmanflygséakerhetsradet hosten 2026

Ola Andersson — Sektionen for luftrum och flygplatser
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Agenda

« Geografiska UAS-zoner
Statusuppdatering kring U-space
Restriktionsomraden och farliga omraden
MIL-Ovningar

Ovrigt
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Geografiska UAS-zoner

« Upprattas tillfalligt eller tills vidare (permanent)
« Kan ersatta en del restriktionsomraden

 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om
utformning av geografiska UAS-zoner och U-space-
luftrum
— Beslutad och har tratt i kraft!
— TSFS 2026:49
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Geografiska UAS-zoner, forts.
« Koppling till kommande UAS-foreskrift

3 § Flygning med obemannade luftfartyg i kontrollzon (CTR) inom fem kilometer
fran nagon del av flygplatsens start- och landningsbanor far bara ske efter klarering
eller med tillstand fran berord flygtrafikledningsenhet for det aktuella luftrummet, och
enligt de villkor som lamnas fran samma flygtrafikledningsenhet.

4-6 88 ...

7 8§ Bestammelserna i 3—6 88 ska inte tillampas i en publicerad geografisk UAS-zon
nar det for zonen anges sarskilda villkor for flygning. | sadana fall géller de villkor
som framgar av den publicerade geografiska UAS-zonen.

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



< 50 meter
OK utan
| tillstand
fran ATS
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Notera: Ke. «
UAS-zoner for obemannad trafik




Liknande l0sning snart | Sverige

« Swedavia och LFV arbetar med fragan
« Samtliga Swedavias flygplatser
« Andra flygplatser?
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Regelandringar dronare och geozoner
Rdrande (EU) 2019/945 och (EU) 2019/947
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Regelandringar dronare och geozoner

Mal: Enklare for lagriskoperationer, starkare reglering
avseende sakerhet, identifiering och tillsyn

Hur?

— Fler standardscenarier (STS) upp till SAIL Il

— Sankt viktgrans

— Verifiering av identitet

— Nationella villkor och tydligare operativa ramverk
— Storre mandat till myndigheterna
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Vart ar vi 1 regelprocessen?

Har ar vi nu!

Article 6

{engagement)

A Article 4(1)
Article 3 Article 6(9)

Development of
- : . Opinion
Consideration of Issuance ano D

regulatory material
feedback publication

/

Initiation of RV
action

NPA ’ Consultation

Develepment of Decision

supporting material \

Kélla: EASA

Article 4(2)

Article 6
(consultation)

Article 6
{engagement)

Article 5

Articles 6(7)
+ 6(8)

Articles 7 + 8
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Resultatet — fokus pa sakerhet

 Sankt vikt till <100 gram for krav pa:
— Krav pa registrering
— Direkt fjarridentifiering

» Geografiska UAS-zoner — nationella villkor och ny typ av
Zon

« Forenklingarna hanteras i ett separat paket — troligen en
ny Opinion under 2027.
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U-space
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U-space — kort repetition

* Vad och varfor? — U-space ar ett mgjliggérande ramverk
utformat for att underlatta alla typer av rutinuppdrag, |
alla luftrumsklasser och alla typer av miljoer,
samtidigt som det sékerstéller ett lampligt samspel
med bemannad luftfart och flygtrafikledning.

* Regulatoriskt paket — tre forordningar
— (EU) 2021/664 — "moderskeppet” — tjanster, certifiering mm.
— (EU) 2021/665 — infor nya regler till ATS.OR och ATS.TR)
— (EU) 2021/666 — infor krav pa elektronisk synbarhet i U-space
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U-space — kort repetition

* Fyra ingaende delar
— U-space-tjansteleverantor (USSP)
— Gemensamma informationstjansteleverantor (CISP)
— U-space-luftrum — beslutas av Transportstyrelsen
— UAS-operatorer — de som ska anvanda U-space-tjanster

* | kontrollzoner ska dynamisk rekonfigurering finnas
— Delar av U-space-luftrummet avaktiveras
— FOr att omhanderta bemannad trafik
— ATS ar en nyckelspelare — se (EU) 2021/665
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U-space — kort repetition

Fyra obligatoriska tjanster

— Natverksidentifieringstjansten — Fjarridentifiering av UAS under hela flygningen
— Geomedvetenhetstjdnsten — Aktuell information om Iuftrummet

— UAS-fIygtiIlsténdstj'ansten — Utfardar tillstdnd for varje enskild drénarflygning

— Trafikinformationstjdnsten — information om annan luftfart i narheten

Tva frivilliga tjanster
— Vaderinformationstjansten

— Tjanster for overvakning av 6verensstammelse — sakerstaller att
flygningen féljer regler och villkoren i det beviljade tillstandet att flyga
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Regelandringar U-space

U-space-regelverket
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Forandringar aven kring U-space

« Vart i processen ar vi?

Har ar vi nu!

Article 6

{engagement)

/‘ Article 4(1)
/7 Article 3 / Article 6(9)

Development of

Initiation of RM regulatory material
; To NPA . Consultation

action
Develoepment of

supporting material
\‘ Article 6 \ Articles 6(7)

3 ulte )
Article 4(2) (consultation) +6(8)

Opinion

Issuance and
publication

Consideration of
feedback

Decision

Articles 7 + 8

Article 6
{engagement)

Article 5
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U-space simplification

« Mal: Forenkla for branschen, paskynda
Implementeringen, tydligare koppling mellan regelverken

* Hur?
— U-space niva 1 — krav pa natverksidentifieringstjansten och
trafikinformationstjansten
— U-space niva 2 — krav pa alla fyra tjanster
— Forslag att U-space ska upprattas nar luftrumsrisker inte kan
reduceras genom forfaranden som redogors for i (EU) 2019/947
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Nationell foreskrift

 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om U-
space-tjanster — planerat ikrafttradande 1 februari 2027

« Senarelagd med hansyn till regelférandringarna
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Restriktionsomraden & farliga omraden

« FOrsvarsmakten och NATO
— Tillfalliga omraden
— Nya permanenta
— MIL-Gvningar

« UAS/Dronare
— Polismyndigheten
— Civila anvandare
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Polismyndigheten

« Drone in a box / Drone as first responder
* Finns idag | Malmo, Helsingborg, Norrkdping, Sodertalje
 Sundvall och Géteborg &r pa gang

« Foretradesvis laga farliga omraden med geografisk
UAS-zon
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Arendet Norrkoping

Forsta omradet i kontrollerat luftrum

Ansokan om restriktionsomrade inkom 26 mars
Ansokan andrad till farligt omrade 8 april
Samverkansmote pa Norrkopings flygplats 13 maj

Totalt tre remissrundor med bland annat:;

— Bromma Air Maintenance, Transportforetagen Flyg, KSAK,
Norrkopings flygklubb, Norrk6pings kommun, Norrkopings
flygplats, ACR Sweden, Luftfartsverket, Forsvarsmakten m.fl.
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Farligt omrade (AP SUP 141/26)

260 ft - 500 ft AMSL
(= 80-150 m 6ver marken, beroende pa plats)

;‘G.eografisk UAS-zon

80-120 m AGL

Forutsattningar (hdjder relevanta for Norrkdping)
% 0-80 meter = inga restriktioner, UAS/drénare kan flyga enligt normala regler.
< 80-120 meter = begransande geografisk UAS-zon. Har flyger Polisen utom synhall.
Andra UAS/dronare ska inhamta tillstdnd fran Polisen. ) X TRANSPORT
< 260 ft SEC (80 m AGL) — 500 ft AMSL = Farligt omrade for att informera om A STYRELSEN
UAS/dronare som flyger utom synhall.



Militara ovningar

« Cold Respons

* Aurora

« Ramstein Flag
 Baltic Operations
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Mindre sma dvningar under hela aret

Staller krav pa planering o =t
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Dronarkartan

Ny version ute igar
— Uppdaterad grafisk profil (farger, ikoner och menyer)
— Forbattrad kartlegend under "lager-ikonen”
— Forbéattrad visualisering av vissa NOTAM med mer exakt
geografisk utbredning
— Notifiering pa kartan om nya, ersatta eller borttagna NOTAM
utan att sidan behdver laddas om

« Kommer ersattas nar LFV har ett UTM-system
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Tack for visat intressel

010 495 54 36

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN


mailto:ola.andersson@transportstyrelsen.se

Elektronisk synbarhet

Vad? Varfor? Hur?
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- Official specifications

ADS-B

ADS-B
XPDR

AD5-L Be0
AD5-L MOBILE

FANET, FLARM, OGN TCAS
ADS-L 860
ADS-L MOBILE

RID Network

SafeSky, AirNavPro

ADS-L 860

AD5-L MOBILE

—
—

FAMET, FLARM, OGN

Safesky, AirNavPro Proprietary solutions (examples)

FANET,
FLARM, OGN

Safet,
AirNavPro

RID Network T

RID Network -ﬁ'—

[ )

;)

ADS5S-B

ADS-

AD5-L MOBILE
~—  —




Varfor?

 Risk for kollisioner mellan luftfartyg ar en prioriterad
fraga hos EASA

« Antalet dodsfall i GA-olyckor ar fortsatt hogt vilket visar
pa att ytterligare anstrangningar kravs for att minska
riskerna som leder till olyckor (genomsnitt 86 ddda per
ar, 13 av dessa harror fran kollisioner)

* Principen "se och bli sedd” upptacker 40-60 % av all
annan trafik

. Atgarder som namns: Tréaffar (som denna!), synlighet,
flyginformation (FIS) P e o



* * * % B

] 1km

IFR

ADS-L - General Aviation ana Drones I,l"\
"’

FL195 / 5.900m
VFR + IFR




Hur?

— ADS-B Out (1090 MHz) =

For certified aircraft, using the existing certified
technology already installed on board

- ADS-L4 SRD-860 -

Non-certified devices transmitting at low power
on the licence-free band SRD-860, in compliance
with ADS-L specifications

— ADS-L 4 MOBILE (telephony)‘gg ﬁ
Mobile telephony application transmitting in |
compliance with ADS-L specifications l

———— e — — — ——
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ADS-L

 ADS-L 4 SRD 860

— Samma princip som ADS-B men sander pa 868-bandet, med
lagre effekt (25-500 mW) och utan ICAO 24-bitsadress.

— Inkluderar luftfartygstyp, position, hojd, hastighet

 ADS-L 4 MOBILE

— Liknande existerande losningar som SafeSky, Air Navigation Pro
m. fl.. Mer exakta specifikationer kommer komma i framtiden.

— Sander pa mobilnaten (4G/5G)

« Tekniken anses vara tillganglig, billig och enkel att
Implementera
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Vad?

ADS-L ar nyckeln till att gora synbarhet till en verklighet.
EASA har gatt samman med industrin och
anvandarorganisationer for att lansera "ADS-L Coalition™.
Det ar ett partnerskap dar deltagarna atar sig att ta ansvar
for ADS-L och stodja dess fortsatta utveckling for att
forbattra situationsmedvetenheten for alla, bade i luften
och pa marken.
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Forts.

Som GA-piloter maste vi dela luftrummet med ett 6kande antal andra
luftfarkoster, sarskilt drénare som spelar en allt viktigare roll i
samhallet. De anvands till exempel for sdk- och raddningsinsatser
(SAR), leveranser av medicinska fornédenheter (blod och lakemedel),
stod for luftburna arbetsuppagifter och fraktleveranser.

Dronare kommer framst att operera i ett luftrum som kallas U-space,
och synbarhet qor det enklare att sakert dela luftrummet med dem.

ADS-L mgjliggor aven en lank for att ta emot vaderinformation och
annan viktig data for att forbattra pilotens situationsmedvetenhet. Det
kan ocksa bidra till en forbattrad flyginformationstjanst (FIS) och
snabbare SAR-st6d om nagot skulle ga fel.
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‘ADS-L:

Sunny Swift

SE OCH SYNAS'

Sunny Swift: ADS-L: see and be seen - Issue 41 | EASA

TOM 60R SI6 REDO FOR SIN SKOLFLYGNING, HAN UPPTACKER ATT DET FINMNS EN ETIKETT I
COCKPIT: "ADS-L COALITION"

SUNNY, VAD BETYDER "ADS-L COALITION"?

ANVAND GARNA KLISTERMARKET I DITT FLYGPLAN!
SKANNA QR-KODEN FOR ATT KOMMA TILL EN WEBBSIDA MED MER INFORMATION.

=

ADS-L* AR ETT NYTT KOMMUNIKATIONSPROTOKOLL FOR ENHETER SOM ANVANDS FOR
TRAFIKOVERVAKNING, DET SER TILL ATT ALLA ENHETER KAN KOMMUNICERA MED VARANDRA,
PROTKOLLET HAR UTVECKLATS I SAMARBETE el

; MELLAN OLIKA TILLVERKARE MED STOD AV EASA,

ADS-L UTVECKLADES FOR ATT TILLATA ENKLA MJUKVARUUPPDATERINGAR FOR DE FLESTA
EXISTERANDE ENHETERNA, PA SA SATT SPARAR ANVANDARNA PENGAR OCH SLIPPER
NYINSTALLATION. >

TRANSPORT

MJUKVARUUPPDATERING AR DOCK INTE MOJLIGT I VISSA ALDRE SYSTEM P.G.A. STYR E Ls E N
HARDVARUBEGRANSNINGAR,



https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/news/sunny-swift-ads-l-see-and-be-seen

——
ADS-L* ARETT NYTT KOMMUNIKATIONSPROTOKOLL FOR ENHETER SOM ANVANDS FOR

TRAFIKOVERVAKNING, DET SER TILL ATT ALLA ENHETER KAN KOMMUNICERA MED VARANDRA,

PROTKOLLET HAR UTVECKLATS I SAMARBETE <
> MELLAN OLIKA TILLVERKARE MED STOD AV EASA,
DETTA NYA PROTOKOLL MEDFOR ATT OLIKA ENHETER, PA LAND OCH I LUFTEN, CERTIFIERADE
— SAVAL SOM OCERTIFIERADE, KAN KOMMUNICERA MED VARANDRA., S

o<

GNSS/GPS

; usse
| 'EI!
*

"ADS" BETYDER "AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE". "L" BETYDER "LIGHT",

= =
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OM DET AR FOR DYRT REKOMMENDERAR Nk (TE) &
JAG EN ADS-L MOBILAPP, T SYNNERHET s

o
i b
FOR FLYGNINGAR UNDER 2500 FT. N
& N
N
e S CERET B
SE DOCK TILL ATT DU HAR .
STROMFORSGRINING, FOR SADANA N
APPAR DRAR MYCKET BATTERI! g .. VH
’ . f\ B ¥ -

ADS-L-ENHETER AR NYTTIGA I ALLA TYPER AV LUFTRUM, OCH I SYNNERHET I U-
SPACELUFTRUM. ENHETERNA AR INTE CERTIFIERADE OCH DRAR LITE STROM. DE ERSATTER
INTE TRANSPONDRAR, VILKET AR ETT KRAV I VISSA LUFTRUM (T.EX. CTR OCH TMA) FOR ATT
SAKERSTALLA SEPARATION MELLAN LUFTFARTYG, MEN DE HOJER
SITUATIONSMEDVE TENHE TEN FOR SAVAL PILOTER SOM MARKBASERADE AKTORER.

OM DU INTE HAR EN SANDANDE ENHET AV NAGOT SLAG SA KOMMER DU INTE ATT UPPTACKAS
AV ANDRA, OCH DET OKAR RISKEN FOR KOLLISIONER I LUFTEN.
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S

PROTOKOLLET MEDFOR OCKSA ATT LUFTFARTYG KAN UPPTACKAS AV DRONARE OCH DESS PILOTER NAR
DRONAREN FLY6S UTOM SYNHALL FOR DRONARPILOTEN ELLER I U-SPACELUF TRUM.

VISSTE DU ATT JU LAGRE DU FLYGER, DESTO STORRE AR RISKEN ATT STOTA PA DRONARE? }‘ TRANSPORT
SARSKILT NAR MAN FLYGER LAGRE AN 500 FT OVER MARKEN, A STYRELSEN




Farhagor?

« Personlig integritet, ratten till privatliv — anses av en del
bli lidande med elektronisk synlighet.

« Det finns aven legala aspekter att ta hansyn till och som
behover redas ut, bland annat Just Culture Basis/No
Blame — ingen personlig sparning for att lagfora/straffa
nagon.
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Framtid elektronisk synlighet 2025

« Sunny Swift (se och synas) (klart!)
* IConsipuity webbsida (klart!)

 IConspicuity Declaration - Deklarationen ar en forsakran
fran EASA, CAAs och GA-organisationer om att man
ska forhalla sig till policydokumentet EASA arbetat fram.

« ADS-L Coalition — samarbete med industrin.
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https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/news/sunny-swift-ads-l-see-and-be-seen#group-easa-downloads
https://www.easa.europa.eu/en/domains/general-aviation/%21conspicuity

Framtid ADS-L

« Utkast for uppdaterade tekniska specifikationer (klart!)
« Focus pa U-space, FIS-B, TIS-B och Remote ID (klart!)
« Samtal med industrin (klart!)

« Publicera nya tekniska specifikationer (Q3 2025)

* Initiera ytterligare uppdateringar med fokus pa tekniken
for kommunikation air-to-air

« ADS-L MOBILE — arbete paborjas under aret
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Ovrigt

« Hagshult
— Standigt upprattat CTR och TMA

— Aktiveras genom NOTAM

* AIS och NOTAM
— LFV ar certifierad AlS-leverantor enligt (EU) 2017/373
— LFV elektroniska karttjanster ar inte en del av AlS-tjansten
— Svensk AIP inkl. AIC OCH AIP SUP blir eAIP Sverige (12 JUN)
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Tack for er uppmarksamhet

Fragor?
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