Nya nationella foreskriften for UAS
Ersattaren till TSFS 2017:110
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Till foljd av de nya EU-forordningarna behdver de nationella foreskrifterna

H h 7 omarbetas. Delar av TSFS 2017:110 ér inte lidngre aktuella eftersom kraven
u r ar e S e u I I g ar e - istdllet finns 1 EU-forordningarna. Andra delar av TSFS 2017:110 ér fortfa-

Kategori 1-5

3§ Dessa foreskrifter ska inte tillimpas vid konstruktion, tillverkning,
modifiering, underhdll, verksamhet och flygning med obemannade luft-
fartygssystem som anvinds for militir verksamhet, tullverksamhet, polisidr
verksamhet, sok- och ridddningsverksamhet, brandbekdmpning, kustbevak-
ning och haveriutredningar. Dessa verksamheter ska 1 stillet bedrivas enligt
sirskilda villkor utfirdade av Transportstyrelsen.

1§ Obemannade luftfartyg delas in 1 foljande kategorier:

1. Kategori 1: Obemannade luftfartyg med en maximal startvikt pd mindre
an eller lika med 7 kg, som flygs enbart inom synhall for piloten.

2. Kategori 2: Obemannade luftfartyg med en maximal startvikt pd mer dn
7 kg, men mindre 4n eller lika med 25 kg, som flygs enbart inom synhall for
piloten.

3. Kategori 3: Obemannade luftfartyg med en maximal startvikt pd mer 4n
25 kg, som enbart flygs inom synhall for piloten.

4. Kategori 4: Obemannade luftfartyg som 4r certifierade for att kunna
flygas och kontrolleras utom synhall for piloten.

5. Kategori 5: Obemannade luftfartyg som anvinds for speciella typer av
flygningar, som inte &r tillimpliga pa ndgon annan kategori. Denna kategori
delas vidare in i underkategorierna SA, 5B och 5C.

rande aktuella eftersom de omfattar omraden som alltjimt regleras nation-
ellt. Det handlar bland annat om bestimmelser géllande luftrum och flygtra-
fikledningstjinst samt bestammelser for sadan verksamhet som undantas
fran EU-férordningarna enligt artikel 2.3 a i forordning (EU) 2018/1139.
Bestimmelserna i dessa delar behdver uppdateras.
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TSFS 20 Ar]:[Nr]
Utkom fién trycket
den [Vil] ett datum]

VS Transportstyrelsens forfattningssamling

Oppen, Specifik, (certifierad)
= samma som i EU-regelverket
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Hur har det sett ut tidigare?

o

Kontrollzon (CTR)

Flygning i kontrollzon KUNGSANGEN CTR mindre 3n 5
km fran flygplatsens banor far bara ske efter sarskilt
tillstand av flygtrafikledningen. Pa hdjder mindre &n 50
m fran marken och mer an 5 km fran flygplatsens
banor kravs inget sarskilt tillstand for dronare med vikt
upp till 7 kg och hastighet under 80 km/h.
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Varfor en ny foreskrift? Olika alternativ.

* Opt-in

« Som tidigare

« Hanvisa till vissa EU-bestammelser

« Separata nationella foreskrifter luftrum/operativa/kompl.

* Nya nationella regler i "samlingsforfattning”
— Utom U-space som tillkommit senare
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Fargkodning | presentationen

Gron = Regler for EU-operatorer

‘ Bla = Regler for undantagen verksamhet

Gron och bla anger att regeln géaller for alla b N TRANSPORT
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Uppbyggnad av nya foreskriften

1 kap. Inledande bestammelser
2 kap. Gemensamma
3 kap. Kompletterande bestammelser for EU-operatorer

8 kap. Undantag

Ikrafttradande och dvergansbestammelser
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Nya nationella foreskriften for UAS

Utvalda delar av regler som ber6r verksamhet undantagen enligt
(EU) 2018/1139 (undantagen verksamhet).
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De olika kategorierna

« Overgripande filosofi att linjera med EU-regelverket
« Nationell 6ppen — deklaration (inom EU operatorsreqg.)
« Nationell specifik — sarskilt beslut (inom EU op. aukt)

« Nationell certifierad — sarskilt beslut med specifika
villkor, likt sarskilda flygsakerhetsmassiga villkor idag.
Endast certifierade UAS.
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Nationell oppen

* | stort sett identisk med EU-6ppen
« Kraver “civilt” dronarkort

 Troligtvis kommer inte mycket drift ske har men det kan
vara en ingang for en del operattrer. Aven viktigt i
forhallande till den 6vergripande filosofin att behalla
samma majligheter for undantagna operatérer som for
EU-operatorer.
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Nationell specifik

~ Regler fran (EU) 2019/947
Storre tolkningsmajlighet an i AMC/GM

AMC/GM fran EU-regelverket gar att anvanda (framgar i
allmant rad)

Mer struktur som kommer krava visst arbete fran
operatorerna

Bilaga 2 — beddmning av operativ risk beskriver SORA
— Aven PDRA i AMC till (EU) 2019/947 kan anvandas

— Det finns ett forenklat FDRA for enklare RTJ-verksamhet
Y TRANSPORT
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Utbildningskrav

» Nationell Oppen = "Civil” behdrighet
« Nationell Specifik = se nedan.

"Utbildning for att erhalla kompetens enligt 30 § ska
genomfdras

1. vid auktoriserad dronarskola (ADS), eller

« 2. hos en UAS-operator, om UAS-operatOren har ett
utbildningsprogram som har godkants av

Transportstyrelsen. ” ) N TRANSPORT
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2. Kap — Gemensamma bestammelser

Bestammelser som berér bade EU-operatorer och operatorer
undantagna enligt (EU) 2018/1139 (undantagen verksamhet).
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2. Kap Gemensamma bestammelser

Etablerar att fjarrpiloter ska kolla bland annat geozoner
NOTAM och AIP samt AIP SUP

Upplyser om annan lagstiftning (ex. skyddslagen,
forsakring, handelserapp)

Etablerar regler for flygning i CTR och FIZ

Etablerar regler for flygning vid okontrollerade flygplatser
Etablerar krav vid R & D omraden

Flygradio

Transponder ) N TRANSPORT
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Flygning | kontrollzon

3§ Flygning med obemannade luftfartyg 1 kontrollzon (CTR) inom fem
kilometer fran nagon del av flygplatsens start- och landningsbanor far bara
ske efter klarering eller med tillstand fran berérd flygtrafikledningsenhet for
det aktuella luftrummet, och enligt de wvillkor som ldmnas fran samma
flygtrafikledningsenhet.

4 § For flygning med obemannade luftfartyg pa ligre hojd &n 10 meter 6ver
marken inom kontrollzonen wvid de militdira flygplatserna Karlsborg,
Link&ping/Malmen, Lulea/Kallax, Ronneby, Satenis, Uppsala, Vidsel, Hags-
hult, Jokkmokk och de civila flygplatserna Linképing/SAAB och Visby,
kravs inte klarering eller tillstand fran berdrd flygtrafikledningsenhet om det
obemannade luftfartyget flygs minst fem kilometer fran samtliga delar av
flygplatsens start- och landningsbanor.
Inom andra kontrollzoner an de som anges 1 férsta stycket kridvs inte
klarering eller tillstand fran berérd flygtrafikledningsenhet fér flygning med
obemannade luftfartyg pa ldgre héjd &n 50 meter 6ver marken om det
obemannade luftfartyget flygs minst fem kilometer fran samtliga delar av }‘ TRANSPORT
flygplatsens start- och landningsbanor. 4. STYRELSEN



Flygning i flyginformationszon

Flygning i flyginformationszon (FIZ)

5§ Flygning med obemannade luftfartyg i1 en flyginformationszon (FIZ)
inom fem kilometer fran nagon del av flygplatsens start- och landningsbanor
far bara ske efter kommunikation med flygtrafikledningsenheten.

68§ I en flyginformationszon (FIZ) krivs ingen kommunikation med
flygtrafikledningsenheten fér flygningar med obemannade luftfartyg pa lagre
héjd dn 50 meter 6ver marken och mer én fem kilometer fran nagon del av
flygplatsens start- och landningsbanor.
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Flygning vid okontrollerade flygplatser

8 § Om en fjarrpilot har f6r avsikt att flyga ett obemannat luftfartyg mindre
dn 1000 meter fran nagon del av start- och landningsbanor vid flygplatser som
inte omges av kontrollzon (CTR) eller flyginformationszon (FIZ), giller
bestimmelserna i 1 och 2.

1. Fére flygningen ska fjarrpiloten skaffa sig information om de pagaende
eller planerade flygningar vid flygplatsen som fjarrpiloten maste ta hinsyn till
i planeringen av sin flygning med det obemannade luftfartyget.

2. Med hjélp av den informationen ska fjarrpiloten sdkerstélla att flyg-
ningen med det obemannade luftfartyget inte kommer att utgéra nagon risk
for bemannad luftfart, 1 enlighet med de skyldigheter som féljer av 5 kap. 22 §
1 och 6 kap. 13 §.
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Stangda flygplatser med CTR eller FIZ

Allmiinna rad

Flyveplatserna inkluderar helikopterflveplatser och finns fortecknade i
AIP Sverige AD 1.1 mom 11 och 12 samt AD 3.

Vissa flygplatser omges av kontrollzon (CTR) eller flyginforma-
tionszon (FIZ) under flygtrafikledningstjinstens dppethaliningstider.

Ndr flvetrafikledningstjdnsten vid en sadan flygplats dr stdngd, rdknas
flyeplatsen som en flvgplats som inte omges av kontrollzon (CTR) eller
flvginformationszon (FIZ).

Information om kinda eller planerade flvgningar kan nhdmias
exempelvis genom att ringa eller skicka e-post till flvgplatsen, eller
besdka flygplatsens webbplats.
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Geografisk UAS-zon kan ha sarskilda
bestammelser

7§ Bestimmelserna i1 3—6 §§ ska inte tillimpas 1 en publicerad geografisk
UAS-zon nir det for zonen anges sarskilda villkor for flygning. I sadana fall
géller de villkor som framgar av den publicerade geografiska UAS-zonen.
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Radiotelefonibehorighet

15§ Den som vid drift av obemannat luftfartyg anviander flygradio ska for
Transportstyrelsen pa ett godtagbart sétt kunna wvisa sin kompetens att

anvinda flygradio i luftfartssystemet.
UAS-operatoren ska dokumentera pa vilket sitt den som framfor ett

luftfartyg enligt forsta stycket har fatt den flygradiokompetens som krivs.
I Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2019:36) om
radiotelefoni och fraseologi finns bestimmelser om radiokommunikation.
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Transponderanvandning

Transponderanvindning

16 § For att fa anviinda en transponder pa ett obemannat luftfartyg krivs en
24-bitars Icao-kod.
En ansékan om en 24-bitars Icao-kod ska géras hos Transportstyrelsen.
Till ansékan ska bifogas en redogorelse
1. som visar pa behovet av och nyttan med en transponder pa det aktuella
luftfartyget,
2. for vilken transpondermodell det rér sig om och dess kravuppfyllnad,
och
3. f6r transponderns
a) formaga och kapacitet att uppticka bemannade luftfartyg, och
b) respons nér den ndrmar sig olika luftrum, 6verskrider vissa héjder
eller tappar kontakten med fjarrpilotens kontrollenhet.

Allminna rad
Sdndningstillstand for en transponder soks hos Past- och telestyrelsen.

Innan ansékan till Post- och telestyrelsen bor UAS-operatdren ha fatt

en 24-bitars Icao-kod av Transportstyrelsen. }1 ;¥¢I¥ESII_,£ERJ



Nya nationella foreskriften for UAS

Overgangsbestammelser
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Overgangsbestammelser

Ikrafttridande och 6vergangsbestimmelser

1. Denna forfattning trider i kraft den xx xxxx 2025. Sex manader efter tryck
2. Genom forfattningen upphivs Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS

2017:110) om obemannade luftfartyg.

4. Genom forfattningen upphavs dven Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2020:55) om alderskrav for operatérer av obemannade luftfartygs-
system och kompetensniva for fjarrpiloter.

5. Beslut om sirskilda villkor som Transportstyrelsen har utfirdat med
stod av luftfartsforordningen (2010:770) och Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2017:110) ska fortsdtta att gélla till det slutdatum som &r angivet 1

beslutet, dock langst tva ar efter denna forfattnings ikrafttrdidande. Vid

andrlng av badana bealut om &.arakllda villkor inom beslutets giltighetstid ska }1 ;TR\‘(\QEESSJ




Fragor?
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