
Nya nationella föreskriften för UAS
Ersättaren till TSFS 2017:110



Hur har det sett ut tidigare?

vs

Kategori 1-5

Öppen, Specifik, (certifierad)

= samma som i EU-regelverket



Hur har det sett ut tidigare?



Varför en ny föreskrift? Olika alternativ.

• Opt-in

• Som tidigare

• Hänvisa till vissa EU-bestämmelser

• Separata nationella föreskrifter luftrum/operativa/kompl.

• Nya nationella regler i ”samlingsförfattning”
– Utom U-space som tillkommit senare



Färgkodning i presentationen

Grön = Regler för EU-operatörer

Blå = Regler för undantagen verksamhet

Grön och blå anger att regeln gäller för alla



Uppbyggnad av nya föreskriften

1 kap. Inledande bestämmelser

2 kap. Gemensamma bestämmelser

3 kap. Kompletterande bestämmelser för EU-operatörer

4 kap. Drift av ”undantagen” verksamhet
 5 kap. Nationell öppen kategori
 6 kap. Nationell specifik kategori
 7 kap. Nationell certifierad kategori

8 kap. Undantag

Ikraftträdande och övergånsbestämmelser



Nya nationella föreskriften för UAS
Utvalda delar av regler som berör verksamhet undantagen enligt 
(EU) 2018/1139 (undantagen verksamhet).



De olika kategorierna

• Övergripande filosofi att linjera med EU-regelverket

• Nationell öppen – deklaration (inom EU operatörsreg.)

• Nationell specifik – särskilt beslut (inom EU op. aukt)

• Nationell certifierad – särskilt beslut med specifika 
villkor, likt särskilda flygsäkerhetsmässiga villkor idag. 
Endast certifierade UAS.



Nationell öppen

• I stort sett identisk med EU-öppen

• Kräver ”civilt” drönarkort

• Troligtvis kommer inte mycket drift ske här men det kan 
vara en ingång för en del operatörer. Även viktigt i 
förhållande till den övergripande filosofin att behålla 
samma möjligheter för undantagna operatörer som för 
EU-operatörer.



Nationell specifik

• ~ Regler från (EU) 2019/947 

• Större tolkningsmöjlighet än i AMC/GM

• AMC/GM från EU-regelverket går att använda (framgår i 
allmänt råd)

• Mer struktur som kommer kräva visst arbete från 
operatörerna

• Bilaga 2 – bedömning av operativ risk beskriver SORA
– Även PDRA i AMC till (EU) 2019/947 kan användas

– Det finns ett förenklat FDRA för enklare RTJ-verksamhet



Utbildningskrav

• Nationell Öppen = ”Civil” behörighet

• Nationell Specifik = se nedan.

”Utbildning för att erhålla kompetens enligt 30 § ska 
genomföras

• 1. vid auktoriserad drönarskola (ADS), eller 

• 2. hos en UAS-operatör, om UAS-operatören har ett 
utbildningsprogram som har godkänts av 
Transportstyrelsen. ”



2. Kap – Gemensamma bestämmelser 
Bestämmelser som berör både EU-operatörer och operatörer 
undantagna enligt (EU) 2018/1139 (undantagen verksamhet).



2. Kap Gemensamma bestämmelser
• Etablerar att fjärrpiloter ska kolla bland annat geozoner 

NOTAM och AIP samt AIP SUP

• Upplyser om annan lagstiftning (ex. skyddslagen, 
försäkring, händelserapp)

• Etablerar regler för flygning i CTR och FIZ

• Etablerar regler för flygning vid okontrollerade flygplatser

• Etablerar krav vid R & D områden

• Flygradio

• Transponder



Flygning i kontrollzon



Flygning i flyginformationszon



Flygning vid okontrollerade flygplatser



Stängda flygplatser med CTR eller FIZ



Geografisk UAS-zon kan ha särskilda 
bestämmelser



Radiotelefonibehörighet



Transponderanvändning



Nya nationella föreskriften för UAS
Övergångsbestämmelser



Övergångsbestämmelser

Sex månader efter tryck



Frågor?


	Bild 1: Nya nationella föreskriften för UAS
	Bild 2: Hur har det sett ut tidigare?
	Bild 3: Hur har det sett ut tidigare?
	Bild 4: Varför en ny föreskrift? Olika alternativ.
	Bild 5: Färgkodning i presentationen
	Bild 6: Uppbyggnad av nya föreskriften
	Bild 7: Nya nationella föreskriften för UAS
	Bild 8: De olika kategorierna
	Bild 9: Nationell öppen
	Bild 10: Nationell specifik
	Bild 11: Utbildningskrav
	Bild 12: 2. Kap – Gemensamma bestämmelser 
	Bild 13: 2. Kap Gemensamma bestämmelser
	Bild 14: Flygning i kontrollzon
	Bild 15: Flygning i flyginformationszon
	Bild 16: Flygning vid okontrollerade flygplatser
	Bild 17: Stängda flygplatser med CTR eller FIZ
	Bild 18: Geografisk UAS-zon kan ha särskilda bestämmelser
	Bild 19: Radiotelefonibehörighet
	Bild 20: Transponderanvändning
	Bild 21: Nya nationella föreskriften för UAS
	Bild 22: Övergångsbestämmelser
	Bild 23

