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Dagordnlng 09:00-14:00

Inledning
2. Information fran Transportstyrelsen

— Generell information samt inkomna fragor
- FL95-

3. Planerade militara 6vningar

—  Forsvarsmakten

4. Information rorande obemannad luftfart

—  Forandringar till EU-férordningar
— Geografiska UAS-zoner
— Statusuppdatering kring U-space

5. Information fran flygbolag, branschen, intresseorganisationer m. fl.

— Polismyndighetens Drone in a Box
- Swedavia
-  RCFF

6. Ovrigt
) ) . TRANSPORT
7. Nasta mote samt avslutning >1 STYRELSEN

— Forslag: 21 april 2027



Syfte med Luftrumsmaote for brukare

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 2150/2005

av den 23 december 2005 om gemensamma regler for en flexibel anvandning av luftrummet
(FUA-férordningen)

Artikel 4
Nivan for strategisk luftrumsplanering (niva 1)

1. Medlemsstaterna skall utféra féljande uppgifter:

b) regelbundet se 6ver anvandarnas behov,
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2. Information fran Transportstyrelsen
Generell information

— Ny Generaldirektor

— Ny Sj6- och luftfartsdirektor

— Sveriges flygplatser i en forandrad omvarld — Flygets ens tillganglighet och totalférsvar
(SOU 2026:60)
—  Finns att ladda ner pa regeringens webbplats

— Remissfonster fram till den 22 februari 2027
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2. Information fran Transportstyrelsen

Inkomna fragor

— Hantering av 6kad risk av mid-air-collison vid hotspots i g-luft som skapas av begransningar i luftrummet,
till foljd av R och D-omraden i och runt Stockholm. (Arlanda Helicopter AB)

— TS syn pa R-omraden och begransningar for modellflyg. (RCFF)

—  Finns det nagon uppféljning gallande hanterings av NOTAM som togs upp pa motet mellan TS och FSK
tidigare i ar? (SPF — FSK)

— Kan UAS flygning vid mycket lag hojd (20 meter) ses som flygning i ARC-a omrade med en drénare i
kategori specifik? (Stark Innovation Vaderstad AB)

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



Dagordning — 09:00-14:00

~  FL95-
3. Planerade militara 6vningar

—  Forsvarsmakten

4. Information rorande obemannad luftfart
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— Statusuppdatering kring U-space
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Luftrumsforandringar FL95-

Seminarium for luftrumsanvandare
2026-11-04
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Gallivare

- Oversyn av TIZ/TIA samt
procedurer

- TIA utdkas ca 1,5NM
- |krafttradande AIRAC 6 AUG 202

/2800 ftAMSL
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Umea

Oversyn procedurer och luftrum

TMA sektor c) utokas Osterut, bibehaller sin
vertikala utbredning 4500 ft AMSL — FL95

Ny TMA sektor d) gransar till Ornskéldsvik TMA
sektor b) far vertikal utbredning FL65 — FL95

Del av TMA d &r pa internationellt vatten
Ikrafttradande AIRAC 26 NOV 2026

Umea TMA c
FL 95
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ESSA - SWEA

* Nya in- och utpasseringspunkter har tagits
fram for att skapa basta mojliga
forutsattningar att hantera flygtrafiken pa ett
mer effektivt satt bade inom och utanfor
TMALt. Nya SID och STAR.

« Stockholm TMAs undersidor har justerats for
att inte ta mer luft i ansprak an vad som
kravs for att hantera IFR-trafik till och fran
Arlanda och Bromma pa ett flygsakert och
effektivt satt.

Bild 3. Befintligt luftrum visas i blatt och foreslaget luftrum i svart.
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Stockholm TMA H
FL095 iy e

A 045 ")

Sector Uppsala North

ESSA — SWEA =

FL095

forts. Rk
Sector Uppsala South

A035
A012

| stockholm TMA H

FLO9S
A 045

Sector Vasteras

A 045
A 015
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ESGG - SWEA

Inom ramen for oversynen foreslas inférandet av ett nytt STAR-system baserat pa
Point Merge for Goteborg/Landvetter (ESGG), vilket foranleder behov av

luftrumsanpassningar.
Tva nya tillaggs-TMA, betecknade TMA c) i nordost och TMA d) i soder, med vertikal

utbredning 4500 ft/3500 ft AMSL, foreslas for att mojliggora kontrollerad sjunk i

samband med inflygning.
Vidare foreslas justering av TMA a), med minskning i den syddstra delen samt

utokning i andra omraden. Syftet ar att optimera inflygningsprocedurerna och
bibehalla luftrummets effektivitet utan att i onddan inskranka annan luftfart.
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ESGG - SWEA

forts.
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ESSV - SWEA

Andringen av TMA innebar en lateral
forskjutning mot den huvudriktning for
trafikflddet mot Stockholm som
foranleds av Swea-projektet, samt en
utokning i sydlig riktning for att
underlatta civil och militar
trafikavveckling 1 kontrollerad luft.

Huvud-TMA innefattar hela R28 Tofta
Inkl. féreslagna andringar, liksom stoérre
delen av R31.

Ute pa externremiss, sista svarsdatum
20/11 2026.

Figur 1. Forslag till andrat huvud-TMA och tillaggs-TMA i gult. Befintligt TMA i blatt.
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Vasteras

- Synkas med SWEA,
luftrumsforandring Stockholm TMA

Grént omrade = férslag till utékning av sektor Vasteras
Réda linjer = nuvarande sektor Vasteras

Lila linjer = sektorer Stockholm TMA

Orangea linjer = Eskilstuna TIA/TIZ

Gula linjer = Joannisberg ATZ

) N TRANSPORT
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Save

- RMZ och ATZ S b ¥
- Klart for beslut " |
- Planerat ikrafttradande till varen 2027 maa  * " i
éverklagande av nyinréttandet for flygplatsen 8.3 %)

: ' ' |

Oversiktshild Goteborg Sive

Blaa streckad/punkt-linje = forslag nytt Gateborg Save RMZ RS
Bla punkt-linjc = forslag nytt Gareborg Sive ATZ ‘“*'* >
Swvarta linjer = befintligt CTR >
Rida tagmga linjer = R/D-omraden

.........
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Rada CTR

- Nytt CTR, tatt intill Satenas CTR i vaster

- CTR oversida blir 1500 ft AMSL, samma

som Satends CTR

- CTR ska inrymma militara NAV-inflygningar till
bada banorna samt militar circling

- CTR kommer endast vara 0ppen nar

Satenas TMA ar 6ppet.

) X TRANSPORT
18 A STYRELSEN



Slut. Fragor?
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”Vi foérsvarar Sverige, vara allierade |
och var frihet att leva som vi sjalva valjer.”
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Wintersun 2027/

e (Genomfors vecka 710-711

* En ovningi syfte att vidmakthalla vinterférmaga,
inom ramen for ett hogkonfliktscenario




Utokad CBT

e CBT star for Cross Border Training
* Planeras vi tre tillfallen under 2027

* Forsta tillfdllet tisdag-onsdag vecka 707.

 Tillfalligt R-omrade FL115+




BALTOPS 2027

e TID: V. 722-724 (3-18 juni)
* Marin amerikansk ovning med NATO-
deltagande

Syfte att ova samverkan mellan sjo-,

luft- och markstridskrafter samt att oka
NATOs formaga att forsvara
Ostersjoregionen.




UAS/U-space-uppdatering

Luftrumsbrukarseminariet 4 november 2026

2026-11-04
Christoffer Massinger
Sektionen for luftrum och flygplatser

010 495 46 41
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Nytt sedan sist?

21 april 2026 gavs information om:

- C-UAS & Transportstyrelsens roll och arbete,

- ny foreskrift (TSFS 2026:49) for geografiska UAS-zoner & U-space,
- pagaende arbete med delegering av mandat

13 maj 2026 samverkansmote Norrkdpings flygplats

- intressentmote gallande Polismyndighetens ansokan om tillf. R-omrade 6ver Norrkoping
- Drone-In-A-Box (BVLOS)

- Slutade med ett tillfalligt D-omrade som nu ar aktivt.

19-20 maj 2026 UAS/U-space konferens i Norrkoping:

- Ledtider for operativa tillstand

- U-space implementeringen avslutad (pa regel- och processniva)

- Information om fortsatt forvaltning av U-space (Nationellt U-space-rad)

15 juni — pagaende (Focused consultation) (EU) 2019/947 + (EU) 2021/664
- Storre strukturella andringar pa gang till regelverken for UAS och U-space. >‘ TRANSPORT
A STYRELSEN
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Delegering av mandat (geozoner)

Sedan 1 januari 2026 galler nya regler i luftfartsforordning (2010:770)

TS kan delegera beslutanderatt om tillfalliga geozoner till andra myndigheter.
TS kan delegera beslutanderatt inom geozoner till

- Andra myndigheter

- Regioner

- Kommuner

TS har valt att inledningsvis delegera mojligheten =
via forvaltningsbeslut. Geozoner publiceras pa LFVs dronarkarta S

(pagar, klart under Q1 2027)

-3?’ Sakerhetspolisen @ Tullverket }1 -sr-lFe I'-\‘.l ES II:SO ER J

Myndigheten -~
for civilt forsvar :

l y A
KUSTBEVAKNINGEN  (f q \\ &

R
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TSL 2026-2384

BERTIL
-]

KUNGSANGEN CTR

Polismyndigheten ansokte om tillfalliga
R-omraden i ESSP CTR for UAS-verksamhet.

4 Omraden, A, B, C, D.

80 m AGL — 1000 ft.

Polisiar UAS-verksamhet upp till 120 m GND.
H24.

Delat tillstandsansvar: ATS Norrkoping under dess 6ppettider,
Polismyndigheten utanfér ATS Oppettider.

Undantagna:

Polisflyg, Ambulansflyg pa skarpt uppdrag, Svenskt militarflyg pa skarpt uppdrag, Kustbevakningen pa skarpt
uppdrag, SAR pa skarpt uppdrag, VFR- och IFR-trafik till och fran Norrkopings flygplats samt
raddningstjansten enligt lagen (2003:778) om skydd mot olyckor.

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN
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TSL 2026-2384

BERTIL
-]

KUNGSANGEN CTR

Stort engagemang fran branschen!

TS kallade 30-talet intressenter till
samverkansmote pa Norrkopings
flygplats for diskussion (och ventilering).

Gott exempel pa en konkret samverkansform.
Majoriteten av intressenterna ville bidra till en
balanserad av valavvagd l6sning.

Slutade med beslut om tillfalligt D-omrade kombinerat
med en begransande geografisk UAS-zon som forvaltas
av Polismyndigheten i samverkan med ATS Norrkoping.

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN
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Hojd
(AGL)

80m

Farligt omrade (AIP SUP 141/26)

260 ft - 500 ft AMSL
(= 80-150 m 6ver marken, beroende pa plats)

mgraﬁsk UAS-zon
120 m :

80-120 m AGL

Forutsattningar (hojder relevanta for Norrkoping)

0-80 meter = inga restriktioner, UAS/dronare kan flyga enligt normala regler.
80-120 meter = begransande geografisk UAS-zon. Har flyger Polisen utom synhall.

Andra UAS/dronare ska inhamta tillstadnd fran Polisen.

260 ft SEC (80 m AGL) — 500 ft AMSL = Farligt omrade for att informera om

UAS/dronare som flyger utom synhall.

q TRANSPORT
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Fler omraden pa gang — vad hander nu?

Malmo, Helsingborg, Norrképing och Sodertéalje — Aktiva
Goteborg och Sundsvall — Aktiva from 16 november 2026.

Behovet okar, fler omraden pa ingang.

Kan dessa ses som katalysatorer for U-space? Kanske.

Nytt branschmote planerat den 17 december i Stockholm med syftet
att diskutera de tidiga erfarenheterna av omradena.

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN
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U-space
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Vad ska vi gora i forvaltningsfasen?

- (EU) 2021/664 tradde i kraft den 26 januari 2023.

- Transportstyrelsen ar klara med den initiala implementeringen av forordningen
pa regulator- och processniva. Vi befinner oss nu i forvaltningsfasen.

. Certifiera LFV som leverantor av SCISP — Beraknas ske under 2027-2029.

- Sakerstalla kompetens och resurser att forvalta konceptet pa lang sikt.

- Fortsatta samverka strategiskt med branschen i dedikerat U-space-rad.

- Handlagga arenden om att uppréatta U-space-luftrum.
Ansokningsforfarandet har 6ppnats.

}‘ TRANSPORT
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U-space-radet
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Hur samordnar TS U-space idag?

Information om U-space-implementeringen delges i flera forum och kanaler.

ey

TS egna UAS/U-space seminarium Aterkommande.
Flygsakerhetsforum Helikopter

Seminariet for Air Ops helikopter, SPO flygplan & statsluftfart __ Luftfartstungt!
Allméanflygsékerhetsradet
Luftrumsbrukarseminariet

Seminariet for flygplats/flygtrafikledning

Riktade informationsinsatser forekommer | olika kanaler
ex. for journalister, kommuner/regioner, lansstyrelser,

. : . }‘ TRANSPORT
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U-space-radet

Ett nytt aterkommande forum for information till, och dialog med, branschen.
Informationsutbyten och kunskapshojande insatser

Seminarieform, métesform, workshop-form — &ndamalsenligt.

Del av samordningsmekanismen enligt art. 18(f) (EU) 2021/664.

}‘ TRANSPORT
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U-space-radet

- Majliggor en kontinuerlig och strukturerad dialog
mellan
myndigheter och marknad.

- Mojliggor kunskapsinhamtning och
kunskapsspridning.

- Skapa synergier

- Erfarenhetsutbyte och best practices

- ToR (Terms of Reference)

- FOrsta traffen planeras ske under 2027. S
- Mer information under Q4 2026.

» N\ TRANSPORT
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U-space-radet

Forsta traffen planeras ske under 2027.
Mer information under Q4 2026. Tomsof e

) N\ TRANSPORT
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Kommande andring till U-space

}‘ TRANSPORT
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Addendum NPA 2026-103

- U-space "level 17

- Endast krav pa natverksidentifieringstjanst
enl. artikel 8, samt trafikinformationstjanst enl.

artikel 11,
- Endast i okontrollerat luftrum
- Endast i omraden med lag markrisk

- Forvantat ikrafttradande Q1-Q2 2027.

- AMC/GM Q4 2028.

Article 3
U-space airspace

1. Where Member States designate U-space airspace fersafety security, privacy orenvironmentat

feasens such designation shall be supported by an airspace risk assessment.

2. All UAS operations conducted in the 'U-space airspace level 2' shall be subject to at least the
following mandatory U-space services:

(a) the network identification service referred to in Article 8;

(b) the geo-awareness service referred to in Article 9;

(c) the UAS flight authorisation service referred to in Article 10;

(d} the traffic information service referred to in Article 11.

UAS operations may be conducted in a ‘U-space airspace level 1':

(a) where alow number of manned aircraft and UAS operations is expected,
(b) designated outside of controlled airspace,

(c) designated over an area with low ground risk,

(d) associated with robust operational conditions and airspace constraints.

TE.RPRO.00034-015 © European Union Aviation Safety Agency. All rights reserved. 150 9001 certified.
Proprietary document. Copies are mot controlled. Confirm revision status through the EASA intranet, fintern et Page 2 of 12

- EUROCONTROL jobbar med en "Pre-defined U-space airspace risk

assessment”

43

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Slut. Fragor?
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Swedavia
Airports

Swedavia iInformation

Patrick Manzi



Swedavia 2026-11-04
Airports

Agenda

« Kommande procedurandringar
* DrOonararbete
* VOR projektet
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Swedavia 2026-11-04
Airports

Kommande andringar med kanda publiceringsdatum

- ESSA
- ESNU
- ESNQ
- ESMS
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Swedavia 2026-11-05
Airports

ESNU andringar

+ Luftrumséandring (utokat TMA)

» Borttagandet av NDB:er

 Andrad in- och utflygningspunkter (SID/STAR)
» Uppdaterade Konventionella SID/STAR
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+Fe Swedavia 2026-11-05
Hp¥ Airports

ESNU andringar

Borttagna RNAV STAR i rott efter utford 6versyn FL100
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Swedavia
Airports

ESMS andringar

* LPV minima
- CAT Il SA (RWY 35)
« Andra sma andringar



Swedavia 2026-11-05

Airports

ESSA andringar

+ Uppdaterade inflygningsprocedurer

AlPF SWEDEMN AD 2ES5A 55

INSTRUMENT THRELEV 12481 ADELEV 138 | ARLANDA TOWER 11E.505 ILS or LOC RWY 26 .
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Swedavia
Airports

ESNQ andringar -
R b\()"\@
» Uppdaterade inflygningsprocedurer ® 2

» Borttagande av NDB:en

1 &
« Andrad in- och utflygningspunkter ‘(Z
&l >
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Swedavia 2026-11-05
Airports

Sweaandringar

« Omfattning:
* TMA andringar av Stockholm, Géteborg och Visby TMA

» SID/STAR andringar for ESSA, ESGG och ESSV

* Uppdaterade SID, STAR och inflygningsprocedurer ESSV

 Tidsplan/Status
» Planerad ikrafttradande av andringar 2028-01-20
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Swedavia 2026-11-05
Airports

Pa langre sikt

« CAT Il ESSA 19R
* VOR uppdateringar

55



VOR modernisering

« LFV har fatt i uppdrag att férbereda for
upphandling av 13 st VOR:

 ARL, KRA, LAV, UME, VSB och OSS
« Upphandling pagar
* Vi raknar med att flytta VSB, SUP,
UME i "nartid”

« FOrhoppningsvis ersatts VSB under
2027




Swedavia 2026-11-05
Airports

Geografiska UAS Zoner




Swedavia 58
Airports

Geografiska UAS Zoner

Swedavia och LFV har inriktningen att ersatta 5km/50m(10m) begransningar med geografiska US-zoner.
De effekter vi ser ar 6kad tillganglighet for obemannad luftfart, battre skydd av Swedavias anlaggningar samt minskad arbetsinsats
for ATS

Vara ledstjarnor

att skapa ett gemensamt grundkoncept for Swedavias flygplatser (som kan behdva lokala anpassningar)

att det ska vara vardeskapande oaktat tidplan for LFV:s UTM-system

att inforandet av geografiska UAS-zoner kan ske stegvis

att inférande av geografiska UAS-zoner kan ske oaktat planerade eller pagaende luftrumsférandringar for den bemannade
luftfarten.

att Bromma CTR bor prioriteras i tid da vi gemensamt ser att behovet ar storst dar

att arbetet sker i samverkan med TS, Polisen, FM och andra relevanta intressenter

att en forsta ansokan kan ske efter uppdaterat regelverk (TSFS 2017:110)

Planen ar att forsoka fa till nagot under 2027



Att fa flyga i ett
restriktionsomrade

Vilka ar intressenter?
Nagra exempel:

Lantmateriet, Lansstyrelsen, Kommunen, Jord och skogsbrukare,
Riksantikvarien, Allmanheten, Natbolag, Maklare,
Naturskyddsorganisationer med manga fler!

Polis, Raddningsuppdrag och militar givetvis far flyga efter egna tillstand



Att fa flyga i ett
restriktionsomrade

Varfor? Nagra exempel:

Lantmateriet, Utsattning, kartering

Lansstyrelsen, Tillsyn,

Natbolag, ledningskontroll

Jord och skogsbrukare, Tillsyn av mark och djur
Riksantikvarien, Fornminnen, tillsyn, utgravningar
Allmanheten, Friluftsliv, fotografering, hobby
Maklare, Uppdrag

Naturskyddsorganisationer, fagelinventeringar
med manga fler!



{5}“ - fir dig som nijesflyger

Att fa flyga i ett
restriktionsomrade

Foljs reglerna?

Jag aterkommer, men reflektera over laget



Att fa flyga i ett
restriktionsomrade

Vad hindrar alla dessa intressenter fran att folja reglerna?

Tillstandsprocessen kostar pengar, tar tid, upplevs byrakratisk,
tidsbegransade tillstand

Okunskap om regler

Ointresse att folja regler
e Jagska bara.....
 Det ar nog ok
 Allaandra
* Hinner inte vanta pa tillstand

Eller varre; med uppsat



Exempel pa ett
restriktionsomrade

ESR 31 Stora och Lilla Karlso, Gotland

Ursprungligen skapat for att skydda fagellivet pa och runt 6arna under
hackning. Har finns en unik population av ex Sillgrissla och Tordmule

Ett skydd mot fullskalaflyg och buller under perioden 15/3-15/8
Forvaltades till 2023 av Lansstyrelsen pa Gotland; numera av TS

Omradet ar en radie utgaende fran stora Karlso och tacker landmassan
pa 6n Gotland fran norr om Klintehamn till Kvarnakershamn. En
kuststracka pa narmare 30km

Syftet var aldrig att hindra modellflyget, men blev hindrat 2018 av
omtolkning av luftfartyg.



o~ < > e % Svenska RC- Flygfurhundet

W Information  Hjalp 4, LaddanerUAS-zoner - fir dig som najesflyger




Att fa flyga i ett
restriktionsomrade

Varfor sa stort?

Varfor ska reglerna sedan 2018 omfatta "dronare” och modellflyg som
aldrig kunnat skapa storning for det avsedda omradet?

All normal samhallsverksamhet [amnar spar i miljon, men att ljud fran
en dronare skulle kunna paverka faglarna pa Karlséarna ar lika troligt
som att en grasklippare eller moped i Klintehamn skulle gora det

Da regler ska foljas sa paverkas alla intressenter kraftigt:

Har finns hela samhallets alla funktioner i omradet; tatorter, hamnar,
vindkraftverk, bergtakter, naturreservat, mer an 10.000 fornminnen,
mer an 10.000ha skog och och aker

ALLT drabbas av en for stor sektor av ESR 31. En sektor ritats som en
cirkel istallet med vektorer



Att fa flyga i ett
restriktionsomrade

Forslag:

Reflektera dver avsett mal och resultat

Ta inte for stora omraden i avstand eller hojd
Begransa med vektorer

Begransa dven hojdinskrankning Nerat sa att dronare kan verka utan sarskilda
tillstand dar det ar lampligt

Begransa inskrankningar i tid

Slutsats:

OM inte sarskilda tillstand kravs, utan reglerna ar skrivna for att Enbart reglera
det ursprungliga syftet, da kommer ocksa regelefterlevnaden att forbattras
och det arbete och kostnader som kravs for att administrera ansokningar och
bevaka regelefterlevnad, att radikalt minska



Polismyndighetens
Obemannade luftfartyg Polise
UAS

luftrumssakerhet, samverkan och operativ effekt

Drone ln a Box, TS 261104




Obemannad teknik i polisiar kontext

« Operativ formaga och trygghet!
— Snabbare Overblick dver en situation,
— battre underlag for beslut,
—minskar risker for personal och allmanhet.

« Effektiv anvandning av resurser!
— GOr att polisens resurser racker langre,
—avlastar poliser | kravande situationer,
— kostnadseffektivt.

« Samarbete och utveckling!

— Starker samarbetet med andra myndigheter, organisationer, med
EU och NATO,

— Utvecklar nationell samverkan inom det civila forsvaret.

& Polisen

Rickard Henningsson, 2026-11-04



Polisiar formaga
Syfte:

« utfOra effektiv, rattssaker och flygsaker polisiar UAS-verksamhet
syftande till att radda liv, forebygga, bek&dmpa och utreda brott samt
Oka sakerheten i samhallet.

* Informationsinhamtning och delning av data

— passiva sensorer for indirekt paverkan sasom dag/morkerkamera, IR,
mikrofoner eller radiomottagare mm

* Ledning
— Lagesbild och analys for genomforande av operativ atgard

* Ingripande och skydd

— aktiva sensorer for direkt paverkan sasom radar, lidar eller sonar, som
barare och distributor av extern last eller genom direkt kinetisk paverkan

Rickard Henningsson, 2026-11-04



Polismyndighetens obemannade luftfartssystem (POLS)

Principbeskrivning

 Central flygledning | ( Regional flygledning)

Verksamhetschef
Accountable Manager
(AM)

Sékerhetschef UAS-ansvarig
Safety Manager (UA)

(SM)

Flygchef e - -
Operations Manager . Chefsfjarrpilot Flygsamordningsansvarig
(OM) (CFP) (FSA)

Teknisk chef
Maintenance Manager Teknikansvarig
(MM) (TA)

Utbildningschef Huvudflyginstruktor
Training Manager (HFI)

(TM)

Kvalitetschef Flyginstruktor
Compliance Monitoring Manager (FI)

(CMM)
Fjarrpiloter
(FP)

I Polisen

Rickard Henningsson, 2026-11-04



Drone as First Responder, DFR
-Polisar férmaga for din trygghet!
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Rickard Henningsson, 2026-11-04



e Hardvara
* Mjukvara
« StOdsystem

Flightdeck

®
& Polisen
e

DIB-systemet

DIB

(principbeskrivning)

g L)

Ost [

Sthim | M_itt s

Rickard Henningsson, 2026-11-04



Stodsystem

Luftlageskamera
Inspektionskamera
Dronardetektor
Vaderstation

Flight
Safety

Up to119m procedures

Rickard Henningsson, 2026-11-04



Luftrumsreglering
« R-/ D-omrade

* VHF

» Rakel

ESR644 MALMO CITY MITT
1200 FTAMSL
400 FTAMSL

Upto119m

Rickard Henningsson, 2026-11-04
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