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Syfte med Luftrumsmaote for brukare

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 2150/2005

av den 23 december 2005 om gemensamma regler f6r en flexibel anvandning av luftrummet
(FUA-férordningen)

Artikel 4
Nivan for strategisk luftrumsplanering (niva 1)

1. Medlemsstaterna skall utféra foljande uppgifter:

b) regelbundet se 6ver anvandarnas behov,
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2. Information fran Transportstyrelsen
Inkomna fragor

— Hur representerar Transportstyrelsen branschen i planeringen av Férsvarsmaktens dvningar?

— Hur hanterar Transportstyrelsen de tva flygsakerhetsrisker som i allt hégre grad patalas:
— risken for kollision mellan obemannad och bemannad luftfart, samt
- Transportstyrelsens langa handlaggningstider?

— Cyberséakra, lagliga och andamalsenliga UAV-operationer med anmalan i UTM-systemet.

— Hur ser det aktuella laget ut avseende radardvervakning, bade nu och inom en nara framtid? Hur hanteras
de krav som Statens haverikommission stéllde pa Transportstyrelsen rérande PPR-forfaranden?

— Vad ar status pa atgarder for att synliggora helikopterbaser och flygplatser som inte ar registrerade i AIP
och darmed inte tillgangliga for allmanheten? For narvarande finns exempelvis 6ver 30 flygplatser upptagna
i Svenska flygfalt som inte ar inkluderade i AIP och darfor inte synliggérs i dronarkartan.
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2. Information fran Transportstyrelsen

Inskrankningar och forbud inom luftfarten
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Inskrankningar och forbud inom luftfarten

Transportstyrelsen kan besluta om AL E e T R
. .. . . Ansdkningar om att inrétta restriktionsomraden (R-omraden) eller farliga omréden
| n S k r an k n | n g ar el I er fo rb u d m Ot (D-omraden) ska lamnas in senast sju veckor fére dnskad starttidpunkt.
luftfart genom att uppratta sa kallade e N

. . ° o nsokningar fran Forsvarsmakten hanteras av Flygstaben, som koordinerar
rest rl kt | 0 n S O m rad en (R-O m rad en ) . behoven och vidarebefordrar ansokan till Transportstyrelsen.

«» Ovriga aktérer
Andra aktorer skickar ansoékningar direkt till luftfart@transportstyrelsen.se eller
till:

Transportstyrelsen
60173 Norrkoping
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FUA-fGrordningen

(EG) nr 2150/2005

Flexibel anvandning av luftrummet &ar ett koncept
inom ramen for luftrumsplanering som beskrivits av
International Civil Aviation Organisation och
utvecklats av Eurocontrol, enligt vilket det fastslas
att luftrum inte skall betraktas som enbart civilt eller
enbart militart, utan snarare ar att betrakta som ett
kontinuum dar alla anvandarbehov skall uppfyllas i
hogsta mojliga grad.

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 2150/2005
av den 23 december 2005

om gemensamma regler for en flexibel anvindning av luftrummet
(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om uppritander av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och ridets forordning
(EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation
och anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet (),
sarskilt artikel 7.3 i denna,

med beaktande av Europaparlamentets och ridets forordning
(EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for inrit-
tande av det gemensamma europeiska luftrummet (“ramforord-
ningen') (), sarskilt artikel 8.2 1 denna, och

av foljande skal:

(1) Hexibel anvindning av luftrummet ar ett koncept inom
ramen for luftrumsplanering som beskrivits av Interna-
tional Civil Aviation Organisation (ICAQ) och utvecklats
av the European Organisation for the Safety of Aviation
(Eurocontrol), enligt vilket det fastslis att lufirum inte

Il betraktas som enbart civilt eller enbart m L
utan snarare ir att betrakta som ett kontinuum dir alla
anvindarbehov skall uppfyllas i hogsta mojliga grad.

) Eurocontrol har inom ramen for artikel 8.1 i forordning
(EG) nr 549/2004 fitt kommissionens uppdrag att bistd
denna i arbetet med att utforma genomforandebestim-
melser far en flexibel anvindning av luftrummet. Den hir
forordningen beaktar Eurocontrols rapport av den 30
december 2004 som blev resultatet av uppdraget.

(3 Den hir forordningen omfattar inte ara insatser och
militir wibildning enlige artikel 1.2 i forordning (EG) nr
549/2004.

@ 1 e utalande om militira frigor som hinger samman
med frigan om det gemensamma europeiska luftrum-
met (7 dtog sig medlemsstaterna ait samarbeta med var-
andra med beaktande av militira krav, si art konceptet
flexibel anvandning av luftrummet tllampas fult ut och

4 samma sitt av anvindama av lufirumme i alla med-
lemsstaterna

(5 Av den gemensamma rapport som limnades av Euro-
controls enhet for produktions- och kvaliteisovervakning
och Eurocontrolbyran i oktober 2001 framgar det att det
finns stort utrymme for forbatringar i den nuvarande
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tillimpningen av den flexibla anvindningen av luftrum-
met i Europa. Gemensamma regler for att genomfora
dessa forbartringar bor darfor antas

Konceptet om en flexibel anvindning av luftrummet om-
fattar dven Iuftrummet Gver internationelli vatten. Det
piverkar inte medlemsstaternas rittigheter och skyldig-
heter enligt konventionen om internationell civil luftfart
(Chicago-kenventionen) av den 7 december 1944 och
dess tillagg, eller FN's konvention av 1982 om havsritt

Det finns verksamheter som forutsitter att man reserve-
rar en viss volym av luftrummet for exklusiv eller sirskild
anvindning under bestimda perioder, pd grund av flyg-
profileras speciella karaktar eller farliga egenskaper som
innebar an det ar viktigt an effektivi och sakerr skilia
verksambheten frin sidan luftfart som inte deltar.

For att tillimpningen av den flexibla anvindningen av
luftrummet skall bli effekiiv och harmoniserad i hela
gemenskapen kravs det tydliga och enhetliga regler for
civil-militar samordning som beakiar samtliga anvandares
krav och deras olika typer av verksamheter

Eifekiiva samordningsforfaranden mellan civilt och mi
tirt flyg bir grundas p regler och normer som garante-
rar art samliga anvindare kan utnytija lufirummet effek-
tive.

Der ir vikiigt att stirka samarbetet mellan angrinsande
medlemsstater och beakra gransoverskridande insatser vid
tillimpningen av konceptet flexibel anvandning av luft-
rummet.

Skillnader i organisationen av civil-militirt samarbete i
gemenskapen begrinsar mojligheterna art skota luft-
rumsplaneringen pi ett enhetligt och tidsbesparande
sitt. Dirfor dr det viktigt an identifiera de personer eller
organisationer som ansvarar for tillimpningen av den
flexibla anvindningen av Juftrummet i varje medlemsstat.
Dessa uppgifter bor goras tillgangliga for medlemssta-
terna.

Infdrandet av enhetliga forfaranden for den civil-militira

o av
luftrummet ar ett nodvindigt villkor for skapandet av

ett
ardning (EG) nr 549[2004.
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FUA-fGrordningen

(EG) nr 2150/2005

Artikel 4
Nivan for strategisk luftrumsplanering (niva 1)
1. Medlemsstaterna skall utféra féljande uppgifter:

) uppréatta samrad med de personer eller
organisationer som avses i punkt 3 och samtliga
relevanta parter och organisationer for att se till att
anvandarnas krav beaktas pa ett korrekt sétt.

24122005

Europeiska unionens officiell tidning L 34223

) uppratta samrad med de personer eller organisationer som
avses i punkt 3 och samiliga relevanta parter och organisa-
tioner {or att se tll au anvindamas krav beakias pa et
Kkorreke sa,

m)beddma och se Gver forfaranden for luftrummet och resul-
tatet av insarser for flexibel anvindning av luftrumme,

n) inritta mekanismer for att lagra uppgifier om ansokningar,
fordlningen av hufrumimet och den faktsks amvandingen
urema, si att dessa kan analyseras och ligga

i grund for planeringen.

De villkor som avses i punkt g skall dokumenteras och beaktas
vid den sakerhetsbedamning som avses i artikel

2 I medlemsstater di bide civila och militira myndigheter
ansvarar for cller dr involverade i luftrumsplanering skall upp-
gifierna i punkt 1 vidtas inom ramen for ett gemensamt civik
miliine arbete.

3. Medlemssiaterna skall faststalla vilka personer och organi-
sationer som r ansvariga for att genomfora de uppgifter som
anges i punkt 1, och meddela kommissionen dessa uppgifter.
Kommission skall for att underlitia samarbeter mellan med-
lemsstaterna ha, och gora tillganglig, en forteckning Gver alla
persaner eller organisationer som angivits.

Anikel §
Nivin for fortakeisk luftrumsplanering (nivi 2)
1. Medlemsstaterna skall utse eller inritta en cell for lufi-

rumspluncang som sl o lfisumanes | el med de
villkor och farfaranden som faststills i artikel 4.

I de medlemssuater dir bide civila och miliira myndigheter
ansvarar for eler dr involverade i lufirumsplanering skall denna
cell vara en gemensam civil-militar cell

T eller flera medlemsstater fir uppritta en gemensam
o luftrumsplanering

3. Medlemsstaterna skall se till att det infors lampliga stod-
system si att cellen for luftrumsplanering kan skita arbetet med
fordelningen av luftrummet ach sd arc det blir mojlige att i god
tid meddela uppgifiema om tillgangligt luftrum till alla berorda
Iuftrumsanvindare, celler for luftrumsplanering, leverantorer av
flygerafikledningstfinster och alla bersrda parter och organisa-
tioner,

Artikel 6
Nivin for takeisk luferumsplanering (niva 3)

1. Medlemsstaterna skall se till att det inrattas forfaranden for
chimilia samordaing och kommuniation melan Empliga
flygtrafikledningsenheter och enheter for miltir ks

maliggbe et wbyte av uppgifier om Ifiummet som g det

molige ant i realtid aktivera, avaktivera eller omfordela luftrum
som har fordelats pi fortakiisk nivi

2. Medlemsstaterna skall se till att de berorda enheterna for
miltir kontroll och flypirafikledningsenhetema i god tid och p
et effekivt sart ubyrer uppgifter om andringar av den plane-
rade aktiveringen av detta lufirum, och att de underrittar be-
rorda anvindare om den faktiska situationen i luftrummet.

3. Medlemsstaterna skall se till att det infors forfaranden for
samordning och stodsystem mellan fiygtrafikledningsenheterna
och enheter for militir kontroll, si art sikerheten garanteras vid
hanteringen av interaktion mellan civilt och miliire flyg.

4. Medlemsstaterna skall se dl att samordningsforfaranden
infors mellan civila och militira enheter for flyptrafikledning
si e det blir mjlige ate direke meddela relevanta uppgifter
for an losa enskilda trafiksituationer nar civla och militira en-
heter tillhandahdller tjanster inom samma luftrum. Dessa rele-
vanta uppgifter, skall, sirskile nr det kedvs av sakerhetsskil
meddelas civil och miliuir trafitledning och enheter for milcir
kontroll genom ett rimligt utbyte av uppgifter om flygningen
inklusive position och planerad flygrutt.

5. Nar grinssverskridande verksamhet pigdr skall medems-
staterna se till art fygirafikledningen for civil luffar, fiygtrafik-
ledningen for militir luftfart och eventuclla enheter for militar
kontroll som berors av denna verksamhet enas om gemen-
samma_forfaranden for att hantera enskilda. trafiksituationer
och forbattra luftrumsplaneringen i realtid.

Anikel 7
sikerhetsbedomning

Medlemsstaterna skall for aw bibehilla eller forstirka befintliga
sakerhetsnivier se ill att det inom ramen for sakerhetsarbetet
gors en sakerhetsbedomning, inklusive identifiering av faror,
riskbedomning och dtgarder for att minska risker, innan man
infor nigra andringar | systemet for flexibel anvandning av luft-
rummet.

Artikel 8
Rapportering
Vid den drliga rapporteringen om tillimpningen av den flexibla
anvindningen av luftrummet som avses i artikel 7.2 i forord-
ning (EG) nr 551/2004 skall medlemsstaterna lmna de upp-
gifter som anges i bilagan ill den har forordningen.

Artikel 9
Tillsyn
Medlemsstaterna skall se fll att bestimmelserna i den hir for-

ordningen flis med hiilp av inspektioner, dversyner och siker-
hetsrevisioner.
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Airspace change process

Forandringsprocess for luftrum definierar den process som sékerstéller en saker och

kontrollerad initiering, 6vervagning, vidareutveckling, godkannande och implementering
av foreslagna forandringar av luftrummet.

Detta sker i enlighet med de policyer och forfaranden som faststéllts av det nationella
hogsta organet for luftrumspolicy (National High-Level Airspace Policy Body).
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Airspace Charter

’ ‘ Governing Document

Date Version
N 31st of January 2024 13.00
Dnr
TSG 2014-1289

Drawn up by
Mathias Elofsson

Civil Aviation and Maritime Department
Office of the Director

Airspace Charter Sweden

for the formulation of the

Swedish Airspace Policy
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Alrspace change process

Actions by initiator Actions by CAA

Requirement identified by:
- Airspace user

- Airport or ATS unit

- CAA, seenote 1

'

Informal consultation

!

Development of initial
proposal consistens with
regulations and guidelines

!

Consultations with affected
parties and subsequent
modifications

i

Submit formal proposal

Note 1
Internally initiated

» Analysis (Case Study)

Formal consultations

Necessary changes
(with initiator)

¥

Reject }‘—{ Proposal acceptable ‘

Decision

Armed Forces, other
affected parties

Inform initiator
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2. Information fran Transportstyrelsen

Uppdatering av TSFS 2019:36 - Radiotelefoni och fraseologii
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TSFS 2025:20 fran 1 maj 2025

Med en uppdatering till TSFS 2019:36 foreskrifter om radiotelefoni och fraseologi, tas ett tidigare

undantag (AltMoC) till den standardiserade fraseologin bort enligt nedan.

EASA har uttryckt att standardiserad fraseologi ar just standardiserad och Sverige kan inte ha kvar

den fraseologin som vi hatft tidigare.

Transportstyrelsen fortsatter forsoka paverka genom andra internationella forum for att férsoka fa
igenom en forandring till SERA-férordningen dar detta regleras idag.

Kap 4

Para Tidigare lydelse Ny lydelse Kommentar
117 § a) a) Tidigare AltMoc tas bort och standardiserad
RUNWAY (number) FREE NO REPORTED TRAFFIC RUNWAY (number) fraseologi enligt SERA ska anvandas.
BANA (nummer) FRI INGEN RAPPORT-ERAD TRAFIK BANA (nummer)
124 § a) a) Tidigare AltMoc tas bort och standardiserad
RUNWAY (number ) FREE NO REPORTED TRAFFIC RUNWAY (number) fraseologi enligt SERA ska anvandas.
BANA (nummer) FRI INGEN RAPPORTERAD TRAFIK BANA (nummer)
b) b)
HELIPORT FREE HELIPORTEN FRI NO REPORTED TRAFFIC HELIPORT
INGEN RAPPORTERAD TRAFIK HELIPORTEN
131§ i) i) Tidigare AltMoc tas bort och standardiserad

RUNWAY (number ) FREE
BANA (nummer ) FRI

NO REPORTED TRAFFIC RUNWAY (number )
INGEN RAPPORTERAD TRAFIK BANA (nummer)

fraseologi enligt SERA ska anvdndas.
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FLYGSTABEN A3
ATM/ASM
Mj Daniel Lundgren



OMVARLDSLAGE/NATO/NAPC

* NATO ART 3

* NORDIC AIRPOWER CONCEPT (NAPC)
* NATO ART 5

* NATO 2025-2026




NATO/AIRCOM AVSKRACKNING ART 3

Norska havet

celand Air

Island olicing

Sverige
@ Reykjavik

Stockholm’

Far

i Moskva

Danmark | 77 Mocksa

{/\ “Storbritannien =

- @ Dublin GO qle } Relaris



-+ NAPC

NORDIC WARFIGHTING CONCEPT FOR JOINT AIR OPERATIONS

ABILITY TO:

ENABLES JOINT AIR OPERATIONS

INCREMENTAL APPROACH + OPERATE AS ONE FORCE
* FULL SCALE JOINT AIR OPERATIONS

» DAY ZERO READINESS

SEAMLESS TRANSITION

> NATIONAL
> NORDIC
» NATO

4 MAIN LINES OF OPERATIONS

» INTEGRATED C2

» FLEXIBLE AND RESILIENT AIR BASING

» SHARED SITUATIONAL AWARENESS

» COMMON AIR EDUCATION, TRAINING & EXERCISES



















BFO 25 (Istf LFO 25)

SWIFT RESPONS25

AE25 (Archipelago Endeavour)
Hkp Taktik25
NOCO25 (Northern Coasts)

Protective Fence25 (Fd Ruska)

Ansvar

Sten

Sten (J+M)
Sten
Johan+Peter
Peter+Johan
Johan+Peter
Sten
Peter+Johan
M-L +Sten
TBD
Johan+Peter

Peter

April Maj Juni Juli Aug Sep
v517-518
v518-519
v520-521
v521-522
v523-525
v535-538?
X

v536-537

X

v541-542

v541-542

Datum
22/4-2/5
24/4-9/5
12-23/5
19-28/5
5/6-20/6
14/9
Aterkommer

1/9-12/9

6-17/10

Omrade

Skovde + Kvarn
Mellansverige
Gotland

Stockholms skargard
"Qstersjon”

Sthim Skargard

Sodra Ostersjon

Norra Sverige/Finland

OST/SYD

Kommentar

Funktionsévn bas (F16)

V522 samévn NARROW WATERS25(FIN)

Nato (LTU)

Amfl

Marin6vning, leds av Tyskland

Finsk 6vning

Ingar i TARASSIS25 (Dan+GBR)




Luftrumsforandringar FL95-

Seminarium for luftrumsanvandare
2025-04-29
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Hagshult

- AnsOkan om permanent upprattat luftrum (CTR+TMA)
- Endast forandring av anvandningen,
samt formerna for aktivering av luftrummet.
- Publicering i AIP AD 2

samt pa dronarkartan AIRAC 20 MARS 2025

1
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Gallivare

- Oversyn av TIZ/TIA samt
procedurer

- TIA utokas ca 1,5NM
- Remissforfarande genomfort

- Invantar komplettering fran
flygplatsen (flygvalidering)
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Umea

Oversyn procedurer och luftrum
Ansdkan om att utvidga TMA genom att addera ett tillaggs-TMA
sdder om befintligt TMA.
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Vilhelmina

- Oversyn procedurer och luftrum (andrad referensniva TIZ/TIA)
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Information om UAS-utveckling

Seminarium for luftrumsanvandare
29 april 2025

Asa Standar
Sektionen for luftrum och flygplatser

010 495 61 16
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mailto:asa.standar@transportstyrelsen.se

Innehall
« Uppfoljning atgarder fran Regeringsuppdraget

« Transportstyrelsens foreskrifter for obemannad luftfart
 Luftrum for obemannad luftfart

* U-space
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Uppfdljning av regeringsuppdraget

Regeringsuppdrag att analysera hur anvandandet av drénare i
Sverige kan vidareutvecklas.

Samrad med berorda myndigheter, sarskilt LFV och Boverket.
Redovisning av uppdraget augusti 2024. (L&nk)
Regerings remittering av redovisningen t.o.m. 17 februari

2025. .
. .. En konkurrenskraftig
— Remissvar (Lank). drénarbransch i Sverige

Redovisning av regeringsuppdrag att analysera hur -
anvandandet av drdnare i Sverige kan
vidareutvecklas

L
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https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer-och-rapporter/luftfart/tsg-2023-5511-en--konkurrenskraftig-dronarbransch.pdf
https://www.regeringen.se/remisser/2024/11/remiss-av-en-konkurrenskraftig-dronarbransch-i-sverige/

Uppfdljning av atgarder

N v Information och ansokningshandlingar for

]Ic\lﬂéjtlig?_(alr a dfb_r flygtpgl_ats?r och t ansokan om geografiska UAS-zoner publicerade

g)é%g;?alﬁs?(anbn,gsafzo”r?eﬂ ?rr]g?r? era pa Transportstyrelsens hemsida.

flygplatsers kontrollzoner. v' Ansvar till Luftfartsverket att offentliggora
geografiska UAS-zoner.

v' Uppdatering till TSFS 2017:110 samt ny

foreskrift om geografiska UAS-zoner.
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Uppfdljning av atgarder

-

Anpassa buffertar inom segregerade
luftrum (R- och D-omraden) som
uppréattas for obemannad luftfart.

~

v' Uppdatering av 6verenskommelse med
Forsvarsmakten om minskade buffertar.-

v' Uppdatering av interna rutiner och
information till externwebben.
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A STYRELSEN



Uppfdljning av atgarder

/

Bidra med information kring regler
for obemannad luftfart m.m.

\

v Riktade informationsinsatser till branschens
olika intressenter.
v Digitala seminarium fér mediebranschen.

4 Medverkan med information till Sveriges kommuner och
regioner.

v Uppdatering av information Transportstyrelsens hemsida.

4 Medverkan med information vid seminarier for
flygbranschen.

v' Storre TS-seminarium under 2026 under
Overvagande.
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Uppfdljning av atgarder

e ™\ .
Effektivisera och férenkla v’ Lopande arbete.
tillstandsprocesser kopplade till v’ Fértydligande information for att
obemannad luftfart. astadkomma mer kompletta ansoékningar,

som effektiviserar handlaggningstiden.

v"Information pa externwebben Tillstand for
dronare — Transportstyrelsen

v' Rekryteringsinsatser.

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN


https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/luftfartyg-och-luftvardighet/dronare/tillstand-for-dronare/

FOreskrifter for obemannad luftfart

Forslag till nya nationella

 FOreskrifter om obemannade foreskrifter och allméanna rad om
luftfartygssystem (TSFS obemannade luftfartygssystem
2017:110) (UAS).

Pa remiss till den 5 juni 2025.

» FOreskrifter om U-space. Under utarbetande.

» FoOreskrifter om anvandning och Under utarbetande.
utformning av geografiska UAS-

zoner och U-space-luftrum.
}‘ TRANSPORT

A STYRELSEN



uftrum for obemannad luftfart

R-och D-omraden

Ansokan om geografiska UAS- ol

Start  Vigwafk  Lubfan  Sjdfat  Jamvag  Omoss

Geografiska UAS-zoner

Transportstyrelsen kan besluta om tilldtande, begrénsande eller férbjudande

. ¢}
tl | | atal I d e (uteslutande) geografiska UAS-zoner inom svenskt fuftrum.

P4 denna sida far du en dversikt av geografiska UAS-zoner och vagledning
fr hur du som fiarrpilot ska forhalla dig till dessa zoner.

"
— Aktuel information om geografiska UAS-zoner hittar du p8 LFV:s Drbnarkarta. Dar kan du se
vilka zoner som galer for tilfaset

i behdver anstka om att Uppratia en geografisk UAS-Zon, hittar oy information om
gsforfarandet hir.

s -
Det finns tre olika typer av geografisks UAS-zoner. Villkaren for en geografisk UAS-20n kan
Qirfr se annorlunda ut. Nedan beskrivs de olika typerna av geografiska UAS-zonar.

Tilldtande geografiska UAS-zoner

Tilistande geografiska UAS-zoner innebar att du som flarrpiiot far fiyga | omvadet enligt de
angivra villkoren som finns beskrivna far UAS-zonen. En tilldtande geografisk UAS-2on kan
‘exempetvis innebira:

« undantag frin vissa regler | den Sppna kategorin enfigt artike! 4 | kommissionens
genomforandefdrordning (EU) 2019/947 av den 24 maj 2019 om regier och férfaranden for
drift av obemannade luftfartyg

Tillgangliggors i digitalt format och

visualiseras pa LFVs dronarkarta. BN TRANSFORT



Upprattade omraden for UAS 2024

« Tillfalliga restriktions/farliga GV e ez |
omraden for dronarflygningar

— 87 stycken (85 st 2023)
— varav Polismyndigheten 63 stycken (57

st 2023)

+ ~ 220 st uppréttade tillfalliga R-och =~ ‘-
D-omraden 2024 totalt. "
— varav ~ 130 st Forsvarsmakten (~ 120 E_ g 26

st 2023) |

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Aktiviteter U-space

 Foreskrift for U-space (pagaende)
— Tillampning: certifierade leverantdrer av U-spacetjanster samt
av UAS-operatorer.

Certifieringsprocess for CISP och USSP.
Tillsynsmetodik (pagaende).

Ansokningsprocess for U-space (pagaende)

— Annu inga ansdkningar | Sverige.

Certifierade U-space-tjansteleverantorer | Europa

— Innov'ATM (Frankrike),

— D-Flight (Italien). ;1 TRANSPORT
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SEMINARIUM FOR LUFTRUMMETS
ANVANDARE — APRIL 2025




Seminarium for luftrumsanvandare — 29 april 2025

LFV
Sven Wetterwik
Niclas Wiklander

Agenda

LFVs luftrumspolicy
Swea-projektet

Flight Information Service — FIS



LY
Myndighet och affarsverk

V" Viar ett av tre affarsverk i Sverige och en myndighet som
levererar tjanster och far verka pa en kommersiell marknad.

v" Vi finansieras framst via avgifter och intakter.
v" Viverkar under Landsbygds- och infrastrukturdepartementet.

v Vi ar en beredskapsmyndighet med totalférsvarsansvar.

“n

REGERINGSKANSLIET




LFVs huvuduppgifter ar att tillhandahalla

en saker, effektiv och miljdanpassad
flygtrafiktjanst for civil och militar luftfart och
tjanster for planering och genomférande av
flygning for obemannad luftfart.

Luftfartsverket ska verka for att de
transportpolitiska malen uppnas.
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LFV LUFTRUMSPOLICY




Varfor en LFV luftrumspolicy?

Oklara ansvarsforhallanden och ingen
langsiktig plan avseende
luftrumsutveckling

En LFV luftrumspolicy kan ge dkad
tydlighet dar LFV ar med och kan paverka
eller bidra. Externt och internt.

Bergen

NORWAY

Stavanger

1 grundprinciper inom ett visst omrade av

L\

=

En policy slar fast LFVs viktigaste

overgripande strategisk betydelse for
LFV.




LFV ska ha formagan att kunna agera sakkunnig myndighet i fragor om
utvecklingen av svenskt luftrum, saval i egna arenden som i arenden dar LFV
bistar andra.



Vid all luftrumsutveckling foljer LFV gallande regelverk och erforderliga flyg- och
sakerhetsstandarder da flygsdkerheten ar ett fundament i verksamheten.

Ambitionen ska vara att 6ka prestandan i det svenska luftrummet. Med 6kad prestanda
avses forbattringar inom féljande omraden:

e Tillganglighet
e Kapacitet
e Miljo

e Ekonomi



Svenskt luftrum ar en del av det gemensamma europeiska luftrummet och darfor ska

luftrumsutveckling ske i samstammighet med europeiska utvecklingsplaner och krav pa
luftrummet.

Forandringar av luftrummet ska ocksa bidra till att uppratthalla Sveriges
totalforsvarsformaga i alla beredskapslagen.



LFV ska vara en aktor som ska kunna bidra med luftrumsanpassningar for nya typer av
luftfart.

LFV ska stodja hela Forsvarsmakten i luftrumsfragor och, sa langt som mojligt, sdkerstalla
Forsvarsmaktens tillgang till luftrummet. LFV ska ocksa bidra till de luftrumsanpassningar
som kan behova goras i svenskt luftrum med anledning av det svenska NATO-
medlemskapet.

LFV ar utsedd leverantor av flygtrafikledningstjanst for Swedavias flygplatser och bistar
Swedavia i luftrumsarenden.



L
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Ovningsrutiner - central krisstab Leoniderna 2025 (D-2025-416888)
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Policy

Luftrumspolicy

L t och 5

brete

skapas for et
3 inga oiikz delar om tt ramuerk for
3 fiygplatser.

desom

LFV ska ha formagan att kunna agera sakkunig myndighet ifr3gar om Utecklingen av svenskt luftrum,
shal agna srenden som i randen dir LFV bistir andra.

Vidall ljer LEV - och

e svenska
luftrummet. Med Gkad prestanda avses forbatiringar inom faljande omriden:

Tillganglighet
Kapacitat
Milja
Ekonomi

Suensit uftrum & en del av det gemensamma europeiska luftrummet och dérfarska luftrumsutveckling
Ske | samstsmmighat med suropeika utvecKlingsplaner och krav p3 Iftrummet. Farandringar sy

Iuftrummet ska acksd izla

Ska fungerasom en F ska agara nir myndigheten ar involversd i
luftrumsfarandringar ach har mélighet att paverka resultatet. Vid utveckling av svenskt luftrum har LFV.
myndighet. LFV & certi tanster med

koppling tillluftrumsutvackling och har en sirskild roll genom det statilzs uppdraget sam leverantar v
" . I :

il data ger ocks gada

ferutsittningar att kunna amalysers, forast och 813 upp f8rEndringar.

LFV ska vara en akidr som ska kunna bidra med luftrumsanpassningar for nya typer av luftfart.

Genom har LFV och en
gemensam grund far an i stratagisk: Sgor. LFV ska seoda helz

Sgor och, 53 Skerstills 3 dllgéng 1l Iferummet. LY ska ocksé
bidra 1l e luftrumsanpassningar som kan bshova goras | svenskt Iuftrum med anledning av dst suenska
HATO-mediemskapet.

LV ar utsedd fiygplatser ach i
Iuftrumsrenden

Vi 2rietet med Iutrumsfarandringsr foijer LY 53l nationslla som intermationslls ikcinjr, amt L5V
Handbolfor luftrumsutformning (0-2023-325281)

[IET e —

Gvningsrutiner

central krisstab Leoniderna 2025 (D-2025-416888)

Styrning




Policy Styrning — handbok for utformning av luftrum

Fordjupning och konkret stod genom designprinciper

Nar LFV har mojlighet att paverka utvecklingen av luftrummet ska arbetet
syfta till att 6ka prestandan i svenskt luftrum vilket innebar att optimera

Luftrumspolicy

e i S balansen mellan 6kad tillgédnglighet, 6kad kapacitet, minskad miljopaverkan

5 e o s och minskade kostnader.

shal agna srenden som i randen dir LFV bistir andra.

i Ml s B e s /_> Vid férandringar i luftrummet ska ambitionen vara att s& langt som majligt

Tillganglighet
* Kapacitat

L vaga samman effekterna for alla intressenter som blir berérda av en
; e e e g forandring, exempelvis de som anvander luftrummet, flygtrafiktjanst och
P— ey flygplatshallare. LFVs ambition dr att ge alla typer av brukare tillgang till
i —— T ——————— luftrummet.

dota ger ocksd gada

, forastd och s upp o

far nya typer av luftfare.

Genom it = PV ach
gemensam grund far i Sgor. LFV ska stodfa i
Sgor oz, 53 15 Skerstills Fa dllgéng 1l Iferummet. LY ska ocksé

och bist

Vig arvetat med ancringar fljer PV syl nationalla som incernatianall ikl ciEv
Handbolfor luftrumsutformning (0-2023-325281)

[T ———

OLFV Ovningsrutiner - central krisstab Leoniderna 2025 (D-2025-416888)



OLFV

Policy

Luftrumspolicy

e och 5 skapas for et

inga oiikz delar om tt ramuerk for
fiygp!

dighet i fragor om utvecklingen av svenskt luftrum,

a1t 8ka prastandan | det svens e

luftrummet. Med Gkad prestanda avses forbatiringar inom faljande omriden:

* Tillganglighet

ks funger FU ska agar yndig
Iuftrumsfaréndringar och har méjlighet att paverka resultatet. Vid utveckling av svens ar LFY
myndighet. LFV & certi

Iftrummet. LFY ska ocksd
iedning av det suenska

Iuftrumsrenden
Vid arbetet med o)
Handbok for luft 2023-329281)

[IET e —

Ovningsrutine

central krisstab Leoniderna 2025 (D-2025-416888)

L\

Styrning — handbok for utformning av luftrum

Designprinciper

Som stéd vid utveckling och forandring av luftrummet anvander LFV ett antal
designprinciper. Dessa ar avsedda att utgora konkret vagledning i
utvecklingsarbete och i remissarbete, inte minst i situationer da det finns fler
mojliga alternativ tillgangliga.

e  Minska arbetsinsatsen per flygning inom flygtrafikledningstjansten

e  Skapa ett effektivt luftrum med hog férutsagbarhet

e  Minska miljopaverkan

o Tillgodose behovet av tillgdnglighet for de som anvander luftrummet.
e  Sakerstall kapacitet och skalbarhet for framtida trafikutveckling

e  Skapa forutsattningar for 6kad automation



L\

Policy Styrning — handbok for utformning av luftrum

Minska arbetsinsatsen per flygning inom flygtrafikledningstjansten

Ett luftrum som minskar arbetsinsatsen per flygning ger 6kad kostnadseffektivitet och har
manga positiva varden for flygtrafikledningstjansten och de som anvander luftrummet. Det
Luftrumspolicy kan 6ka kapaciteten i en sektor, frigbra frekvenstid, ge maojlighet att kombinera
sektorer/positioner, minska behovet av samordningar, ge mer tid 6ver fér konfliktsékning och
i i e uppféljning. Det kan ocksé skapa tid fér okat fokus pa att méjliggéra for piloter att flyga

fiygp!

P —— miljooptimalt.

- och :
5 i 2 a1t 8ka prastandan | det svens e
luftrummet. Med Gkad prestanda avses forbatiringar inom faljande omriden:

* Tillganglighet

Foljande ar exempel pa atgarder eller 16sningar som kan bidra till en minskad arbetsinsats.

ine . For att undvika behov av radarledning ar slutna STAR till flygplatser generellt att féredra

ks funger FU ska agar yndig
Iuftrumsfaréndringar och har méjlighet att paverka resultatet. Vid utveckling av svens ar LFY
myndighet. LFV & certi

framfor behov av 6ppna procedurer. Andra l6sningar kan motiveras av kapacitetsskal.

. Skapa atskillnad mellan SID sa snart som majligt.

. SID och STAR ska sa langt mojligt hallas isar fran varandra, bade horisontellt och vertikalt.

Iftrummet. LFY ska ocksd

esmingav et serscs For att minska behovet av taktisk ledning placeras korsningar for SID och STAR i TMA dar

flygtrafiken normalt har hojdseparation.

Iuftrumsrenden

Vid arbetet med
Handbok for luft

ar foler LAV 5303l nstionala som internsticnela riklinje, samt L7V

2023-329281)

. Utforma gransytor mellan ansvarsomraden sa att de sa langt som mojligt ar fria fran

[IET e —

behov av samordning.

. Skapa flygvagar utanfor TMA som efterliknar verkligt flugen stracka for att minska
behovet av taktisk ledning.

. Gor inte luftrum mer kontrollerat an nédvandigt bade avseende volym och luftrumsklass.
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SWEA
SWEDEN AIRSPACE PROJECT




Sweden Airspace Project — Swea

* Den storsta luftrumsforandringen sedan oktober 1998 (Luftrum 98).
* Ett luftrum med minskad komplexitet skapar 6kad prestanda.
* LFVviss del under hosten 2025 — Swea fullt ut implementerat slutet 2026.



Sthim TMA projektet

Sekretess: Intern

Steg 1 INEA ans6kan
(LAO) LAO
FRA Lower Airspace
Optimization
LAO 2.0
Forstudie Luftrum 2040 LFV regeringsuppdrag
2018/19 S
, ) SAARP Wed
Bromma-samordning Arlandaradet - validering/

Swedavia bildas
Avreglering

delvis aterreglering

design/planering

forslag fardplan implementering

fortsattajuridiska

Miljotillstandsprocess processer
lagakraftvunnen dom
Miljotillstandsprocess
borjar
2010 flertal mindre justeringar och férdndringar i 2020 2026

OLFY 2016 Stockholmsomradet — ingen helhet
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19)dede)
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Komplexitet i Swea

19)x3|dwo)

©LFV 2017



Grundlaggande designprinciper (DP) for att minska komplexitet
och uppfylla krav/mal

DP1 Minskad arbetsinsats per flygning

DP2 Okad forutsagbarhet fér ankommande trafik

DP3 Minskad total tid i planflykt for ankommande och avgdende trafik till/fran Arlanda
DP4 Minskad total flygstracka for ankommande och avgaende trafik till/fran Arlanda
DP5 Minskad differens mellan publicerad struktur och flugen stracka

DP6 Okad &tskildhet mellan civil och militar aktivitet

DP7 Okad flexibilitet i det publicerade flygvagssystemet fér aktuell trafikbild

DP8 Okad tillganglighet for allmanflyget

DP9 Forutsattningar for framtida systemstod inom flygtrafiktjansten

DP10 Forutsattningar for UTM

Ramverk:

Flygsakerhet

Miljétillstand

Arlanda/Bromma-utveckling
OLFv 2017 Robusthet
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Swea - implementering

EoR maijliggor fler landningar och kan

6 oktober -25 jamna ut belastningen mellan banorna
= Established on under tidpunkter med fler landningar an
RNP EoR Arlanda Starter.

Special approval required by Competent
Autharity (State of OperatoriState of Registry).
RNP less than 1.0 required in intermediate apch.
RNP 0.3 required and RF required.

w
[ &\
Ly
) NA BELOW -30°C
EoR-konceptet VPA EXCEEDS 3.5° ABOVE 62° C sas1s
' RNFAR 7
9”8 26 19k | %6
! Bara 2 — W beems e
o, o,
! - . F
LS )
[ 18 [1a AIA_‘[ﬂﬁc
d MAX IAS 250Kt
oiL o | E
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—> december -26

Swea - implementering

* Nya SID/STAR Stockholm TMA

* Nya trafikfloden till fran Stockholm
* Ny sektorisering i Sweden AoR

* Point Merge Goteborg

* Nya SID/STAR Visby

* Harmoniserad sjunkfart

ToD

150 200 250 300
Hastighet [kn]

e |AS  =—=TAS

OLFV 64
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FIS — FLIGHT INFORMATION SERVICE




L\
En fristaende flyginformationstjanst

LFV etablerar en fristaende flyginformationstjanst och infor en ny roll (FISO) med uppgift att
hantera flygtrafik i okontrollerad luft och darmed avlasta flygledare.



nulage
Flygtrafikledningstjanst
< Over 2 900 meter och i CTR/TMA (kontrollerad luft) * Under 2 900 meter (okontrollerad luft)
* flygkontrolltjanst * flyginformationstjanst

* flyginformationstjanst
* AFIS (TIA/TIZ)

C Suecia kontrollomrade (CTA)

ﬁ flygledare

C

Terminalomrade (TMA)

G TIA/RMZ

G

CTR ATZ TIZ/RMZ

©OLFV 2017 * 3.0 C G G

\
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Flygtrafikledningstjanst med fristaende flyginformationstjanst

< Over 2 900 meter och i CTR/TMA (kontrollerad luft) * Under 2 900 meter (okontrollerad luft)
* flygkontrolltjanst I - _flyginformationstjdnst I

* flyginformationstjanst

- AFIS (TIA/TIZ)

C Suecia kontrollomrade (CTA)
ﬁ flygledare
c ATC
2 900 meter
ﬁ flight information officer - FISO
Terminalomrade (TMA)
G F I S TIA/RMZ
C
G

CTR ATZ TIZ/RMZ

©OLFV 2017 * 3.0 C G G

\

68



(I \\
En fristaende flyginformationstjanst

LFV etablerar en fristaende flyginformationstjanst och infor en ny roll (FISO) med uppgift att
hantera flygtrafik i okontrollerad luft och darmed avlasta flygledare.

* Minska kostnader — undviker behov att tacka underskott av flygledare
* Minska kostnader — ny personalkategori

« UTM och U-space etableras i det undre luftrummet vilket forvantas leda till storre
arbetsbelastning for flygtrafikledningstjansten i det undre luftrummet.

« Okat antal, 6kad anvidndning av och dkad storlek pa permanenta och tillfilliga R- och D
omraden i okontrollerat luftrum.

« Okad kapacitet i den kontrollerade luften.

* Resursplanering for flygledare mer forutsagbart.



Succesivt genomforande, start dar behovet ar storst:

1. Sektor K/Li Malmé6 AoR som idag anvander en info-
position for avlastning

2. Sektor 3/8 i Stockholm AoR

3. Allt okontrollerat luftrum utanfér TMA s6der om
sektor 4 i Stockholm

4. Norra Sverige utvarderas senare, just nu inget stort
behov baserat pa mangd VFR-flyg och 6vrig
belastning pa flygledare.

AoR — Area of responsibility

L\



Tidplan

September -25: FIS-position med flygledare i kontrollcentralen i Malmo
Hosten -25: utbildning av FISO

Sommaren -26: forsta FIS med FISO i Malmo
December -26: implementering klar



Swedavia
Airports

Inforande av D-Luft vid Swedavia flygplatser

Patrick Manzi och Niclas Wiklander
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Agenda

+ Regeringsuppdraget - Oversyn av det undre luftrummet
+ Skillnader mellan C- och D-luft

« Nagra remissvar - Regeringsuppdraget

* Planen framat

 Utmaningar/Fragor

* Referenser



Swedavia
Airports

Regeringsuppdraget
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LFVs red?visning ( forslag 1 )
* fyra forslag L DiCTR )
* beroende mellan tva forslag
* tillgdnglighet, flygsdkerhet och miljo f forslag 2 )
L mindre CTR )
-
forslag 3 forslag 4
L CTAFL75/4.5-E anpassa TMA

en effekt av forslag 3

OLFV 76



1. Flygplatsernas kontrollzoner ska dndras fran luftrumsklass C till D.

Nyttor/effekter:

* Okad tillganglighet

* minskar risk for regularitetsstorningar

* |uftrumsklass D ar en harmonisering mot 6vriga Europa
* minskad teknisk sarbarhet

Bollebygd




Luftrumsklasser

¢ kontrollerad luft—C
¢ okontrollerad luft— G

* (DochE)

ETIA
“ §E CTR

£ ETMA f
& —FIR ‘mj

OLFV 78



Standardised European Rules of the

Air (SERA
(SERA) Tillganglighet
Luftrumsklass
kontrollerad luft okontrollerad luft
0 e F =1
IFR klarering

IFR separation inbérdes

VFR klarering VFR ej tillaten

IFR/VFR separation VFR ej tillaten

VFR separation inbordes VFR ej tilldten

CTA TIA
TMA TIZ
- ) . CTR ATZ
*Tillagg Sverige: VFR separeras fran VFR under
morker i luftrumsklass C inom svenskt FIR enligt
Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad Stangda TMA

(TSFS 2019:126). och CTR
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D-luft — Europaperspektivet

Tillampning av luftrumsklass D i kontrollzoner skulle utgéra en harmonisering med stora delar av 6vriga Europa (EASA + UK).

« Tjugofyra lander har klass D i vissa eller alla sina kontrollzoner.

« Danmark, Norge och Finland alla D (Trondheim C)

* Fem lander utdver Sverige anvander bara klass C i kontrollzoner (Bulgarien, Lettland, Irland, Ruméanien och Portugal)
« Frankrike anvander klass A for kontrollzoner i Parisomradet

+ Spanien och Cypern ar lander med exempel pa flygplatser som anvander flera luftrumsklasser i samma kontrollzon

* runt 85% av all trafik i Europa landar pa en flygplats med D-luft
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Oversyn av det undre luftrummet - Regeringsuppdrag — 12021/02335

LFV foreslar att luftrumsklassen i kontrollzoner i Sverige ska @ndras fran klass C till klass D. Skalen till detta &r att mindre restriktiva
separationskrav i luftrumsklass D ger 6kad tillganglighet for VFR-trafik inom kontrollzoner, framférallt for samhallsviktig flygtrafik och
allmanflyg. Luftrumsklass D minskar ocksa risken for regularitetsstorningar for linjetrafik, framforallt vid mer trafikerade flygplatser

* Remiss av redovisning av regeringsuppdrag om dversyn av det undre luftrummet - Regeringen.se



https://www.regeringen.se/remisser/2024/01/remiss-av-redovisning-av-regeringsuppdrag-om-oversyn-av-det-undre-luftrummet/

Nagra remissvar

byl
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Swedavia

Swedavia ar positiv till forslaget att regulariteten kommer att 6ka for den kommersiella trafiken
vid luftrumsklass D och ar saledes positiv till forslaget. | dialog med LFV har Swedavia forstatt att
en luftrumsklassandring fran C till D kan generera hoga kostnader for flygsékerhetsarbete samt
utbildning vid LFV:s ATS enheter. Dessa utbildningskostnader ar nagot som bor finansieras via
flygtrafikledningens avgiftssystem.



Swedavia
Airports

FOorsvarsmakten

Det enskilda forslaget har potential att 6ka flexibiliteten och 6ka luftrummets utnyttjande for
Forsvarsmakten.

84
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Transportstyrelsen

Transportstyrelsen ser positivt pa att &ndra luftrumklassen i kontrollzoner fran luftrumsklass C till
luftrumsklass D. Av rapporten framgar det att varje enskild flygplats ska anstka om att byta
luftrumsklass fran C till D i kontrollzonen.

Transportstyrelsen anser att det kravs ett inriktningsbeslut som anger att varje enskild
flygplats ska ansdka om att byta luftrumsklass fran C till D i kontrollzonen for att skapa
enhetlighet. | annat fall kan det uppsta ett segmenterat luftrum vilket i sin tur kan leda till
flygsakerhetsrisker

Transportstyrelsen anser att det ar oklart vilken instans som ska besluta om vilken
luftrumsklassificering som ska galla i den svenska flyginformationsregionen.



Planen framat
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Arlanda och Bromma forst ut

» En konvertering till Klass D luft Arlanda och Bromma skulle ge mest effekt.
 Arlanda har mest trafik och en konvertering till Klass D skulle underlatta hantering av bada IFR och VFR trafik avsevart.

« Brommas unika situation med tre helikopterflygplatser i kontrollzonen (Karolinska, Danderyd och Sodersjukhus) samt Polishégskolan
gor att Klass D luft skulle aven gora trafikavveckling mycket lattare dar.

» Arlanda och Brommas kontrollzoner ses 6ver och vid nasta uppdatering vill Swedavia stka en andring till Klass D luft.
* Men — Swedavia ser detta som en hég risk ans6kan med tanke pa TS remissvar angéende ett “inriktningsbeslut.”
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Andra Swedavia flygplatser

« Blir detta godkant av TS kommer Swedavia att fortsatta soka om Klass D luft for vara andra flygplatser nar det ar dags for en 6versyn
eller tidigare vid behov.

+ Vid uppdatering kommer vi — precis som TSFS 2018:98 foresprakar (8§20 punkt 7) — se déver omfattning och storlek pa alla kontrollzoner.
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Fragor
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Fragor

* Transportstyrelsen anser att det kravs ett inriktningsbeslut...
* Hur skulle ett sddant beslut se ut?
+ ...i annat fall kan det uppsta ett segmenterat luftrum vilket i sin tur kan leda till flygsakerhetsrisker
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« Oversyn av det undre luftrummet redovisning av regeringsuppdrag

» Remissvar frdn regeringsuppdraget

« Luftrumsklasser (fran Eurocontrols Skybrary)

92


https://www.regeringen.se/contentassets/61e1856b68db4f57ab40eb78ddbd4567/oversyn-av-det-undre-luftrummet.pdf
https://www.regeringen.se/remisser/2024/01/remiss-av-redovisning-av-regeringsuppdrag-om-oversyn-av-det-undre-luftrummet/
https://skybrary.aero/articles/classification-airspace
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Informationsklass Ej klassad

Polise

Svarigheten med mangden R-omraden
2025 Peter Eklund




Single Pilot — Operativt fokus
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Vilka ar UMS Skeldar Sweden AB? SKELng '

Introduktion

+ UMS Skeldar Sweden AB ingar i en SAAB koncernen och ar ett
av 67 bolag och ligger under affarsomradet Aeronautics.

» UMS Skeldar designar, utvecklar, producerar, flyger samt séljer
obemannade luftfartygssystem av helikoptertyp som ar vertikalt
startande och landande.

* Huvudsyftet med denna typ av plattform &r att kunna béara/lyfta
olika typer av sensorer som kan understddja civila och militara
operationer med tex informationsinhamtning, évervakning,
raddningsinsatser mm.

+ Da en stor del av UMS Skeldar Sweden AB verksamhet syftar till
att flyga sa finns ett behov att nyttja luftrummet nationellt och
internationellt.
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Vilka ar UMS Skeldar Sweden AB? SI(ELSXE '

Flygoperativ verksamhet

* UMS Skeldar Sweden AB genomfor flygoperationer nationellt och
internationellt

+ Flygorganisationen bestar av ca 25 individer

* Fjarrpiloter, flygtekniker samt flygprovsingenjérer med mycket
erfarenhet frain bemannade/obemannade flygoperationer

* EASA specifika kategorin med operationell auktorisation baserat
pa SORA

* Genomfor foljande nationellt/internationellt:
» Provflygningar
» Demonstrationsflygningar
« Utbildningsflygningar
« Operationell Auktorisation tva priméara platser:
* Norrkdpings flygplats (SAIL II)
« Vittern (SAIL I1)
» Samverkar med flera olika myndigheter

« Transportstyrelsen / Luftfartsverket
« Post och telestyrelsen / Stralskyddsmyndigheten
* Forsvarsmakten

. "
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Sweden AB Luftrumsbrukare med obemannat
UMS ’

Skeldar V-200 SKELDAR

Obemannat luftfartygssystem

luftfartyg

UA
The Unmanned Aircraft

SKELDAR V-200

C2 and Payload data links:
50 km range l’
\

100 km range

\\
\
S N——  Payloads
2 - . : - 1 EO/IR Gimbals,
/ - 3 \‘ Parsonnél (trew) X = e i Sensors, Radars, Com
! wd 3 \ : - - I I
1 . = \ ! inks etc.
! ;J‘ J 2 Operators /T : \k /
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\ ' 1-2 Technicans &8

///’ e S /\ i 3 T
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j 3’»/ L c b / Infrastructure and
e ; \ : i " g | Spare part packages
‘ . I > |
¢ \l J l ‘: RPsst'a{i%r:(;:)? S"Ot ' «| | Incl GSE and tools for
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LAY / operators \ [ ) /
-~ // \\\\ ,f’/
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Skeldar V-200 SI(ELgXE '

Obemannat luftfartygssystem

F
—  Technical specification
p (1457,4522;1) )
Performance .
Payload: Multiple 40 kg
(@) B,
MTOW: 245 kg (540 Ibs)
1
Data Link Range 100 km+ (54 NM)
Service Ceiling 3000 m (9842 ft)
Max. Airspeed 140 km/h (75 kts)
Fuel: Heavy Fuel (Jet A-1, JP-5 & JP-8) i
Endurance: 6+ hours* 1200 mm
*Endurance will vary according to (47.24 inch)
payload configuration
!
[
Physical
Rotor Diameter: 4.60m (15 f1)
Airframe Length: 4m (13 ft)
Height: 1.3m (4.2 ft)
Width: 1.2m (4 ft)
OPEN Many Missions. One Solution.™
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: : UMS '
Nyttjandet av luftrummet idag SKELDAR

Definition av operationell volym ) ) B ) ]
* Green is the ‘flight geography’ is the spatially and temporally defined volume of

airspace in which the UAS operator plans to conduct the operation under normal

= procedures; the projection of such volume on the surface of the Earth

Operational volume _ _ N 7
constitutes the ‘flight geography area’. Additionally, the UA positioning errors

must be accounted for in the definition of this area.

Contlngency volume * Yellow is to cope with abnormal situations (e.g. navigation errors, UA drifting

due to wind/gusts, etc.), the UAS operator should define the ‘contingency
volume’ as an airspace volume where contingency procedures are applied to
bring the UA back to a normal situation within the ‘flight geography’ (for
example, if the UA exits the boundaries of the flight geography, the remote pilot

should take actions to pilot the UAS back into the flight geography. If the
contingency situation persists, the remote pilot should activate the FTS (if
available) before the UAS exits the contingency volume). The projection of the

contingency volume on the surface of the Earth is the ‘contingency area’.

* Redis the ‘ground risk buffer’ is the area on the surface of the Earth

Contingency area

surrounding the operational volume, which is defined by the UAS operator to
minimize the risk to third parties on the surface in case the UA leaves the

= Graund ""Sk buﬂer — operational volume (i.e. the area the UA is expected to impact if its FTS is

triggered when the UA leaves the operational volume). Point 2.3.1(c)(3) of

Figure 1 — Relation between ‘flight geography’, ‘flight geography area’, ‘contingency area’, ‘operational volume’ and AMCI1 to Article 11 (SORA) provides additional information.
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Nyttjandet av luftrummet idag SKELDAR

Operationell auktorisation

* Norrkopings flygplats

* Samverkan med ATS

UMS /

s

. )

KUNGSANGEN CTR
.+ SEKTORER

Samarbetsavtal beskriver
rutiner fér aktivering

Tydliga faststallda rutiner &
skapar méjligheter att hantera
situationer i luftrummet

Klarering innan flygning
Fortsatt utveckling av metodik
Fortsatt utveckling av rutiner
Fortsatt utveckling av sektorer
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UMS

Nyttjandet av luftrummet idag SKELDAR

Operationell auktorisation

« Vattern (Motala & Visingso)
+ ESR22(A B,C,D)
* SEKTORER
+ D-omrade VISINGSO
* SEKTORER

* Samverkan med ATS

» Samarbetsavtal beskriver
rutiner for aktivering

* Tydliga faststallda rutiner
skapar méjligheter att hantera
situationer i luftrummet

» Klarering innan flygning

» Klarering innan flygning

« Fortsatt utveckling av metodik
» Fortsatt utveckling av rutiner

» Fortsatt utveckling av sektorer

. "
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: o UMS '
Nyttjandet av luftrummet framat SKELDAR

Mojligheter

» Forslag kustnara
» Braviken
« Vastervik

«  Ostersjon

» Forslag flygplats

* Ljungbyhed

* Fortsatt samverkan
*  Myndigheter
< Kommuner

« Andra luftrumsbrukare

* Mojligheter

» Skapa forutsattningar i kontrollerad luft

» Skapa rutiner fér obemannade luftfartyg

. "
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Thank you!

Any questions?
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