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Dagordnlng 09:00-12:00

Inledning — presentation deltagare
2. Information fran Transportstyrelsen
3. Planerade militara 6évningar

- Forsvarsmakten
4. Information rérande obemannad luftfart
- Luftrum, geografiska UAS-zoner, U-space
- Allmanflygsakerhetsradet, dronarforeskriften
5. Information fran flygbolag, intresseorganisationer m.fl.
- UMS Skeldar
- Swedavia

6. Ovrigt

7. Nasta mdte samt avslutning
- Forslag: 21 april 2026
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Syfte med Luftrumsmaote for brukare

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 2150/2005

av den 23 december 2005 om gemensamma regler f6r en flexibel anvandning av luftrummet
(FUA-férordningen)

Artikel 4
Nivan for strategisk luftrumsplanering (niva 1)

1. Medlemsstaterna skall utféra foljande uppgifter:

b) regelbundet se 6ver anvandarnas behov,
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2. Information fran Transportstyrelsen
Inkoemna fragor

Elektronisk synbarhet och framtida standarder
Geografiska UAS-zoner

Flaskhalsar i tatt trafikerat luftrum

Publicering av tillfalliga restriktionsomraden (R-omraden)
Luftrumsklass D for kontrollzoner i Sverige
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2. Information fran Transportstyrelsen

+ Elektronisk synbarhet och framtida standarder
+ Geografiska UAS-zoner
+ Flaskhalsar i tatt trafikerat luftrunm

Kommer att behandlas langre fram i motet.
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2. Information fran Transportstyrelsen

Publicering av tillfalliga restriktionsomraden (R-omraden)

Fraga:

Vi blir fler luftrumsbrukare och vi har ett férsvar som &r alltmer aktivt pga radande sakerhetslage.
Det publiceras allt oftare R omraden med kortare varsel osv. Att vi i Sverige ar ett U-land néar det
géaller att hantera information inom flyget ar ledsamt men det ar inte ok att vi inte har béattre
informationssystem pa plats. Jag ar fullt medveten om att LFV &ntligen ar pa gang att forbattra
flygbriefingtjansterna vilket borde skett for minst 10 ar sedan! Vi vill fa reda pa hur
implementeringsplanen ser ut.
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2. Information fran Transportstyrelsen

Luftrumsklass D fér kontrollzoner i Sverige / Nya luftrumsklasser i Sverige

Fraga:

I LFV:s utredning "Oversyn av det undre luftrummet
redovisning av regeringsuppdrag— /12021/02335” féreslas
en andring till Luftrumsklass D for kontrollzoner i
Sverige.

Swedavia och LFV tog upp denna fraga i varas vid detta
forum (2025-04-29) och gick igenom vara forslag samt
TS remissvar pa uppdraget. Sedan dess har LFV och
Swedavia haft ett par méten med TS gallande fragan
men har fortfarande inte fatt nagon klarhet i hur vi kan
komma vidare. Vart intryck ar att det rader stiltje i fragan
eftersom det &r oklart vem som ansvarar for nasta steg.
Hur ska vi gora for att fa tydlighet i detta och for att
komma vidare?

D-luft uppfattas som positivt av s& manga intressenter.

Fraga:

Vi undrar ocksa nar Sverige ska klara av att
implementera fler luftrumsklasser vilket skapar 6kad
flexibilitet. Vart luftrum &r pa vag att haverera pa det satt
vi agerar sa ger det inte det utrymme som ar mojligt till
alla luftrumsbrukare som de behéver. Klarar TS av
omstallningen?
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Luftrumsklass D for kontrollzoner | Sverige

Forslag fran LFV

Flygplatsernas kontrollzoner andras fran luftrumsklass C till
luftrumsklass D. Luftrumsklass D ger en 6kad tillganglighet
for samhallsviktig flygtrafik och allmanflyg samtidigt som
den minskar risken for regularitetsstérningar for linjetrafik.
Luftrumsklass D minskar ocksa sarbarheten i de
situationer da det saknas radartéackning och
luftrumsklassen innebar aven en harmonisering med
dvriga Norden och stora delar av Europa.6

Regeringen ger Transportstyrelsen i uppdrag att meddela
foreskrifter som stoder berorda flygplatsers 6vergang till ) X TRANSPORT
luftrumsklass D i kontrollzonen 4. STYRELSEN




Luftrumsklass D for kontrollzoner | Sverige

TS remissvar

" TRANSPORT

Transportstyrelsen ser positivt pa att andra luftrumklassen i 2 SroRelsey
kontrollzoner fran luftrumsklass C till luftrumsklass D.

'syn av det undre luftrummet

Av rapporten framgar det att varje enskild flygplats ska
ansoka om att byta luftrumsklass fran C till D i

kontrollzonen. Transportstyrelsen anser att det kravs ett
inriktningsbeslut som anger att varje enskild flygplats ska
ansoka om att byta luftrumsklass fran C till D i
kontrollzonen for att skapa enhetlighet. | annat fall kan
det uppsta ett segmenterat luftrum vilket i sin tur kan leda

till flygsakerhetsrisker. ) N TRANSPORT
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Dagordning — 09:00-12:00

3. Planerade militara 6évningar
- Forsvarsmakten
4. Information rérande obemannad luftfart
- Luftrum, geografiska UAS-zoner, U-space
- Allmanflygsakerhetsradet, dronarforeskriften
5. Information fran flygbolag, intresseorganisationer m.fl.
- UMS Skeldar
- Swedavia

6. Ovrigt

7. Nasta mdte samt avslutning
- Forslag: 21 april 2026
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Luftrumsforandringar FL95-

Seminarium for luftrumsanvandare
2025-11-11
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Umea

Oversyn procedurer och luftrum

TMA sektor c) utdkas Osterut, bibehaller sin
vertikala utbredning 4500 ft AMSL — FL95

Ny TMA sektor d) gransar till Ornskéldsvik TMA

sektor b) far vertikal utbredning FL65 — FL95

Del av TMA d ar pa internationellt vatten — ICAO
behdver informeras
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Vilhelmina

Oversyn procedurer och luftrum

(andrad referensniva TIZ/TIA)
TIA utdkas ca 2,8NM vasterresp [
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Remissforfarande genomfort igen

Invéantar komplettering fran
flygplatsen
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ESSA - SWEA

* Nya in- och utpasseringspunkter har tagits
fram for att skapa basta mojliga
forutsattningar att hantera flygtrafiken pa ett
effektivt satt bade inom och utanfor TMAL.
Nya SID och STAR.

« Stockholm TMAs undersidor har justerats
for att inte ta mer luft i ansprak &n vad som
kravs for att hantera IFR-trafik till och fran
Arlanda och Bromma pa ett flygsakert och
effektivt satt.

Bild 3. Befintligt luftrum visas i blatt och foreslaget luftrum i svart.
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ESSA — SWEA

forts.

L)
e

Bild 4. Befintligt och foreslaget luftrum farglagd efter den relativa forandringen av undersidan for
kontrollerad luft.

De grona omradena representerar omraden dar trafikavvecklingen inte bedéms behéva ta lika
mycket luft i ansprak som idag och dar undersidan darfér kan héjas. De roda omradena
representerar omraden nér trafikavvecklingen och/eller nya procedurer bedéms krava mer
Kontrollerad luft och dar undersidan darfor foreslas sankas. Det streckade omradet representerar
ett omrade kring Uppsala dar undersidan foreslas sankas nar ATS Uppsala ar stingt for att

underlatta trafikavvecklingen till Arlanda. } ‘ T R A N S P o RT
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ESGG - SWEA

Inom ramen for 6versynen foreslas inférandet av ett nytt STAR-system baserat pa
Point Merge for Goteborg/Landvetter (ESGG), vilket féranleder behov av
luftrumsanpassningar.

Tva nya tillaggs-TMA, betecknade TMA c) i nordost och TMA d) i sdder, med vertikal
utbredning 4500 ft/3500 ft AMSL, foreslas for att mojliggora kontrollerad sjunk i
samband med inflygning.

Vidare foreslas justering av TMA a), med minskning i den syddstra delen samt
utokning i andra omraden. Syftet ar att optimera inflygningsprocedurerna och
bibehalla luftrummets effektivitet utan att i onddan inskranka annan luftfart.
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ESGG - SWEA

forts.
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ESSV - SWEA o

Andringen av TMA innebér en lateral
forskjutning mot den huvudriktning for
trafikflodet mot Stockholm som
foranleds av Swea-projektet, samt en
utokning i sydlig riktning for att
underlatta civil och militar |
trafikavveckling i kontrollerad luft. |

=
5

Huvud-TMA innefattar hela R28 Tofta
inkl. foreslagna andringar, liksom storre
delen av R31.

Figur 1. Férslag till andrat huvud-TMA och tillaggs-TMA i gult. Befintligt TMA i blatt.
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Vasteras

Gront omrade = forslag till utokning av sektor Vasteras
Roda linjer = nuvarande sektor Vasteras

Lila linjer = sektorer Stockholm TMA

Orangea linjer = Eskilstuna TIA/TIZ

Gula linjer = Johannisberg ATZ
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GoOteborg/Save

GOTEBORG/SAVE AD (ESGP) — Flygplatsen
stangs for luftfartyg ej hemmahorande p&
flygplatsen

Ref AIP AD 2 ESGP

Fran och med 1 JAN 2026 ar Goéteborg/Save flygplats
stangd for all luftfart utom hemmahoérande/besokande
SAR, HOSP och polis.

Foljande infrastruktur och tjanster &r permanent
stangdal/indragna

ATS

CTR

RNP RWY 19

Bransle 100LL, JetAl
Radiofrekvens 119.055 MHz

Foljande infrastruktur och tjanster ar tillgangliga

RNP 181

RNP 001 ODJAX 1

RNP 181 KELJE 1

MET (AUTOMETAR)

Banbelysning och taxibankantljus (PCL
123.350 MHz, RAKEL)

RGL TWY A, TWY B

Radiofrekvens 123.350 MHz

e Snorojning (begransad)

Lokala trafikforeskrifter

e Bana01/19 ar stangd alla dagar 2100-0700
(2000-0600). SAR, HOSP och polis
undantaget.

e For luftfartyg hemmahorande pa
Goteborg/Sawve flygplats tillats start- och
landningséwningar vardagar 0700-1900 (0600-
1800), 16r-, s6n- och helgdagar 0700-1500
(0600-1400). Under perioden maj-augusti
tillats inte start- och landningséwningar efter
1500 (1400) pa fredagar.

e Under perioden 01 JUL - 16 AUG ar det gj
tillatet att utféra start- och landningséwningar
pa lérdag, sondag och helgdag. Start- och
landnings6wningar ar inte tillatet langfredagen,
paskafton, paskdagen, Kristi himmelsfardsdag,
pingstafton, pingstdagen, nationaldagen,
midsommarafton och annandag jul.

12

GOTEBORG/SAVE AD (ESGP) — Aerodrome
closed for aircraft notresident at the
aerodrome

Ref AIP AD 2 ESGP

From 1 JAN 2026, Goteborg/Save aerodrome is closed
to all aviation except resident/visiting SAR, HOSP and
police.

The following infrastructure and services are
permanently closed/withdrawn

ATS

CTR

RNP RWY 19

Fuel 100LL, JetAl

Radio frequency 119.055 MHz

The following infrastructure and services are
available

RNP 181

RNP 001 ODJAX 1

RNP 181 KELJE 1

MET (AUTOMETAR)

RWY lighting and TWY edge lights (PCL
123.350 MHz, RAKEL)

RGL TWY A, TWY B

e Radio frequency 123.350 MHz

e Snow clearance (limited)

Local traffic regulations

e Runway 01/19 is closed daily 2100-0700
(2000-0600). SAR, HOSP and police not
affected.

e For aircraft resident at Goteborg/Save
Aerodrome, take-off and landing exercises are
allowed on weekdays 0700-1900 (0600-1800),
Saturday, Sunday and holidays 0700-1500
(0600-1400). From May to August, take-off
and landing exercises are not allowed after
1500 (1400) on Fridays.

e From 01 JUL to 16 AUG, take-off and landing
exercises are not allowed on Saturday,
Sunday and holidays. Take-off and landing
exercises are not allowed on Good Friday,
Easter Eve, Easter Day, Ascension Day,
Whitsun Eve, Whitsun Day, National Day,
Midsummer Eve and Boxing Day.
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Fragor?
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FORSVARSMAKTEN



”Vi forsvarar Sverige, vara allierade
och var frihet att leva som vi sjalva valjer.”
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En viktig del av Férsvarsmaktens verksamhet ar att 6va infor olika
typer av situationer som kan uppsta. Stora som sma
operatloner/ovmngar kravs for att vara férband ska vara redo for
' ska rpt lage. “x
z,llj wsar darmed ocksa up,pmr fcz“{na%a e}




Varje ar genomfors ett stort-antal operati
vart luftrum.

Forsvarsmakten hemstaller om och Tran

restriktionsomraden, for.att bibehalla

Detaljerad information om 'resKiktion. ubliceras av Luftfartsverket i AIP Sverige-
AIP Supplement nagra veckor i .nén res ive.ovning.




FLYGSTABEN A3
ATM/ASM-sektionen

Storre operationer/6vningar
Q1-Q2, 2026

FORSVARSMAKTEN


mailto:swaf-hq-a3-atm_asm@mil.se

Cold Response

Cold Response is a Norwegian-led military exercise
held every two years together with our allies and

partner nations.



AURORA 2026

* Tid: V.619-621 (maj)
» Beror civil verksamhet pa lagre hojder

Y I — b = G
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Pa uppdrag av Sveriges Overbefilhavare kommer Férsvarsmakten
att genomfora en forbandsovning tillsammans med vara allierade
som bl.a. ska utgora en del av NATOs avskrackning i
Ostersjoomradet.




_RAMSTEIN FLAG 2026

— Tid: 4-5 juni, 8-12 juni och 14-18 juni

— Del av dag
— Berdr civil verksamhet pa alla héjder
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”Ramstein Flag har genom aren utvecklats till en
e . av de mest betydelsefulla flygévningarna inom
| Aoy
”"Genom att trana tillsammans kan flygvapnen i
de olika landerna sakerstalla att de snabbt kan
agera gemensamt vid en kris.”

NATOS STYRKA LIGGER | SAMARBETET




BALTOPS 2026

« TID: V.623-625 (5-19 juni) {
* NATO-6vning med utlandskt deltagande! ﬂ
« Omfattning inte klart i nuliget |
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UAS — RPAS

Luftrumsseminarium 2025-11-11
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Begrepp

* "Dronare”
— Aven: UA, UAS, aven rp-VCA
— Korrekt benamning: Obemannat luftfartyg

— Flygs i 6ppen eller specifik kategori
enl. (EU) 2019/947

« mMVCA (Vertical Capable Aircraft)
— eVTOL

— Flygs bemannat (med pilot)
enl. (EU) 2012/965 sedan 1 maj 2025.
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UAS-Sverige | korthet 2025-10-17

e LUC -3 st

Operativ auktorisation — 31 st (9 st 'generic locations’)
STS (deklaration) — 18 st (2st STS-02 BVLOS)
Undantagna operatorer — ca 60 st

Ca 48 800 privata operatorer

Ca 3 600 organisationer som ar operatorer
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UAS-Sverige | korthet

Airpelago 2025, 7500 mil/ 15000mil, 10.000h
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UAS-Sverige | korthet
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Det narmsta aret

« Okat antal BVLOS-flygningar

* Ny nationell foreskrift for UAS
* Itryck Q1 2026 — | kraft Q3 2026

* |CAO Annex 6 Part IV (2026)

Omremiss av forslag till nya
hationella foreskrifter och
allmanna rad om obeman-
nade luftfartygssystem
(UAS)

O© Ppublicerad 3 apr 2025

Vi tar tacksamt emot era synpunkter senast den 5 juni
2025.

Vanligen ange vart diarienummer TSF 2023-40 i ert svar.

Remissmaterial
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Innehill

1 kap. Inledande besti 1 1
Tillimpning ad 1
G bestimmel 2
Verksamhet med ob de luftfartygssy (UAS) som
omfattas av forordning (EU) 2018/1139 2
Verl het med ok de luftfartygssy (UAS) som inte
omfattas av forordning (EU) 2018/1139 2
Verksamhet inom modellflygklubbar eller modellflygforeningar.............2
Fortjda ob de luftfartyg 3
L orer av flygtrafikledni a 3
Flygpl: o 3
Definiti 3
O idigt erki d 7

2 kap. G besti 1 7
Flygning med obemannade luftfartyg i svenskt luftrum .. 7

Forsikring 10
Hiindelserapportering 10
Radiotelefonibeharich 10
Transpond indning 11

3 kap. Komy ande besti Iser for verk het som
f: av Europaparl och radets forordning (EU)

2018/1139 11
Alderskray for UAS-operatd 11
Alderskrav for fjarrpiloter 11
Drift av obemannat luftfartyg inom ramen for modellflygklubbar
eller modellflygforening 12

4 kap. Drift av obemannade luftfartygssystem (UAS) som inte

omfattas av Europaparlamentets och radets forordning (EU)

2018/1139 12
Kategorier, anmilan och sirskilt beslut ... 12

Tillstindspliktig verk het

Beskrivning av v

Riskbeds

Sikerhetskultur

Giltighetstid

Transport av farligt gods

Kategorier av drift av ob

de luftfartygssystem (UAS).................

Drift av UAS i Il ppen k SRS

Drift av UAS i nationell specifik kategori..................ccooucueuccunccne

Drift av UAS i nationell certifierad kategori..........cooevocee 46
Flygning dver folksamling: 16
Drift som utfors av Poli digh 17
Operativa begrinsningar vid drift av ob de lufifartygssy:

(UAS) i nationell ppen kategori 17
Operativa begrinsningar vid drift av ob de lufifartygssy:
(UAS) i nationell specifik kategori 17
perativa begransningar vid drift av ob de luftfartygssy
(UAS) i nationell certifierad kategori 17
Fjarrpiloters k 17
Piverkan pé fijarmpilotens hilsa och allminna lamplighet att
2 flygning 18
Regler och forfaranden for obemannade luftfartygssystems (UAS)
luftvirdighet i nationell dppen kategori 18
Andring av sirskilt beslut 18
Tilltriide 19
Avvikelser 19
Miirkning 19

5 kap. Besti om drift av ob d VESS)

(UAS) i nationell dppen kategori 19
Allmiinna besti 1 19
Drift av ob de luftfartygssy (UAS) i under iNl.....20
Drift av obemannade luftfartygssystem (UAS) | underkategori N2.......21
Drift av ob de luftfartygssy (UAS) i underk iN3.21
UAS drens skyldigh 22
Fjarrpiloters skyldigh 23

6 kap. Besti Iser om drift av ob de luftfartygssy

(UAS) i nationell specifik kategori 24
Allmanna besta 1 24

Ansckan om sarskilt beslur. 24

Riskbedamning 24

Séirskilt beslur. 2
UAS-operatorens skyldig! 24

Komp 24

Beskrivning av verksamh 24
Fjarrp skyldigh 26
Anvindning av certifierad utrustning och certifierade obemannade
lufifartyg 27

T kap. Besti Iser om drift av ob de luftfartygssy

(UAS) i nationell certifierad kategori 27
Allminna bestimmel 27

Ansdkan om sirskilt beslut 28
Sarskilt beslut 28
Certifiering av obemannade luftfartygssystem (UAS) ... 28
UAS-operatirens skyldigh vid fortsatt drift 28
Fidrmpilotens ki 28
8 kap. L 29
Ikrafttridande och Gvergingshesti 29
Bilaga 1. Hajd: £ 31
Bilaga 2. Bedimning av operativ risk 33
Bilaga 3. Instruktioner for ansikan om tillstind for
modellflygklubb eller modellflygfarening. 37
Bilaga 4. Instruktioner for anmilan om verksamhet i nationell
dppen kategori 39

Bilaga 5. Instruktioner for ansikan om sdrskilt beslut vid
verksamhet i nationell specifik kategori ...

Bilaga 6. Instruktioner for ansikan om siirskilt beslut vid

verksamhet i nationell certifierad Kategori .o e




Vad gor vi mer?

« Sanktionsbestammelser

Information om SORA 2.5

Dronarflygguiden

EASA gor ett omfattande arbete med IAM-hub
Secondline (6ppen/specifik) / Kundtjanst (6ppen)
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Sanktionsbhestammelser

« Nya sanktionsbestammelser &ar pa gang
— Plan 1 Jan 2026, omrdstning 5 nov 2025
— Detta ar en del av enforcement inom 6ppen kategori
— Effektiva sanktioner inom luftfarten (Betdnkande 2025/26:TU4

Trafikutskottet) | Sveriges riksdag
 Tydligare koppling till UAS och dess regelverk
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https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/betankande/effektiva-sanktioner-inom-luftfarten_hd01tu4/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/betankande/effektiva-sanktioner-inom-luftfarten_hd01tu4/

Seminarium for luftrumsanvandare
November 2026
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Innehall

« Geografiska UAS-zoner

* U-space

 Elektronisk synlighet

 Restriktionsomraden — flaskhalsar i Stockholm
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Geografiska UAS-zoner

Syfte: Att reglera/styra UAS-verksamhet vid/runt en plats
med hansyn till sdkerhet, personlig integritet, skydd av
personuppagifter, luftfartsskydd eller miljo.

Finns i regel tre typer:

- Uteslutande (férbjudande, mer restriktiva, tillstand kravs)
- Begransande (mindre restriktiva)

- Tillatande
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Geografiska UAS-zoner

« Uteslutande och begransande geozoner beror inte
bemannad luftfart — endast obemannad luftfart ska ta

hansyn till dem.

« Tillatande geozoner kan beréra bemannad luftfart

— Medger undantag fran kravelement i den 6ppna kategorin i
forordning (EU) 2019/947

— Transportstyrelsen ska gora en riskanalys

— Riskreducerande atgarder: Farligt omrade alt. restriktionsomrade

}‘ TRANSPORT
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Framtiden?

 Flertalet uteslutande och begransande zoner

— Sakerhetskansliga anlaggningar
— Helikopterflygplatser och flygplatser
— Kommunala behov (bullerkédnsliga omraden)

« Tillatande zoner: troligen fa och tillfalliga

— Aktuellt for utprovning av nya system som varken ryms inom den
oppna kategorin eller den specifika kategorin (operativt tillstand)

}‘ TRANSPORT
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FOreskrifter

 Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad om
geografiska UAS-zoner och U-space-luftrum
— Remittering klar, planerat ikrafttradande Q1 2026

 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om U-
space
— Remitteras just nu, planerat ikrafttradande sent Q2 2026

}‘ TRANSPORT
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U-space

 Luftfartsverkets upphandling av UTM-system
— Kilart, ska implementeras

° Certifiering av LFV som CISP (common Information Service Provider,
gemensam informationstjansteleverantor)

 Framtiden?

UTM = Unmanned Traffic Management, jamfér med ATM }‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Elektronisk synlighet

En snabb dverblick

}‘ TRANSPORT
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- Official specifications

ADS-B

ADS-B
XPDR

AD5-L Be0
AD5-L MOBILE

FANET, FLARM, OGN TCAS
ADS-L 860
ADS-L MOBILE

RID Network

SafeSky, AirNavPro

ADS-L 860

AD5-L MOBILE

—
—

FAMET, FLARM, OGN

Safesky, AirNavPro Proprietary solutions (examples)

FANET,
FLARM, OGN

Safet,
AirNavPro

RID Network T

RID Network -ﬁ'—

[ )

;)

ADS5S-B

ADS-

AD5-L MOBILE
~—  —




Varfor?

 Risk for kollisioner mellan luftfartyg ar en prioriterad
fraga hos EASA

« Antalet dodsfall i GA-olyckor ar fortsatt hogt vilket visar
pa att ytterligare anstrangningar kravs for att minska
riskerna som leder till olyckor (genomsnitt 86 ddda per
ar, 13 av dessa harror fran kollisioner)

* Principen "se och bli sedd” upptacker 40-60 % av all
annan trafik

) X TRANSPORT
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] 1km

IFR

ADS-L - General Aviation ana Drones I,l"\
"’

FL195 / 5.900m
VFR + IFR




Hur?

— ADS-B Out (1090 MHz) =

For certified aircraft, using the existing certified
technology already installed on board

- ADS-L4 SRD-860 -

Non-certified devices transmitting at low power
on the licence-free band SRD-860, in compliance
with ADS-L specifications

— ADS-L 4 MOBILE (telephony)‘gg ﬁ
Mobile telephony application transmitting in |
compliance with ADS-L specifications l

———— e — — — ——
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ADS-L

 ADS-L 4 SRD 860

— Samma princip som ADS-B men sander pa 868-bandet, med
lagre effekt (25-500 mW) och utan ICAO 24-bitsadress.

— Inkluderar luftfartygstyp, position, hojd, hastighet

 ADS-L 4 MOBILE

— Liknande existerande losningar som SafeSky, Air Navigation Pro
m. fl.. Mer exakta specifikationer kommer komma i framtiden.

— Sander | mobilnatet (4G/5G)

« Tekniken anses vara tillganglig, billig och enkel att
Implementera

) X TRANSPORT
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Framtid ADS-L

« Focus pa U-space, FIS-B, TIS-B och Remote ID
« Kontinuerliga samtal med industrin

* |nitiera uppdateringar med fokus pa tekniken for
kommunikation air-to-air

 ADS-L MOBILE - standard behover tas fram, e klart

}‘ TRANSPORT
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Utdrag ur SERA.6005

”SERA.6005 Krav for kommunikation, SSR-transponder och elektronisk synlighet i U-space-luftrum
a) Luftrum med krav pd dubbelriktad radioforbindelse (Radio Mandatory Zone — RMZ)

1. VFR-flygningar som genomfors i delar av luftrumsklass E, F eller G samt IFR-flygningar som genomfors i delar av
luftrumsklass F eller G, som av den behoriga myndigheten har angetts som luftrum med krav pa dubbelriktad
radioforbindelse (RMZ), ska uppritthélla oavbruten passning pd foreskriven frekvens for radioforbindelse mellan
luftfartyg och mark och vid behov uppritta dubbelriktad forbindelse pa foreskriven frekvens, om inte alternativa
bestimmelser som har foreskrivits av ANSP (leverantor av flygtrafiktjinst) for detta luftrum giller.

2. Fore intrdde i ett luftrum med krav pd dubbelriktad radioférbindelse ska piloten goéra ett forsta anrop pd
foreskriven frekvens och limna uppgift om den anropade stationens beteckning, anropssignal, typ av luftfartyg,
position, hojd, flygningens syfte och annan information som foreskrivs av den behériga myndigheten.

b) Luftrum med transponderkrav (Transponder Mandatory Zone — TMZ)

Alla flygningar som genomfors i luftrum som av den behériga myndigheten har angetts som luftrum med
transponderkrav (TMZ) ska ha SSR-transpondrar med mod A och C eller mod S, om inte alternativa bestimmelser
som har foreskrivits av ANSP for detta luftrum galler.

¢) U-space-luftrum

Bemannade luftfartyg som anvinds i luftrum som av den behoriga myndigheten har utsetts som U-space-luftrum,
och som inte tillhandahdlls en flygkontrolltjanst av ANSP, ska kontinuerligt géra sig elektroniskt synliga for
leverantorerna av U-space-tjanster.

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

d) Uppgifter om luftrum som har angetts som luftrum med krav pi dubbelriktad radioforbindelse, luftrum med
transponderkrav eller U-space-luftrum ska publiceras i luftfartspublikationerna.”



AMCL1 till SERA.6005

ED Decision 2022/024/R
MEANS OF TRANSMISSION OF INFORMATION AND INFORMATION TO BE TRANSMITTED

(a) Manned aircraft should transmit information through one or more of the following means to
continuously make themselves electronically conspicuous to U-space service providers:

(1) A certified ADS-B OUT system compliant with ICAO Annex 10 Volume IV Chapter 5
(Mode-S Extended Squitter).

(2) A certified ADS-B OUT system compliant with ICAO Annex 10 Volume IIl Chapter 12
(Universal Access Transceiver) 12 months after its implementation and deployment for
that purpose in all Member States.

(3)  Asystem that transmits the information specified in Appendix 1 to this AMC using:

(i) a short-range device (SRD) 860 frequency band, and the information is transmitted
in compliance with the format as documented intechnical specification
ADS-L 4 SRD-860;

(ii)  standardised mobile telecommunication network services coordinated for aerial
use in the relevant decisions of the Electronic Communication Committee (ECC) of
the European Conference of Postal and Telecommunications Administrations
(CEPT), and the information is transmitted in compliance with the format as
documented in technical specification ADS-L 4 MOBILE. The aircraft operator using
application-based service should ensure that all other applications or functions
that might run in the background are switched off or made inactive to limit in-flight
transmissions to only those necessary to minimise interference through

unpredictable data upload.
TRANSPORT
This option becomes applicable 6 months after the publication of the technical >‘. STYRELSEN

specification ADS-L 4 MOBILE.



Luftrum — fortsatt 0kning pga. MIL/NATO

Restriktionsomraden och farliga omraden

— 220 arenden fran Forsvarsmakten

— 118 arenden fran andra aktorer (varav 60 harror till polisen)

— Uppskattningsvis knappt 800 tillfalliga luftrumsstrukturer 2025
— Blir det trangt? Vilka risker finns?

— En del permanenta restriktionsomraden kommer bli geozoner

Geografiska UAS-zoner
— 8 arenden — 18 zoner totalt

}‘ TRANSPORT
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Tack for er uppmarksamhet!

Fragor?

}‘ TRANSPORT
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Benjamin Molund och Patrick Manzi



Swedavia 2025-11-11
Airports

Kommande andringar med kanda publiceringsdatum

* ESSA
« ESSB
« ESNU
* ESGG



Swedavia 2025-11-13
Airports

ESSA/ESSB andringar

« Borttagning av beroenden till HMR/TRS VOR:er

» Borttagning av beroenden till LNA/COR/ERK NDB:er
+ MAGVAR- och hinderuppdateringar

« Borttagning av Closed STAR:s (01L/19R/26)

* Publiceras 22 JAN 2026



Swedavia 2025-11-13
Airports

ESGG andringar

« Uppdatering av ILS procedurer (DME avstand isf OM)
» Publicering 22 JAN 2026
» Avveckling av SL & NL ADF samt NDB procedurer.



Lt Swedavia
T Airports

Okad Redundans - ESGG

« NDB inflygning byts till Base Turn fran LAV VOR

2025-11-13

6
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Swedavia 2025-11-13
Airports

ESNU andringar

 Inférande av LPV minima till RNP procedurer
* Publiceras 2026-03-19



Swedavia 2025-11-11 .
Airports

Kommande andringar som ligger hos TS for godkannande

_______ |Andringar | Narinlamnad till TS

ESMS LPV minima 2023-08-19
CAT Il SA (RWY 35)
Andra sma andringar

ESGG LPV Minima till RNP inflygningar 2024-01-25

ESNQ Andring SID/STAR 2024-10-08
Avveckling NDB:er

ESNU TMA andringar 2024-12-05

Andring SID/STAR
Avveckling NDB:er

ESSA Uppdaterade inflygningsprocedurer 2025-05-07
Sweaandringar Stora andringar (se nasta bilder) Forsta inlamning — 2025-09-30



Swedavia 2025-11-13
Airports

Sweaandringar

« Omfattning:
* TMA andringar av Stockholm, Géteborg och Visby TMA

» SID/STAR andringar for ESSA, ESGG och ESSV

» Uppdaterade inflygningsprocedurer ESSV

 Tidsplan/Status
* ESSA, ESGG andringar inlamnade till TS

« ESSV SID/STAR lamnas in TS under v46
» Planerad ikrafttradande av andringar 2026-11-26



st Swedavia 2025-11-11 0
TxF Airports

Mer om Sweaandringar - ESSA

« TMA andringar
« SID/STAR anpassningar
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+Fe Swedavia 2025-11-13

Hp¥ Airports

Mer om Sweaandringar

« SID andringar — 19R exempel
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THF Airports

Mer om Sweaandringar - ESGG

« TMA andringar
« SID/STAR anpassningar




+t. Swedavia 2025-11-13 14
THF Airports =
STANDARD ARRIVAL BRG e MAG (T,

CHART - INSTRUMENT =~ ALTandHctot
TA 5000 ft AMSL

(STAR) - VAR §°E (012%)

I{Wl T IW!

Mer om Sweaandringar - ESGG

« STAR &ndringar — 21 Exempel

b e A ] R AR . AR < . OO O




st Swedavia 2025-11-13 15
T Airports

AIP SWEDEN AD 2 ESGG 4-13
STANDARD DEPARTURE BRG e MAG (Trs) | owoverren rones1122s] RWY 21
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THF Airports

Mer om Sweaandringar - ESGG

 Transition till approach — 21 Exempel
« ILS

- RNP

16
AIP SWEDEN AD 2 ESGG 5-7
e ———— U
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Swedavia 2025-11-11
Airports

Mer om Sweaandringar - ESSV

« TMA andringar
« SID/STAR anpassningar
» Uppdaterade inflygningsprocedurer

17
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T4F Airports

Mer om Sweaandringar - ESSV

HANS

*o ’i’

.,_“" Gotland
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st Swedavia 2025-11-11
TxF Airports

Ll L
Mer om Sweaandrlngar - ESSV
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Airports

Pa langre sikt

« CAT Il ESSA 19R
e Luftrumsandringar
* VOR uppdateringar

20



VOR modernisering

« LFV har fatt i uppdrag att forbereda for
upphandling av 13 st VOR:

« ARL, KRA, LAV, UME, VSB och OSS
 Swedavia samordnar med LFV — det

kan forekomma att vi flyttar pa vissa
VOR:er.

« FOrhoppningsvis ersatts VSB under
2027
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TS Seminarium for luftrumsanvandare

UMS
Agenda SKELDAR

1. Vilka ar UMS Skeldar Sweden AB
Skeldar V-200 UAS
Nyttjandet av luftrummet idag

Nyttjande av luftrummet framat

a &~ b

Fragor

NOT EXPORT CONTROLLED

P - T™
Many Missions. One Solution.
© UMS SKELDAR Proprietary Information. This document and the information contained herein is the property of UMS SKELDAR and/or its subsidiaries and shall not be duplicated, www.umsskeldar.aero
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TS Seminarium for luftrumsanvandare UMS

SKELDAR

UMS Skeldar Sweden AB | e —

Vilka ar vi

* UMS ingar sedan 2024 i SAAB koncernen och ar ett av manga bolag och ligger under affarsomradet > ,1
Aeronautics. . i o

* UMS designar, utvecklar, producerar, flyger samt sdljer obemannade luftfartygssystem av J
helikoptertyp som ar vertikalt startande och landande. _ tr 10

* UMS foljer gallande EASA-regelverk inom den specifika kategorin med operationell auktorisation

baserat pa SORA r_.] v

* UMS genomfor flygoperationer nationellt och internationellt = behov av luftrum

* UMS innehar Operationell Auktorisation (OA) pa tva primara platser, Norrkdpings flygplats, CTR (SAIL 1),
Vattern, D/R-omrade (SAIL II)

* UMS flygorganisation bestar av ca 25 individer fordelat pa ledning, fjarrpiloter, flygtekniker samt
flygprovsingenjérer med mycket erfarenhet fran bemannade/obemannade flygoperationer

* UMS genomfor nationellt/internationellt provflygningar, demonstrationsflygningar, Utbildningsflygning_éff}f :

* UMS samverkar med flera olika myndigheter i syfte att bedriva flygoperativ vht
» Transportstyrelsen / Luftfartsverket
* Post och telestyrelsen / Stralskyddsmyndigheten a
* Fdérsvarsmakten/Must/Sapo
o Mfl

NOT EXPORT CONTROLLED
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SKELDAR
Skeldar V-200 UAS AT SO T e ——

Customer Infrastructure e,
Obemannat luftfartygssystem UMS SKELDAR performs integrations into
customer specific infrastructure such as
ships, containers and vehicles

UA
The Unmanned Aircraft

C2/C3 SKELDAR V-200.

Data links

- “.;
A
W,
e .
b R
i o= .‘._
Crew 1
1RP : ; e 10
o b e
‘-. '. -
Training RPS
::R-:? Ilnstt ructtor T R Infrastructure and Payloads v
nstructor
Spare part packages EO/IR Gimbals,
Incl. GSE and tools for Sensors, Radars,
On-site maintenance Commes, links etc.
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