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Handlaggare

Ola Andersson

Sjo- och luftfart
Infrastrukturenheten

Sektionen for luftrum och flygplatser

Seminarium for luftrumsanvandare

Datum 2024-11-07
Tid 09:00 - 12:00
Plats Transportstyrelsen, Norrkdping, BP212 Bron, samt
Teams
Narvarande Enligt deltagarlista
1. Inledning

Transportstyrelsen hélsade valkomna och gick igenom dagens agenda och
halltider.

2. Information fran Transportstyrelsen

Transportstyrelsen informerade om pagaende regelarbete och storre fragor
som ar under beredning.

En deltagare lyfte att de ansag att det ar langa handlaggningstider (primart
avseende operativa tillstdnd). Transportstyrelsen informerade om att det till
stor del beror pa att resurslaget ar anstrangt och att vakanser inte kan
ersattsrekryteras pa grund av det ekonomiska laget.

Swedavia holl med deltagaren som anmarkte pa langa handlaggningstider
och menade pa att de haft drenden dar det drojt ca 60 dagar innan ndgon
aterkoppling skett dar exempelvis diarienummer kommunicerats. Swedavia
onskar snabbare aterkoppling pa att en ansdkan kommit in och tilldelats ett
diarienummer och handléggare. Transportstyrelsen informerade om att vi
som myndighet ska aterkoppla inom 10 arbetsdagar.

Norrkoping Airport undrade om kraven for att erhalla ett LUC-tillstand
(Light UAS Certificate) kan lattas upp, framst avseende
sakerhetsanalyserna, men aven for att detta skulle kunna snabba pa
handlaggningstiden. Transportstyrelsen meddelade att det &r europeiska
regelverk som styr kraven for att erhalla ett LUC-tillstand och det darfor ar
problematiskt eller rent av omajligt for Sverige som stat att gora avsteg fran
de reglerna. EASA har dock aviserat om att kraven for just LUC ska ses
over i kommande revideringar av kommissionens forordning (EU) 2019/947
av den 24 maj 2019 om regler och forfaranden for drift av obemannade
luftfartyg.

Gallande inkomna fragor sa meddelade Transportstyreslen att vi inte
kommer informera om forandrade eller nya instrumentflygprocedurer pa
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seminariet for luftrumsanvéndare. Det har bedémts som mindre lampligt att
gora det och den informationen finns ofta redan inkluderade i
publiceringarna for beslutade luftrumsvolymer.

3. Planerade militara évningar

Flygstabens representant informerade om planerade militara flygévningar
for 2025 dar fokus lades pd BFO25 som genomfors i april-maj 2025.
Flygstaben informerade dven om hur Sveriges intrade i NATO paverkar
anvéndandet av luftrum, Forsvarsmaktens aktiviteter och ett fordndrat
ovningsmonster med hastigt uppkomna 6vningar som dven kan ha skarpa
inslag.

4. Aktuellt i luftrummet

Transportstyrelsen informerade om bland annat Hagshult CTR som kommer
bli permanent uppréttat luftrum. Det ar fortsatt oklart nér i tid uppréttandet
sker.

5. Information om UAS-utvecklingen

Transportstyrelsen informerade om senaste nytt inom UAS-arbetet. Fokus
pa presentationen lag pa utkomsten av det regeringsuppdrag om en effektiv
dronarbransch Transportstyrelsen arbetat med under 2023/2024. Flertalet
forslag som arbetats fram inom ramen for arbetet presenterades och
utvecklades.

Vidare gavs generell information om EASA:s arbete inom UAS-omradet,
sasom elektronisk synlighet och avvandandet av farliga omraden (D-
omraden) for UAS-verksamhet som flyger utom synhall (BVLOS).

6. Information fran flygbolag, intresseorganisationer m. fl.

6.1 Svenska segelflygforbundet

Svenska segelflygforbundet presenterade sin verksamhet och en del statistik
over anvandande och olyckor. Budskapet var att kollektivet behdver
mojliggora for allméanflyget i allmanhet och segelflyget i synnerhet att
bedriva sin verksamhet med stabila och effektiva forutséattningar.
Presentationen kopplade till avsaknaden av radar en del ATS-enheter haft
under 2024 och vilken effekt detta fatt pa segelflygarna.

7. Ovrigt

SWEALPA undrade avseende fragan om radar och néattjanster, om det skett
en ansvarsforflyttning under arens gang, alltsa vem som ansvarar for vad.
Transportstyrelsen svarade att sa inte ar fallet utan att ansvarsfragan har
varit densamma sedan avregleringarna inom luftfarten genomfordes.
Tillgangen till radar och nattjanster ar flygplatsoperatorens ansvar att
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sékerstalla, om behov av det finns, och att tillsammans med den ANSP de
sluter avtal med sakerstalla att radar och nattjanster anvands under de
forutsattningar och pa det satt som europeiska och nationella regelverk
stipulerar och medger.

8. Nasta mdte samt avslutning

Motet avslutades cirka 12:00 och information om varens méte gavs.
Planerat tid for nasta mote &r i slutet av april eller i borjan av maj 2025.

Transportstyrelsen tackade for aktivt deltagande och givande diskussioner.



