Seminarium for luftrumsanvandare

Transportstyrelsen Atkomst till WiFi
2024-11-07 P STVRELSEN

Valj TS-Guest LR

Vanligen fyll i formuléret:

ola.andersson@transportstyrelsen.se =
Email till personen du besoker




Dagordning — 09:00-16:00 (lunch 12-13)

1. Inledning — presentation deltagare
2. Information fran Transportstyrelsen
- Overgripande information
3. Planerade militara 6vningar
- Forsvarsmakten informerar
4. Aktuellt i luftrummet
- Transportstyrelsen informerar
5. Information om UAS-utvecklingen
- Transportstyrelsen informerar
6. Information fran flygbolag, intresseorganisationer m.fl.
- Svenska segelflygforbundet

7. Ovrigt

8. Nasta mote samt avslutning
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Syfte med Luftrumsmaote for brukare

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 2150/2005

av den 23 december 2005 om gemensamma regler f6r en flexibel anvandning av luftrummet
(FUA-férordningen)

Artikel 4
Nivan for strategisk luftrumsplanering (niva 1)

1. Medlemsstaterna skall utféra foljande uppgifter:

b) regelbundet se 6ver anvandarnas behov,
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2. Information fran Transportstyrelsen

Inkomna fragor

Luftrumsforeskriften

Handlaggningstider

Forandrade/nya instrumentflygprocedurer
Radarfragan

o o o o
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2. Information fran Transportstyrelsen

Foreskriftsprojekt
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2. Information fran Transportstyrelsen

FLYGPLATS PAGAENDE

— Oversyn av Transportstyrelsens foreskrifter och allmannarad om
helikopterflygplatser
- Externremiss kvartal 1 2025 med bedomt ikrafttradande kvartal 4 2025.

— Oversyn av Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2020:88)
om markering av féremal som kan utgéra en fara for luftfarten och om
flyghinderanmaélan
- Externremiss kvartal 4 2024 med bedomt ikrafttradande kvartal 2 2025.

FLYGPLATS KOMMANDE (2025)

— Oversyn av Transportstyrelsens foreskrifter och allmannaréd om:
- Bansystem och plattor

- Flygplatsdata ) X TRANSPORT

- Drift av godkand flygplats 6 A STYRELSEN



2. Information fran Transportstyrelsen

LUFTRUM

— Oversyn av Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2018:98)
om anvandning och utformning av luftrum och flygprocedurer
- Externremiss kvartal 1 2025 med beddmt ikrafttrddande kvartal 3 2025.

— Oversyn av Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2020:59)
om trafikregler for luftfart
- Externremiss kvartal 1 2025 med bedémt ikrafttradande kvartal 2 2025.

ASM
— U-space foreskrift som ska komplettera (EU) 2021/664 om ett regelverk for U-
Space
- Externremiss kvartal 1 2025 med bedomt ikrafttradande kvartal 2 2025.
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2. Information fran Transportstyrelsen

Handlaggningstider
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2. Information fran Transportstyrelsen

Forvaltningslag (2017:900)

9 § Ett arende ska handlaggas sa enkelt, snabbt och kostnadseffektivt som mojligt
utan att rattssékerheten eftersatts.

Faktorer som kan avgdra handlaggningstiden
-~ Anstkans komplexitet
- Fullstandighet i anstkan
— Kuvalitén i anstkan
— Forutsattningarna att ta beslut
—~ Beredningen av ansdkan
-~ Remittering av ansdkan
— Prioritering av ansdkan

- Tillgangliga resurser
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2. Information fran Transportstyrelsen

Forandrade/nya instrumentflygprocedurer
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2. Information fran Transportstyrelsen

Radar
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2. Information fran Transportstyrelsen

Atertagit natforbindelse

Skavsta

Pagaende arenden hos TS

Vasteras
Orebro
Trollhattan
Kristianstad
Ljungbyhed
Arvidsjaur
Vaxjo
(Save)

Avtal som léper ut 2024-12-31°

Skelleftea
Karlstad
Norrkoping
Jonkoping
Kalmar

“LFV har forlangt avtalen till 2025-06-30

12

* Prioriterade arenden med malséattning for beslut under Q4 2024
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Flygstaben
Luftfartsavdelningen
Ovningar varen 2025
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Luftrumsforandringar FL95-

Seminarium for luftrumsanvandare
2024-11-07
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Gallivare

- Oversyn av TIZ/TIA samt
procedurer

- TIA utokas ca 1,5NM
- Remissforfarande genomfort

- Invantar komplettering fran
flygplatsen (flygvalidering)
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Hagshult

Ansdkan om permanent upprattat luftrum (CTR+TMA)

Ingen forandring av dagens koordinater eller hdjder. Endast forandring av
anvandningen samt vad som kréavs for aktivering av luftrummet.

Innebér aven publicering i IAIP samt pa dronarkartan.
Remissforfarande genomfort.

Invantar kompletterande information fran flygplatsoperatoren FM.
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Information om UAS-utvecklingen
6 november 2024

Christoffer Massinger
Sektionen for luftrum och flygplatser
christoffer.massinger@transportstyrelsen.se
010 495 46 41
}‘ TRANSPORT
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Dronare — snabb tillvaxt och mnovatlva
tillampningar

En konkurrenskraftig dronarbransch i Sverige (Lank)
Komplext uppdrag med manga intressenter

LFV och Boverket ar sarskilt utpekade och kontaktades tidigt.
Dialogmoten med myndigheter, SKR och bransch.

Uppdrag 8 (analysera finansieringsmodeller kopplade till det offentligas
ataganden) lamnades till konsult.

Rapport pa ca 180 sidor + 5 bilagor. En konkurrenskraftlg
dronarbransch i Sverige &
Reqpvisning av regeringsuppdrag att analysera hur -

anvandandet av drénare i Sverige kan
vidareutvecklas

) X TRANSPORT
A STYRELSEN


https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/rapporter-luftfart/en-konkurrenskraftig-dronarbransch-i-sverige/

Vagen framat

v Utredningen har resulterat i 20 férslag till
atgarder.

v Forslagen ar av olika karaktar och riktar sig till
regeringen, Transportstyrelsen samt till andra
myndigheter, kommuner och regioner.

v' Om dessa atgarder genomférs bedomer
Transportstyrelsen att utvecklingen av
dronaranvandande i Sverige kan
vidareutvecklas.
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Urval av atgarder

v Besluta om en nationell ambition
for obemannad luftfart.

<\

Uppratta en samverkansplattform.

v" Besluta om finansiering och tilldelning -
av nddvandiga resurser. ‘ Regerl ngen

v" Awvagning mellan civila och militara
intressen.
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Urval av atgarder, forts.

v' Kunskapshojning kring obemannad luftfart.

v Analysera sitt uppdrag och forsta sin roll och

sitt mandat kopplad till obemannad luftfart. A d
v Trafikverkets infrastrukturplanering bor n ra
inkludera luftfart, sa val bemannad som .
obemannad. N |ynd|gheter
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Urval av atgarder, forts.

v Kunskapshojning kring obemannad luftfart.
v Analysera sitt uppdrag och forsta sin roll och
sitt mandat kopplad till obemannad luftfart. KO mmuner

v' Borja planera for upprattande av ‘ .
vertikalflygplatser. OCh reg ioner

v' Samhallsviktiga flygningar bér markas ut i
enlighet med markfordon.
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Urval av atgarder, forts.

v’ Forslag pa att forandra/forenkla 11 regelverk samt ett
forfattningsforslag:

v' Kamerabevakningslagen (2018:1200) och dataskyddsfoérordningen (EU) 2016/679,
Lag (2016:319) om skydd for geografisk information,

AR

Lag (2010:1065) om kollektivtrafik och Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2012:2) om
anmalningsskyldighet och trafikantinformation,

Lag (2006:263) om transport av farligt gods,

Luftfartslag (2010:500) och luftfartsférordning (2010:770),
Plan- och bygglagen (2010:900),

Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader,
Forordning (2013:251) om miljoprévning,

D N N N N NN

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2021:50) om brandbekampning med flygplan och
helikopter,

<\

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2017:110) om obemannade luftfartyg,

<

Tillampliga foreskrifter fran Naturvardsverket.
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Urval av atgarder, forts.

ﬁ Se over hur myndigheten kan effektivisera\
och forenkla vara tillstdndsprocesser
kopplade till obemannad luftfart.

v Maojliggora for flygplatser och flygtrafikledning
att implementera geografiska UAS-zoner
inom flygplatsers kontrollzoner. ‘ Transportstyrelsen

v" Anpassa buffertar inom segregerade luftrum
(R- och D-omraden).

K Bidra med information kring regler mm. /
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Status atgarder

Atgard 1. Se 6ver hur myndigheten kan
effektivisera och forenkla vara
tillstandsprocesser kopplade till obemannad
luftfart.

v' Arbete pagar sektionsévergripande for att se
Over rutiner, processer, anstkningshandlingar
och information pa externwebben.

v" Ny externwebb inom kort. Redan nu finns
"dronarflygguiden” publicerad:
Dronarflygguiden - Transportstyrelsen

Vad ar AIP SUP och NOTAM? v

Avstandsregler

Klasser Markning

AL | Undvik flygring ouer e] involverade personer |C0 eller saknar|

- Lis anvindarmanualen
<250y |- Forbludet ot yga dver foksamling Coidass

.- Fiygning Bver cke-inuchverade persorer skall
AL [uncvikes a
- Forbjudet att flyga twer folksamiing

- Drenarkort AL/A3

- Minst 30m harisontel frin e Involverade.
personer

- Minst 5m horisantell frdn ¢ invoiverade
personer i Bgfartslige

- 1:1 regein®

- Forbjuden act fiyga Sver folksamling.

A2

- Minst 150m horsontels frén bostac,
industri- och rekreationsomeiden 3, Cheller |

A3 |- Minst 30m frin & involverade personer saknar [ oo
-1:1 regeln® Ceklass
- Forbjuset att fiyga over folcsamiing.

- Operatiics-ID

Ladda ner tabellen i PDF W

Hojd: 50m

A2 fir flyg
gfartslige.

Ladda ner illustration 1:1-regeln (.png)

Las vad som géller for respektive C-klass

co v
a v
= v
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https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/luftfartyg-och-luftvardighet/dronare/dronarflygguiden/

Status atgarder

Atgard 2. Méjliggora for flygplatser och
flygtrafikledning att implementera geografiska
UAS-zoner inom flygplatsers kontrollzoner.

v' Kraver uppdatering till TSFS 2017:110,
2018:98 och 2019:126. | stort sett klara med
paketet. Externremisser forhoppningsvis
under Q1 2025.

v" Overenskommelse med LFV.

v Ansokningshandlingar ska publiceras pa
externwebben.
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Status atgarder

Atgard 3. Anpassa buffertar inom segregerade
luftrum (R- och D-omraden).

v Forslag om att minska buffertar inom bade R-
och D-omraden givet C/G-luft under/6ver x
hojd.

v' Kraver uppdatering till verenskommelse
med Forsvarsmakten. Mdojligen aven
uppdatering till TSFS 2019:126. Arbete pagar
I en positiv riktning.

v' Uppdatering av interna rutiner och
information till externwebben. >‘ TRANSPORT
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Status atgarder

v Atgérd 4. Bidra med information kring regler
mm.

v" Vi ser 6ver méjligheten att inom radande
budgetlage genomfdra riktade
informationsinsatser till branschens olika
intressenter.

v" Ambitionen ar att under 2025 kunna
genomfdra ett liknande seminarium som
gjordes under december 2023 i Norrképing.
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Status atgarder ”ovrigt”

v Vadervillkor for BVLOS-operationer i R-/D-omraden
ses over.

v Grundkrav i artikel 7(2) (EU) 2019/947 som anger
att "tillampliga delar” av (EU) 923/2012 (SERA) ska
féljas av den specifika kategorin.

v" Upplevs som restriktivt av branschen. Vadervillkoret
staller verksamheter pa backen.

v' Saknas idag data.

v Vader maste tas hansyn till i kommande U-space-
luftrum med hansyn till luftrumsriskbedémning och
prestandakriterier for U-space-tjanster i enlighet
med artikel 3(3-4), artikel 10(3), artikel 12(1-3) och p ) [RANSFORT
bilaga 1(C pkt 2d) till (EU) 2021/664.



Statistik och sanktioner
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Statistik UAS-rapporter vid flygplats

« Statistiken visar antal rapporterade handelser dar en formodad dronare utan tillstand har befunnit
sig pa eller i narheten av en instrumentflygplats med civil trafik.

» Totalt har det rapporterats 270 handelser under perioden 2014 — 2024*.

* Populationen omfattar endast en del av 2024 och ar darmed inte fullstandig. Vidare har den inte
genomgatt en fullstandig kvalitetssakring, vilket kan paverka dess tillforlitlighet.
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Observationer fran maj-aug 2021

Antal flygningar Antal individuella drinare

Hela omradet 4518 1008

> 120 meter 532 (12 %) 207 (21 %)
> 300 meter 64 (1 %) 39 (4 %)
ESR113 804 272
<51m 239 119
51-120m 464 194
121-300 m 92 58
>300m 9 6
Bromma CTR inom 5-kin-zon 553 (331)° 160 (114)
<5lm 170 (113) 65 (51)
51-120 m 330(182) 120 (82)
121-300 m 50 (34) 27(21)
>300m 3(2) 3(2)
Bromma CTR totalt 4392 (3222)° 989 (816)
<5lm 1507 (1148) 500 (418)
51-120 m 2415 (1752) 705 (578)
121-300 m 414 (282) 189 (151)
>300m 56 (40) 36(27)
Bromma CTR totalt (Inen ej 3839 912
inom 5-km-zon)

>51lm 530 (57 %) 190 (79 %)
Observationer som ser ut” att | 27653 (61 %) 748 (74 %)
bryta mot regelverket
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A STYRELSEN



Observationer fran aug 2024

« 2833 flygningar totalt under perioden*
« 614 flygningar 6ver 120 meter
« 87 flygningar 6ver 300 meter

« Samtliga siffror visar pa en markant 6kning
jamfort med 2021

* Populationen ar sannolikt inte fullstandig pga.
tekniska begréansningar. Vidare har den inte
genomgatt en fullstandig kvalitetssakring, vilket
kan paverka dess tillforlitlighet.
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Observationer fran aug 2024

« 2833 flygningar totalt under perioden*
« 614 flygningar 6ver 120 meter
« 87 flygningar 6ver 300 meter

« Samtliga siffror visar pa en markant 6kning
jamfort med 2021

* Populationen ar sannolikt inte fullstandig pga.
tekniska begréansningar. Vidare har den inte
genomgatt en fullstandig kvalitetssakring, vilket
kan paverka dess tillforlitlighet.

AIvtaI individuella
dfénare

Antal flygningar |Férdndring Forandring

Hela omradet 2833) 49% 600 42%
»121 meter 614 175% 102 17%
>300 meter 87 224% 24 47%
ESR113 513 52% 208 82%
<51 meter 137 36% 75 50%
51-120 meter 325 67% 147 80%
121-300 meter 44 14% 30 23%
>300 meter 24 535% 15 495%
Bromma CTR 5km zon 432 86% 101 50%
<51 meter 147 6% 60 19%
51-120 meter 195 41% 59 17%
121-300 meter 71 238% 16 41%
>300 meter 10 694% 6 376%
Bromma CTR totalt 2570 39% 449 8%
<51 meter 812 28% 297 39%
51-120 meter 1216 20% 410 38%
121-300 meter 461 165% 85 7%
>300 meter 81 244% 23 52%
Observationer som ser ut

att bryta mot teselve:ket 1935 67% 477 52%
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Observationer fran aug 2024

Flygningar kan oftast kategoriseras i tre kategorier.
"Clueless” — kanner inte till regelverket.

"Careless” — kanner till regelverket men valjer aktivt
att bryta mot det.

"Criminal” — antagonistiska handlingar.

AIvtaI individuella
dfénare

Antal flygningar |Férdndring Forandring

Hela omradet 2833) 49% 600 42%
»121 meter 614 175% 102 17%
>300 meter 87 224% 24 47%
ESR113 513 52% 208 82%
<51 meter 137 36% 75 50%
51-120 meter 325 67% 147 80%
121-300 meter 44 14% 30 23%
>300 meter 24 535% 15 495%
Bromma CTR 5km zon 432 86% 101 50%
<51 meter 147 6% 60 19%
51-120 meter 195 41% 59 17%
121-300 meter 71 238% 16 41%
>300 meter 10 694% 6 376%
Bromma CTR totalt 2570 39% 449 8%
<51 meter 812 28% 297 39%
51-120 meter 1216 20% 410 38%
121-300 meter 461 165% 85 7%
>300 meter 81 244% 23 52%
Observationer som ser ut

att bryta mot regelverket 1935 67% 477 52%
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Nya mojligheter for Polismyndigheten

* Promemoria om effektiva sanktioner inom luftfarten slapptes 1 juli 2024
« Storre mojligheter for Polismyndigheten att lagféra 6vertradelser i lag, férordning och féreskrifter.

7.6 Nya EU-bestimmelser for obemannade
luftfartyg behdver 1 ett fall sdrskilt
straffsanktioneras

Firslag: Geografiska UAS-zoner och U-space-lufirum ska 1
straffrittsligt hinseende likstillas med restriktionsomraden och det ska
vara straffbart att bryta mot foreskrifter eller beslut som meddelats av
Transportstyrelsens om de olika luftrummen.
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Planerade atgarder

v Fler informationskampanier i syfte att fa kollektivet att folja reglerna — varje ar.
v Geografiska UAS-zoner som ska gora det “éatta att géra rétt”.

v Geostaketssystem och fjarridentifieringssystem i alla nya dronare fran 2024 och omfattas av
(EU) 2019/945.

v Delegering av mandat till andra myndigheter.

}‘ TRANSPORT
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Omvarldsnytt
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EASA IAM Forum 22-23 Oktober

i EASA

Innouatwe Air Mobility
Implementation Forum

f?' P oRons Alliance for New ) Glabal UTM
. JEDA ?Aw C IA Mobility Europe Q) Association
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EASA IAM Forum 22-23 Oktober

| % EASA

Inngvative Air Mobili
‘&> | Implementation Forutr¥1

Gieoa  ASD INEE S @)

EASA driver en handlingsplan for att stodja U-space och forenkla regelverket.

Branschen vill ha enklare regler, utokade scenarier och snabbare tillstand for lagriskoperationer.
EASA uppmuntrar dronaroperatorer att dela data for att forbattra sdkerheten.

EASA vill ha stérre branschengagemang via intresseorganisationetr.

Problem med fordrojda tillstand och bristande standardisering aterstar.

Ett gemensamt forhallningssatt for SORA-processen efterfragas.

Branschen soker skalbara BVLOS-operationer.

Osammanhangande tolkningar av regler i EU paverkar investeringsviljan.

Nationella myndigheter ses som nyckelaktdrer men dven potentiella hinder.
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EASA IAM Forum 22-23 Oktober

Status of the U-space implementation in EU
MS LEVEL OF MATURITY

MS not preparing

for U-space ”

MS exploring
U-space

MS ready for
U-space

MS preparing for
U-space

~30 candidates U-space airspace
~15 projects subject to designation (various degree of maturity)

U-space Service Providers
13 candidates

5 on-going certifications

Single CISP
11 candidates

2 on-going certifications



Beslut 1 Tyskland

«  Tyska digital- och Transportministeriet har beslutat om undantag fran SERA for kategori specifik.

*  Grundproblemet &r att artikel 7(2) i forordning (EU) 2019/947 anger att Drift av UAS i den “specifika” kategorin ska
omfattas av de tillampliga operativa krav som anges i kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 923/2012.

”” To solve this problem, the application of some SERA requirements for UAS operations in the specific category was temporarily
suspended. This will enable further use cases for unmanned aircraft in the specific category, e.g. in control zones (CTR).” SERA-
excemption | dipul

* SERA.2005 — SERA.2005 Compliance with the rules of the air (VLOS/BVLOS ér inte att likstadlla med VFR/IFR)
* SERA.3215 — Lights to be displayed by aircraft
*  Avsnitt 4 — Flight Plans (FPL-systemet &r inte konstruerat for UAS)

* Avsnitt 5 - Visual meteorological conditions, visual flight rules, special VFR andinstrument flight rules (vaderminiman
paverkar inte VLOS/BVLOS)

* SERA.6001 — Airspace classification (Tar inte hansyn till UAS VLOS/BVLOS)
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https://www.dipul.de/homepage/en/aktuelle-meldungen/sera-excemption/

Segelflyget och Svenska
Segelflygforbundet



Hur lange, hogt, lLangt och shabbt kan man
segelflyga?

Det ar manga ar sedan man slutade sla
uthallighetsrekord i segelflygning. Forutom att det
tog lang tid, borjade det bli farligt nar flygningen
varade i flera dygn. Daremot tavlas det i
hastighetsflygning pa banor som laggs ut over
landskapet.

En typisk bana har en langd pa mellan 100-500 km med
2-5 vandpunkter som skall passeras pa vagen. For att
bevisa att man flugit hela banan anvands en logger
baserad GPS-teknik, d.v.s. pa satellitnavigering.



Specialidrottforbund inom RF

DTO (Declared Training Organisation),
grundutbildning, IMC, AVA, Fl och FE(S)

CAO, fokuserar pa segelflygplan men hanterar aven
bogserflygplan och ett och annat SEP utan mal och
mening (som saknar krok alltsd)

Tillsynskontor, Qualified Entity, operativ tillsyn, tillsyn
over FE, teoretisk examinering mot SPL, hantering av
segelflygplan Annex 1 (nationella luftfartyg)

SELKO, Segelflygets Luftrumskomitte

Driver segelflygets utbildningscentrum p& Alleberg
med flygutbildning i DTO och teknisk utbildning av
segelflygtekniker

Flygsakerhetsarbete, fristaende och i AFSR
Organiserar Svenska Segelflyglandslaget






e
G\L(\\(\ Nedanstaende rekord ar gallande 2023-05-13.

Typ
Hojdvinst

Absolut hojd

Distans

rakbana

Distans
malflygning

Distanstor

Distansfritor

Distans

triangelbana

Distans

fri over max
tre brytpunkter

Rekord

g 525 m, 1986-03-19

Per Fornander

Jantar Std

10 096 m, 1986-03-19

Per Fornander

Jantar Std

713.9 km, 1998-12-11

Anders Olsson

ASW/22 (i Australien)

713.9 km, 1998-12-11

Anders Olsson

ASNY/22 (i Australien)

1010,9 km, 2015-06-09
Wilhelm Wendt/Jim Acketoft
EBz8

10115 km, 2015-06-09
Wilhelm Wendt/Jim Acketoft
EB28

1042,6 km, 1997-12-30

Lars QOlsson/Rainer Lainio
Nimbus 4DM (i Sydafrika)
1154.5 km, 2016-11-27

Jim Acketoft/Wilhelm Wendt
Arcus M (i Pokweni, Namibia)

Rekord satt i Sverige

9 525 m, 1986-03-19

Per Fornander

Jantar Std

10 096 m, 1986-03-19

Per Fornander

Jantar Std

662,0 km, 2014-07-22
Jan-Ola Nordh

Discus 2T

662,0 km, 2014-07-22
Jan-Ola Nordh

Discus 2T

1010.9 km, 2015-06-09
Wilhelm Wendt/Jim Acketoft
EBz28

1011,5 km, 2015-06-09
Wilhelm Wendt/Jim Acketoft
EBz28

1012.8 km, 1997-06-11

Owe Engstrom

ASH25

1081,6 km, 2015-06-09
Wilhelm Wendt/Jim Acketoft
EB28
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Aktiva medlemmar



Stockholms Sfk
Boras Sfk
Eskilstuna FK
Uppsala FK
Arboga Fk
Goteborgs Sfk
O Sérmlands Fk
Lidkdpings Fk

1
2
3
4
5
6
7/
8
9

Herrljunga FK
10 Linkopings Sfk
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Antal rapporterade ASR

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Under 2024 har det
inkommit 13 rapporter
om nekad tillgang till
segelflygsektor eller
nekad klarering i CTR pga.
ASR radarproblematiken



Det omraden som sticker ut i ar ar framst motorstérningar,
kollision med banljus/markobjekt, huvar, start-och
landningsincidenter, harda landningar...

Omrade/ Antal Typ av Antal

- ]

aLores “ndalser flygning handelser
Luftrumshandelse AFT 8 (16)
o RST
Huv : DK-skol
Motorstorning TMG Bogsering

o

Motorstorning SLG Underhall
Motorstorning SSG Tavling
Propeller TMG ' Kontrollflygning
Underhall/tekniskt EK-skol
Montering/daglig Taxning
Kollision med banljus/utr. ’ Inflygning
Buklandning Marktransport
Start/vinsch/bogserincident

Landningsincident

Minuslandning

Kollisionstillbud

De haverier och hdndelser som rapporterats under 2023 kan klassas inom
foéljande omréade/faktorer, ndgon hédndelse kan klassas som flera faktorer
(Inom parantes 2022):




Luftrumshandelse

Exempel pa luftrumsovertradelser...

...Vid NAV-flygning med TMG var fokus pa felaktig hojdgrans,
vilket medforde luftrumsintrang, fick senare klarering...

...Vid strackflygning (med brytpunkt vid flygplats) gjordes kontroll mot (market) om
sektorn var fortfarande var oppen, vilket den inte var.
Kontrollen gjordes for sent vilket medforde att intrang gjordes pa ca 1500 m, piloten

bromsade omedelbart ner flygplanet under TMA, dock forsent for att undvika
intrang...

...Lag och kurvade i termik i segelflygsektorns norra spets och drevin i
kontrollerat luftrum av misstag...

...Infor passage av startlinjen sa upptackte jag pa ca 1700 m att jag kommit for langt
norrut, och hamnat utanfor segelflygsektorn...

SESELFLYGET
7




Luftrumshandelse

...Lag och Kurvade i s6dra sektorn, hade fatt varning pa
Oudie men insag inte att jag drivit in i norra sektorn dar vi
hade 1350 m...

..Strax innan aterkomst till kontrollerad luft ropade jag pa tornet men fick inget
svar...

...Efter malgang insag jag att jag inte horde nagra radioanrop alls och
borjade felsoka radion. Den visade sig vara overhettad...
...Efter avslutad flygning ringde jag tornet och fick da klart for mig att mina
sandningar hade horts men att jag inte hort andras anrop...

Nagra luftrumsstorningar borde vi kunna eliminera genom utbildning, attitydpaverkan,
ratt utrustning, koll pa tekniska funktioner, kopa nya kartor med senaste luftrummet
inritat mm

SESELFLYGET Luftrumsintrang maste minska!!
V__




Kollisiontillbud

nar Jag narmade mig brytpunkten Sa upprmarksamimade jag ect flygplan
framfor mig som jag vajde for att passera bakom.
Dock uppmarksammade jag inte att det var tre plan som startat samtidigt...

...FLARM gav kollisionsvarning och jag uppmarksammade de andra tva planen
som kom fran vanster, varvid jag direkt dok och 6kade farten for att komma ur
deras vag...

....| saw another glider left at 45-degree constant angle very late ( about 3 sec), bit
higher. With a reflex | pushed very hard nose down and we passed at a scarry
distanee-lifficult to say how close maybe 10 meters

...ett segelflygplan pa ca 300 meters hojd som ar pa vag att forbereda sig for landning
nar 2 stycken helikoptrar passerar pa lag hojd, ca 200 meter over medvindslinjen som
var i anvandning. Inget anrop pa radio och inget svar nar vi forsokte ropa upp dom...

SEBELFLYGET
V*
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Foto: Jonas Bjérnstam, OSFK



	b5cfee45-ccd1-4eb7-9091-863720c1b551.pdf
	Slide 1: Segelflyget och Svenska Segelflygförbundet
	Slide 2
	Slide 3
	Slide 4
	Slide 5
	Slide 6
	Slide 7
	Slide 8
	Slide 9
	Slide 10
	Slide 11
	Slide 12
	Slide 13
	Slide 14
	Slide 15
	Slide 16


