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Sektionen for analys Ett axplock vad vi gor

pa Analyssektionen

« Handelserapporter och trafikdata
— inklusive kodning, inmatning och kvalitetssakring av innehallet i

databaser
 Statistik, trender, prognoser och rapporter over trafik-
och sakerhetsutvecklingen

« Samordning och sammanhallande for haveriarenden
— inkl. olycksutredningar och kontakter med SHK

* Underlag for analysarbetet och den riskbaserade

tillsynen som bedrivs av hela Sjo- och Luftavdelningen
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Handelserapporter

* Vad ar en handelserapport?

Hiindelse
Varje scdikerhetsrelaterad hdndelse som utgor
en fara for eller, om den inte dtgdrdas eller
korrigeras, kan utgora en fara for ett

luftfartyg, for personer som befinner sig i ett
luftfartyg eller for andra personer och som
sdrskilt inbegriper olyckor eller allvarliga
tillbud.

(EU) 376/2014
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Regelverken
« Rapportering enligt EU-forordning 376/2014

— Handelserapporteringsforordningen

« Kap 10 i Luftfartslagen

— 8§ | syfte att forbattra flygsakerheten ska handelser inom luftfart
rapporteras till behorig myndighet

« Kap 10 i Luftfartsforordningen

— | den star bl.a:

— 11 § Transportstyrelsen ska hantera det system som behdvs for att samla in,
utvardera, bearbeta, lagra, skydda och sprida information om handelser som

rapporteras.
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Handelserapporteringsforordningen

(EU) 376/2014

Dar framgar det bland annat:
— Varfor
— Vad

— Nar WHO WHAT
— Hur WHERE

WHY WHEN
— .... man ska rapportera & HOW

2

— Samt vem som ska rapportera

« Exempelvis pilot
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» Forebygga olyckor och allvarliga

handelser

 Hitta risker och se trender
 Ligger till grund for var och EASA's

systematiska sakerhetsarbete
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Rapportoren ar skyddad!

* |dentiteten pa rapportoren och personer inblandade i
handelsen ska skyddas

« Handelserapporter ska inte anvandas for att faststalla
skuld eller ansvarsfragor
— Endast anvandas for flygsakerhetshojande arbete

« Pa Transportstyrelsen rader sekretess pa rapporterna
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Vad ar det som ska rapporteras?

* Framgar i Artikel 4

— Handelser som kan utgora en
betydande risk for flygsakerheten
enligt fordefinierade kategorier

Artikel 4

Obligatorisk rapportering

1. Hindelser som kan utgora en betydande risk for flygsikerheten och som omfattas av faljande kategorier ska
rapporteras av de personer som anges i punkt 6 inom ramen for systemen for obligatorisk rapportering enligt denna ar-
tikel:

a) Hindelser som ris drifien av ett luftfartyg, sisom
) kollisionsrelaterade handelser,
i) start- och landningsrelaterade hindelser,

i) brinslerelaterade hindelser,

i) hindelser under flygningen,
V) kommunikationsrelaterade hindelser,
vi) hindelser som 1t personskador, nédsituationer och andra kritiska situationer,

Vi) arbetsoférmégen besiittning och andra hindelser som ror besiittningen,

viii) viderférhallanden eller sikerh laterade hindelser.

\_/'

« Men fortydligas och fordjupas i (EU) 2015/1018
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Sprid garna EASA’s broschyr

* Och kom ihag:
— Vid minsta tveksamhet — Rapporteral

— Rapportera hellre an gang for
mycket an for lite

— Forlita dig inte pa att nan annan rapporterar

"An event is not allways a disaster.

Not reporting one could be”

European cockpit association

}‘ TRANSPORT
4 STYRELSEN



« Sa fort som mojligt!
Men senast inom 72 timmar fran kAnnedom

« Rapportoren skarapportera Inom sin
organisation enligt uppsata rutiner

— BO&r vara enkelt for att framja rapp@acldSuilC LNy
« Om man inte har en organisation att

¢ Sedan tar Iednlngen OVGI’ 0] rapportera till
— Ska goras inom 72 timmar fran at{SSSURUERNRICATIRETELEICRIE
— Resultat/analys preliminart inom SR TSR
— Har stalls det lite mer krav pa innehallet
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Rapportering till TS i ECCAIRS 2

* Fran 25 september sker all cccars2
rapportering till TS i ECCAIRS 2

- EASA-gemensam portal D

Report an Occurrence

Help play your part in making flying safer. Report your occurrence to your
competent National Aviation Authority here.

* Organisationer och individuella —

What is ECCAIRS 2? YVhY reportingis
ECCAIRS 215 a digital platform important?

established to assist aviation Safety Reporting plays an
stakeholders in collecting, essential role i nt

sharing, and analyzing their safety prevention enabling the
aviation information. ECCAIRS identification of appropriate
stands for the European remedial actions through
Coordination Centre for Accident the prompt analysis of safety
and Incident Reporting Sygfems. data.

Aviation News
- ’ i |
n rappo rtera po rtalen ~ o — %9
Airbus Is Staying Humble Even As Boeing Flounders ¥
a a I e ¢ A -im p2 s
X In Finland, GPS interference intensifies when Ukrainian UAVS start attacks ofy -

>, Russian energy infrastructure Safety Recommendations

— Nya mer detaljerade webbformular i

PM welcomes French Defense Minister's visit for Dien Bien Phu victory

— API-I6sningar

 Effektivare hantering inom TS och EASA
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Nagra fordelar

* Inloggning gor att alla era rapporter finns samlade pa ett
stalle

— Enklare att skicka uppfoljningsrapport
— Snabb overblick vad som TS har tagit emot

« Rapportering sker pa ett kompatibelt format

 Alla organisationer rapporterar pa samma satt
— Alla anvander sig av bl.a. ADREP-taxonomin

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Nackdelar?

« Upplevs ibland langsamt
 |bland buggigt
« Krangligt och ovant

» Ar under konstant utveckling
— Gor att buggar och behov av utveckling gar snabbare att
genomfora
— Vi tar tacksamt emot synpunkter direkt fran er
« Aven idéer pa utveckling
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Rapportering av god datakvalitet
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Rapportering av god datakvalitet

Vi hanterar hundratals rapporter i veckan

Vi behover er hjalp att rapportera sa god data som
mojligt
— Underlattar enormt for oss
— Ni har bast kunskap om handelsen
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MST.0043 i EPAS

» Viska framja god

datakvalitet

* Ordna workshops
(seminarier)

« Tafram
hjalpmaterial

- ECCAIRS
kodningsguide

« Hijalper oss och
EASA i var analyser

M5T.0043  Improvement of data quality in occurrence reporting

The objective of the task is to help Member States and the Agency in data-driven decision-making to improve aviation
safety.

To this end, Member States should promote the benefits of good data quality in occurrence reports. They should also
organise workshops or similar events with the industry and general aviation, so that they understand better what
information is required by the national competent autherities for the analysis of occurrence reports. For this, the
already published ECCAIRS coding guidance Chapter 2 should be used as a reference.

Status New
sls ' nfa
f-Rs - -nfa
Reference(s) . iiegulatinn (EU) No 376/2014
) _ECEAIRS Coding Guidance (Chapter 2:1_
Dependencies nfa

Affected stakeholders EASA, Mational Competent Authorities, Industry

Owner Member States

EXPECTED OUTPUT
Deliverable(s) Timeline
Promote good data quality in occurrence reports through safety campaigns, 2026

leaflets, circulars

Organise workshops or similar events to interact directly with the stakeholders 2026
regarding data quality in occurrence reparts
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Handelserapporters kvalitet och innehali

Artikel 7

Bland annat star:

— Handelserapporter ska innehalla atminstone den information
som anges i bilaga 1

— Innehalla en sakerhetsriskklassificering

— Databaser ska anvanda format som underlattar
informationsutbyte och ar kompatibla med ECCAIRS och
ADREP-taxonomin

— Ska finnas rutiner for kontroll av datakvalitet
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Bilaga 1 — De obligatoriska datafalten

« Den data som maste rapporteras anges i bilagan

« Gemensamma obligatoriska datafalt
— Ska skickas for alla handelserapporter

« Sarskilda obligatoriska datafalt

— Ska skickas om visa forutsattningar uppfylls, exempelvis;
« Om ett luftfartyg varit inblandad
« Om flygtrafiktjansten varit inblandad
« Om handelsen skedde pa en flygplats

* Obligatoriska datafalt far ej lamnas tomma

— Ange "Unknown” om det ar okant ) N TRANSPORT
A STYRELSEN



Till er hjalp finns guidematerial
ECCAIRS Coding guidance

- Gar i detalj genom alla obligatoriska datafalten
ransportstyrelsens guide

Gar ¢ : .
r overgripande igenom alla obligatoriska datafalten

ranspor tstyrelsens guide till de ob

1 denna guide lstas do cbligatoriska datafalien enligt s £2018) bilaga 1. Bilagan &r uppdelad 1 13
sei atalait som ska snvandas i alla mskickade andelserapporter (gemensamma oblig ka datafalt) samt de daiaiaii =5
‘acksd ska anviindas om viss cter ar uppfy i {zirelilda cohigatonska tatalt) Guiden ger en overski oves alla cblig &
Satafily md tips hur de ska savandas och Sortydliganden frin Transp A

Nar datafaltet i cbligatoriski att sspporicea =2 t maas tom!  om informaticacn saknas eller & okand ska vandet “Unknown™
snges. Undvik dock att savanda” o och ange | méyligaste min el relevast irde. Las mer toriska datafalt pd vis
webbpiats.

ECCAIRS-taxonomin bestis av bety@ig! fier datafalt narmare fotalt 280 olka daafait Avel 1ingt frin alla ar cbligatorisks,
ppmsiras vi at du som rapportera? e Svea ovriga datafalt som kas V313 e revanta for den hindelscrapport som 85 SKACK3T T s
e orm taxcnomin pi ECCAIRS nbbplais

De obligatoriska datafaiten
Gemensamma cbligatoriska datafalt
Extra datafalt
Datafalt foc upploljande rapposter
Sarskilda cblipatonska datafalt
Datafalt som ror hufifastyget
Datafalt som ror Nygtrafikyansice
Dottt som coc separationsunderskridmde onllsseklig separation och luftrumsintring
Datafalt som ror fiygplatses

LaaneaN

w

personskador
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Vilka ar de obligatoriska falten?

« Nagra ratt sjalvklara
— Datum, handelsebeskrivning, plats etc.

« Nagra datafalt ar fran vardelistor i
taxonomin
— Handelsetyp (event), Handelseklass, land etc.

 Luftfartygsspecifika datafalt

— Registrering, modell, flygfas etc.

COMMON MANDATORY DATA FIELDS

Avtribute Name A 1D
Headline EO1
Responsible Entity 453
Repartidenification® [File number) 438
Fepart status’ [Docurrence status) &00
UTC Date (+UTC time) 477
Statelfrea of Oocurrence 454
Location namellocation of Occurrence 440
Occurrence Class 431
Occurrence Category 430
Fieporters language” [Marrative language] 103
Reporter's description” [Marrative] o3z
Event Tupe 330
Rlizk classification [+ Risk methodology] 1065

AIRCRAFT-RELATED DATA FIELDS (om relevant fér hindelsen)

Artribute Name A 1D,
Aircraft State of Registry 281
ManufacturerMadel 21
Aireraft Serial Mumber 254
Aircraft Registration 244
Aircraft Call Sign 54
Operator Name 215
Operation Tupe 214
Aircraft Categony 3z
Aircraft Propulsion Type 232
Aircraft Mass Group 13
Last Departure Point 167
Plarned Destination 228
Flight Phaze 121
‘weather Relevant 0]

DATA FIELDS RELATING TO ANS [om relevant Far hindelsen)

Artribute Name Aver_ 10
ATM Contribution 426
Effect on ATM Service 436
ATS Unit Mame avz

DATA FIELDS RELATING SMI. LOC & Al [om relevant far hindelsen)

Airspace Tupe 15
Airspace Class 13
FIRIUIR Name 1

AERODROME RELATED DATA FIELDS [(om relevant for hindelsen)

Artribute Name Aver. 1D,
Location Indicator 5
ILocatlon onthe serodrome 641

AIRCRAFT DAMAGE OR PERSONAL INJURY RELATED DATA FIELDS

Artribute Name A 10,
Damage Severity Level 432
Injury Severity Level 451
Mumber of Injuries on Graund 460,472, 463
Mumber of Injuries on Aircralt 459, 468, 471
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Nagra exempel fran guiderna

Rubrik och handelsebeskrivning

Occurrence category och Event
Luftfartygsspecifika falt
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Rubrik och handelsebeskrivning

» Kort och tydlig beskrivning av handelsen
— Ett par enstaka ord
— Anvand endast vedertagna forkortningar Luﬂrumsintr"ang \ede(ti'
— Undvik uppgifter som anges nan annansta till nara kollision me
« Luftfartyg, flygplats dronare

| handelsebeskrivningen anges hela handelseforloppet
— Sa noga som mojligt fran rapportérens synvinkel
— Tank pa att vi behover forsta innehallet

— PERSONUPPGIFTER ska tas bort
}‘ TRANSPORT
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Handelsekategori (Occurrence category)

* En overgripande kategorisering av
handelsen enligt en ICAO-standard

« Ett 30-tal kategorier att valja mellan
— Ex; NAV, RI, SCF-PP

« Det gar att ange flera i kombination
— LOC-I & ICE

NAV - Navigation €
och »
(Near) midair collision

}‘ TRANSPORT
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« Pagar en dversyn over dessa MAGC —
— FOr mycket OTHR



Typ av handelse (Event type)

N _ N . Event type
« Tusentals fasta varden i en vardelista

Tradstruktur i 4 nivaer
Valj varden sa djupt som mgjligt
— Men ibland gar det inte

Och valj garna fler event
— Skapa en kedja av event

Definition Values

* Any Other Events

® Consequential Events

# Equipment
® QOperational

® Organisational

WOWONW W W

® Personnel

* Unknown

Kanske det knivigaste faltet i ECCAIRS?

— Undvik Any other event och Unknown
}‘ TRANSPORT
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-

IV ® QOperational l

® Aerodrome Operations
® Air Navigation Services

® Aircraft Design

IV ® Aircraft Flight Operations

& ® Abrupt Manoeuvre
Iv e Airborne Conflict |

® Airborne Collision with Aircraft

* Airborne Collision with Other Airborne Object

* Airborne Collision with RPAS

® Airspace Infringement

® Loss of Separation

® Near Airborne Collision with Aircraft

® Near Airborne Collision with Other Airborne Object]

® Near Airborne Collision with RPAS

® Separation Minima Infringement /

2

GPS

~ # Equipment
~ @ 3400 Mavigation System
~ # 3450 Dependent Position Determining System

® 3457GPSSystem Erroneous Operation

C % ® 3457GPSSystem Loss or Unavailability

(2

Konsekvens-event

“ ® Consequential Events

ska alltid foregas
av andra event

 ® Flight Operations Qutcome Events

~ # Qutcome Events

® EvasiveManoeuvre to Avoid Airborne Collision

# EvasiveManoeuvre to Avoid Ground Collision }‘ TRANSPO RT
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Kedja av event

Evasive
3457 GPS : Near Airborne Manoeuvre to
System Loss Airspace

Collision with Avoid
RPAS Airborne

Collision

or Infringement
Unavailability

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Luftfartygsfalten

(=) AIRCRAFT IDENTIFICATION

Vilj sa djupt
som mojligt

State of registry:* |

Field is mandatory

Aircraft registration:* @

only uppercase admitted and 11 characters maximum allows

Field is mandatory

Serial number:*

| only uppercase admitted and 20 characters maximum allowed ‘

Field is m

Aircraft category:* |

(») FLIGHT INFORMATION

Manufacturer/model:* |

: strecket R

Propulsion type:* | A |

Field is mandatory

Mass group:* | hd |

Field is mandatery

Call sign:* |

Fieid is mandatory

Operator:* |

Field is mandatory

additional text

Operation type:*

Field is mandatory

+ Weather relevant

Viktigt for att se vad

Last departure point:* | ° |

Om ni inte finns,
anvind fritext

Planned destination:* | ° |

Flight phase:* N |

Field is mandatory
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TS hantering av rapporten

« Rapporterna laggs in i den nationella databasen

— Fler rapporter om samma handelse fors ihop till en handelse
— Sakerstaller god datakvalitet
— Vi utfor en overgripande riskklassificering av hela handelsen

« Delas till det europeiska upplaget (ECR)

» Ligger till grund for var och EASA’s systematiska
sakerhetsarbete

* Analyser och statistiska underlag

— Bland annat var arliga sakerhetsoversikt
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Slutord!

Vi ar tacksamma for ert samarbete
« Lagg garna nan extra minut pa att se dver rapporten

* Vi hjalper garna till om
ni har fragor

 Viforsoker ge feedback
pa rapporter vi ser
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TACK! Stay Safe!

Fragor om handelserapportering:

Fragor om ECCAIRS 2:
Las mer pa var webb:

Kevin Wedin
010-495 52 69
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