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Dronare — snabb tillvaxt och mnovatlva
tillampningar

En konkurrenskraftig dronarbransch i Sverige (Lank)
Komplext uppdrag med manga intressenter

LFV och Boverket ar sarskilt utpekade och kontaktades tidigt.
Dialogmoéten med myndigheter, SKR och bransch.

Uppdrag 8 (analysera finansieringsmodeller kopplade till det offentligas
ataganden) lamnades till konsult.

Rapport pa ca 180 sidor + 5 bilagor. En konkurrenskraftig
dronarbransch i Sverige &

Redovisning av regeringsuppdrag att analysera hur
anvindandet av drénare i Sverige kan
vidareutvecklas
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Vagen framat

v Utredningen har resulterat i 20 forslag till
atgarder.

v' Forslagen ar av olika karaktar och riktar sig till
regeringen, Transportstyrelsen samt till andra
myndigheter, kommuner och regioner.

v" Om dessa atgarder genomfors bedémer
Transportstyrelsen att utvecklingen av
dronaranvandande i Sverige kan
vidareutvecklas.
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Urval av atgarder

v" Besluta om en nationell ambition
for obemannad luftfart.

v' Uppratta en samverkansplattform.

v Besluta om finansiering och tilldelning "
av nodvandiga resurser. ‘ Regerl ngen

v" Avvagning mellan civila och militara
intressen.

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Urval av atgarder, forts.

v" Kunskapshojning kring obemannad luftfart.

v Analysera sitt uppdrag och forsta sin roll och

sitt mandat kopplad till obemannad luftfart. A d
v’ Trafikverkets infrastrukturplanering bor n ra
inkludera luftfart, sa val bemannad som .
obemannad. myndigheter
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Urval av atgarder, forts.

v" Kunskapshojning kring obemannad luftfart.

v" Analysera sitt uppdrag och forsta sin roll och
sitt mandat kopplad till obemannad luftfart. KO mmuner
v' Bobrja planera for upprattande av ‘

vertikalflygplatser. OCh reg |Oner

v' Samhallsviktiga flygningar bér markas ut i
enlighet med markfordon.
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Urval av atgarder, forts.

v Forslag pa att forandra/forenkla 11 regelverk samt ett
forfattningsforslag:
v' Kamerabevakningslagen (2018:1200) och dataskyddsférordningen (EU) 2016/679,

\

Lag (2016:319) om skydd for geografisk information,

Lag (2010:1065) om kollektivtrafik och Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2012:2) om
anmalningsskyldighet och trafikantinformation,

AN

Lag (2006:263) om transport av farligt gods,

Luftfartslag (2010:500) och luftfartsférordning (2010:770),
Plan- och bygglagen (2010:900),

Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader,
Forordning (2013:251) om miljoprévning,

D N N N N NN

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2021:50) om brandbekampning med flygplan och
helikopter,

AN

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2017:110) om obemannade luftfartyg,

<

Tillampliga foreskrifter fran Naturvardsverket.
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Urval av atgarder, forts.

ﬁ Se over hur myndigheten kan effektivisera\
och forenkla vara tillstandsprocesser
kopplade till obemannad luftfart.

v" Modijliggora for flygplatser och flygtrafikledning
att implementera geografiska UAS-zoner
inom flygplatsers kontrollzoner. ‘ Transpo rtstyrelsen

v' Anpassa buffertar inom segregerade luftrum
(R- och D-omraden).

K Bidra med information kring regler mm. /
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Vad ar AIP SUP och NOTAM? v

Avstandsregler
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Status atgarder

Atgird 2. Mojliggora for flygplatser och
flygtrafikledning att implementera geografiska
UAS-zoner inom flygplatsers kontrollzoner.

v' Kraver uppdatering till TSFS 2017:110,
2018:98 och 2019:126. | stort sett klara med
paketet. Externremisser forhoppningsvis
under Q1 2025.

(\

Overenskommelse med LFV.

v" Ansokningshandlingar ska publiceras pa Obs! Exempel.
externwebben.
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Status atgarder

Atgird 3. Anpassa buffertar inom segregerade
luftrum (R- och D-omraden).

v' Forslag om att minska buffertar inom bade R-
och D-omraden givet C/G-luft under/éver x
hojd.

v' Kraver uppdatering till verenskommelse
med Forsvarsmakten. Maojligen aven
uppdatering till TSFS 2019:126. Arbete pagar
i en positiv riktning.

v' Uppdatering av interna rutiner och

information till externwebben. >‘ TRANSPORT
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Status atgarder

v Atgard 4. Bidra med information kring regler
mm.

v Vi ser 6ver maojligheten att inom radande
budgetlage genomféra riktade
informationsinsatser till branschens olika
intressenter.

v" Ambitionen ar att under 2025 kunna
genomfora ett liknande seminarium som
gjordes under december 2023 i Norrkoping.
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Status atgarder ovrigt

Vadervillkor for BVLOS-operationer i R-/D-omraden
ses over.

v Grundkrav i artikel 7(2) (EU) 2019/947 som anger
att "tillampliga delar” av (EU) 923/2012 (SERA) ska
foljas av den specifika kategorin.

v" Upplevs som restriktivt av branschen. Vadervillkoret
staller verksamheter pa backen.

v' Vader maste tas hansyn till i kommande U-space-
luftrum med hansyn till luftrumsriskbedomning och
prestandakriterier for U-space-tjanster i enlighet
med artikel 3(3-4), artikel 10(3), artikel 12(1-3) och
bilaga 1(C pkt 2d) till (EU) 2021/664.

v" Digital synlighet fér den bemannade luftfarten
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Statistik och sanktioner
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Statistik UAS-rapporter vid flygplats

« Statistiken visar antal rapporterade handelser dar en formodad dronare utan tillstand har befunnit
sig pa eller i narheten av en instrumentflygplats med civil trafik.

» Totalt har det rapporterats 270 handelser under perioden 2014 — 2024*.

* Populationen omfattar endast en del av 2024 och ar darmed inte fullstandig. Vidare har den inte
genomgatt en fullstandig kvalitetssakring, vilket kan paverka dess tillforlitlighet.
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Observationer fran maj-aug 2021

Antal flygningar Antal individuella drinare

Hela omradet 4518 1008 L 10
> 120 meter 532 (12 %) 207 (21 %) 3 Polisen o m
> 300 meter 64 (1 %) 39 (4%) T et
lmmk$m1nm HD3300-82021
ES R113 804 272 e
<5lm 239 119
51-120 m 464 194
121-300 m 92 58 o ingar i 29/4-11/8 2021
=300 m 9 [5] Foljande 3r resultatet av en ytlig analys av mitningar under pesioden 2021-04-
291720 61 2021-08-11 1253 1 Stockholm. \mmhmﬂkﬂs
Bromma CTR inom 5-km—zon | 553 (331)° 160 (114) e e
<5lm 170 (113) 65 (51) e ks S 3 B 1 B CTR
51-120m 330 (182) 120 (82) T i i’ § el e itk -
121-300 m 50 (34) 27 (21) e A
>300m 3(2) 32 " o e et B S e 775

nas &5 Sypmngar pd bogre hond i Laftare aft cbservera n Oyg-

Bromma CTR totalt 4392 (3222 989 (816) g g 5 s seions e
<5lm 1507 (1148) 509 (418) = m:;ﬁ.m‘:#;ﬁ?:ﬁ*w
51-120m 2415 (1752) 705 (578) e N
121-300 m 414 (282) 189 (151) o e ol e el
=300m 56 (40) 36 (27 ; m.m::ﬁ::f“mm

Av dessa dromare detekerades 207 (21 %) gl en bijd over 121
Bromma CTR tofalt (men ej 3839 912 o o 3 s s o e
inom 5-km-zon) | i bl e
>5lm 530 (57 %) 190 (79 %) e
Observationer som ser ut- att | 2765 (61 %) 748 (74 %) e et el

bryta mot regelverket
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Observationer fran aug 2024

« 2833 flygningar totalt under perioden*
» 614 flygningar 6ver 120 meter
« 87 flygningar 6ver 300 meter

« Samtliga siffror visar pa en markant ékning
jamfort med 2021

* Populationen ar sannolikt inte fullstandig pga.
tekniska begransningar. Vidare har den inte
genomgatt en fullstandig kvalitetssakring, vilket
kan paverka dess tillforlitlighet.

Kalla: Dronarkartan och Polismyndigheten
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Observationer fran aug 2024

« 2833 flygningar totalt under perioden*
» 614 flygningar 6ver 120 meter
« 87 flygningar 6ver 300 meter

« Samtliga siffror visar pa en markant ékning
jamfort med 2021

* Populationen ar sannolikt inte fullstandig pga.
tekniska begransningar. Vidare har den inte
genomgatt en fullstandig kvalitetssakring, vilket
kan paverka dess tillforlitlighet.

pr—
Alﬂal individuella
Antal flygningar |Forandring _|dfGnare Férdndring

Hela omradet 2833) 49% 600 42%
>121 meter 614 175% 102 17%
>300 meter 87 224% 24 47%
E5R113 513) 52% 208 82%
<51 meter 137 36% 75 50%
51-120 meter 325 67% 147 80%
121-300 meter 44 14% 30 23%
>300 meter 24 535% 15 495%
Bromma CTR 5km zon 432 86% 101 50%
<51 meter 147 6% 60 19%
51-120 meter 195 41% 59 17%
121-300 meter 71 238% 16 41%
>300 meter 10 694% 6 376%
Bromma CTR totalt 2570 39% 449 8%
<51 meter 812 28% 297 39%
51-120 meter 1216 20% 410 38%
121-300 meter 461 165% 85 7%
>300 meter 81 244% 23 52%
Observationer som ser ut

att bryta mot regelverket 1935 67% 477 52%
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Observationer fran aug 2024

Flygningar kan oftast kategoriseras i tre kategorier.
"Clueless” — kanner inte till regelverket.

"Careless” — kanner till regelverket men valjer aktivt
att bryta mot det.

"Criminal” — antagonistiska handlingar.

p—

Alﬂal individuella
d

Antal flygningar |Foréndring Gnare Férdndring

Hela omradet 2833] 49% 600 42%
>121 meter 614 175% 102 17%
>300 meter 87 224% 24 47%
E5R113 513) 52% 208 82%
<51 meter 137 36% 75 50%
51-120 meter 325 67% 147 80%
121-300 meter 44 14% 30 23%
>300 meter 24 535% 15 495%
Bromma CTR 5km zon 432 86% 101 50%
<51 meter 147 6% 60 19%
51-120 meter 195 41% 59 17%
121-300 meter 71 238% 16 41%
>300 meter 10 694% 6 376%
Bromma CTR totalt 2570 39% 449 8%
<51 meter 812 28% 297 39%
51-120 meter 1216 20% 410 38%
121-300 meter 461 165% 85 7%
>300 meter 81 244% 23 52%
Observationer som ser ut

att bryta mot regelverket 1935 67% 477 52%
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Nya mojligheter for Polismyndigheten

« Promemoria om effektiva sanktioner inom luftfarten slapptes 1 juli 2024
« Storre mojligheter for Polismyndigheten att lagfora dvertradelser i lag, forordning och foreskrifter.

7.6 Nya EU-bestammelser for obemannade
luftfartyg behdver 1 ett fall sirskilt
straffsanktioneras

Fiirslag: Geografiska UAS-zoner och U-space-luftrum ska 1
straffrittsligt hinseende likstillas med restriktionsomraden och det ska
vara straffbart att bryta mot foreskrifter eller beslut som meddelats av
Transportstyrelsens om de olika luftrummen.
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Planerade atgarder

v Fler informationskampanjer i syfte att fa kollektivet att folja reglerna — varje ar.
v Geografiska UAS-zoner som ska gora det "latta att gbra réatt”.

v Geostaketssystem och fjarridentifieringssystem i alla nya dronare fran 2024 och omfattas av
(EU) 2019/945.

v Delegering av mandat till andra myndigheter.

Kaélla: Dronarkartan och Polismyndigheten
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Omvarldsnytt och status for U-space
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EASA IAM Forum 22-23 Oktober

i EASA

Innouatwe Air Mobility
Implementation Forum

f?' FEDRORE. Alliance for New ﬂ Glabal UTM
JJEDA ?A@ ; IA Mability Europe ._.;) Association
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EASA IAM Forum 22-23 Oktober

X

‘ s EASA
ol Innovative Air Mability
‘@ | Implementation Forum

Gieoa  ASD PNz @)y

EASA driver en handlingsplan for att stodja U-space och forenkla regelverket.

Branschen vill ha enklare regler, utokade scenarier och snabbare tillstdnd for 1agriskoperationer.
EASA uppmuntrar dronaroperatorer att dela data for att forbéttra sdkerheten.

EASA vill ha storre branschengagemang via intresseorganisationer.

Problem med fordrojda tillstdnd och bristande standardisering aterstar.

Ett gemensamt forhédllningssatt for SORA-processen efterfragas.

Branschen soker skalbara BVLOS-operationer.

Osammanhingande tolkningar av regler 1 EU paverkar investeringsviljan.

Nationella myndigheter ses som nyckelaktorer men dven potentiella hinder.

}‘ TRANSPORT
4 STYRELSEN



EASA IAM Forum 22-23 Oktober

Status of the U-space implementation in EU
MS LEVEL OF MATURITY

MS not preparing

for U-space ”

MS exploring
U-space

MS ready for
U-space

MS preparing for
U-space

~30 candidates U-space airspace
~15 projects subject to designation (various degree of maturity)

U-space Service Providers
13 candidates
5 on-going certifications
including 2 non-EU by EASA

Single CISP
11 candidates

2 on-going certifications



-space 2.0 enliat ATM Masterplan
esar

NT UNDERTAKING

DEPLOYMENT
BASELINE (2025)

» By 2025 the first
U-space airspace is
established, the first
U-space service
provider (USSP is
certified and the first
common information
service provider [CISP)
designated

= Operations are
beginning

= First LAM vehicles (VCA}
certified for VFR
» Initial vertiports
ned
® Initial, limited 1AM
operations

U3 and U4 )

g detact and avoid

Low-al
Reduced separ 1 com munication, navigs:
survaillance (

2035 I I 2045

VISION

» By 2030 U-space UZ as
regulated is well
established

= Then U3 features begin
‘to appear, including
tactical conflict
detection and
resolution

= U3 allows more traffic
and more efficient
traffic

= U4 enables integration
with nen-UAS traffic,

Initial IAM operations 0

primisation

-

oy

U-space and ATM convergence

en-route and THMA
s5es the next-general
This Includes accommodating the

eneratio
des accom,

Autonomy and digital assistants for fight deck
[Highly autamated AT for all airspace u

Figure 23: [JESpagE 2.0 roadmap

Iy ing UAS
and crewed traffic to fy
‘equally’ in U-space

.

AN becomes routine
= AN vehicles,
procedures, automation
and (battery)
performance improve
= After initial VPR then IFR
operation, |AM operate
remately, piloted with
significant automation
= Remotely piloted |AM
Ty IFR far new flight
rules) with reduced
separation compared
‘with current
upper-airspace
Small UAS get bigger,
1AM become maore
waried and the initialby
clear distinction
betwean small LUAS,
1AM and rotoreraft
becomes blurred
= U-space and
canventional traffic
management merge
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U-space

* Arbete med kompletterande foreskrift pagar
» Certifiering av LFV som SCISP pabdrjas sannolikt 2025
* Inga certifieringar i EU annu

» Ett U-space-luftrum an sa lange i en mindre del av Italien

Italy declares its first U-space airspace area — }‘ TRANSPORT
above San Salvo, Abruzzo A STYRELSEN



U-space

« Finansieringsfragan ar hogaktuell
* Vem betalar for systemuppbyggnad?
« Digital infrastruktur?

« Ett forsta ramverk ar pa plats med hansyn till SES2+ férordningen (EU) 2024/2803
-artikel 12 avser kostnadsallokeringar for gemensamma informationstjanster (CISP)

« ED Decision 2022/024/R med uppdatering till SERA gallande elektronisk synlighet (iConspicuity)
ar gallande och paverkar lagflygssegmentet.
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ED Decision 2022/024/R

"SERA.6005 Krav for kommunikation, SSR-transponder och elektronisk synlighet i U-space-luftrum

a)

b)

Luftrum med krav pd dubbelriktad radioforbindelse (Radio Mandatory Zone — RMZ)

1. VFR-flygningar som genomfors i delar av luftrumsklass E, F eller G samt IFR-flygningar som genomfors i delar av
luftrumsklass F eller G, som av den behoriga myndigheten har angetts som luftrum med krav pd dubbelriktad
radioforbindelse (RMZ), ska uppritthilla oavbruten passning pd foreskriven frekvens for radioforbindelse mellan
luftfartyg och mark och vid behov upprirta dubbelriktad forbindelse pd fireskriven frekvens, om inte alternativa
bestimmelser som har foreskrivits av ANSP (leverantor av flygtrafiktjanst) for detta luftrum giller.

2. Fore intride i ett luftrum med krav pd dubbelriktad radioforbindelse ska piloten gira ett forsta anrop pd
foreskriven frekvens och limna uppgift om den anropade stationens beteckning, anropssignal, typ av luftfartyg,
position, hajd, flygningens syfte och annan information som foreskrivs av den behoriga myndigheten.

Luftrum med transponderkrav (Transponder Mandatory Zone — TMZ)

Alla flygningar som genomférs i luftrum som av den behoriga myndigheten har angetts som luftrum med
transponderkrav (TMZ) ska ha SSR-transpondrar med mod A och C eller mod S, om inte alternativa bestimmelser
som har foreskrivits av ANSP for detta luftrum giller.

<)

d)

U-space-luftrum

Bemannade luftfartyg som anviinds i luftrum som av den behériga myndigheten har utsetts som U-space-luftrum,
och som inte tillhandahills en flygkontrolltjanst av ANSP, ska kontinuerligt gora sig elektroniskt synliga for
leverantérerna av U-space-tjanster.

Uppgifter om luftrum som har angetts som luftrum med krav pd dubbelriktad radioforbindelse, luftrum med
transponderkrav eller U-space-luftrum ska publiceras i luftfartspublikationerna.”

J

A
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ED Decision 2022/024/R

AMC1 SERA.6005(c) Requirements for communications, SSR
transponder and electronic conspicuity in U-space airspace

MEANS OF TRANSMISSION OF INFORMATION AND INFORMATION TO BE TRANSMITTED
(a) Manned aircraft should transmit information through one or more of the following means to
continuously make themselves electronically conspicuous to U-space service providers:

(1) A certified ADS-B OUT system compliant with ICAO Annex 10 Volume IV Chapter 5
(Mode-S Extended Squitter).

(2) A certified ADS-B OUT system compliant with ICAO Annex 10 Volume IIT Chapter 12
(Universal Access Transceiver) 12 months after its implementation and deployment for
that purpose in all Member States.

(3) A system that transmits the information specified in Appendix 1 to this AMC using:

(1) a short-range device (SRD) 860 frequency band, and the information is transmitted

in compliance with the format as documented in technical specification

ADS-L 4 SRD-860;

(i1) standardised mobile telecommunication network services coordinated for aerial

use in the relevant decisions of the Electronic Communication Committee (ECC) of

the European Conference of Postal and Telecommunications Administrations }‘ TRANSPORT
(CEPT), and the information is transmitted in compliance with the format as A STYRELSEN
documented in technical specification ADS-L 4 MOBILE.



| vantan pa U-space...

« Geografiska UAS-zoner i kontrollzoner som oppnar upp for enklare operationer. Framst VLOS.
 Tillfalliga R-/D-omraden for lag-medium riskoperationer. Framst BVLOS.

« SORA 2.5 kommer sannolikt att kunna tillampas fran och med 2025...

« ... Innebar i teorin att lagriskoperationer i G-luft ej langre kraver R-/D-omraden.
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Beslut | Tyskland

»  Tyska digital- och Transportministeriet har beslutat om undantag fran SERA for kategori specifik.

*  Grundproblemet ar att artikel 7(2) i forordning (EU) 2019/947 anger att Drift av UAS i den “specifika’ kategorin ska
omfattas av de tillimpliga operativa krav som anges i kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012.

” To solve this problem, the application of some SERA requirements for UAS operations in the special category was temporarily
suspended. This will enable further use cases for unmanned aircraft in the special category, e.g. in control zones (CTR).” SERA-
excemption | dipul

* SERA.2005 — SERA.2005 Compliance with the rules of the air (VLOS/BVLOS ir inte att likstdlla med VFR/IFR)
* SERA.3215 — Lights to be displayed by aircraft
*  Avsnitt 4 — Flight Plans (FPL-systemet ar inte konstruerat for UAS)

*  Avsnitt 5 - Visual meteorological conditions, visual flight rules, special VFR andinstrument flight rules (viderminiman
paverkar inte VLOS/BVLOS)

* SERA.6001 — Airspace classification (Tar inte hinsyn till UAS VLOS/BVLOS)
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Christoffer Massinger

Sektionen for luftrum och flygplatser
christoffer.massinger@transportstyrelsen.se
011 495 46 41
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