
VÄLKOMNA TILL 
SEMINARIUM FÖR 
VERKSAMHETSOMRÅDET 
AVANCERAD FLYGNING
Då vi har ett stort antal deltagare ber vi dig vänligen 
att stänga av din mikrofon om du inte fått ordet



Information
• Vi har en diger agenda, vi har därför ingen möjlighet att svara på frågor 

löpande under presentationen. Vi kommer öppna upp för frågor mellan 
presentationerna. Räck upp handen för att fråga muntligt eller skriv din 
fråga i chatten.

• Alla presentationer kommer läggas upp som PDF under ”genomförda 
seminarier” på Transportstyrelsens hemsida i slutet av november.

• Vänligen stäng av din mikrofon om du inte fått ordet
• Tid för djupare diskussioner kommer tyvärr inte finnas men du är alltid 

välkommen att mejla in frågor och funderingar till oss.



Agenda
18.00–18.15 Välkomnande till seminarium 1, och 
presentation av agendan samt föredragshållare 
18.15–19.00 Översiktlig genomgång av 
EU-reglerna och hur man hittar dem
19.00–19.45 Specifika EU-regler för ABF
19.45–20.00 Paus 
20.00–20.25 Nationella regelverk inklusive vägen 
framåt
20.25–20.30 Summering och avslut



Några ord om oss
Magnus Axelsson

magnus.axelsson@transportstyrelsen.se

Per Englund

per.englund@transportstyrelsen.se

070-712 54 46

Pontus Lindblom

pontus.lindblom@transportstyrelsen.se

010-495 63 14

Sjö- och luftfartsavdelningen

Sektionen för helikopter och 

allmänflyg

mailto:magnus.axelsson@transportstyrelsen.se
mailto:per.englund@transportstyrelsen.se
mailto:pontus.lindblom@transportstyrelsen.se


Övergripande regelstruktur
2018/1139

965/2012
1178/2011 923/2012

Part SAO - Sailplane Rule Book (EU) 2018/1976
Part BOP - Balloon Rule Book (EU) 2018/395

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-access-rules/easy-access-rules-basic-regulation-regulation-eu-20181139
https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-access-rules/easy-access-rules-air-operations-regulation-eu-no-9652012
https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-access-rules/easy-access-rules-aircrew-regulation-eu-no-11782011
https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-access-rules/easy-access-rules-standardised-european-rules-air-sera
https://www.easa.europa.eu/document-library/easy-access-rules/sailplane-rule-book-easy-access-rules
https://www.easa.europa.eu/document-library/easy-access-rules/balloon-rule-book-easy-access-rules


Övergripande regelstruktur
Basic Regulation (EU) nr 2018/1139
- SAMMANFATTNING (Cover Regulation)

- CHAPTER I – PRINCIPLES 

- CHAPTER II – AVIATION SAFETY MANAGEMENT 

- CHAPTER III – SUBSTANTIVE REQUIREMENTS 

- SECTION I – AIRWORTHINESS AND ENVIRONMENTAL PROTECTION

- SECTION II – AIRCREW 

- SECTION III – AIR OPERATIONS 

- SECTION IV – AERODROMES

- SECTION V – ATM/ANS

- SECTION VI – AIR TRAFFIC CONTROLLERS

- SECTION VII – UNMANNED AIRCRAFT

- SECTION VIII – THIRD COUNTRY OPERATORS

- CHAPTER IV – JOINT CERTIFICATION, OVERSIGHT AND ENFORCEMENT SYSTEM 

- CHAPTER V – THE EUROPEAN UNION AVIATION SAFETY AGENCY

- CHAPTER VI – FINAL PROVISIONS 



Basic Regulation (EU) nr 2018/1139
 ANNEX I Luftfartyg som EU inte reglerar

 ANNEX II Grundläggande luftvärdighetskrav

 ANNEX III Grundläggande miljökrav för tillverkning

 ANNEX IV Grundläggande krav på piloter/kabinpersonal/Instruktörer mm

 ANNEX V Grundläggande krav för luftfartsoperatörer 

 ANNEX VI Grundläggande krav för behöriga organ/Qualified Entities (QE)

 ANNEX VII Grundläggande krav för flygplatser

 ANNEX VIII Grundläggande krav för flygtrafikledning

 ANNEX IX Grundläggande krav för obemannade luftfartyg (UAS)

 ANNEX X Correlation Table

Övergripande regelstruktur
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Övergripande regelstruktur

Air operations, förordning (EU) nr. 965/2012

8



ABF

Aerobatic Flight (motor) definieras som ”Specialised Operation” (SPO)

- SPO kan utföras i kommersiella syften (ORO+SPO), d v s flyguppvisning där man får 
tjäna pengar på flyguppvisningen

- SPO kan utföras i icke kommersiella syften (NCO + NCO.SPEC + NCO.SPEC.ABF)

Definition kommersiell trafik:

all luftfartygstrafik som mot ersättning eller annan form av gottgörelse är tillgänglig för 
allmänheten eller, om den inte är tillgänglig för allmänheten, bedrivs i enlighet med ett 
avtal mellan en flygoperatör och en kund (flygdagsarrangör och publik i detta fall (reds. 
anm)), varvid kunden saknar kontroll över flygoperatören.

Källa: Förordning (EG) 216/2008
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Cover regulation art.6 
Förordning (EU) nr 965/2012

4a. By way of derogation from Article 5(1) and (6), the following operations with
other-than complex motor-powered aeroplanes and helicopters, may be conducted
in accordance with Annex VII:

a) cost-shared flights by private individuals, on the condition that the direct cost is
shared by all the occupants of the aircraft, pilot included and the number of
persons sharing the direct costs is limited to six;

b) competition flights or flying displays, on the condition that the remuneration or
any valuable consideration given for such flights is limited to recovery of direct
costs and a proportionate contribution to annual costs, as well as prizes of no
more than a value specified by the competent authority;

c) introductory flights, parachute dropping, sailplane towing or aerobatic flights
performed either by a training organisation having its principal place of
business in a Member State and referred to in Article 10a of Regulation (EU) No
1178/2011, or by an organisation created with the aim of promoting aerial
sport or leisure aviation, on the condition that the aircraft is operated by the
organisation on the basis of ownership or dry lease, that the flight does not
generate profits distributed outside of the organisation, and that whenever
non-members of the organisation are involved, such flights represent only a
marginal activity of the organisation.



Frågor?



Navigera i EASA Easy Access Rules



Navigera till www.easa.europa.eu/en

Välj EASA Pro

https://www.easa.europa.eu/en/


Hovra med musen över ”Regulations” för att få upp en lista 

med relevanta regelverk för luftfart



Under 

Aircrew finner du reglerna för certifikat, utbildning, PC, förlängningar med mera

Air Operations finner du de operativa flygreglerna

Standardised European Rules of the Air (SERA) finns trafikreglerna



Välj ”Air Operations” för att komma till dokumentet som 

innehåller de Europeiska operativa flygreglerna.  



Air Operations officiella namn är 

”Commision Regulation (EU) No 965/2012 

of 5 October 2012 — Air Operations”

I dagligt tal brukar den lite slarvigt benämnas 

”965an”.

Klicka dig vidare till den konsoliderade versionen.



Du har nu navigerat fram till sidan 

där du kan hämta det Europeiska 

flygoperativa regelverket 

förordning (EU) 965/2012 i Easy

Access Version.

Scrolla ned på sidan till 

”Publications” och ladda ner 

dokumentet i PDF.

OBS, ta för vana att ladda ner en 

PDFen igen ibland då den kan 

uppdateras med nya tillägg.

Klicka här för att gå 

direkt till denna sida

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-access-rules/easy-access-rules-air-operations-regulation-eu-no-9652012


Har du öppnat PDFen i Adobe Acrobat klickar du 

på symbolen för bokmärke i vänsterkanten för att 

få fram innehållsförteckningen.

Öppnar du PDFen i exempelvis din webbläsare 

eller annan programvara finns vanligtvis en 

liknande symbol/funktion.

Detta är ett väldigt bra verktyg då dokumentets 

egen innehållsförteckning börjar på sidan 15 och 

slutar på sidan 93 (i denna version).

I Google chrome ser 

det ut såhär i 

vänsterkanten

Microsoft Edge har en 

liknande symbol



Med hjälp av innehållsförteckningen kan du enkelt 

navigera i dokumentet och leta fram de delar du är ute 

efter.

Klicka på pilarna för att ta fram underrubriker. 

Första delen, Cover regulation, innehåller bland annat 

på vilka grunder regelverket tillämpas men även 

användbara definitioner i article 2.

Det finns även ett helt annex dedikerat till definitioner.

(Annex I - Definitions)
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Den delen som är mest relevant för dig som flyger allmänflyg är 

del-NCO vilket är det annexet av förordningen som du skall följa 

om du flyger icke-kommersiellt med icke-komplexa luftfartyg.

NCO är kort för Non-commercial other than complex.

21



Del-NCO är uppdelat i fem ”subparts”, eller kapitel skulle man 

kunna kalla det.

Det praktiska med Easy Access Rules-dokumenten är att alla 

annex har en liknande uppdelning av subparts så att man 

skall känna igen sig.

Del-NCO består av

• Subpart A: General requirements

• Subpart B: Operational procedures

• Subpart C: Aircraft performance and operating limitations

• Subpart D: Instruments, data and equipment

• Subpart E: Specific requirements
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Öppnar du upp Subpart A – General requirements

i innehållsförteckningen får du upp en lista med alla 

regelpunkter som Subpart A innehåller. 
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Regelpunkternas struktur

Subpart A i del-NCO som handlar om generella krav börjar med

NCO.GEN.100 Competeny authority

NCO betyder att regeln hör hemma i annex VII del-NCO

.GEN betyder subpart A General Requirements

De kan även ha tillägget .A eller .H

.A betyder att regeln gäller för Aeroplane (fixed wing), 

.H betyder att regeln gäller för Helicopter

Alla regelpunkter i alla Easy Access Dokument har samma uppbyggnad.
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Det går även att öppna upp regelpunkten i 

innehållsförteckningen om det finns ytterligare en 

underrubrik.

Ofta finns både tillhörande AMC & GM.

För NCO.GEN.100 finns bara ett GM som heter

GM1 NCO.GEN.100(b) Competent authority
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En subpart kan även ha flera sektioner.

Subpart-D är uppdelad i två sektioner. 

En subpart för regelpunkter som gäller aeroplane (fixed wing)

De heter NCO.IDE.A.xxx

En subpart för regelpunkter som gäller helikopter

De heter NCO.IDE.H.xxx

26



Under subpart-D, section 1 som innehåller regler gällande instrument, data 

och utrustning för fixed wing aeroplanes finns

NCO.IDE.A.105 som har ett tillhörande AMC och ett GM.

Detta innebär att regeln innehåller tre ”nivåer”

Den innehåller en 

IR – Implementing Rule

AMC – Acceptable Means of Compliance

GM – Guidance Material

Man kan enkelt skilja på dem genom färgen på rubriken.

IR har en blå bakgrund, AMC har gul, GM har grön.
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IR – Implementing Rule

Easy Access Rules är konsoliderade dokument som är en 

sammanställning av alla rättsakter och kompletteringar/ändringar 

av grunddokumentet för att göra det mer överskådligt.

Alla IR tillhör en förordning eller genomförandeförordning.

Regulation eller implementing regulation på engelska.

Vilken det är syns väldigt litet i det högra hörnet av rubriken.

Egentligen ingenting du behöver bry dig om.

En IR brukar även kallas lite slarvigt för ”hard law” då det är en 

regelpunkt i en förordning.

Förordningar
En förordning är en bindande rättsakt som alla 

EU-länder måste tillämpa i sin helhet så snart 

den träder i kraft, utan att införliva den i nationell 

lagstiftning.

Genomförandeakter
I en genomförandeakt kan kommissionen 

fastställa regler för att se till att EU:s lagstiftning 

tillämpas på samma sätt i hela EU. Den är 

rättsligt bindande och antas i samråd med 

kommittéer som består av EU-ländernas 

företrädare.

Källa: https://commission.europa.eu/law/law-making-process/types-eu-law_sv

28
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AMC – Acceptable Means of Compliance

Ett AMC är som ett förtydligande av en IR.

Här finns förklarat vad som förväntas av dig för att leva upp till regelkravet i en 

IR.

Ett AMC brukar kallas för ’soft law’ men skall följas om du inte kan visa upp 

att du på ett annat sätt kan leva upp till regelkraven på ett godtagbart sätt. 

Då kallas det för AltMoc. Detta är generellt sett mer för organisationer och 

inget som en privatflygare gör.

Definitionen av AMC:

Acceptable means of compliance are non-binding standards issued by EASA 

which may be used by persons and organisations to demonstrate compliance 

with Regulation (EU) 2018/1139 and the delegated and implementing acts 

adopted on the basis thereof.
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AMC – Acceptable Means of Compliance

Frågor och svar om AMC som EASA har publicerat

källa: https://www.easa.europa.eu/en/the-agency/faqs/acceptable-

means-compliance-amc-and-alternative-means-compliance-altmoc

https://www.easa.europa.eu/en/the-agency/faqs/acceptable-means-compliance-amc-and-alternative-means-compliance-altmoc


AMC – Acceptable Means of Compliance

källa: https://www.easa.europa.eu/en/the-agency/faqs/acceptable-

means-compliance-amc-and-alternative-means-compliance-altmoc

Frågor och svar om AMC som EASA har publicerat

https://www.easa.europa.eu/en/the-agency/faqs/acceptable-means-compliance-amc-and-alternative-means-compliance-altmoc


GM – Guidance Material

Som namnet antyder är GM en förklaring till innehållet i IR och AMC för att

ytterligare hjälpa till att förstå hur regeln skall tolkas. 

Definitionen av GM:

Guidance material is non-binding material issued by EASA which helps to 

illustrate the meaning of a requirement or specification and is used to 

support the interpretation of Regulation (EU) 2018/1139, the delegated and 

implementing acts adopted on the basis thereof, certification specifications 

and acceptable means of compliance.
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EASY ACCESS RULES FÖR DIG SOM ALLMÄNFLYGPILOT

(icke-kommerisell flygning, icke-komplexa luftfartyg)

• BASIC REGULATION | 2018/1139

• AIRCREW | 1178/2011

Part-FCL (Annex I)

Part-MED (Annex IV)

• AIR OPERATIONS | 965/2012

Part-NCO (Annex VII)

• SERA | 923/2012

• BALLOONS – AIR OPERATIONS | 2018/395

• SAILPLANES – AIR OPERATIONS | 2018/1976

• OCCURENCE REPORTING | 376/2014 
(ej med i listan)
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Frågor?



Agenda
18.00–18.15 Välkomnande till seminarium 1, och 
presentation av agendan samt föredragshållare 
18.15–19.00 Översiktlig genomgång av 
EU-reglerna och hur man hittar dem
19.00–19.45 Specifika EU-regler för ABF
19.45–20.00 Paus 
20.00–20.25 Nationella regelverk inklusive vägen 
framåt
20.25–20.30 Summering och avslut



NCO.SPEC
Förordning (EU) nr 965/2012

För alla typer av icke-kommersiell 
flygning med icke-komplexa 
luftfartyg som går utanför de 
”normala” ramarna finns 
tilläggsregler som skall följas.
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NCO.SPEC.100
Section 1 innehåller regelkrav som skall följas 
för alla typer av specialiserad flygning vilket 

beskrivs under NCO.SPEC.100 Scope



Det finns även ett GM 
som förtydligar 
ytterligare vad som 
anses vara specialiserad 
flygning



NCO.SPEC.105 Checklist
Vid specialiserad-
flygning måste du ha 
en anpassad 
checklista som skall 
uppfylla vissa krav
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GM1 och GM2 till NCO.SPEC.105

Det finns två GM för att hjälpa till 
att skapa en checklista för 
specialiserad flygning

GM1 innehåller en punktlista med förslag på rubriker som bör 

ingå. Ni kan självklart lägga till fler rubriker själva om nödvändigt.

GM2 innehåller mallar som kan användas för att skapa 

checklistan.
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GM1 NCO.SPEC.105
For developing the checklist, the pilot-in-command should duly take 
into account at least the following items:

Nature and complexity of the activity
(1) the nature of the flight and the risk exposure, e.g. low height;
(2) the complexity of the activity taking into account the necessary pilot 
skills and level of experience, ground support, safety and individual 
protective equipment;
(3) the operational environment and geographical area, e.g., congested 
hostile environment, mountainous areas, sea areas, or desert areas;
(4) the result of the risk assessment and evaluation;

Aircraft and equipment
(1) the category of aircraft to be used for the activity should be 
indicated, e.g. helicopter/aeroplane, single/multi-engined;
(2) all equipment required for the activity should be listed;

Crew members
(1) crew composition;
(2) minimum crew experience and training provisions; and
(3) recency provisions;

Task specialists
(1) description of the task specialists’ function(s)
(2) minimum crew experience and training provisions; and
(3) recency provisions;
(4) Briefing;

Aircraft performance
This chapter should detail the specific performance requirements to be 
applied, in order to ensure an adequate power margin;

Normal procedures and emergency procedures
(1) operating procedures for the flight crew, including the coordination 
with task specialists;
(2) ground procedures for the task specialists;

Ground equipment
This chapter should detail the nature, number and location of ground 
equipment required for the activity;

Records
It should be determined which records specific to these flight(s) are to be 
kept, such as task details, aircraft registration, pilot-in-command, flight 
times, weather and any remarks, including a record of occurrences 
affecting flight safety or the safety of persons or property on the ground.
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GM2 NCO.SPEC.105
The following templates are examples, which could be used 
for developing checklist.

Det finns fyra 
exempelmatriser i GM2, 
här är den första.
Template form A 
Risk assessment (RA)
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Exempel på metod för riskanalysarbete - ABF

1. Riskinventering
1. X-antal risker/faror

2. Riskanalys
1. Sannolikhet*konsekvens=Risk/fara (numeriskt t ex 1-16)

2. Med mittigerande åtgärder för att få ner risken

3. Levande system – systematiskt arbetssätt
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47

Annat exempel på metod för 
Risk Assessment (RA) ABF



Annat exempel på metod för Risk Assessment (RA) ABF

48

Ett räkneexempel som de flesta kan referera till: Loose objects in cockpit

Baserat på 100 flygningar

Sannolikhet att det inträffar: 4

Värsta scenario/ konsekvens om det inträffar: 5

Vi hamnar då i ruta 20, vilket innebär att risken är oacceptabel

Innebär detta att man inte ska flyga alls? Nja. Självklart kan vi det efter lite förebyggande arbete (mitigeringar) för att hålla risken i schack. När man 

gör en riskanalys och ska räkna ut hur stor sannolikheten är att något specifikt inträffar så måste man på något sätt kunna mäta det. Flygtid, antal 

flygningar, kalendertid t.ex. För vår verksamhet med avancerad flygning så kanske det lämpligaste enheten är cycler/antal flygningar. Det är inte 

alltid man kan eliminera risker, men man kan komma med förebyggande åtgärder som gör att vi kan leva med risken ändå. Några mitigerande 

åtgärder för detta scenariot skulle kunna vara:

1. Noggrann inspektion av cockpit efter lösa delar inför varje flygning.

2. Ha som vana att tömma sina fickor innan man hoppar in i flygplanet.

3. Om man måste medföra föremål under flygning, se till att ha lämplig klädsel för att minimera risken att man tappar saker i flygplanet

När vi nu utfört dessa åtgärder och har de i beaktande så kan vi gå tillbaka till den färgglada matrixen och se om vi får ett annat 

resultat än vad vi fick före åtgärderna.



Annat exempel på metod för Risk Assessment (RA) ABF

Förslag på risker som man kan göra egna riskanalyser av:

 G-LOC

 Fatigue - utmattning psykisk eller fysisk, och vad kan vara en trolig orsak till det i vår ABF-verksamhet

 Improvisation vid uppvisning, ’’få feeling’’

 Väder – generella personliga begränsningar och analyser som är nödvändigt att göra ’’på plats’’ t.ex. i 

direkt anknytning till flygning på uppvisning eller tävling

 Risker med flygning på låg höjd

 Vertigo, Yrsel

 Fågelkollision

 Task specialist – får panik eller mår ordentligt illa



Annat exempel på metod för Risk Assessment (RA) ABF
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Crew member och task specialist

Vid specialiserad flygning är det inte tillåtet med passagerare, flyger du med flera personer 
ombord måste alla ombord ha en uppgift och vara briefade om riskerna och uppgiften.

I NCO.SPEC används crew member och task specialist.

Definitioner i förordning (EU) nr 965/2012:
‘crew member’ means a person assigned by an operator to perform duties on board an aircraft;

‘task specialist’ means a person assigned by the operator or a third party, or acting as an 
undertaking, who performs tasks on the ground directly associated with a specialised task or 
performs specialised tasks on board or from the aircraft;

Vad är då skillnaden?

Alla ombord är del av besättningen (crew) och skall följa NCO.SPEC.115 Crew responsibilites, dvs 
både PIC och Task specialist(s). 

Task specialist måste även följa kraven i NCO.SPEC.120 Task specialists responsibilities.

Detta är EU/EASA sätt att möjliggöra ett legalt sätt att ta med ”passagerare=task specialist” vid 
ABF.
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Det finns även ett långt AMC och två 
GM tillhörande NCO.SPEC.100 som 
berör extra syrgas ombord men vi går 
inte igenom det idag.



Crew member
Har du med dig en eller flera personer 
ombord skall alla ombord följa kraven i 
NCO.SPEC.115 inkl. tillhörande AMC1

En crew member är alltså alla 
ombordvarande vid specialiserad 
flygning.



Task specialist

En task specialist måste vara 
tilldelad en eller flera uppgifter 
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Du som befälhavare måste också 
göra en safety briefing med din task 
specialist för att se till att denna 
agerar på ett säkert sätt och att ni 
har en plan vid ett eventuellt nödfall. 
Det finns även ett AMC för att hjälpa 
till skapa en safety briefing.
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Detta bör din briefing 
innehålla, åtminstone. 
Säkerhetsgenomgången får 
även genomföras i skriftlig 
form.
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Ett gott exempel från en deltagare i detta seminarium

Detta bör din briefing 
innehålla, åtminstone. 
Säkerhetsgenomgången får 
även genomföras i skriftlig 
form.



Ett gott exempel från en deltagare i detta seminarium

Detta bör din briefing 
innehålla, åtminstone. 
Säkerhetsgenomgången får 
även genomföras i skriftlig 
form.
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Ett gott exempel från en deltagare i detta seminarium

Detta bör din briefing 
innehålla, åtminstone. 
Säkerhetsgenomgången får 
även genomföras i skriftlig 
form.



Ett gott exempel från en deltagare i detta seminarium

Detta bör din briefing 
innehålla, åtminstone. 
Säkerhetsgenomgången får 
även genomföras i skriftlig 
form.



Ett gott exempel från en deltagare i detta seminarium

Detta bör din briefing 
innehålla, åtminstone. 
Säkerhetsgenomgången får 
även genomföras i skriftlig 
form.



De specifika tilläggsreglerna för 

icke-kommersiell avancerad 

flygning enligt del NCO finns i 

”NCO.SPEC.ABF”.

Alltså Section 5 till subpart-E i 

förordning (EU) nr. 965/2012.

Tänk på att detta är tillägg till del-
NCO. De delar av del-NCO som inte 
’specialregleras’ i NCO.SPEC.ABF skall 
följas även vid avancerad flygning.

Mer specifika tillägg till 

NCO.SPEC för 

avancerad flygning



Följande tillägg 
måste göras till din 
checklista vid 
avancerad flygning
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Viss dokumentation behöver inte 
följa med ombord för att undvika 
att saker flyger omkring.



Det är inte heller krav på att ha 
med första hjälpen, brandsläckare 
eller ELT/PLB.
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Avancerad flygning och 
uppvisning med segelflyg För segelflygverksamhet i Europa 

har EASA tagit fram ett 
samlingsdokument med gällande 
regelverk som heter Sailplane Rule
Book. ’Del-SAO’ som beskriver vad 
som är och inte är specialiserad 
flygning inom segelflyg.

Sailplane Rule Book – Easy Access Rules
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https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-access-rules/sailplane-rule-book-easy-access-rules
https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-access-rules/sailplane-rule-book-easy-access-rules


Avancerad flygning och 
uppvisning med segelflyg

Uppvisning (Flying Display med 
publik) med segelflyg är 
specialiserad flygning enligt 
’Del-SAO’. Därav är det krav på 
bl.a. en speciell checklista.

Krav på checklista, se Del SAO eller 
tidigare del av denna presentation
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Tänk på att hålla höjden!

Om du inte har ett personligt tillstånd av 
formen Pilot Display Authorisation – PDA 
från Transportstyrelsen gäller ordinarie 
höjdregler i SERA, även vid uppvisning 
och träning inför uppvisningar.
Du ansöker om PDA här:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/bla
nketter/luftfart/Flygtrafik/Ansokan-om-
Pilot-Display-Authorisation-PDA/

Genomförandeförordning (EU) nr 923/2012
Standardised European Rules of the Air (SERA)
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https://www.transportstyrelsen.se/sv/blanketter/luftfart/Flygtrafik/Ansokan-om-Pilot-Display-Authorisation-PDA/


FLYGA UPPVISNING OCH

AVANCERAD FLYGNING 

KOMMERSIELLT



För dig som vill flyga avancerad flygning kommersiellt,
det vill säga mot betalning, tillkommer krav som beskrivs
i del-ORO och del-SPO, Annex III & VIII till 965/2012.
Segelflyg skall följa kraven i ’part-SAO’.

Det behövs bland annat ledningssystem och en
deklaration till Transportstyrelsen. Det krävs alltså inget
tillstånd men i din deklaration försäkrar du att ni följer
regelkraven. Transportstyrelsen kommer sedan ut på
verksamhetskontroll - VK och kontrollerar att ni följer
det som deklarerats.

Till detta tillkommer en årsavgift á 20 300kr för tillsyn
(2025 års taxa) exkl. en initial engångsavgift á 5000kr för
deklarationen. Gäller även segelflyg.
Ref: TSFS 2016:105

Definition kommersiell trafik:
all luftfartygstrafik som mot ersättning eller annan form av gottgörelse är 
tillgänglig för allmänheten eller, om den inte är tillgänglig för allmänheten, bedrivs 
i enlighet med ett avtal mellan en operatör och en kund, varvid kunden saknar 
kontroll över operatören.

https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2016/?RuleNumber=2016:105&RulePrefix=TSFS


Några 
exempel…



Mer om detta vid ett annat 

seminarium!

FLYGA UPPVISNING OCH

AVANCERAD FLYGNING 

KOMMERSIELLT



Frågor?



Agenda
18.00–18.15 Välkomnande till seminarium 1, och 
presentation av agendan samt föredragshållare 
18.15–19.00 Översiktlig genomgång av 
EU-reglerna och hur man hittar dem
19.00–19.45 Specifika EU-regler för ABF
19.45–20.00 Paus 
20.00–20.25 Nationella regelverk inklusive vägen 
framåt
20.25–20.30 Summering och avslut
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Agenda
18.00–18.15 Välkomnande till seminarium 1, och 
presentation av agendan samt föredragshållare 
18.15–19.00 Översiktlig genomgång av 
EU-reglerna och hur man hittar dem
19.00–19.45 Specifika EU-regler för ABF
19.45–20.00 Paus 
20.00–20.25 Nationella regelverk inklusive vägen 
framåt
20.25–20.30 Summering och avslut







Information om uppdatering av den nationella föreskriften för 

flyguppvisning (TSFS 2007:28) inkl. referensgrupp mm

 35 år i Flygvapnet; regionalt (TC, CAMO/CAO), centralt (QM/CMM för FV) och internationellt (TH)

 GA-pilot, flyginstruktör och kontrollant (CRI, FCL-945)

 Flygtekniskt certifikat (B1&B2)

 Flygplanägare

 2020: TS; flygoperativ inspektör och 

flygteknisk inspektör General Aviation – Allmänflyg

per.englund@transportstyrelsen.se

+46707125446

Innehåll i presentation:

 LFS 2007:28

 Referensgrupp

 Tidplan

 29-30 mars 2025

 TSFS 2024:43

mailto:per.englund@transportstyrelsen.se


Information om uppdatering av den nationella föreskriften för 

flyguppvisning (TSFS 2007:28) inkl. referensgrupp 

 2007:28 Föråldrad, behöver uppdateras 

för att fylla regeringens och därmed TS 

krav på: 

 Flyguppvisningar

 Flyghöjder, avstånd till t ex publik o s v

 Sätt att utveckla sig som pilot mot 

specifik flyguppvisningshöjd

 Arrangörer

 Personliga tillstånd - för piloter (PDA) och 

Flyguppvisningsledare o s v



Information om uppdatering av den nationella föreskriften för 

flyguppvisning (TSFS 2007:28) inkl. referensgrupp 

 2007:28 ”Ny”

 TS skissar på ett utkast, som avses provtryckas mot en referensgrupp bestående av erfarna 

flyguppvisningspiloter och flyguppvisningsledare och eventuellt någon arrangör

 Arbetshypotes för 2007:28 ”Ny”: Alla piloter och flyguppvisningsledare ska erhålla erfarenhet 

via bl a mentorskap.

 Erfarna piloter och flyguppvisningsledare bör kunna vara mentor, i sin unika kategori. T ex 

erfaren flygchef eller annan lämplig pilot i SwAFHF kan utgöra mentor för ny pilot att flyga in 

sig och därefter flyga uppvisning med t ex J29 Tunnan o s v.



Information om uppdatering av den nationella föreskriften för 

flyguppvisning (TSFS 2007:28) inkl. referensgrupp 

 2007:28 ”Ny”

 Referensgrupp bestående av erfarna flyguppvisningspiloter och 

flyguppvisningsledare och eventuellt någon arrangör:

1. Kjell Dahlsheim (flyguppvisningsledare)

2. Niclas Mathson (flyguppvisningsledare)

3. Alf Ingesson Thoor (flyguppvisningsledare & civ, och f d mil, flyguppvisningspilot)

4. Jacob Holländer (flyguppvisningspilot)

5. Gustav Salminen (flyguppvisningspilot, segel och motor)

6. Nils Schylström (civ och mil flyguppvisningspilot)

7. Fredrik Widman (flyguppvisningspilot)

8. Anders Trygg (flyguppvisningspilot & flyguppvisningsledare)

9. Mikael Carlson (flyguppvisningspilot)

10. Kjell Nordström (flyguppvisningspilot)

11. Olle Norén (flyguppvisningspilot)



Information om uppdatering av den nationella föreskriften för 

flyguppvisning (TSFS 2007:28) inkl. referensgrupp 

 Planerad tidplan för viktiga milstolpar för 2007:28 ”Ny”. Möten med referensgrupp sker löpande

Åtgärd Datum för beräknad start-och sluttid

Externremiss 2025-01-31 – 2025-03-07

Hantera remissvar, externremiss 2025-03-10 – 2025-03-21

Anmälningsförfarande till EU/EASA 2025-03-24 – 2025-06-24

Presentation och utbildning på den nya föreskriften 2025-03-29--30 på Ljungbyhed

Godkännande inför slutligt beslut 2025-08-11 – 2025-08-18

GD-beslut 2025-08-19 – 2025-08-23

Trycklov 
I normalfallet tar det ca två veckor från det att 
föreskrifterna är beslutade till det att chefsjuristen 
beslutar om trycklov

2025-08-25 – 2025-09-12

Kungörande 2025-09-15 – 2025-09-30

Ikraftträdande 2025-10-01





Informationsmöte för Deklarerade utbildningsorganisationer (DTO) 

• per.englund@transportstyrelsen.se

• +46707125446

Innehåll i presentation:

 LFS 2007:28, behöver uppdateras

 Referensgrupp, presenterad

 Tidplan för LFS 2007:28 ”ny”, presenterad

 29-30 mars 2025 i Ljungbyhed, utbildning på ny föreskrift

 TSFS 2024:43

Tack för mig!



Frågor?
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Agenda
18.00–18.15 Välkomnande till seminarium 1, och 
presentation av agendan samt föredragshållare 
18.15–19.00 Översiktlig genomgång av 
EU-reglerna och hur man hittar dem
19.00–19.45 Specifika EU-regler för ABF
19.45–20.00 Paus 
20.00–20.25 Nationella regelverk inklusive vägen 
framåt
20.25–20.30 Summering och avslut



Tack för 

visat intresse!
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