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Varfor rapportera handelser?

Oka flygsakerheten!

- Vardefullt for oss att veta vad som hander ute i "verkligheten”
for att kunna rikta vara insatser

Aven for att folja géllande regelverk och férordningar.

Luftfartslagen (2010:500) kap 10:
8 § [ syfte att forbdttra flygsdkerheten ska hdndelser inom
luftfart rapporteras till behorig myndighet.

}‘ TRANSPORT
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Vad skall rapporteras?

-och av vem?

Vad som skall rapporteras och av vem regleras i flera regelverk
- Luftfartslagen (2010:500) kap 10

- Luftfartsférordningen (2010:770) kap 10
- EU-férordning (EU) 2015/1018

- EU-forordning (EU) 376/2014

}‘ TRANSPORT
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FOrordning (EU) 376/2014 artikel 4

Forordning (EU) 376/2014 reglerar rapportering, analys och uppfoljning av handelser inom civil luftfart.
Da Sverige ar medlemsstat i EU, s ar dessa forordningar bindande och skall foljas.
Kapitel 10 innehaller en lista med vilka typer av handelser som ar obligatoriska att rapportera.

a) Handelser som roér driften av ett luftfartyg, sasom b) Handelser som ror tekniska forhallanden, underhall och
i) kollisionsrelaterade handelser, reparation av ett luftfartyg, sasom

ii) start- och landningsrelaterade handelser, i) strukturella defekter,

iii) branslerelaterade handelser, ii) systemfel,

iv) handelser under flygningen, iii) problem betraffande underhall och reparation,

v) kommunikationsrelaterade hdandelser, iv) framdrivningsproblem (t.ex. motorer, propellrar och
vi) handelser som ror personskador, nddsituationer och rotorsystem), och problem med reservkraftsaggregat.

andra kritiska situationer,

vii) arbetsoféormogen besattning och andra handelser
som ror besattningen,

viii) vaderforhallanden eller sékerhetsrelaterade
handelser.

}‘ TRANSPORT
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FOrordning (EU) 376/2014 artikel 4

Forordning (EU) 376/2014 reglerar rapportering, analys och uppfoljning av handelser inom civil luftfart.
Da Sverige ar medlemsstat i EU, s ar dessa forordningar bindande och skall foljas.

Kapitel 10 innehaller en lista med vilka typer av handelser som ar obligatoriska att rapportera.

c) Handelser som ror flygtrafiktjanster och tillhérande d) Handelser som ror flygplatser och marktjanster, sasom
anordningar, sasom i) handelser med anknytning till verksamhet eller

i) kollisioner, nastan kollisioner eller potentiella anlaggningar vid flygplatsen,

kollisioner, ii) handelser med anknytning till hanteringen av

ii) handelser som ar specifika for flygledningstjansten passagerare, bagage, post och gods,

eller flygtrafiktjansten, iii) handelser med anknytning till hanteringen av

iii) driftshandelser inom flygledningstjansten eller luftfartyget pd marken och darmed sammanhangande
flygtrafiktjansten. tjanster.

}‘ TRANSPORT
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Forordning (EU) 2015/1018

Forordning (EU) 2015/1018: faststallande av en forteckning som klassificerar handelser inom civil luftfart som
obligatoriskt maste rapporteras enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 376/2014.

Bilaga 1 innehaller 3,5 sidor med fortydligande pa vad som ar obligatoriskt att rapportera inom ramen for forordning
(EU) 376/2014.

+  Avakning bana/taxibana * Skada orsakad av frammande foremal och skrap
*  Faktiskt eller potentiellt intrang pa taxibana, (FOD) o o , .
cullbana. luftrum mm * En kollision eller ett kollisionstilloud pa marken eller
. Landniné av sikerhetsskal eller nédlandning i luften med ett annat luftfartyg, terrangen eller ett
* Funktionsbortfall eller betydande felfunktion hos hm(_j?r , .
nagon del eller kontroll av en propeller, rotor eller : Ko|||5|on"med vilt eller fagel
motoranlaggning ’ Brand: rok e:cc. ,
«  Radiobortfall * Kort/lang/hard landning
«  Avsteg fran klarering » Stallvarning, eller 6verskridande av ovriga
+  Kritiskt I3g bransleniva eller brinslemangd som begransningar t.ex. max tillaten fart & bankvinkel
kraver slutlig branslereserv ... och mycket dartilll

q TRANSPORT
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Rapportera en luftfartshandelse

Hur kan handelser rapporteras?

E-tjanst pa Transportstyrelsen hemsidal \

Navigera till
Luftfart -> E-tjanster inom luftfart -> Rapportera luftfartshandelse

Observera att detta system kommer bytas ut 2024.

Vad vill du gora?~

Registrera mig som drénaroperator

) X TRANSPORT
A STYRELSEN

Ta drénarkort
Rapportera stitistiska uppgifter for luftfart (flygtid)
Sok flyglékar

Sok luftfartyg

I Rapportera luftfartshdandelse I

[ransportstyrelsen och situationen i Regler for dronare

Vad vill du gora?~ Aaana Se alla e-tjanster inom luftfart

luftrum »




Fr.oom Q1 2024 — ECCAIRS 2

Fran och med Q1 2024 byter Transportstyrelsen rapporteringssystem.
Planerad driftsattning i september.

Det nya systemet ar battre anpassat for gallande regelverk,
anvandarvanligare samt anvands redan idag i stora delar av EU.

EASA slutar ge support for det gamla systemet.

Det nya systemet heter ECCAIRS 2.

ECCAIRS star for:

European Co-ordination Centre for Accident and Incident Reporting
Systems.

‘.
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Att anvanda ECCAIRS 2

Nar E-tjansten for rapportering av luftfartshandelse pa Transportstyrelsen
hemsida tas ur bruk kommer det istallet att finnas en lank till ECCAIRS 2.
Webbadressen ar i dagslaget: www.aviationreporting.eu

Navigera till menyn “"REPORT AN OCCURENCE”

Valj “Report an Occurence Portal”

GCCA|RS 2 REPORT AN OCCURRENCE SAFETY RECOMMENDATIONS

v v

REPORT AN OCCURRENCE
'

What is ECCAIRS 2? Why re
ECCAIRS 2 is a digital platform import:

established to assist aviation Safety Re Why Safety REpOrtl ng
stakeholders in collecting, essential
sharing, and analyzing their safety preventic

aviation information. ECCAIRS identifica Report an Occurrence Portal

stands for the European remedial

Coordination Centre for Accident the prom| Taxonomy B rowser
and Incident Reporting Sygtems. data.

e e e ’ -

Report an Occurrence

7
Help play your part in making flying safer. Report your occurrence to your

competent National Aviation Authority here.

ESX reporting info
FAQ

TOSLAUIISIICU LU da53I15L0 avialivil



http://www.aviationreporting.eu/

Rapporteringsportalen

Det kommer finnas mojlighet att skapa konto och logga in i
portalen for att spara sina rapporter och uppgifter.

For att rapportera enskilda handelser som privatperson,
valj att fortsatta utan att logga in.

CCCAIRS2-SRIS2

Report an Occurrence

Y I
' (0] a few clicks away v Signin to ECCAIRS Report an occurrence without

from reporting your - Welcome to ECCAIRS, please enter your credentials registration

belowdastart reporting You will still be able to consult the report you sent viaa

| occurrence ‘ chLvlﬁrm:ttion notiﬁec;(t’ion youtvsill reecpei\'/te‘{aftuer sutbmission
CLICKHERE TO BEGIN }
assword ol
<] SIGNINTOECCAIRS .

— Report an occurrence without

registration

Forgot your password

Pon'thave anaccount? You will still be able to consult the report you sent viaa
® Register your organisation . . . g a O O
confirmation notification you will receive after submission

to register your organisation, please contact your

Competent Authority via the contact form (select

“Request Access’). Please refer to the FAQ for any
additional information.

® Register as an individual user CLICK HERE TO BEGIN




Ovrigt bra material att kanna till

Via ECCAIRS startsida https://aviationreporting.eu/ under menyn “Report an occurence” finns “Why
Safety Reporting”. Dar finns en del dokumentation om varfor det ar bra att rapportera handelser men
aven om vad som innefattas av rapporteringskraven samt ett dokument om kodningen/definitioner.

CCCAIRS2

REPORT AN OCCURRENCE

v

Why Safety Reporting

Report an Occurrence Portal
Taxonomy Browser

E5X reporting info

FAQ E

TOLAUIIDIITU LU ad3I5L avialiull

stakeholders in collecting,

Via EASAs hemsida finns EU-forordning 376/2014 att hamta i PDF i det mycket mer lattlasta formatet
“Easy Access Rules”.

Easy Access Rules for Occurrence
Reporting (Regulation (EU) No 376/2014) ) X TRANSPORT

Revision from December 2022 - Available in pdf, online & XML format A STYRELSEN


https://aviationreporting.eu/
https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-access-rules/occurrence-reporting-rule-book-easy-access-rules
https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-access-rules/occurrence-reporting-rule-book-easy-access-rules
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En bunt med handelserapporter kommer
fran Sektionen for analys (SLha) varje
mandag som de har plockat fram under
veckan.

En rapport kan se ut ungefar sahar:

OBS! Detta exempel dr en figurerad rapport

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

UTC Date 2023-04-20 UTC Time 16:00
[Local Date Local Time
State of occurrence: Ogc. Class Incident
| Location ESSA CTR Sthim TMA | Status Open
| Headling. Aipspace Infringement. PLOC
port Group
ANS

0BS5S - Pahittad rapport fér presentationen

Ca 15.00 upptécker TWR-W att SE-PON kommer rakt emot CTR ifrdn nordvast. Vi farséker fa kontakt pa alla
vara frel-cvenser och pd 121,5 utan att f svar. Den fortsétter en bra bit in | CTR &nda till Qs,tua,a kyrka i hagd
med vég 77. DA vi har bana 01L for start hills starterna i nagra minuter. Efter att ha varit i CTR i ca 7 minuter
|&mnar den sedan vasterut, Kontakt togs med Transportstyrelsens flygklubb far att informera om héndelsen.
Piloten &r dven patalad och var djupt angerfull av hindelsen.

HAMDELSEFORLOPP: En flygning upptécks inom ESSA CTR grénser. Ingen hdjdrapportering. Vi laser pa MODE-
5 att det &r SE-PON. 54 TWR och &ven vi férsiker ropa pd den men utan resultat, Den gdr [&ngt in | CTR och
vander till slut vasterut. Vi vet ﬂ:urtfarande ingen hdjd och vi har ett antal starter. Jag (som TS-T) nimnger COB1
och fragar om de kan se héjden pa planet. De lazer av ca 1500 ft pa sin radar s3 vi utgar frén att den ligger pa
den hdiden.

WS i tornet far slutligen tag i persener som tillhdr Transportstyrelsen flyaklubb flygklubh. (som planet tillhar)
och tar det vidare den vagen.

RELEVANTA W&INBL&ND&DE MOILIG ORSAK: FORSLAG TILL ATGARD: ;
W Ingen megg KOMMENTAR: Bra agerat av alla |nblandade, ingen
paverkan pa ordinane traﬁkJ)O( PAVERKAR HANDELSEN FLYGSAKERHETEN: Nej - - FANMNS POTENTIELL
FLYGSAKERHETSPAVERKAN: Ja - - ORSAKSBESKRIVNING: AMALYS: Hej och tack far rapporten.

Narrative

Assumed Airspace Infringement since no altitude could be seen. Mo contact made. Takegffs on ESSA RWY 01L
on held for some minutes.

Aircraft Information

Reqgistration. SE-PON Operator Sweden (Transportstyrelsen
flygklubb)
Make/Model Cc172 Operation type | Plzasure
Call sign. SE-PON A/C category Small Asroplan
Injuries Fatal Serious Minor None, Unknowmn.
| Crew ] ] ] ]
Pax




Varje fredag har “GA-gruppen” mote och gar
igenom veckans inkomna handelser.

Vi gor en beddmning av handelsens
allvarlighetsgrad och bestammer i vissa fall att
nagon form av atgard kravs.

Alla rapporter som kommer in sammanstalls i

ett exceldokument som anvands framst for
uppfoljning.

21
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Ett exempel hur det kan ga till

Rapporten fran flygtrafikledningen pa
Arlanda sager:

”SE-PON kommer rakt emot CTR ifrégn nordvdst. Vi
forséker fa kontakt pé alla véra frekvenser och pé
121,5 utan att fd svar. Den fortsdtter en bra bitin i CTR
dnda till Ostuna kyrka i héjd med vég 77. Dé vi har
bana 01L fér start hélls starterna i ndgra minuter. Efter
att ha varit i CTR i ca 7 minuter Idmnar den sedan
vdsterut /.../ De Idser av ca 1500 ft pd sin radar s vi
utgdr fran att den ligger pa den héjden.”

Vi beddmer att detta ar en allvarlig
handelse. Men rapporten sager inte sa
mycket mer dn att ett luftrumsintrang
har skett. Vi vill veta mer.

}‘ TRANSPORT
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Vi kontaktar dgaren av luftfartyget da vi inte vet vem

som har flugit. Agaren far sen kontakta befalhavaren

som far svara pa tre fragor:

* Redogdr kortfattat for handelseforloppet

* Beskriv vad du tror ar grundorsaken till handelsen

* Beskriv atgarder som ska vidtas/ar vidtagna for att
handelsen inte skall aterupprepas

Sa befalhavaren sjalv far ge sin bild av situationen och
reflektera lite hur det kan undvikas framover

}‘ TRANSPORT
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Ar vi néjda med svaren tackar vi befilhavaren
for svaren och stanger arendet.

Skulle det visa sig att det medvetet har begatts
avsteg fran gallande luftfartsregler kan darendet
blir foremal for vidare utredning.
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Startade Falkenberg pa fardplan mot
Vargarda och hade kontakt med
Sweden.

"Jag bytte inte frekvens till Goteborg

forran pa uppmaning av Sweden i hojd

med Boras.

D& hade jag flugit pa 3000ft i 15-
20min, 500ft upp i Goteborg TMA.
Trodde ej jag behévde byta frekvens
innan uppmaning av Sweden.”
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1) Klareras att lamna CTR pa vastlig kurs 1500ft minus.
Nar kontrollzonsgriansen passerats begir piloten att fa limna g
frekvensen.

Flygledare upplyser om att det inte finns nagon kand trafik
under kontrollerad luft. Ett par minuter senare stiger
piloten till 2000ft och Iéimnar sektorn pa sydvdistlig kurs.

SEKTOR VASTERAS :
1500°/4500° MSL 7' . —RD

)

ESKILS FUNAIEKEBY (ESSC)

123200 PSS T =goN
a ESKILSTUNAY

Hallbyb! ) ESKL T‘

BALSTA
@ “ O ESR37 HARAD!
10500 MSL
(GND

2) Lamnar sektor Vasteras pa sydvastlig kurs. En stund
senare flyger piloten vidare 6ster ut soder om kontrollerat
luftrum. | hojd med inflygningslinjen till RWY36 pa
Eskilstuna flyger piloten in i sektor Vasteras pa 2500ft och
fortsatter osterut. Tornet forsdker ropa pa frekvensen,
tyvarr utan resultat.
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Startar Idre pa fardplan till Sdlen. H6jd enligt

fardplan @r FL75 men flygningen stannar pa ca
5500ft och det gor att flygningen pa sin sydliga
kurs gar in i R115, Fulufjallets Nationalpark.

Flygledare upptacker detta och forsoker fa
kontakt med piloten men det hinns inte innan
den flyger in i R-omradet. Piloten patalas vid
kontakt som da inser att omradet ar aktivt aret

runt och ser da till att ta sig ur omradet sa fort
som mojligt.

R115 &r aktivt till FL70 aret om. Piloten kdande
till omradet, men trodde att héjden var
5000ft och stannade darfor pa 5500ft istéllet
for FL75 som var fardplanerat fran borjan.
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Lardomar av detta?

- Planering ar A och O!

Enkla misstag kan latt undvikas genom att
bara dppna kartan och repetera luftrummet
nagra minuter innan VARIJE flygning.

Nagra bra tips och hjalpmedel fran EASA:
- Sunny Swift
- Flight briefing planning card
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IF YOU HAVE PREPARED A ROUTE, TAKING INTO ACCOUNT THE AIRSPACE AND WEATHER, YOU
CAN AVOID DIFFICULT SCENARIOS. I START THE PREPARATION A FEW DAYS BEFORE THE

FLIGHT. IT TAKES TIME, A 600D COUPLE OF HOURS.

Kalla: Sunny Swift: Stay within your comfort zone, 2016-12-22 (EASA)
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https://www.easa.europa.eu/en/news-categories/sunny-swift
https://www.easa.europa.eu/community/topics/briefing-cards




