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Hur tror ni det har gått?

1-5 ‰1-2 % 0,5-1 %2-4 %5-8 %
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Hur tror ni det har gått?

1-5 ‰1-2 % 0,5-1 %2-4 %5-8 %

20 underkända av totalt av 5270 prov ≈ 3,8 ‰
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Bra jobbat alla inblandade!
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Vad underkändes man på? MPA

• Go-around initierad med endast 350 kg bränsle kvar, på 

400 fot i VMC, pga en oäkta GPWS-varning (A320)
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Vad underkändes man på? MPA

• Underkänd pga CFIT (A320)

• Bränslesystem och fire drill, inga särskilda kommentarer 

(A330)



7

Vad underkändes man på? MPA

• Flertalet brister i CRM, fel i procedurer, kraftig avvikelse 

från centrumlinjen vid motorbortfall i start. (B737)
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Vad underkändes man på? MPA

• Flera punkter som rör motorbortfall underkända, inga 

specifika kommentarer (B737)
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Vad underkändes man på? MPA

• Underkänd på flertalet punkter. Pilot som inte flugit på 2 

år (covid). Prestation var inte enligt standard (B737)
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Vad underkändes man på? MPA

• Passerade stop bars vid taxning. Hade problem med att 

programmera FMS. Sköt inte ned motorn vid 

motorbrand. Följde inte upp höjd och distans vid 2D-

inflygning. (B737)
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Vad underkändes man på? MPA

• Kunde inte procedurerna särskilt väl. 

Hanterade inte abnormal motorstart korrekt, 

misstog allvarligt motorfel (severe damage) 

som flame out. Använde QRH felaktigt. Var 

långsam att återvända vid rökutveckling i 

kabin, gick från för hög till för låg och för 

långsam. Brister i användning av automation, 

VNAV vilket gav fartbortfall på final. (B737)
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Vad underkändes man på? MPA

• Kunde inte diagnosticera allvarligt motorfel (Severe

damage) (CL-65)
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Vad underkändes man på? SPA

• Sväng åt ej godkänt håll (efter start). Fler underkända 

punkter, koordination, radiofraseologi, flygplatsavgång 

och trafikvarv ej i enlighet med SERA (LAPL, C-172)



14

Vad underkändes man på? SPA

• Inflygningar (kortfält och utan klaff) flögs långsamt med 

hög nos och låg effekt. Trepunktslandningar med en 

tendens att styra mot bankanten. (LAPL, C172)
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Vad underkändes man på? SPA

• Flög under MSA

Fortsatte inflygning trots att man var oetablerad

Oetablerad inflygning (MEPL)
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Vad underkändes man på? SPA

• För hög sjunkhastighet vid sväng inbound (3D-

inflygning) >100 fot / minut med tomgång. 

Hade för låg fart under inflygning. 

Felaktig korrigering vid motorbortfall, tryckte motsatt 

sidroder, dålig fartkontroll och proceduren tog alldeles 

för lång tid. (MEPL)
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Vad underkändes man på? SPA

• Var på väg att ansluta trafikvarv på fel sida av banan, 

tills det att kontrollant fick ingripa. (CPL, MEPL)
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Vad underkändes man på? SPA

• Ber inte om frekvensbyte vid navigeringsflygning, tror 

att det sker automatiskt. (MEPL-ST)
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Vad underkändes man på? SPA

• Trafikvarv på fel sida om banan, varvhöjd. Fartkontroll 

och struktur på bedömningslandning. (PPL, PA-28)

• För dålig precision vid kortfältslandning (PPL, C-172)
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Vad underkändes man på? HKP

• Avvek från LLZ och GP vid 3D-inflygning pga turbulens.
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Finns det någon röd tråd?

• MPA

– Kan inte tolka ut ”severe engine damage”

– Motorbortfall och fire drill

• SPA

– Trafikvarv 

– Radiohantering (klarering och byte av frekvens)

Tveksamt…



Frågor?
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