Navigerings- & planeringshjalpmedel
for surfplattor och mobila enheter
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Introduktion

Navigationslosningar med stod av GNSS vid
VFR-flygning inom allmanflyget har under de senast
10-15 aren utvecklats fran en enkel GPS som visar latitud

och longitud till dagens moderna Moving Map
applikationer.

Att se flygplanets position i realtid minskar en mangd

risker jamfort med enbart anvandningen av traditionella
VFR nawger gsteknike
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Fordelar

Anvandning av Moving Map vid VFR-flygning ger en
betydande forbattring av situationsmedvetenheten for:
 Flygplanets position
 Narliggande luftrum
 Narliggande flygplatser

:‘~ Kristianstad TMA in 3,7 nm
. Call Kristianstad Tower on 129,355
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Begransningar

Som med alla tekniska losningar ar det nodvandigt
att anvandaren ar medveten om funktionaliteten och
begrasningar hos systemet som anvands.

Det ar viktigt att anvandarna ar val inforstadda med de
installningar som gar att gora i systemet (bruksanvisning)
samt ar val fortrogna med utrustningens funktion.

Kravet att flyga visuellt och titta ut kvarstar!




Kartor - krav

NCO.GEN.135
Handlingar, handbocker och information som ska medforas
a) Foljande handlingar, handbocker och information ska
medforas pa varje flygning, som original eller kopior om
inget annat anges:

10) Aktuella och lampliga flygkartor for den foreslagna
flygstrackan samt alla strackor langs med flygstrackan dar
det ar rimligt att forvanta en omplanering avfardvagen.




Digitala kartor - Fordelar

* Moving map avlastar och ger battre SA

e Latt att uppdatera |

 Kostnadseffektivt

e Smidigt format

 Ett och samma utseende

e Stor tackning

 Enkelt att andra skala

* Ingen extra belysning
vid morkerflygning




Dlgltala kartor - Nackdelar

 Teknikstrul
o Svart att se i starkt solljus

 Kan vara svart att operera i turbulent luft
e Overhettning

« Batterikapacitet
Target facination
PS mottaanino




Stromforsorjning

12/24 volt

Powerbank

USB

Solcell

Anvandning av GPS okar
stromforbrukningen
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Temperature

l
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IPad needs 10 cool down
before you can use it




Placering

 Ej skymma sikten
e Val forankrad




Produkter

e SkyDemon
https://www.skydemon.aero/

 ForeFlight (endast for Apple/iOS)
https://foreflight.com/

e Garmin Pilot

https://www.garmin.com/en-US/aviation/garminpilot/
overview/

e Air Nawgatlon Pro



https://www.skydemon.aero/
https://foreflight.com/
https://www.garmin.com/en-US/aviation/garminpilot/overview/
https://www.garmin.com/en-US/aviation/garminpilot/overview/
https://airnavigation.aero/

SkyDemon

 Fardplanering
Luftrum
Hinderfrihet
Driftfardplan
ATS-fardplan
Vikt & balans
NOTAM AUP etc

Katrineholm

VFR Flightplan
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SkyDemon — Vader
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SkyDemon — Vader

* Vaderlager pa kartan

 Radar nederbord

e VFR-vader
 AROWeb VFR
analys

 Endast for
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L\ | Ceiling (ft) 3 000 1000
(]| Visibility (m) 8 000 5000



SkyDemon — Vader

e Vind
I n ! < Find Best Altitude for Flight
[ Vi n d p ro g noser | 2], Your flight has been modelled with the

" Hil, Cruise altitudes below. The altitudes which
| result in the quickest flight, and the lowest

® Vi n d a n a Iys fuel consumption, are highlighted.
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SkyDemon — Virtuell radar
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SkyDemon — Vader

Schibelbad
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SkyDemon

Terrain Ahead
Climb above 1 100 ft

* Moving map under flygning
e Luftrum & frekvenser
e R-omrade etc I
 Hinder, terrang
 Visa bara relevant
mformatlon

Wind Turbine in 3,7 nm
Climb above 2 000 ft

2

Antenna in 3,8 nm
Climb above 2 600 ft




SkyDemon

e Trafik
 FLARM |
e GLD90 /,i

Traffic Ahead. 1 O'Clock
1.5 nm. 100 ft Below




SkyDemon

e Glidstracka
e Glidtal
e Marken/1000 ft AGL
 Vind
 Terrang

Visning vatten/land

-~ Glide t5 1 000 ft AG-



SkyDemon
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SkyDemon

e Moving map i narhet av flygplats
e In-/utpasseringspunkter
e Vantlagen AR

e Trafikvarv 3
Bulleromraden 2




Avslutning

In recent causal factor analysis', the correct use of VFR Moving Map technology could
have helped prevent 85% of analysed airspace infringements from occurring. Based on
these statistics the CAA actively encourages pilots to use VFR Moving Maps as part of their
planning methodology, and when in flight, because they can enhance a pilot’s positional

situational awareness and can also offer timely alerts to airspace and aviation hazards.
However, Moving Map technology should not be the sole means of planning or navigation.

CAP1749 (Publicerad 2019, statistik fran ar 2017)

https://publicapps.caa.co.uk/docs/33/CausalFactorAnalysisofAirspacellnfringements.pdf
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