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Exempel fran handelserapporter 2022
Mote med allmanflygsakerhetsradet 2023-03-30
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Startade Falkenberg pa fardplan mot
Vargarda och hade kontakt med
Sweden.

"Jag bytte inte frekvens till Goteborg
forran pa uppmaning av Sweden i hojd
med Boras.

D& hade jag flugit pa 3000ft i 15-
20min, 500ft upp i Goteborg TMA.
Trodde ej jag behévde byta frekvens
innan uppmaning av Sweden.”
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Flyger in i ESOE TMA fran sydvast utan klarering pa

FL70.
Ropar upp ca 3 minuter efter inpassage. Han far da
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1) Klareras att lamna CTR pa vastlig kurs 1500ft minus.
Nar kontrollzonsgriansen passerats begir piloten att fa limna g
frekvensen.

Flygledare upplyser om att det inte finns nagon kand trafik
under kontrollerad luft. Ett par minuter senare stiger
piloten till 2000ft och Iéimnar sektorn pa sydvdistlig kurs.
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Startar Idre pa fardplan till Sdlen. H6jd enligt

fardplan ar FL75 men flygningen stannar pa ca
5500ft och det gor att flygningen pa sin sydliga
kurs gar in i R115, Fulufjallets Nationalpark.

Flygledare upptacker detta och forsoker fa
kontakt med piloten men det hinns inte innan
den flyger in i R-omradet. Piloten patalas vid
kontakt som da inser att omradet ar aktivt aret

runt och ser da till att ta sig ur omradet sa fort
som mojligt.

R115 ar aktivt till FL70 aret om. Piloten kdande
till omradet, men trodde att héjden var
5000ft och stannade darfor pa 5500ft istéllet
for FL75 som var fardplanerat fran borjan.

32

ES-R1
e 15 FULUFJALLET
AGND

ES-R115
FL70
GND

i O

Oresjén

i

m°;§

9(1

/
As



Lardomar av detta?

- Planering ar A och O!

Enkla misstag kan latt undvikas genom att
bara dppna kartan och repetera luftrummet
nagra minuter innan VARIJE flygning.
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IF YOU HAVE PREPARED A ROUTE, TAKING INTO ACCOUNT THE AIRSPACE AND WEATHER, YOU
CAN AVOID DIFFICULT SCENARIOS. I START THE PREPARATION A FEW DAYS BEFORE THE

FLIGHT. IT TAKES TIME, A 600D COUPLE OF HOURS.

Nagra bra tips och hjalpmedel fran EASA:
- Sunny Swift
- Flight briefing planning card

Kalla: Sunny Swift: Stay within your comfort zone, 2016-12-22 (EASA)
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https://www.easa.europa.eu/en/news-categories/sunny-swift
https://www.easa.europa.eu/community/topics/briefing-cards

