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Sektionen for luftrum och flygplatser - AGA
Niclas Bergling — Flygplatsinspektor (2018-)

* PPL (sedan 2001, Bogser-behorighet / Sporre /

morker)
 Segelflyg (Sedan 1986, FI (S), IMC)
« CNS-matflyg drygt 15 ar nationellt/internationellt
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Uppdrag sektionen for luftrum och
flygplatser — omrade AGA

- Sektionen for luftrum och flygplatser svarar inom hansynsmalet
sakerhet for flygplatsfragor enligt nedan och att representera som
expertmyndighet for:

= Flygplatsforeskrifter

= Prova och ge tillstand

= Medgivande om undantag (bl.a. markering av hinder)

= Utbva tillsyn av flygplatser, helikopterflygplatser och hindermarkering
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Tillsynsobjekt sektionen for luftrum och
flygplatser

Instrumentflygplatser (45 st, varav 38 EU cert)
Helikopterflygplatser (23 st)
Icke-instrumentflygplatser (3 st)

Ovriga inrattade flygplatser (ca 200 st)

Ovriga inrattade helikopterflygplatser (ca 80 st)
Hindermarkering (ca 20 000 st)
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Bakgrund

Sektionen for luftrum och flygplatser (AGA):

analyserar handelserapporterna som kommer in till TS och skriver
analysrapporter tva ggr om aret (halvar och helar)

- Halvarsrapporten 2021: TSL 2021-8155

- Arsrapporten 2020: TSL 2021-5125

har identifierat atta fokusomraden som bedéms vara strategiska for att behalla
eller forbattra flygsakerheten.

har faststallt ett sékerhetsnyckeltal for respektive fokusomrade (antal handelser
normaliserade med antalet luftrorelser- se arsrapporten for forklaring avseende

dessa mal)
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Bakgrund fortsattning

- Sektionen for luftrum och flygplatser (AGA):

— varderar det faktiska utfallet for dessa fokusomraden och jamfor mot sakerhetsnyckeltalet
genom en trendbevakning.

— foljer upp trender inom fokusomraden

- en stigande trend tolkas som en negativ utveckling for respektive fokusomrade medan en fallande trend
tolkas som en positiv utveckling for respektive fokusomrade, enligt uppsatta mal.

— genomfor fordjupade analyser av ett fokusomrade vid pavisade negativa trender samt icke
maluppfylinad.

- Ett fokusomrade som inte uppfyller sakerhetsnyckeltalet 2020 som
dessutom pavisar en stigande trend ar Intrang pa bana.
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Luftfartygrorelser

- Antalet luftfartygrorelser har minskat med 44,2% under
2020 jamfort med 2019

Detta medfor att uppfyllandet av sékerhetsnyckeltalet
for intrang pa bana paverkas i form av en stor 6kning i
utfall per 100 000 luftfartygsrorelser.

Under forsta halvaret 2021 jfr med 2020 ytterligare
minskning med 26,6% pa antalet luftfartygsrorelser
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Fordjupad analys intrang pa bana

- Intrang pa bana har delads upp i flera underkategorier enligt definitionen
av intrang pa bana samt handelsernas beskrivning.

Ett intrAdng pa bana ar bestamt som en handelse nar ett luftfartyg, ett fordon eller en person
utan gallande klarering eller tillstdnd befinner sig pa det skyddade omradet for start och
landning pa en flygplats.

Underkategorierna ar:
» Fordon utan giltig klarering pa bana
> Start/Landning av luftfartyg utan giltig klarering
> Luftfartyg 6ver "holding point”/’stop”
» Fordon over "stop”
» Fordon & luftfartyg pd samma bana
Luftfartyg & luftfartyg pd samma bana

\

\

Person utan giltig klarering pa bana

Luftfartyg utan giltig klarering pa bana }1 ;?9&3535}

\



Fordjupad analys intrang pa bana

- Antalet luftfartygsrorelser pa instrumentflygplatserna har beraknats som en
kombination av
— erhdllen statistik 6ver alla landningar och starter fran innehavare av instrumentflygplats med

kommersiell trafik fran Transportstyrelsens trafikstatistik for svenska flygplatser i
Rorelseregistret och

— erhallen information i samband med de arliga driftstatusrapporterna fran innehavare av
instrumentflygplats utan kommersiell trafik.

- Orsakerna till intrdng pa bana har undersokts.
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bana i procent

ang pa

Intr

Intrang pa bana delad i underkategorier
— 2020 jamfort med 2019
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Orsaker till intrang pa bana (alla

underkategorier)

bristande uppmarksamhet exempelvis nér pilot
eller bilforare glommer ropa tornet, nar
pilot/bilforare/flygledare &r ofokuserad, trott,
stressad, haller pa med annat, mm.

kommunikationsbrist exempelvis nér flygledare
och pilot eller bilférare missforstar varandra,
tekniskt fel i kommunikationen, annan typ av
missforstand, mm.

okunskap exempelvis ndr man inte visste vad
som géllde eller hur man ska agera/reagera.
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Orsaker till intrang pa bana 2020
(etiketterna ska ldsas som “orsak; antal
handelser; procent av totalen analyserade
intrang pa bana)

Bristande
uppmarksamhet;
38; 33,9%

Okunskap;
45; 40,2%

Kommunikationsbrist;
29; 25,9%
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Orsaker till intrang pa bana 2020 per
underkategori

m Bristande uppmdrksamhet ~ ® Kommunikationsbrist = Okunskap

Orsaker till intrang pa bana 2020
med luftfartyg inblandat

(etiketterna ska ldsas som “orsak,; antal hindelser;
procent av analyserade intrang pa bana med
luftfartyg inblandade)
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Fordon Start/ Luftfartyg Fordon Fordon & Luftfartyg Person Luftfartyg
utan giltig Landning over over luftfartyg & utan giltig utan giltig
klarering av “holding ”stop” pabana luftfartyg klarering klarering Kommunikationsbrist;
pdbana Iluftfartyg point/ padsamma pabana pabana 21: 31.3%
utan stop” bana T
tillstand
e okunskap - exempelvis ndr man inte visste vad som gallde eller hur man ska

agera/reagera.
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Intrang pa bana dar
luftfartyg var inblandat

Bidrag fran allmanflyg till intrang pa bana

2020
(GA = allménflyg)

80,0%

71,6%

Intrang pa bana dar luftfartyg _ o

i 2 I 0, g ,0%

var inblandat uppgar till 59,8%. g oo
(resterande ar fordon) = S00% 42.9%

<

- Av dessa handelser 71,6% &r 8

Q- 40 09

orsakade av allmanflyg dvs GA. 2

= 20,0%

Av alla analyserade handelser

(Fordon+luftfartyg) star GA for o

42.9% GA flyg per det totala antalet RWY-l GA flyg per det totala antalet RWY-I
med luftfartyg inblandad
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Avslutning

COVID 19 har paverkat antalet luftfartygsrorelser fran kommersiellt flyg negativt
under 2020 samt 2021 (sa langt vi har analyserat)

Daremot har antalet luftfartygrorelser fran allmanflyget dkat.

Detta kan vara en av anledningarna till att intrang pa bana med inblandning fran
allmanflyg ar overrepresenterade i analysen.

Detta kan ocksa forklara varfor underkategorin luftfartyg éver “holding point’/ "stop”
har minskat i antal. | denna underkategori oftast inkluderas handelser med
passagerarflygplan.

Den storsta orsaken till intrang pa bana med luftfartyg inblandat ar okunskap (41,8%)
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