Framtida rapportering

En presentation om handelserapportering inom luftfart.

Peter Andersson — Handlaggare Sjo- och Luftfartsavdelningen
Enheten for hallbar utveckling
Sektionen for analys
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Malet med presentationen:

e Att forstarka bilden av handelserapportering som en positiv
och naturlig del av flygsakerhetsarbetet.

e Informera om hur flodet av handelserapporter ser ut i
dagslaget, och hur det ar tankt att se ut framover.

e Oppna upp en kontaktvag och kunna ta med funderingar och
fragor kring rapporteringsprocessen.
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Bakgrund och syfte med handelserapportering



Handelserapportering enligt EU 376/2014

Det enda syftet med rapportering av handelser ar att forebygga olyckor och tillbud,
inte att faststalla skuld- eller ansvarsfragor.

EU 376/2014 — Artikel 1 (2)
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Skyddet av handelserapporter

Rapportorens vilja att rapportera in handelser ar central for att kunna sakra
tillgangen till framtida information och forebygga olyckor och tillbud.

Sekretessen bygger pa handelserapporteringens bakomliggande syfte, det vill séga
att forhindra framtida olyckor och tilloud.
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Handelserapportering enligt EU 376/2014

"FOor att forbattra flygsakerheten bor relevant information om civil luftfart rapporteras,
samlas in, lagras, skyddas, utbytas, spridas och analyseras, och lampliga
sakerhetsatgarder bor vidtas pa grundval av den information som samlas in.”

"Denna proaktiva och evidensbaserade strategi bér genomforas av
medlemsstaternas relevanta luftfartssdkerhetsmyndigheter, av organisationer som
en del av de egna sakerhetsledningssystemen och av byran.”

EU 376/2014 — (6)
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Varje organisation ska analysera de handelser som samlats in i syfte att identifiera
potentiella sakerhetsrisker.

P3 grundval av denna analys ska varje organisation faststalla eventuella [ampliga
korrigerande eller forebyggande atgarder som kravs for att forbattra flygsakerheten.
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Guidance Material — Vagledande information

GUIDANCE MATERIAL

REGULATION (EU) No 376/2014

ON THE REPORTING, ANALYSIS AND FOLLOW-UP
OF OCC! i v

IMPLEMENTING REGULATION (EU) 20151018

LAYING DOWN A LIST CLASSIFYING OCCURRENCES
IN CIVIL AVIATION TO BE MANDATORILY REPORTED

Version 1 - December 2015

Personal inom flygbranschen
Organisationer (flygbolag, underhallsverkstader osv)
Nationella myndigheter

Lander

Guidance Material till EU 376/2014 och EU 2015/1018
Framtaget av EU-kommissionen med stod fran EASA
Syfte att stodja gemensam forstaelse och harmoniserad
anvandning av 376/2014

Materialet tacker hela forordningen och vander sig till:
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Vem ska rapportera?

Kortfattat: inkluderar de flesta fysiska personer som har en roll inom luftfarten;
fran underhall, tillverkning, design till ramppersonal, piloter och flygledare.

2

Befalhavaren eller, i fall dar befilhavaren inte har méjlighet att rapportera hindelsen, den besittningsmedlem som ar
niarmast under befilhavaren pd ett luftfartyg som r registrerat i en medlemsstat eller ett luftfartyg som ar registrerat
llt:lﬂfD‘I' unionen men som anvands av en DPEl'atél' vars VEI‘kSatht star Uﬂder tlﬂsyn av en |]]Edleﬂls§tﬂt Ellﬂf som
anvands av en operator som ar etablerad i unionen.

En person som under tillsyn av en medlemsstat eller byrdn konstruerar, tillverkar, uppratthdller luftvirdighet, under-
hiller eller modifierar luftfartyg, eller deras utrustning eller delar.

En person som under Iﬂ]syl’l av en Ined]ﬂl“ss[ﬂt E“E‘r by[’iﬂ\n ll[ldefteckﬂﬂr ett gfﬂﬂskﬂillgshe\’is ﬂVSEEndE‘ lllfhfflfdighet
eller ett intyg om idrifttagande av ett luftfartyg eller dess utrustning eller delar.

En person som utdvar en funktion for vilken det krivs ett godkinnande frin en medlemsstat som personal hos en
leverantor av flygledningstjanster med ansvar for uppgifter relaterade till flygtrafiktjanster eller som flyginformations-
personal.

En person som utdvar en funktion med koppling till sikerhetsledning vid en flygplats som omfattas av Europaparla-
mentets och ridets forordning (EG) nr 10082008 (!).

En person som utévar en funktion med koppling till installation, modifiering, underhill, reparation, versyn, flyg-
kontroll eller inspektion av flygnavigeringsanlaggningar som en medlemsstat sakerstaller tillsynen av.

En person som utovar en funktion med koppling till hanteringen av luftfartyget pd marken, inbegripet branslepifyll-
ning, iordningstillande av lastbesked, lastning, avisning och bogsering vid en flygplats som omfattas av férordning
(EG) nr 1008/2008.

EU 376/2014 — Artikel 4 (6)
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1. Operatéren eller befiilhavaren pd ett motordrivet lufifartyg vars maximala startvikt
dverstiger 400 kilogram och som anvinds under tillsyn av svensk myndighet.

2. Den som under tillsyn av svensk myndighet bedriver verksamhet som avser konstruktion,
tillverkning, underhall eller modifiering av ent motor-drivet lufifartyg vars maximala
startvikt Sverstiger 400 kilogram, eller av dess utrustning eller delar av denna.

3. Den som under tillsyn av svensk myndighet undertecknar ett intyg om verkstadsrevision
eller idrifttagande av ett motordrivet Inftfartyg vars maximala startvikt dverstiger 400
kilogram, eller av dess utrustning eller delar av denna.

4. Den som utdvar en funktion for vilken det krfivs flygledarcertifikat eller som hanterar
annan flygtrafiktjénst.

5. Den som #r chef vid en flygplats som ir dppen for kommersiell trafik har i landet.

6. Den som utévar en funktion som har samband med installation, modifiering, underhall,
reparation, Sversyn, flygkontroll eller inspektion av anldggningar for flyenavigation,
kommunikation och dvervakning som svensk myndighet ska ansvara for.

7. Den som vid en flygplats som #r dppen fir kommersiell trafik hir i landet utovar en
fimktion som har samband med hantering pA marken av lufifartyg vars maximala startvikt
averstiger 400 kilogram, inbegripet brianslepafylining, service, iordningstillande av
lastbesked, lastning, avisning och bogsering.

TSFS 2017:75
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Vad ska rapporteras?

Handelser som kan utgora en betydande risk for flygsakerheten eller
sakerhetsrelaterad information som av uppgiftslamnaren uppfattas som
en faktisk eller potentiell fara for flygséakerheten.

Genomférandeforordningen EU 2015/1018 innehaller en férteckning
over handelser som ska rapporteras.
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Exempel ur EU 2015/1018 gallande underhall och fortsatt luftvardighet:

3. UNDERHALL OCH FORTSATT LUFTVARDIGHET

1) Allvarliga strukturskador (till exempel sprickor, permanent deformering, delaminering, bristande styvhet,
brannskador, forslitningar eller korrosion) som upptackts vid underhall av luftfartyget eller dess komponenter.

2) Allvarligt lackage eller eventuell farlig fororening av vitskor (till exempel hydraulisk vatska, brinsle, olja eller
andra vatskor).

3) Funktionsbortfall eller fel i ndgon del av motorn eller motoranliggningen och/eller transmissionen som leder till
ndgot av foljande:

a) minskat yttre skydd for vissa komponenter|skrot.
b) funktionsbortfall i motorns infistningsstruktur.

4) Skada, funktionsbortfall eller defekt hos propellern vilket kan leda till separation av propellern eller nigon viktig
del av propellern ochfeller funktionsbortfall i propellerstyrningen under flygningen

5) Skada, funktionsbortfall eller defekt hos huvudrotorns vixellidafinfistning som kan leda till att rotorenheten
lossnar under flygningen och/eller funktionsfel i rotorstyrningen.

6) Betydande funktionsfel hos sikerhetskritiska system eller utrustning inklusive nédsystem eller utrustning under
testforfaranden eller underlitenhet att aktivera dessa system efter underhdll.

7) Felaktigt monterade delar eller komponenter i luftfartyget, som uppticks i samband med inspektions- eller
testforfaranden som gérs i ndgot annat syfte.

8) Felaktig beddmning av en allvarlig brist, eller allvarlig bristande efterlevnad av minimiutrustningslistan och
tekniska loggbokforfaranden.

9) Allvarlig skada pa elektriska ledningssystem (EWIS).

10) Alla defekter som konstateras i en kritisk del med begransad livslingd som gér att denna del mdste bytas ut i
fortid.

11) Anvindning av produkter, komponenter eller material av okant eller misstankt ursprung, eller driftsodugliga

kritiska komponenter.

12) Vilseledande, inkorrekta eller ofillrickliga uppgifter om forfaranden for underhdll eller forfaranden som skulle
kunna leda till underhillsfel, inbegripet sprikproblem.

13) Felaktig kontroll eller tillimpning av certifikat for begrinsningar eller planerat underhill av luftfartyg.

14) Frigorande av ett luftfartyg frin underhall till drift vid bristande efterlevnad som kan leda till att flygsakerheten
forsatts i fara.

15) Allvarlig skada pa ett luftfartyg under underhdll pd grund av felaktigt underhdll eller anviandning av olimplig
eller oanvandbar marktjanstutrustning som kraver extra underhillsatgarder.

16) Konstaterad forbranning, smaltning, rok, ljusbdgar, overhettning eller brandhandelser.

17) Varje hindelse dir ménskliga prestationer direkt har bidragit till eller kunde ha bidragit till en olycka eller ett
allvarligt tillbud, inbegripet trotthet hos personalen.

18) Betydande funktionsfel, bristande tillforlitlighet eller dterkommande problem med inspelningskvaliteten som
inverkar pd firdregistratorn (till exempel flygregistratorn, datalinken eller ljudregistratorn) eller bristande
information for att sikerstilla registratorernas fortsatta funktionsduglighet.
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Frivillig rapportering enligt EU 376/2014

Man bor uppmuntra att alla handelser av relevans for flygsakerheten rapporteras.

Key principle

It is understood that the reporting of any safety relevant occurrence should be
encouraged and therefore that the use of reporting systems, be they mandatory or
voluntary, should be promoted.

Guidance Material - EU 376/2014

}‘ TRANSPORT
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Obligatorisk eller frivillig rapportering?

Handelse

Handelse enligt 2015/1018? Obligatorisk

Person i 4 (6) NEJ

ML Frivillig

}‘ TRANSPORT
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Tidsram for rapportering

Handelser ska rapporteras sa snart som mojligt.

Senast inom 72 timmar fran att rapportoren har fatt_ kannedom om handelsen.
(Savida detta inte forhindras av exceptionella omstandigheter)

Rapportering ska vanligtvis ske till organisationen men mdjlighet finns att rapportera
aven direkt till myndigheten (Transportstyrelsen) eller EASA.

Handelser som klassas som obligatoriska att rapportera, ska sedan skickas vidare
fran organisationen till myndigheten.

}‘ TRANSPORT
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Tidsram for rapportering

Nar en flygsakerhetsrisk identifierats som ett resultat av en analys ska preliminara
resultat samt vidtagna atgarder rapporteras till Transportstyrelsen inom 30 dagar.

Organisationen ska senast tre manader efter att handelsen intraffade rapportera de
slutgiltiga resultaten av analysen.

}‘ TRANSPORT
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Tidsram for rapportering
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Handelserapportering | dagslaget
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Antal handelserapporter fortsatter att 6ka
vilket tyder pa en god rapporteringskultur.

Transportstyrelsen tar emot omkring 25000
handelserapporter per ar som ber6r éver 9000
unika héandelser.

Alla handelserapporter handlaggs och lagras
bade i en nationell databas och det europeiska
centrala upplaget ECR.
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Information i handelserapporter

Organisationer, medlemsstater och EASA ska i sina respektive databaser se till att
handelserapporter som registrerats innehaller minst den information som finns angiven
i Bilaga 1 till EU 376/2014 bestaende av:

« Gemensamma obligatoriska datafalt
o Sarskilda obligatoriska datafalt
Information som inte finns tillganglig pa grund av att informationslamnaren i sin tur inte

lamnat den kan i de obligatoriska falten erséttas "Vet ej”, men ska i mojligaste man
undvikas och rapporten bor om majligt kompletteras.

}‘ TRANSPORT
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Gemensamma obligatoriska datafalt

1. Rubrik 5. Klassificering
— Rubrik — Hindelseklass
2. Registreringsuppgifter — Handelsekategori
— Ansvarig enhet 6. Beskrivning
— Arendenummer — Sprik
— Handelsens status — Beskrivning
3. Nar 7. Handelser
— UTC-datum — Typ av handelse
4. Var 8. Riskklassificering
— Stat/omride dar handelsen intraffat
— Plats for hindelsen

}‘ TRANSPORT
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Sarskilda obligatoriska datafalt

De relevanta sarskilda obligatoriska datafalten fylls i beroende pa vilken typ av
handelse som rapporteras.

Darafilt som rér flygplatser |

Nar
som
frivi
tion

1. P

Datafiile som ror flygerafikejinseer. |

Nar ol

SOm a
frivilli

tion:

1. Ko

2. Hy

Datafalt som rér separationsunderskridande/otillrdcklig separation och luftrumsintrng

Nar organisationer, medlemsstaterna och byrdn i sina respektive databaser registrerar uppgifter om varje handelse
som dr foremdl for obligatorisk rapportering och, i mojligaste man, uppgifter om varje hindelse som rapporterats
frivilligt, ska de se till att hindelserapporter som registrerats i deras databaser innehdller minst foljande informa-
tion:
1. Luftrum

— Luftrumstyp

— Luftrumsklass

— FIR/UIR-namn

}‘ TRANSPORT
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Tekniska losningar

Handelserapporter skickas i dagslaget via webbformuléaret pa
Transportstyrelsen.se eller via e-post.

Vi arbetar med att driftsatta en losning som kommer innebéara att
rapportering via e-post pa sikt forsvinner och ersatts med mojlighet att
skicka rapporter i E5X-format eller via webbformular.

For att underlatta rapporteringen och tacka in de obligatoriska falt som
beskrivs | forordningen kommer ett uppdaterat webbformular att
driftsattas i samband med detta.

}‘ TRANSPORT

23 A STYRELSEN



Flodet av handelserapporter enligt EU 376/2014

Organisationens system

Organisationens rapporteringssystem:

Ett system for bade obligatoriska och frivilliga rapporter

Systemet ska kunna lagra och Overfora rapporter i ett format
som ar kompatibelt med:

ECCAIRS mjukvara och ADREP taxonomin (RIT)
» Anvander ett standardiserat format (E5X)
 Tillhandahaller obligatoriska falt

}‘ TRANSPORT
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Behovet av forandring

p ™ TRANSPORTSTYRELSEN
. Swediah Transport Agency

HANDELSERAPPORT
AVIATION SAFETY REPORT fASRj

acadl fyflas § ok hedolaa degt rurm
bk pbvedet "r)‘ orhaten

Thasam Trdersert

Fostadee

Transportstyrelsen, 601 73 Nomrkiping, Fax nr 0

1148 30 1, e-post: asriransporistyreisen se

Att handlagga handelserapporter "manuellt” ar inte lika
resurseffektivt som att hantera rapporter i ett
standardiserat format.

Manga handelserapporteringssystem som anvands har
redan idag mgjlighet att samla in, lagra och skicka vidare
informationen fran rapporterna i det kompatibla formatet.

Att underlatta rapportering och anvandning av
informationen genom hela flddet skapar battre
forutsattningar att fokusera pa analys och
flygsékerhetshojande atgarder.
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Framtida rapportering



Flodet av handelserapporter

Inrapportering av handelser till Transportstyrelsen kommer att ske via:

1."System till system" dar E5X-filer fran rapportor eller organisationen
overfors till Transportstyrelsen.

2. Transportstyrelsens webbformular

~ Rapporter i ESX-filer Transportstyrselen

}‘ TRANSPORT
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E5X rapportering och RIT

En E5X-fil &r en komprimerad fil som kan innehalla en eller flera rapporter och
eventuella tillhérande bilagor.

En separat handelserapport i E5X-filen ar lagrad i en XML-fil dar all information har
lagrats pa ett strukturerat satt.

Vid handlaggning och lagring hamnar informationen automatiskt pa ratt plats vilket
underlattar i bearbetning och hantering av informationen.

" TRANSPORT
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E5X rapportering och RIT

RIT — Reduced Interface Taxonomy ar en reducerad version av ICAQO’s
rapporterings-taxonomi, som ar en samling med definierade attribut och varden

som kan rapporteras. (ADREP 2000)

RIT bestar av cirka 280 attribut och tillhérande vardelistor for till exempel flygplatser,
ATA-kapitel och propellertillverkare.

Vilka typer av varden som kan kopplas till vilka attribut styrs av taxonomin.

Transportstyrelsen kommer i och med driftséattningen anvanda RIT version 4.1.0.5

" TRANSPORT
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RIT exempel

Exempelvis har nedan falt foljande "regler” enligt RIT:
Rubrik — Fritext med max 255 tecken
Handelsebeskrivningens sprak — Ett varde fran en lista (ex English = 16)

Vindriktning — Numeriskt varde mellan 1 och 360

}‘ TRANSPORT
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E5X rapportering och RIT

"Den 26 mars 2019 kil 12:04 UTC flog en|Cessna 172RG|som bibeh6ll 1200 fot in i ett

|\I-.. AL R o~ (e~~~ e~ —RE e L~ R~ TH
= CESSMA -
120
140 o
0 = ~ |d="477">2019-03-26</UTC_Date>
T 170 d="478">12:04:00</UTC_Time>
172
F 1;2 el attributeld="21">1245</Manufacturer_Model>
F 177G Wit="ft" attributeld="22">1200</Aircraft_Altitude>
H 180 - | feld="390">2020400</Event_Type>
H 1245 -ASTER MODEL: CESSNA-172 CICTT B91">10402</Phase>
CESSMA-1T2RG ICAC_TYPE C7ZR
Luftrumsnamn: ESSP <AIrspace_Name attributeld="14">ESSP</Airspace_Name>
Luftrumstyp: CTR /Kontrollzon <Airspace_Type attributeld="15">4</Airspace_Type>

" TRANSPORT
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Rapportering via webbformular

Underhall / Del / Kemponent / System > Propeller 1 >
Delens namn Propellermarke
Autopilot disconnect switch OTHER
Delens nummer Serienummer
2200-123456 123456
N Propellerns position
Serienummer

2
654321

Tillverkare ATA kapitel involverat

Rockwell Collins Inc. Aircraft components and systems
ATA kapitel niva 2
ATA kapitel number
6100 Propeller system
Aircraft components and systems

ATA kapitel nummer niva 2 Propeller involvement

Shutdown

Tid sedan tillverkning

2200 Autoflight system

<Prop_Involvement attributeld="896">4</Prop_Involvement>

{ TRANSPORT
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Uppdaterat webbformular

Euwropaan Aviation Safaty Agency

Technical Occurrence Report

m by e-mail to pporieas euops ey or by fax o +49 227 85590 4453,

1. HEFERENCE INFORMATION

Courtryrin

1.3 imerma Ret no.

5 DEFECTIVE COMPONENT

51 Marnte e + Addes

52 1PG (ealintrat Pant Gataiogn] Marme | 53 Typen

Ppep—

5.0 Time srce new in)

511 Time snce svemas )

& Tims st separivaagncson )

Det uppdaterade webbformuléaret ar framtaget for att bland annat
underlatta rapportering av teknisk karaktar.

Utgangspunkten har varit de obligatoriska falten enligt EU
376/2014 och de falt som ingar i RIT, for att kunna ta emot de
vanligast forekommande detaljerna som rapporteras.

a Part Information
= & Al attributes

0 Cydes since insp
0 Cydes since new
0 Cydes since overhaul
0 Date of manufacturing
o Date of overhaul
0 Date repairfinsp
o Manufacturer
= Monitoring sys funct
= Partname
= Part number - Component
= Serial number
& Supporting evidence
= Time since inspection
= Time since new
= Time since overhaul

" TRANSPORT

33 A STYRELSEN



Uppdaterat webbformular

Handelse UTC datum (obligatorisk)
Rubrik (obligatorisk) 2019-03-26 =
Rubrik ar obligatorisk. UTC tid
©
Handelsebeskrivning (obligatorisk)
Plats for handelsen (obligatorisk)
Geografisk position / Stad [ Flygplats
Land/omrade for handelsen (obligatorisk)
Sweden
Handelsebeskrivning ar obligatorisk.
Upptacksfas
Atgarder © Scheduled Maintenance

}“ TRANSPORT
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Uppdaterat webbformular

_ . Tillverkningsdatum
Underhall / Del / Komponent / System: > —
=
Delens namn Tid sedan Gversyn
Delens nummer Cykler sedan éversyn
Serienummer Datum for oversyn
=
Tillverkare . . . .
Tid sedan reparation eller inspektion
ATA kapitel number Cykler sedan reparation eller inspektion
Reparations- eller inspektionsdatum
Tid sedan tillverkning —
=

[ Involverade handelsen/defekten en motor?
Cykler sedan tillverkning

[ Involverade handelsen/defekten en propeller?

}‘ TRANSPORT
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Uppdaterat webbformular

Tid sedan tillverkning
Engine 1 >
Tillverkare Cykler sedan tillverkning
Tillverkningsdatum
Serienummer —
=]
Tid sedan oversyn
Motorposition (1-8)
Cykler sedan oversyn
ATA kapitel involverat
Datum for oversyn
]
Nature of engine involvement
Tid sedan reparation eller inspektion

Cykler sedan reparation eller inspektion

}‘ TRANSPORT
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ERCS

European Risk Classification Scheme — utvecklas for att pa ett harmoniserat séatt
kunna bedoma héandelserapporter utefter potentiell risk.

Organisationer kan vélja sin egen metodik for sdkerhetsriskklassificering.

Syftet med ERCS ar att identifiera hogrisk-handelser och riskomraden inom
luftfartssystemet.

}‘ TRANSPORT
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ERCS

ERCS metodiken utgar fran vad for slags potentiell olycka som hade kunnat ske om
en handelse eskalerat.

Klassificeringen undersdker vilka barridrer som kvarstod mellan handelsen och en
potentiell olycka.

Resultatet presenteras dels i en 2-dimensionell matris med ett vertikalt varde for hur
allvarlig olyckan kunde blivit och ett horisontellt varde for hur "nara” det var att
handelsen eskalerade till en olycka.

}‘ TRANSPORT
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Summering

Handelserapportering ar en vital del av flygsdkerhetsarbetet och ligger till grund for
analys och sakerhetsatgarder.

Datakvalitet och rapportering i ett kompatibelt format sékerstéller att informationen
ar latthanterlig och lagras i de olika databaserna pa ett korrekt satt.

For att borjar rapportera | ESX format: kontakt via e-post asr@transportstyrelsen.se
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Fragor och funderingar?

Kontakt angaende handelserapportering

Fragor kring rapportering i E5X format — asr@transportstyrelsen.se
Kontakt: peter.andersson4@transportstyrelsen.se
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