Fjarrstyrd flygtrafikledning

Fragor och svar
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Konkurrensutsattning/avreglering

Fraga: | Sverige rader konkurrens sedan 2011 avseende flygtrafikledningstjanst for
luftrummet i anslutning till flygplatser som inte &gs eller drivs av staten. Férordning (EU) nr
1035/2011 anger att medlemsstater i dessa fall ska vidta alla lampliga atgarder for att hindra
leverantdrerna av sadana specifika tjanster fran att med eller utan avsikt hindra, begransa
eller snedvrida konkurrensen. Vad ar Transportstyrelsens syn pa detta?

Svar: Vi ar uppmarksamma pa att det har ar nagot som behdover tas omhand.

Fragan ar kand inom Transportstyrelsen och hanteras inom ramen for den ekonomiska
tillsynen av leverantorer av flygtrafiktjanst. Den ingar saledes inte i granskningen av en
forandring av det funktionella systemet.
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Politisk press

Fraga: Ar Transportstyrelsen pressade av att fjarrstyrda torn ar en branschledande férandring
inom flygtrafikledning och att det darmed finns stora ekonomiska intressen investerade i
detta?

Svar: Transportstyrelsens roll ar att vara regeringens verktyg att genomféra sin politik.
Transportstyrelsens roll som tillsynsmyndighet ar att sdkerstalla kravuppfylinad. Rent
praktiskt paverkar det Transportstyrelsens prioriteringar men inte kvaliteten pa den tillsyn
som Transportstyrelsen har som uppgift att utfora.
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Alternativplanering

Fraga: Vad galler for regler/krav avseende majligheter att planera med destination och
alternativinom samma RTC?

Svar: Regelverket for alternativplanering ar inte andrat pga. fjarrstyrd flygtrafikledning.
EASA NPA 2017-21 anger

5.1 Remote aerodrome ATS procedural considerations

When ATS is provided to several aerodromes from one RTC and those aerodromes could be
expected to be used by airspace users as ‘alternate aerodromes’ for each other, the ATS
provider should ensure appropriate measures to avoid a situation where the use of an
‘alternate aerodrome’ for a particular flight/aerodrome is not jeopardised. Particular care
should be taken with regard to an RTC potentially being a single point of failure for
aerodromes which otherwise would not be interdependent.
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Tillganglighet

Fraga: Vad galler for regler/krav avseende redundanskrav jamfért med dagens operationer?

Svar: Det ar skillnad pa regularitet och séakerhet.

Det ar flygplatsen som staller krav pa flygtrafiktjanst utifran flygplatsens behov. Flygplatserna
behdver sakerstélla att de luftrumsbrukare man har aven fortsattningsvis kan bedriva sin
verksamhet i 6nskad utstrackning och omfattning.

Det finns manga satt att bygga upp en robust infrastruktur, exempelvis ar separata
forbindelser ett satt, men langt ifran det enda sattet att paverka tillgangligheten i en funktion.
Forenklat beskrivet sa granskar Transportstyrelsen att I6sningen blir tillrackligt saker sett
utifran de krav som organisationen har pa verksamheten. Krav som i sin tur ska komma fran
flygplats och luftrumsbrukare.

| sammanhanget ar det viktigt att poangtera att det inte ar Transportstyrelsen som tar fram de

riskreducerande atgarderna, det ar ANSPn. >: ;TR\‘,‘,',‘E‘EQSJ



Cyber security

Fraga: Hur sakrar man bildoverforingen? Cyberrisken?

Svar: En inte ovasentlig del av Transportstyrelsens granskning handlar om skydd av
information och infrastruktur, i detta ingar Cyber Security. Detta galler inte bara bildoverforing
utan inkluderar alla aspekter av fjarrstyrd flygtrafikledning som t.ex. aven talkommunikation
och manovrering. Kravet pa skydd av information och infrastruktur galler aven for
flygtrafikledning som bedrivs fran ett konventionellt torn.
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FOorankring med berorda

Fraga: Vad galler for regler/krav avseende brukarméten med samtliga intressenter. Vem tar
ansvar? Hur sakerstaller man den lokala forankringen? Har det gjorts
nagon konsekvensanalys for allmanflyget?

Svar: Kravbilden pa leverantéren av flygtrafiktjanster ar tydlig. Enligt EU-ratten ska

leverantorer av flygtrafiktjanster (i detta sammanhang LFV) tillhandahalla flygtrafiktjanster pa

ett Oppet satt. Villkoren for tillgang till tjansterna ska offentliggoras, och det ska finnas ett fast
remissforfarande for regelbundet samrad med dem som anvander flygtrafiktjansterna.

Samrad ska hallas minst en gang om aret och kan ske individuellt eller kollektivt.

Leverantorer av flygtrafiktjanster far inte diskriminera ndgon anvéandare eller grupp av

anvandare pa grundval av nationalitet eller identitet i enlighet med tillamplig unionsrétt.

EASA NPA 2017-21 anger

8. Possible impact on airspace users

In principle, and as confirmed by recent operational experience and validation activities,

remote aerodrome ATS should not negatively impact airspace users. In any case, the ATS
provider should analyse any possible impacts on airspace users when conducting the safety
assessment and propose appropriate mitigation measures, if needed. Particular }‘ TRANSPORT
care needs to be taken in case of multiple mode of operation, where the operations4n STYRELSEN
at different aerodromes may become interdependent.



AlP

Fraga: Information om vilka flygplatser som &r fjarrstyrda i AIP ar onskvart, foretradesvis i en
standardiserad presentation. Har Transportstyrelsen tagit nadgot beslut kring detta?

Svar: Det ar flygplatsen som ager informationen i AIP. PA ESNO och ESNN &r kameratornet
markerat med R-TWR. AIC har getts ut. | de arenden vi har granskat sa har vi inte identifierat
att det skulle kravas mer an vad som ar gjort. Dock sa ser vi att ATSP framdver kan ta med
sig erfarenheter fran tidigare utformning och hantering av exempelvis AIC.

EASA NPA 2017-21 anger

9. Aeronautical information products and services

The ATS provider should together with the aerodrome operator perform an analysis of the
aeronautical information, including products and services, affected by the introduction of
remote aerodrome ATS and ensure that relevant aeronautical information is included in the
appropriate products and services.

In particular the following items have been identified to be considered in the analysis:
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Samverkan med andra myndigheter

Fraga: Har Transportstyrelsen samverkan med andra landers luftfartstillsynsmyndigheter
rorande regelverk for fjarrstyrd flygtrafikledning?

Svar: Transportstyrelsen soker aktivt samarbeten med andra tillsynsmyndigheter bade for att
dela med oss av vara erfarenheter men aven for att 6ka var egen kunskap inom ett ungt
omrade inom ATM. Dock sa ar den totala mangden erfarenhet inom myndigheterna
begréansad.
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Personalfragor

Fraga: Vad galler for regler/krav avseende tajt tidsschema. Personal som viljer att inte flytta
med. Hur uppratthaller man sakerheten?

Svar: Det ar en fraga om sakerhet kontra regularitet och den énskade tillgangligheten for
flygplatserna. Kravbilden pa leveranttéren av flygtrafiktjanster ar dock tydlig, det ar upp till
ANSP att omhanderta att man har resurser for utdvande av saker tjanst.
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Framtid

Fraga: Vad galler for regler/krav avseende multipel drift. Forskning? Krav? Slottider?
Forseningar? Hur ser Transportstyrelsen pa riskerna att flygledares situationsmedvetenhet
kan paverkas negativt vid eventuell multipeldrift?

Svar: Med den erfarenhet vi har fran tidigare granskningar sa anser vi att den organisation
som tar pa sig uppgiften att visa att det ar sakert att bedriva ATS-tjanst med en flygledare pa
tva flygplatser samtidigt/simultant tar pa sig en diger uppgift att visa hur och att det kan
genomfdras sakert, i det ingar att visa att aspekterna kring human performance ar
omhandertagna.

Fraga: Ur pilotperspektiv kan forslaget om medhdrning pa annan flygplats an destinationen
bidra till en férsamrad situationsmedvetenhet samt ge en dkad risk for missforstand. Vad ar
Transportstyrelsens hallning i fragan?

Svar: Den har fragan handlar ocksd om framtiden och vad den skulle kunna innehalla. Om
och nar det eventuellt blir aktuellt sa granskar vi det séakerhetsarbetet.

Om detta har validerats nagonstans, sa betyder det inte att det redan &r verklighet}‘ TRANSPORT
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Ovriga fragor

Fraga: Vilka luftrumsklasser kan hanteras A-E eller bara C?
Svar: Transportstyrelsen har hittills endast granskat ansékningar avseende luftrumsklass C.

Fradga: Hur ser TS pa det faktum att 360 graders "runtom-sikt" dras ihop till 240 grader i en
fjarrstyrd-miljo?

Svar: | de arenden vi séakerhetsgranskat, ESNO och ESNN, ar det omhéandertaget av ANSP |
sakerhetsbevisningen. Det behdver inte vara ett satt som funkar for allaimplementeringar av
fijarrstyrd flygtrafikledning. | varderingen av sdkerhetsbevisningen har Transportstyrelsens
stddsektion HF/MTO medverkat.

Fraga: Placering av kameratorn, har Transportstyrelsen nagra synpunkter pa detta?

Svar: | de arenden vi sakerhetsgranskat, ESNO och ESNN, har vi tagit del av underlaget
avseende placering.
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