FLYGTRAFIKTJANST

Om du inte kan ge en klarering direke, ligg da dven till att piloten

tillsvidare ska kvarligga i okontrollerad luft.

» ]
Exempel: "KVARLIGG UTANFOR KONTROLLERAT LUFT-

RUM (ev. ge orsak), JAG ATERKOMMER.”

Sig vad du forvintar dig av piloten om en klarering inte kan ges
omgiende. Ge VFR-piloter service si langt det 4r méjligt och det
PP el pa flygkontrolluppgiften.

TIPS TILL DIG SOM FLYGER VFR, ELLER ARBETAR INOM FLYGTRAFIKTJANST

Exempel: "FORTSATT UNDER STOCKHOLM TMA
OCH UTANFOR ARLANDA OCH BROMMA
KONTROLLZON.”

Var extra uppmairksam vid skolflygningar dé en stor del av
44 kapaci-teten hos den blivande piloten gir 4t till mer dn

kartlidsande.
Detta material ar ett resultat av handelserappor-
teringen och har tagits fram som ett led i

}} arbetet motluftrumsintrang.
Ropa girna i férebyggande syfte nir du ser ett eko som riskerar Inforlifonen r framtagen av
att bli ett luftrumsintrf’mg. Transportstyrelsen i samarbete med KSAK och

LFV.

» Ge forslag till kontaktinstruktioner till piloter da inte alla flygkar-
tor innehaller frekvenser. Piloten kan iven ha fokus pd att
undvika andra hinder och riskera att missa var kontrollerad luft
borjar och slutar.

Exempel: "SE-AAA, DU NARMAR DIG XXX TMA.
FOR KLARERING I XXX TMA FORESLAR JAG ATT DU

} ‘ T R A N S P 0 RT Transportstyrelsen
KON-TAKTAR XXX PA 123.45.”
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PILOT - PLANERING

Ta del av AIP och NOTAM dir information finns om bland annat

oppettider, navigationshjilpmedel och restriktionsomraden.

Planera brinsle for alternativa flygvigar for den hindelse att klare-
ring inte kan ges enligt den kortaste vigen.

Planera din kartlisning och identifiera de punkter dir du kommer
behéva klareringar eller tillstind for att fa fortsitta. Detta giller
bland annat in- och utpasseringspunkter, luftrumsundersidor och
restriktionsomraden.

Det ar vanligt att luftrumsintrang sker i kanten av kontrollerad luft.
Planera din flygning med marginal till kontrollerade luftrum eller
restriktionsomraden som du inte har f6r avsikt att passera igenom.

Ha en lista med aktuella frekvenser tillginglig.

Kom ihdg att en godkidnd ATS-firdplan inte dr en klarering, men
den ger flygtrafikledningen kinnedom om din flygning och du
fir alarmeringstjanst om nagot skulle hinda.

Anvind kartmaterial som ir aktuellt.

PILOT - UNDER FLYGNING

»

»

»

»

»

Kommunicera med flygtrafikledningen och begir klarering i god
tid. Var forberedd pa vintlidge om klarering ej kan ges.

Nir du flyger VFR ir det ditt ansvar att skifta frekvens och begira
klarering innan du kommer in i kontrollerat luftrum. Ta inte f6r
givet att du blir anvisad frekvens och 6verlimnad till annan kon-
trollenhet. Detta ir en service i min av tid.

Fraga omradeskontrollen om du ir osiker pd om ett kontrollerat
luftrum i4r 6ppet. Kontrollerat luftrum kan 6ppnas ad hoc (utanfér
publicerade oppettider) pa grund av extraflygningar.

Anvind standardfraseologi. Friga efter en klarering. Det kan uppsta
missférstaind om du enbart berdttar om din avsikt.

Kom ihag att "STAND BY”, "ROGER”, “CALL YOU BACK”,
tilldelning av transponderkod och "RADAR CONTACT” inte ir
klareringar.
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Anvind radionavigationshjilpmedel for att kontrollera din position
dir mojlighet finns.

Kom ihag kravet pa dubbelriktad radiokommunikation och att du
informerar om dina avsikter nir du ska flyga genom TIA/TIZ.

GPS dr inte ett primirt navigationshjilpmedel, men kan
anvindas for att jimfora din GPS-position mot flyg-
kartan under flygning. En GPS med utgingen databas (eller kom-
plicerat anvindargrinssnitt) kan bli ett hinder istillet for en hjilp.

En hojdrapporterande transponder gor att du syns, bade hos flygle-
daren och hos flygplan som ir utrustade med TCAS. For flygning i
kontrollerad luft 4r transponder obligatoriskt. Om ditt flygplan ir
utrustat med transponder ska den alltid vara tillslagen.
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