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Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

Forord

Detta dokument innehaller en sammanstillning av de miljétillstdnd och
dartill horande villkor som meddelats for svenska miljoprovade flygplatser
(exklusive rent militdra flygplatser, dir Forsvarsmakten ir tillstdndshavare).

Civila flygplatser med en instrumentbana som dr ldngre &n 1200 m (A-
anldggningar) samt flottiljflygplatser eller civila flygplatser med
infrastruktur for militar flygverksamhet med en instrumentbana som ar
langre d4n 1200 m (B-anldggningar) kréver tillstdnd enligt miljobalken innan
de anldggs, och dessa tillstind med tillhérande villkor redovisas nedan.
Denna rapport utgdr endast ett hjalpmedel for att f4 en samlad bild 6ver
gillande miljovillkor. Transportstyrelsen garanterar inte innehallets
overensstammelse med officiella miljddomar. Om innehallet i denna rapport
inte overensstimmer med respektive dom, dr det den senare som géller.

Sammanstillningen innehaller den information som Transportstyrelsen har
kunskap om 1 dagsléget.

Vanliga forkortningar i texten &r KN = koncessionsndmnden, FM =
Forsvarsmakten, LST = Lénsstyrelsen, MD= Miljédomstolen, MMD=
Mark- och Miljodomstolen och MOD = Miljééverdomstolen.

Senast uppdaterad 2025-10-09
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1 Arvidsjaur flygplats

1.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2000-03-24 Umed tingsratt, Tillstand enligt
Miljodomstolen nr M 544- | miljoskyddslagen till
99 flygverksamhet vid
Arvidsjaur flygplats.
2004-08-20 Umed tingsratt, Tillstand enligt 9 kap
Miljodomstolen nr M 3017- | miljobalken till fortsatt
03 flygverksamhet vid
Arvidsjaur flygplats.
Beslutet dr dver-klagat
avseende villkor 3 om
bullerbegrinsande atgérder.
2005-12-06 Svea hovritt, Miljo6verdomstolen bifaller
Miljooverdomstolen, M LFV:s 6verklagan och
7207-04 dndrar villkor 3.

1.2 Gallande beslutstext och miljovillkor
Villkoren hamtade fran beslut 2004-08-20.

Tillstéand

Miljodomstolen, som godkédnner den i malet ingivna
miljokonsekvensbeskrivningen, lamnar Arvidsjaur Flygplats Aktiebolag
tillstind enligt 9 kapitlet miljobalken till fortsatt flygverksamhet vid
Arvidsjaurs flygplats. Tillstindet omfattar hogst 65 000 flygrorelser per ar
samt forldngning av den befintliga rullbanan till en lingd av 2 500 meter
och anldggande av en 1 000 meter lang parallellbana. Férlangningen av den
befintliga rullbanan och byggandet av den nya rullbanan skall ha satts igang
inom tio ar fram det domen i detta mal vunnit laga kraft. Annars forfaller
tillstandet i den delen.
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Uppskjuten fraga

Miljodomstolen skjuter upp avgorandet betriffande vilka bestimmelser som
skall gilla i frdga om utformningen av inflygningslinjen och for denna
erforderliga anordningar som ber6ér Norrmyran. Bolaget &ldggs att senast 10
januari 2005 till miljddomstolen ge in en utredning med forslag till
utformning av dessa anldggningar samt en redogorelse for de
miljokonsekvenser som forvintas uppkomma. Av utredningen skall ocksa
framga vilka alternativa utféranden som dvervégts samt
miljokonsekvenserna av dessa. Vidare skall bolaget redovisa forslag till
sddana villkor som beddms erforderliga i detta avseende.

For tillstdndet géller f6ljande villkor:

Villkor 1

Om inte annat f6ljer av denna dom skall anlédggningarna utformas och
verksamheten bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad bolaget
har uppgett eller atagit sig 1 mélet.

Villkor 2

Flygtrafik med civila jetflygplan eller 6vriga civila flygplan med startvikt
overstigande 9 ton som inte uppfyller bullernormerna enligt ICAO Annex
16, VOL I, Chapter 3 far inte forekomma nattetid mellan kl. 22.00 och
07.00.

Villkor 3

Arvidsjaur Flygplats AB skall genomfora bullerbegriansande atgérder i
bostadshus for permanentboende som pé grund av verksamheten vid
flygplatsen under fler dn ett kalenderar 1 f61jd exponeras for buller i f6ljande
omfattning och déarutover:

Klockan 22.00 — 06.00
e  Ljudniva overstigande 70 dB(A) vid sammanlagt 300 tillfdllen under
100 dygn per éar.
e  Ljudniva dverstigande 80 dB(A) vid 300 tillfallen per éar.

Klockan 06.00 — 22.00

e  Ljudniva dverstigande 80 dB(A) vid sammanlagt 300 tillfdllen under
100 dygn per &r om ljudnivén under kvéllstid (kl. 19.00-22.00)
uppnas vid mer dn 300 tillfillen per ar.

e  Ljudniva dverstigande 90 dB(A) vid sammanlagt 300 tillfdllen under
100 dygn per ar om exponeringen sker endast vardagar och
ljudnivén under kviéllstid (kI. 19.00-22.00) uppnas vid sammanlagt
hogst 300 tillfallen per ar.
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Flygbullerniva FBN dverstigande 55 dB(A).

Milet for atgédrderna skall vara att uppné en berdknad ljudniva inomhus som
inte overstiger 45 dB(A) nattetid (klockan 22.00 — 06.00) och 50 dB(A)
under Ovrig tid.

Villkorets ovanstiende stycken éndrade genom dom 2005-12-06. MOD
fastslog da att definitionen av natt bor omfatta 8 timmar och att
bullerbegransande dtgérder inte behdver utforas 1 fritidshus.

Vid bestimmande av vilka bostdder som atgirdas skall anvdndas den
teoretiska modell for flygbullerberdkning som Forsvarsmakten och
Luftfartsverket pa uppdrag av regeringen faststillt i beslut 26 februari 1998
med de uppdateringar av metoden som kan bli aktuella.

Flygplatsbolaget skall i takt med flygverksamhetens utveckling identifiera
berorda fastigheter och forhandla med dgarna om édtgédrder niar exponeringen
enligt ovan uppkommer pa grund av verksamheten. Atgirderna skall ha
vidtagits inom tva ar fran det att det konstaterats att ett overskridande av
kravnivan skett eller kommer att ske vid en fastighet, om inte
overskridandet uppenbarligen ar tillfalligt. Kostnaden for erforderliga
atgarder skall vara rimlig med hénsyn till byggnadens standard och virde.

I de fall parterna inte kommer dverens overldter miljodomstolen med stod
av 22 kap. 25 § 3 stycket miljobalken at tillsynsmyndigheten att bestimma
vilka byggnader som skall bullerisoleras samt hur och nér detta skall ske.

Villkor 4

Spill pa plattan framfor stationsbyggnaden av glykolvitska fran avisning av
flygplan skall som riktvirde - berdknat for en hel vintersdsong — till minst
80 procent samlas upp och omhéndertas pa ett sédtt som godkinns av
tillsynsmyndigheten.

Villkor 5

Bolaget skall forvara kemikalier, drivmedel och farligt avfall som kan
fororsaka miljoskada av betydelse sd att spridning till omgivningen inte kan
ske. Forvaring ovan jord av sadana material 1 flytande form skall ske pa ttt,
invallat underlag som rymmer hela dem lagrade volymen. Obehoriga skall
ej ha tilltrade till forvaringsutrymmet.

Villkor 6

For halkbekdmpning pa flygplatsens rullbana och 6vriga hardgjorda ytor
skall foretradesvis amvindas mekanisk halkbekédmpning, sand och
acetatbaserade eller ur miljosynpunkt likvirdiga medel. Urea fir anvéndas
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om det erfordras med hénsyn till flygsdkerheten, dock hogst 15 ton per ar
rdknat som riktviarde och rullande medelvirde Gver tre ar.

Villkor 7

Driftstorningar och andra drifthdndelser av betydelse for miljon skall
omedelbart rapporteras till ldnsstyrelsen och kommunens milj6- och
byggkontor och dérefter skriftligen till tillsynsmyndigheten.

1.3 Verkstallighet
Tillstandet far tas 1 ansprak dven om domen inte har vunnit laga kraft.

1.4 Delegation
Utdver den delegation som framgar av villkor 3 dverlater miljodomstolen

med stod av 22 kap. 25 § 3 stycket miljobalken at tillsynsmyndigheten att
foreskriva villkor som kan erfordras betraffande

e omhindertagande av glykolspill,

e omhindertagande av det ytterligare spillvatten som kan tillkomma vid
flygplatsens utbyggnad samt

e lokaliseringen i detalj av den nya rullbanan — efter redovisad utredning
av bolaget — om syftet &r att minska risken for bullerstdrning.
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2 Boras flygplats

21 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1998-03-10 Bords kommuns Foreldggande for Boras
miljoskyddsnamnd Flygplatsforening att vidta

skyddsatgérder och
forsiktighetsmatt. Beslutet
overklagades.

1999-08-19 Lénsstyrelsen 1 Véstra Overklagande av Boras

Gotaland

miljondmnds beslut den 10
mars 1998 (§ 38) angdende
verksamheten vid
Boras/Viareds flygplats 1
Boras kommun. Beslutet
overklagades.

Miljoéverdomstolen, nr M
689-01

2000-05-09 Vinersborgs tingsritt, Beslut med forordnande om
Miljodomstolen att for tiden till dess malet
avgjorts far landning med
segelflygplan ske utanfor de
tider som anges i punkten 5
A 1 Lansstyrelsens beslut.
2000-12-21 Vinersborgs tingsritt, Overklagande av beslut den
Miljodomstolen, nr M 449- | 19 augusti 1999, dndring av
99 villkorspunkterna 4 och 5.
Beslutet 6verklagades.
2003-11-05 Svea Hovritt, Overklagande av beslut 21

december 2000, med
andring av
villkorspunkterna 2 och 4
och upphivande av
villkorspunkt 3. Domen far
enligt 23 kap. 8 §
miljobalken inte
overklagas.
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2.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

Villkoren utgar fran ldnsstyrelsens beslut 1999-08-19, med dndringar av
villkorspunkterna 2, 4 och 5 fran besluten 2000-12-21 samt 2003-11-05
inforda.

Boras flygplatsforening foreldggs med stod av 40 och 5 §§
miljoskyddslagen om forsiktighetsmétt och forbud enligt foljande.

Villkor 1

Verksamheten vid flygplatsen skall bedrivas i huvudsaklig
Overensstimmelse med vad som beskrivits 1 ansokan enligt luftfartslagen
och dértill hrande miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

(LST 1999-08-19).

Villkor 2

Trafikvarvshojd skall vara minst 300 meter 6ver underliggande terridng (1
000 ft GND).

(MOD 2003-11-05).

Villkor 3
Punkten upphivd genom miljodverdomstolens beslut 2003-11-05.

Villkor 4

Hogst 1 750 starter per ar fran flygféltet far ske under kvéllstid (k1.19.00-
22.00).

(MOD 2003-11-05).

Villkor 5
Flygning far endast ske foljande tider:

A) mandag — torsdag hela aret kl. 07-22
fredag hela aret kl. 07-20
lérdag, sondag
och helgdag Jjuni-augusti kl. 08-18
lérdag, sondag
och helgdag sept-maj kl. 08-20

B) Flygverksamhet fér inte bedrivas under den forsta sammanhingande
l6rdagen-sondagen i juli ménad.

C) Under langfredagen, paskafton, pingstafton, pingstdagen,

midsommarafton, julafton, juldagen och annandag jul far ingen
flygverksamhet bedrivas.
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D) Landning med segelflygplan &r undantagen fran bestimmelserna 1
punkterna A-C och far ske utan begrinsning i tid.
(MD 2000-12-21)

Villkor 6

Upprepade starter och landningar skall undvikas med undantag for
skolflygning.

(LST 1999-08-19).

Villkor 7
Storre flyghdndelser som innebér visentligt 6kad flygverksamhet skall 1 god
tid anmalas till miljoskyddsndmnden. Nérboende skall informeras.

Boras Flygplatsforening foreldggs med stod av 39 a och 43 § ML att utfora
kontroll av verksamheten och dess verkningar samt redovisa resultaten i
enlighet med foreningens forslag daterat den 8 februari 1998 med f6ljande
tillagg.

e Antalet starter av flygplan stationerade vid Borés/Viareds flygplats skall
redovisas fordelat pa dag- och kvillstid. Med dagtid avses kl. 07 - 19
och kvillstid kl. 19 — 22. Vidare skall anges antal rorelser i trafikvarv.

o Farligt avfall enligt forordningen om farligt avfall och 6vrigt avfall (dock
ej hushallsavfall) skall redovisas med angivande av avfallstyp, miangd,
transportor och slutlig omhindertagare. Med 6vrigt avfall avses avfall
som uppkommer till foljd av flygverksamheten.

e Kemikalier (brdnslen m.m.) som forbrukas i storre méngd &n 100 kg eller
100 liter skall redovisas (produktnamn och mingd).
Varuinformationsblad for kemikalier som ej anvénts tidigare skall
redovisas.

(LST 1999-08-19).

2.3 Kommentarer

Fram till miljo6verdomstolens dom har alla tidigare domar 6verklagats.
Tvisterna har géllt frigan om flygvigar, omgivningens stdrningar av buller
frén flygverksamheten och inskriankningen av flygtider.
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3 Dala Airport

3.1 Beslut

Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser

1991-02-04 | Koncessionsndmnden nr Tillstand enligt

17/91 miljoskyddslagen till
verksamheten vid Borlédnge-
Falun flygplats med
undantag for den militéra
verksamheten.

Beslutet overklagades.

1993-06-17 |Regeringen nr 20 Overklagande i friga om
tillstdnd till verksamheten
vid Borldnge-Falun
flygplats.

1993-11-03 | Koncessionsndmnden Uppskjutna fragor i KN
beslut 91-02-04

1999-11-29 | Miljodomstolen Villkor for trafik med létta
flygplan.

2007-12-10 |Lénsstyrelsen Ersittande av anviandning av
urea

3.2 Gallande beslutstext och miljovillkor
Villkoren ar hamtade fran besluten ovan.

Koncessionsndmnden ldmnar Dala Airport AB tillstand enligt
miljoskyddslagen till verksamheten vid Dala Airport med undantag for den
militdra verksamheten. Tillstdndet géller for foljande antal flygrorelser:

e Frén och med &r 1996, 10 240 rorelser per ar, varav 10 000 rorelser i
reguljér trafik med Chapter 3-flygplan samt maximalt 240 rorelser 1
annat dn reguljar trafik med Chapter 2-flygplan eller ¢j
bullercertifierade tunga propellerflygplan.

e 18000 flygrorelser per &r med létta luftfartyg.
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For tillstdndet géller f6ljande villkor:

Villkor 1

Verksamheten — inbegripet atgérder for att minska buller samt vatten- och
luftfororeningar — skall bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
sOkanden har uppgett eller dtagit sig 1 drendet, savida inte ndgot annat

framgar av detta beslut.
(KN 1991-02-04).

Villkor 2

Reguljér trafik pa flygplatsen far efter &r 1995 endast ske med

1) propellerdrivna flygplan vars maximala startvikt dr hogst 9 000 kg, samt
2) flygplan vilka i miljovirdighetsbevis eller annat dokument som utférdats
av luftfartsmyndigheten med referens till ICAO, Annex 16, Volume I, Part
2, Chapter 3, eller FAA FAR Part 36 har hogst bullervédrdet 92,1 EPN dB
raknat som det aritmetiska medelvardet av det aktuella flygplanets tre
certifieringsvarden.

(Regeringen 1993-06-17).

Villkor 3

Jetflygplan och flygplan med en hogsta tillaten startvikt dverstigande sju ton
skall vid start anvdnda bana 14 och vid landning bana 32, om inte trafik-
eller sédkerhetsskél utgor hinder mot det.

(KN 1991-02-04).

Villkor 4

Jetflygplan med en hogsta tillaten startvikt over tolv ton skall vid start pa
bana 14 vid dndrad fardriktning svinga vinster tidigast efter nio nautiska
mil, riknat frin VOR-DME-séndaren pa flygplatsen, och vid start pa bana
32 tilldimpa direkt vénstersvéing. Startforfarandet far frdngéds om det ar
nddvéndigt av trafik- eller sdkerhetsskél.

(KN 1991-02-04).

Villkor 5

Bolaget skall vidta ljudisolerande atgérder betrdffande bostadshus som
utsdtts for momentana ljudnivéer om 100 dB(A) eller mer om &dgaren till
bostadshusen begir det. Atgirderna skall vara utforda senast den 17
december 1993. Vilka bostadshus som skall komma 1 frdga skall bedomas 1
samrad med lénsstyrelsen. Uppkommer meningsskiljaktighet mellan
lansstyrelsen och bolaget skall frigan hinskjutas till koncessionsndmnden
for avgdrande. Aven tvistig friga mellan bolaget och en dgare till ett
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bostadshus om isoleringsédtgdrdernas omfattning far hinskjutas till
koncessionsndmnden for avgorande.

Bolaget skall vidta atgirder for att minska det buller som verksamheten ger
upphov till vid omkringliggande bostadshus, da trafiken med Fokker-28 har
upphort. Atgirder skall vidtas for att minska den maximala ljudnivén
inomhus i bostadsrum till hogst 45 dB(A) dir den maximala ljudnivén
utomhus uppgar till minst 80 dB(A). Atgirderna skall vidtas med berord
fastighetsiigares samtycke och i samrad med denne. Atgérderna skall vara
utforda senast inom ett ar fran det att trafiken med Fokker F-28 har upphort,
dock senast till utgangen av ar 1996.

(KN 1991-02-04 kompletterat och dndrat 1 Regeringens beslut 1993-06-17.)

Villkor 6

Start och landning med Chapter 2-plan far endast ske mellan kI 07.00 och
22.00. Enstaka landning far dock ske efter kl 22.00 med Chapter 2-plan.
(KN 1991-02-04).

Villkor 7

Flygutbildning avseende landnings- och startforfarandet av civila piloter
med Chapter 2-plan far endast ske en gdng per ménad. Ett forslag till
schema for utbildningen skall ges in till lansstyrelsen inom en tid som
lansstyrelsen bestimmer.

Villkor 8

Dagvatten fran rullbanor och hardgjorda ytor 1 anslutning till
stationsbyggnader och hangarer far inte tillforas grundvattnet eller Langsjon
eller Kalven.

Atgirderna skall vara utforda senast den 1 november 1994.
(KN 1991-02-04 kompletterad med datum i1 KN 1993-11-03.)

Villkor 9

Dagvatten fran rullbanor och hardgjorda ytor i anslutning till
stationsbyggnad och hangar skall avledas via ledning till Tunadn. Endast vid
extrema regntillfillen sommartid, nér avisningsmedel inte anvinds, far
dagvatten braddas till Svérdsjosjon. Detta villkor géller from 1 november
1994.

(KN 1993-11-03)

Villkor 10

Avisning av flyplan skall ske inom en tét avisningsplatta med
uppsamlingstank for glykolrester.

(KN 1993-11-03)

Villkor 11
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Avisning av rullbanor och andra hardgjorda ytor skall utféras med
acetatbaserade avisningsmedel. Urea far dock anvindas vid svara
viderleksforhéllanden nér acetatmedlet inte har avsedd verkan. Urea fér
ocksé anvindas tills vidare nir Forsvarsmakten begir det.
Koncessionsndamnden dverlater enligt 20 § andra stycket at Lansstyrelsen att
faststélla villkor om Forsvarsmaktens fortsitta anvindning av
avisningsmedel sedan den pagéende utredningen avslutats.

(KN 1993-11-03, villkoret dr dock inte ldngre aktuellt da flygplatsen inte
langre dr militdr). 2007-12-10 godkinde Lansstyrelsen anvdndning av urea,
dock till senast 2008-04-01. Bolaget skall inom den perioden ha avyttrat
urea som avisningsmedel.

Létta flygplan — villkor 1

Skolflygning, flygning med fallskdrmshoppare och bogsering av
segelflygplan far endast ske méndag till fredag mellan k1l 07:00 och 22:00
samt 16rdag och sondag mellan klockan 09:00 och 18:00. Midsommarafton,
midsommardagen och en sondag i en av ménaderna maj, juli och augusti
skall vara helt fria fran flygning av detta slag. Dala Airport AB skall senast
den 1 april meddela tillsynsmyndigheten och bekantgoéra for allménheten pa
lampligt sétt vilka sondagar som flygning inte skall ske. (MD 1999-11-29).

Létta flygplan — villkor 2

Vid start och landning med alla létta trafikplan skall sddana trafikvarv foljas
som innebdr att Naglarby, Yttre Svérdsjo, Rommeholen, St Tuna kyrka,
Langsj0, Viéstansjo, Skirsjo och Sorbo dérvid inte overflygs. Dala Airport
AB skall pa ett effektivt sitt sprida information till dem som nyttjar eller
avser att nyttja flygplatsen om dessa trafikvarv.

(MD 1999-11-29).

Létta flygplan — villkor 3

Vid bogsering av segelflygplan skall omradet vid Langsjon undvikas enligt
ESSD Landing Chart daterad 23 maj 1996.

(MD 1999-11-29).
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4 Eskilstuna flygplats

4.1 Beslut

Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser

2006-06-29 |Miljédomstolen, Mal nr | Tillsténd enligt miljobalken.

M 18932-05

2016-12-29 | Mark- och Forlangning av igadngséttningstid for
miljddomstolen, Mal nr | Eskilstuna flygplats
M 3659-16

4.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

Miljodomstolen lamnar Eskilstuna kommun tillstdnd till utdkad civil
flygverksamhet vid Eskilstuna flygplats avseende hogst 27 400 flygrorelser
per ér, samt till de anldggningar/atgérder som behovs for den utdkade
verksamheten allt huvudsaklig 6verensstimmelse med det som kommunen
angett i ansdkan och 1 dvrigt uppgett i drendet.

(MD 2006-06-29)

Samtliga villkor nedan ar kopplade till ovanstaende tillstand.

Allméant villkor 1

Verksamheten — inbegripet representativa flygplanstyper, flygvégar, start-,
och landningsforfaranden samt trafikering under dygnet — skall bedrivas i
huvudsak enligt vad kommunen har angett i ansokningshandlingar eller i
Ovrigt atagit sig i drendet om inte annat framgér av nedanstaende villkor.

Villkor 2

Kemiska produkter och farligt avfall skall férvaras pa torr och mot
omgivningen tét plats sé att eventuella lackage inte kan férorena
omgivningen.

Villkor 3a och 3b

3 a) Buller fran verksamheten far inte 6verskrida 55 dBA FBN eller 70 dBA
maximal ljudniva flygtrafik vid en bostadsbyggnads fasad. Om
begriansningsvirdet 70 dBA 6verskrids, ska villkoret dnda anses uppfyllt om
det inte sker fler &n sexton overskridanden mellan kl. 06.00 och 22.00 och
fler @n tre 6verskridanden mellan kl. 22.00 och 06.00.
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3 b) Kommunen skall vidta bullerbegrdansande atgérder i alla byggnader som
byggts fore 2005 for bostadsdndamal (permanentbostidder och fritidshus)
respektive for vard- och utbildningsdndamal, som utomhus:

e cxponeras for flygbullerniva som dverstiger FBN 55 dB(A)

e exponeras for maximalljudnivé 6verstigande 70 dB(A) minst tre gdnger per
natt mellan 22.00 och 07.00 under minst 150 nétter per ar.

e exponeras for maximalbullernivaer som overstiger 80 dB(A) minst 250
dag- och kvillsperioder och minst 15 rorelser per sddan period.

Kommunen skall varje ar ta fram ett underlag som visar vilka byggnader
som utsétts for ndgot av de tre ovan angivna bullerkriterierna med
utgangspunkt fran berdknade bullerviarden under det senaste aret. Till grund
for berdkningarna skall ligga aktuell sammanséttning av trafiken.
Berdkningarna skall ske med den berdkningsmodell for flygbuller som
faststéllts senast av Forsvarsmakten och Luftfartsverket eller
Luftfartsstyrelsen 1 samrad med Naturvardsverket.

Malet for atgarderna &r att den maximala ljudnivdn inomhus nattetid inte
overstiger 45 dB(A) och att ekvivalentbullernivdn inomhus nattetid inte
overstiger 30 dB(A). Kommunen skall ta fram forslag pa vilka
bullerskyddsatgirder som behdver vidtas for de byggnader som utsétts for
ovan angivna bullernivder. Redovisningen skall ges in till
tillsynsmyndigheten i slutet av varje ar. Atgirderna skall genomforas i
samrad med fastighetsdgaren inom tva r fran det att ndgot av de ovan
ndmnda buller- kriteriernas intride.

Atgirder behdver inte vidtas om kostnaden for att minska bullernivan ir
oskdlig 1 forhallande till bostadens standard och vérde.

Vid eventuell oenighet mellan kommunen och fastighetségare om vilka
fastigheter som skall bli foremal for atgérder skall frdgan hanskjutas till
tillsynsmyndigheten.

Villkor 4
Start och landningsdvningar skall ske inom ramen for de trafikkrav som
anges 1 verksamhetsbeskrivningen.

Villkor 5

Skolflygning i trafikvarv far endast ske foljande tider:

Vardagar kl. 08.00 — 17.00 samt pa vardagskvillar tisdag och torsdag kl.
18.00 — 22.00. Under vardagskvéllar mandag och onsdag fér skolflygning
endast ske efter medgivande fran tillsynsmyndigheten. Skolflygning under
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veckohelger eller lIdnghelger far endast ske undantagsvis. Skolflygning samt
VFR-flygningar med upprepade starter och landningar &r inte tillaten tva
sondagar 1 juli, langfredagen, paskafton, Kristi himmelsfardsdag,
pingstafton, midsommarafton, midsommardagen, alla helgons dag, julafton
och juldagen.

Villkor 6

Trafikvarvshdjd vid skolflygning skall vara minst 210 meter 6ver
underliggande terrdng under den ljusa delen0 av dygnet och minst 300 meter
over underliggande terrdng i morker.

Villkor 7

For samrad i kontrollfragor och fragor rorande flygverksamheten skall
finnas ett, av kommunen sammankallat, samarbetsorgan i vilket skall ingd
representanter for kommunen och tillsynsmyndigheten. Till
samarbetsorganet kan dven knytas representanter for kommunen,
representanter for flygoperatorer, ndrboende och andra som medlemmarna
anser bor delta 1 arbetet.

Villkor 8

Kommunen skall {for avisning av rullbanan, taxibana och ramper anvinda
avisningsmedel som dr baserade pa acetat, formiat eller annan substans med
jamforbara eller béttre egenskaper frdn miljosynpunkt. Dock far
undantagsvis urea anviandas i samband med underkylt regn eller vid
motsvarande svara isforhallanden.

Villkor 9

Avisning av flygplan far endast ske pé for detta avsedd plats. Mélsittning ar
att cirka 80 procent av spilld avisningsvitska skall omhéndertas. Spilld
avisningsvétska som samlats upp skall omhéndertas pé sitt som kan godtas
av tillsynsmyndigheten.

Villkor 10

Dagvatten dér risk finns for oljeférekomst skall anslutas till oljeavskiljare
for utgédngen av ar 2010. Detta géller frimst dagvatten frin avisnings- och
uppstillningsytor, ytor dér tankning av flygplan forekommer samt
parkeringsplatser.

Villkor 11

Oljehalter 1 vatten som leds direkt till recipient far som riktvarde uppga till
hogst 5 mg/l och i vatten som leds/6verfors till det kommunala
spillvattennitet far oljehalten som riktvarde* uppga till hogst 50 mg/I.
Oljehalten avser mineralolja, oljeindex eller opolidra alifatiska kolviten.
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Villkor 12

Kallavfettningsmedel som anvénds 1 verkstidder skall vara sjdlvspaltande.
Allt avloppsvatten frdn verkstdder som kan bli oljekontaminerat skall
behandlas i oljeavskiljare innan det leds till spillvattnet.

Villkor 13

Kommunen skall ansluta sanitdrt avloppsvatten till sluten tank fére utgangen
av ar 2010. Eventuellt oljeférorenat vatten som inte klarar kravet pa 5 mg/1
for direkt avledning till dagvattennitet skall ocksa frdn samma tidpunkt
anslutas till sluten tank.

Villkor 14
Borttagning av gummi fran banan skall ske pa mekaniskt sétt.

Villkor 15

Ett aktuellt kontrollprogram skall finnas for verksamheten och f6ljas.
Programmet skall bland annat ange hur utsldppen skall kontrolleras med
avseende pa mitmetod, métfrekvens och utvédrderingsmetod. Forslag till
nytt/reviderat/ kontrollprogram skall ldmnas till tillsynsmyndigheten senast
tre manader efter att denna dom vunnit laga kraft.

4.3 Bemyndiganden och verkstallighetsforordande

Miljodomstolen bemyndigar med stod av 22 kap 25 § miljobalken
tillsynsmyndigheten att meddela ytterligare foreskrifter om
- Flygskoleverksamheten
- Behovet av forsiktighetsmaétt for utsldpp till vatten fran bansystemet
- Ombhindertagande av tillvaratagen avisningsvitska
- Beslut betrdffande vilka bostdder mm som ska bullerisoleras och
andra fragor betrdffande berdkningar och atgérder.

I denna dom meddelat tillstdnd fir pa villkor som anges i 22 kap 28 § forsta
stycket miljobalken tas 1 ansprak dven om domen inte vunnit laga kraft.
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5 Falkopings flygplats

5.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2009-04-28 | Miljédomstolen Tillstind till miljofarlig verksamhet
Falkopings flygplats.

5.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

Ur Miljérapport 2010 kan utlédsas att foljande villkor ar aktuella for
flygplatsen:

6000 flygrorelser per ar varav hogst 1000 jetflyg/ar.

Villkor 1

Verksamheten ska bedrivas 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
Falkopings kommun har angett i ansokningshandlingarna och 1 6vrigt dtagit
sig 1 mélet om inte annat framgar av nedanstaende villkor.

Villkor 2
Flygtrafik far endast ske under dag- och kvillstid (k1 07:00-22:00) med
undantag for 200 LTO-cyklar per ar, varav maximalt 20 med jetflyg.

Villkor 3
Motorkorning for underhall ska begrénsas till tva timmar per vecka.

Villkor 4
Start och landning med motorflygplan far inte ske med trafikvarv 6ver
Falkopings tétort.

Villkor 5

Bostadshus och vardlokaler som dag- och kvéllstid (kl 07-22) utsitts for 80
dB(A) maxbullernivd mer dn 150 génger per ar ska bullerisoleras. Malet
med

atgirderna ska vara att ljudnivin inomhus inte overstiger 45 dB(A).

Villkor 6
Avisning med glykol ska ske inomhus.

Villkor 7
Halkbekdmpning av flygplatsens rullbana och dvriga hardgjorda ytor ska
foretradesvis ske med sand, acetat, formiat eller annan fran miljésynpunkt
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likvardig produkt. Urea far endast anvindas om trafiksdkerheten kraver det.
Anvindningen av urea far inte dverstiga 10 ton per ar rdknat som
medelvérde under den senaste femarsperioden. Kommunen ska efter varje
tillfille med ureaanvéndning anmaéla forbrukad méingd urea till
tillsynsmyndigheten. Tillsynsmyndigheten far faststélla mer preciserade
villkor géllande under vilka forhallanden urea for anvdndas och/eller vilken
produkt som istillet ska viljas.

Villkor 8

Kemiska produkter, inbegripet farligt avfall, ska hanteras pa sadant sétt att
spill eller lackage inte kan na avloppet och sé att férorening av mark,
ytvatten eller grundvatten inte kan ske.

Villkor 9

Lagring av flygbrénsle far uppga till hogst 100m3 vid enskilt tillfdlle och
ska ske inom invallat omréde under tak. Invallning ska rymma den storsta
behéllarens volym plus 10% av summan av dvriga behéllares volym.
Invallning ska utforas sa att spill kan samlas upp och utféras av material
som &dr ogenomslédppligt for de invallade kemikalierna. Férorenat vatten fran
invallningen ska omhéndertas som farligt avfall.

Villkor 10

Falkopings kommun ska inom sex manader fran det att domen vunnit laga
kraft ge in reviderat kontrollprogram till tillsynsmyndigheten.
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6 Gallivare flygplats

6.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2005-01-28 |Miljodomstolen Tillstdnd enligt miljobalken.

6.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

Miljodomstolen ldmnade i dom 2005-01-28 Géllivare kommun tillstand till
verksamhet vid Géllivare Flygplats. Tillstdndet omfattar hogst 5150
flygrorelser per ar. Med tillstandet foljer 8 villkor:

Villkor 1

Om inte annat foljer av denna dom skall kommunen bedriva verksamheten i
huvudsaklig 6verensstimmelse med vad kommunen angivit i ansdkan eller i
ovrigt atagit sig i malet.

Villkor 2

Kommunen skall genomfora bullerbegransande dtgéarder pa befintliga
bostadsbyggnader, sdvil permanentbostidder som fritidshus, vid vilka det pa
grund av verksamheten vid flygplatsen under 150 dygn per ar férekommer
sammanlagt 450 héndelser mellan kl. 22.00 och 07.00 da bullernivan
utomhus overstiger 70 dB(A). Malet for dtgédrderna skall vara att uppné en
berdknad ljudnivéd inomhus som inte dverstiger 45 dB(A).

Kommunen skall vidare genomfora bullerbegrénsande dtgérder pé befintliga
bostadsbyggnader, sdvil permanentbostider som fritidshus, vid vilka det pa
grund av verksamheten vid flygplatsen under 150 dygn per ar féorekommer
sammanlagt 450 handelser mellan kl. 07.00 och 22.00 da bullernivan
utomhus overstiger 80 dB(A). Malet {for atgdrderna skall vara att uppna en
beréknad ljudniva inomhus som inte dverstiger 50 dB(A).

Vid bestimmande av vilka bostdder som skall atgirdas skall anvindas den
teoretiska modell {or flygbullerberdkning som Forsvarsmakten och
Luftfartsverket pa uppdrag av regeringen faststéllt den 26 februari 1998 med
de uppdateringar av metoden som kan bli aktuella. Kommunen skall i takt
med flygverksamhetens utveckling identifiera berorda fastigheter och
samrédda med dgarna om atgédrder nér exponeringen enligt ovan uppkommer
pa grund av verksamheten. Atgirderna skall ha vidtagits inom tva ar fran det
att det konstaterats att ett dverskridande av kravnivan skett eller kommer att
ske vid en fastighet, om inte 6verskridandet uppenbarligen ar tillfalligt.
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Atgirderna behover vidtas endast om kostnaderna ir rimliga med hiinsyn till
byggnadens standard och vérde och med hinsyn till den effekt som uppnas.
I de fall parterna inte kommer overens overldter miljodomstolen med stod
av 22 kap. 25 § 3 stycket miljobalken at tillsynsmyndigheten att bestimma
vilka byggnader som skall bullerisoleras samt hur och nér detta skall ske.
Atgirderna skall vara vidtagna inom ett ar fran lagakraftigande avgorande.

Villkor 3

Spill pé plattan av glykolvitska fran avisning av flygplan skall som
riktvarde™® - berdknat for en hel vintersdsong - till minst 80 procent samlas
upp och omhéndertas pa ett sitt som godkénns av tillsynsmyndigheten. Spill
pa plattan av glykolvitska fran avisning av flygplan skall som riktvérd -
berdknat for en hel vintersdsong - till minst 80 procent samlas upp och
omhédndertas pé ett sitt som godkdnns av tillsynsmyndigheten.

Villkor 4
Kommunen skall férvara kemikalier, drivmedel och farligt avfall som kan
fororsaka miljoskada sé att spridning till omgivningen inte kan ske.

Forvaring ovan jord av sddana material 1 flytande form skall fran och med
den 1 september 2005 ske pa tdtt, invallat underlag som rymmer hela den
lagrade volymen. Obehoriga skall ej ha tilltrdde till forvaringsutrymmet.

Villkor 5

For halkbekdmpning pa flygplatsens rullbana och 6vriga hardgjorda ytor
skall foretradesvis anvindas mekanisk halkbekdmpning, sand och
acetatbaserade eller ur miljosynpunkt likvirdiga medel. Urea fir endast
anvindas om det erfordras med hénsyn till flygsidkerheten.

Villkor 6

Utgéende vatten frdn markbaddarna skall fran och med den 1 januari 2007
som riktvarde*berdknat som medelvirde for kalenderar underskrida
totalfosfor 2,7 mg/l, totalkvive 40 mg/l samt BOD7 24 mg/1.

Villkor 7
Gillivare kommun skall ge in forslag till kontrollprogram till
tillsynsmyndigheten inom tid som tillsynsmyndigheten bestimmer.

Villkor 8
Gillivare kommun skall arligen till tillsynsmyndigheten redovisa tidpunkt,
omfattning och skl till anvdndandet av urea under det gdngna aret.
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7 Gavle flygplats

71 Beslut

Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser

2009-01-12 | Miljodomstolen, Mal nr | Tillsténd att bedriva flygplatsdrift
M 1549-08 enligt ansokan.

7.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

Tillstandet beréttigar till 16000 flygrorelser per ar, varav hogst 200 med
flygplan tyngre én tio ton.

Ur Miljérapport 2010 kan utlédsas att foljande villkor ar aktuella for
flygplatsen:

Villkor 1
Verksamheten ska bedrivas enligt ansokan.

Villkor 2
Bullerbekdmpande atgérder ska vidtas dver vissa ljudnivéer.

Villkor 3
Hantering av avfall ska ske sa att utslapp motverkas.

Villkor 4
Halkbekdmpning ska i forsta hand ske mekaniskt. Riktvérde for urea 12
ton/34r.

Villkor 5
Avisning ska ske pé speciell plats.

Villkor 6
Dagvatten ska ledas till avskiljare.

Villkor 7
Modellflyg far endast forekomma under vissa tider.

Villkor 8
Kontrollprogram inklusive provtagning i Spikasbédcken ska finnas.

30 (275)



Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

8 Goteborg Landvetter flygplats

8.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1976-11-23 |Koncessionsnamnden nr | Tillstdnd enligt miljoskyddslagen till

138/76

verksamheten vid den véstra rullbanan
vid Goteborg-Landvetter allmdnna
flygplats. Provotidsutredning buller,
vatten och luft.

1983-01-13

Koncessionsndmnden nr
3/83

Beslut som avslutade
provotidsforfarande i de uppskjutna
frigorna samt nya villkor.

1990-02-05

Koncessionsndmnden nr
8/90

Beslut rorande ans6kan om
omprovning av villkor 1 tillstand,
forknippat med 14 st sérskilda villkor.
Provotid for luftutslépp vid taxning och
ovrig fordonstrafik, branslehantering
och lokaluppvarmning. Utslapp till
vatten fran avisning av flygplan och
rullbana, samt branslespill och
branddvningar.

162/92

1992-05-27 | Koncessionsndamnden nr Faststdllande av SID mot Backa VOR.
81/92
1992-11-11 | Koncessionsnamnden nr | Tillstdnd att anvénda flygvéigen Petas 1

Delta Arrival.

1993-02-04

Koncessionsndmnden nr
16/93

Komplettering av tidigare villkor efter
avslutat provotidsforfarande. Beslutet dr
forknippat med tre st sérskilda villkor.

1993-06-10

Regeringsbeslut nr 5

Provotid betraffande utslapp av
kvaveoxider till luft och korrigering av
villkor efter 6verklagande av konces-
sionsndmndens beslut 1990-02-05 samt
villkor for flygvag for tunga
lagprestandaflygplan.

1996-05-02

Koncessionsndmnden nr
76/96

Avslutar provotidsforfarandet i
regeringens beslut 1993-06-10 och
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foreskriver ytterligare villkor for det i
nr 8/90 meddelade tillstdndet.

1997-12-17 |Koncessionsndmnden nr | Andrat villkor om acetat, formiat etc.
160/97
1998-11-26 |Regeringsbeslut nr 9 Nytt beslut avseende utslapp av
kvaveoxider till luft efter 6verklagande
av beslut 1996-05-02.
2006-03-10 | Miljodomstolen nr M Omprdvning av verksamheten vid
118-01 Landvetter flygplats — upphévande av
villkor fran dom 1998-11-26.
2006-07-11 |Miljédomstolen nr M Ansdkan om tillsténd till
3129-05 luftrumsforédndringar (Luftrum-98) {for
Goteborg-Landvetter flygplats.
2006-11-07 | Miljodverdomstolen Mal | Omprovning av villkor.
nr M 2856-06
2007-12-19 | Miljodomstolen Dimensionerande flygplan for
bullerskyddsatgéirder
2008-10-08 | Miljodomstolen M118-01 | Omprovning av villkor samt nya

M 3129-05

villkor efter genomforda
provotidsutredningar

2009-12-22

Miljooverdomstolen M
8675-08

Omprovning av verksamheten vid
Goteborg-Landvetter flygplats,
uppskjutna fragor

2010-11-17

Hogsta Domstolen Mal nr
T 404-10

HD provar e mal M 118-01. Dom i
MOD 2009-12-22 vinner dirmed laga
kraft.

2011-06-27

Mark- och
miljédomstolen vid
Vinersborgs tingsratt

Dom i mél 118-01 efter genomford
provotidsutredning enligt beslut 2008-
10-08.

2015-06-17 | Vinersborgs tingsritt, Deldom, nya miljovillkor for
Mark- och flygplatsen meddelas.
miljodomstolen

2016-04-28 |Svea hovritt, Mark- och | Dom, meddelande om &ndring av ett
miljddverdomstolen antal av miljovillkoren fran meddelad

dom 2015-06-17
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8.2 Tillampning av Miljotillstand

Goteborg Landvetter har beslutat att inte ta tillstindet meddelad i domen
2016-04-28 (se kap. 7.6) 1 ansprak dé det avser befintlig och utékad
verksamhet. Flygplatsen tillimpar sdledes samma tillstind som man gjort
sedan deldom fran 2009 (se kap. 7.5).

8.3 Domslut for dom meddelad 2009-12-22

Allméant villkor 1

Verksamheten ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
Luftfartsverket uppgivit och 1 vrigt atagit sig i mélet om inte annat framgar
av nedanstdende villkor.

(MD 2008-10-08).

Flygverksamhetens omfattning far inte dverstiga 80 000 flygrorelser per ar
med tunga flygplan (> 7 ton och all jet).
(MD 2006-03-10).

Slutliga villkor

I dom fran MD 2006-03-10 upphévdes de villkor som foreskrivits for
tillstdndet till verksamheten vid Goteborg-Landvetter flygplats i samtliga
tidigare beslut av Koncessionsndmnden for miljoskydd och i forekommande
fall av regeringen efter dverklagande, forutom regeringens beslut 1998-11-
26 1 fraga om handlingsplan for en begransning av utsldppen av
kviveoxider. MOD ersatte 2009-12-22 denna handlingsplan med en bredare
handlingsplan for utslapp till luft, se Ul nedan.

Villkor 2

Luftfartsverket skall fore utgangen av r 2006 publicera en bestimmelse om
att proceduren i flygplanets handbok for start med lagsta mdjliga buller skall
anvindas vid start och stigning.

(MD 2006-03-10).

Villkor 3
Luftfartsverket skall vidta bullerskyddsatgérder i bostadsbyggnader samt
vard- och undervisningslokaler som utomhus
o exponeras for FBN 60 dB(A) eller darover,
o exponeras for maximalljudnivéer 80 dB(A) eller darover,
minst 150 nétter per &r med minst 3 flygrorelser per natt.

33 (275)



Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

Bullerskyddsatgirder skall vidtas allt eftersom flygtrafiken 6kar. Malet for
de bullerbegriansande dtgidrderna skall vara att flygbullernivan FBN inomhus
inte overstiger 30 dB(A) och att den maximala ljudnivan inomhus nattetid 1
de lokaler som anvénds nattetid inte dverstiger 45 dB(A).

Dimensionerande for bullerskyddsatgérderna skall vara de i1 dagsléget mest
bullrande flygplanstyperna, dock inte sadana flygplanstyper som endast
forekommer vid enstaka tillfallen.

Vid bestimmande av vilka byggnader som skall bli foremél for atgarder
skall teoretiska berdkningar av flygbuller géras med den berdkningsmodell
for flygbuller som senast faststillts av Forsvarsmakten och Luftfartsverket
eller Luftfartsstyrelsen i samrad med Naturvardsverket, eller enligt en
provisorisk metod som faststdllts av tillsynsmyndigheten.

Bullerskyddsatgérder skall vidtas endast om kostnaderna ar rimliga med
hinsyn till bostadens standard och virde och med hénsyn till den
samhéllsnytta och effekt som uppnés.

Bullerskyddsatgarderna skall utformas och foretas i samrad med
fastighetsigarna. Atgirderna skall vara vidtagna senast inom ett &r frin det
att denna dom har vunnit laga kraft for da berdérda byggnader och direfter
inom ett ar efter det att en byggnad berors.

Vid meningsskiljaktighet mellan Luftfartsverket och fastighetsdgaren om
atgardernas utformning och dimensionering skall Luftfartsverket hianskjuta
fragan till tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgérder som bedéms
rimliga att krdva. Tillsynsmyndigheten kan ocksa i sddana fall medge
anstand fran tidskravet for genomférande av atgérder.

(MD 2006-03-10).

Villkor 4

Luftfartsverket skall vart tredje &r genom maétning kontrollera hur aktuell
bullerberdkning — enligt den berdkningsmodell for flygbuller som senast
faststillts av Forsvarsmakten och Luftfartsverket eller Luftfartsstyrelsen i
samrad med Naturvardsverket, eller provisorisk metod som faststéllts av
tillsynsmyndigheten — stimmer 6verens med den verkliga
bullerexponeringen. Efter samrdd med Luftfartsverket skall

tillsynsmyndigheten faststilla hur méitningarna skall genomforas.
(MD 2006-03-10).

Villkor 5

Luftfartsverket far for halkbekdmpning av bansystem och stationsplatta inte
anvinda andra halkbekdmpningsmedel dn sddana som dr baserade pa acetat,
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formiat eller annat &mne med fran hilso- och miljosynpunkt jamforbara
eller bittre egenskaper. Innan Luftfartsverket anvinder ett
halkbekdmpningsmedel som verket bedomt vara baserat pa ett amne med
jamforbara eller béttre hilso- och miljoegenskaper skall tillsynsmyndigheten
informeras.

I undantagsfall far urea anvéndas 1 samband med underkylt regn eller vid
motsvarande svara isforhallanden eller pa platser som frédn
trafiksdkerhetssyn-punkt kréver sarskilt noggrann halkbekdmpning. Nar
urea har anvénts skall tillsynsmyndigheten informeras skriftligen om det.

(MD 2006-03-10).

Villkor 6

Allt avloppsvatten frdn verkstdder som kan bli oljekontaminerat skall
behandlas i oljeavskiljare pa ett sddant sétt att halten olja (oljeindex) 1
utgdende vatten som riktvarde inte dverstiger 5 mg/l vid utslédppspunkten till
flygplatsens spillvattennit.

(MD 2006-03-10).

Villkor 7
Kallavfettningsmedel som inte dr sjdlvspaltande fér inte foras till
flygplatsens spillvattennit eller slédppas ut pd annat sétt. (MD 2006-03-10).

Villkor 8

Spillvatten som leds till flygplatsens spillvattennét far inte innehélla halter
av fororeningar som Overskrider, som riktvirde (ett virde, som om det
overskrids, medfor en skyldighet for tillstindshavaren att vidta atgirder sa
att virdet kan hallas) och manadsmedelvirde, foljande

vérden:

Cd 1,0 pg/l
Pb 0,05 mg/1
Cu 0,20 mg/1
Crot 0,05 mg/1
Ni 0,05 mg/l
Zn 0,20 mg/1
Olja (Oljeindex) 5 mg/l

(MD 2006-03-10).

Villkor 9
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Brandovningsplatsen skall byggas med helt tita system for slickvatten,
slackvitskor och oljespill samt reningsanordning for overskottsvétskor sa att
inget fororenat vatten leds till recipienten.

(MD 2006-03-10).

Villkor 10
Borttagning av gummi fran banan skall sa langt det ar praktiskt mojligt ske
pa mekaniskt satt. (MD 2006-03-10).

Villkor 11
Frén och med den 1 januari 2008 fér det i1 foljande delverksamheter pa
flygplatsen inte anvidndas sddana kemiska produkter for vilka det saknas
dokumenterad kunskap om risken for oldgenheter for ménniskors hélsa och
miljon pa grund av dalig nedbrytbarhet, akut och kronisk toxicitet och
bioackumulering:
. service och underhéll av flygplan, markanlédggningar samt
mark- och servicefordon, med undantag for den verksamhet som ror
bransleforsorjning av flygplan,
. raddningstjénsten.

Tillsynsmyndigheten far medge undantag fran kravet pa4 dokumenterad
kunskap och anstand fran tidskravet for en enskild kemisk produkt.

Kemiska produkter som enligt tillimpliga foreskrifter ar klassificerade som
hilso- eller miljéfarliga och farligt avfall skall hanteras pa sadant sitt att
spill eller lackage som kan medfora miljo- eller hdlsorisker inte kan na
avloppet.

(MD 2006-03-10).

Villkor 12
Tankar med tillhérande pafyllningsanordningar skall vara invallade 1 tita
invallningar som rymmer storsta tankens volym och minst 10 % av summan

av ovriga tankar, om det finns flera i samma invallning.
(MD 2006-03-10).

Villkor 13
For det fall olja anvénds for uppvarmning av lokalerna far endast

oljekvalitet med en svavelhalt pa hogst 0,1 viktprocent anvéndas.
(MD 2006-03-10).

Villkor 14

For informationsutbyte i frigor rérande verksamheten vid flygplatsen skall
det finnas ett informationsorgan. I organet skall det ingé representanter for
Luftfartsverket, Naturvardsverket, Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lén,
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Léansstyrelsen 1 Hallands 14n, Goteborgsregionens kommunalférbund,
Hérryda, Goteborgs, Lerums, Mdlndals, Kungsbacka, Borés, Bollebygd,
Partille, Marks, Alingsds och Ale kommuner, samt foretrddare for Gryaab.
Flygbolag samt pilot- och flygledarorganisationer fir utse representanter i
informationsorganet. Pa forslag fran Luftfartsverket, Naturvardsverket eller
ovanndmnda lansstyrelser eller kommuner far tillsynsmyndigheten besluta
att &ven andra kan adjungeras i informationsorganet.

Tillsynsmyndigheten bestimmer nidrmare hur arbetet 1 informationsorganet
skall bedrivas.

(MD 2006-03-10).

Villkor 15
Vid flygplatsen skall Luftfartsverket ha en informationsfunktion med
uppgift att vid forfragningar och nér det annars behdvs ge allménheten och

informationsorganet upplysningar om verksamheten vid flygplatsen.
(MD 2006-03-10).

Villkor 16

For verksamheten skall finnas ett kontrollprogram, som mgjliggdr en
beddmning av om villkoren f6ljs. I kontrollprogrammet skall anges
mitmetoder, métfrekvens och utvirderingsmetoder.

(MD 2006-03-10).

Utredningsvillkor

Miljodomstolen (2006-03-10) skot med stéd av 22 kap. 27 § miljobalken
upp malet 118-01 1 vissa delar och foreskrev utredningsvillkor, som sedan
reviderats i senare domar — se nedan.

ut

Luftfartsverket skall verka for ett genomforande av de atgérder som
beskrivs i verkets handlingsplan for minskade utslédpp till luft, daterad 2009-
06-18.

Genomforda atgarder ska redovisas i miljorapporten.

(MOD 2009-12-22).

Uz

Luftfartsverket skall vidta bullerskyddsatgirder i bostadsbyggnader samt

vard- och undervisningslokaler som utomhus

*  exponeras for FBN 55 dB(A) eller darover

»  exponeras for maximalljudnivaer 70 dB(A) eller dérdver, minst 150
nétter per &r med minst 3 flygrorelser per natt.
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Malet for de bullerbegridnsande dtgérderna skall vara att flygbullernivin
FBN inomhus inte 6verstiger 30 dB(A) och att den maximala ljudnivan
inomhus nattetid i de lokaler som anvénds nattetid inte dverstiger 45 dB(A).

Atgirder behdver inte vidtas pé skol- eller vardbyggnader som utsitts for
den angivna nivdn om de inte anviands for &ndamalet nattetid annat 4n
undantagsvis.

Dimensionerande for bullerskyddsatgérderna skall vara de i dagsléget mest
bullrande flygplanstyperna/for narvarande Boeing 747-200), dock inte
sadana flygplanstyper som endast forekommer vid enstaka tillfallen.

Vid bestimmande av vilka byggnader som skall bli foremél for atgarder ska
teoretiska berdkningar av flygbuller géras med den berdkningsmodell f6r
flygbuller som senast faststdllts av Luftfartsstyrelsen och Forsvarsmakten i
samrad med Naturvardsverket, eller enligt den provisoriska metoden som
faststillts av tillsynsmyndigheten.

Bullerskyddsatgérder ska vid behov vidtas pa byggnader som &r byggda fore
miljodomstolens dom den 10 mars 2006. Byggnader som atgérdats med stod
av villkor 3 i nimnda dom berdrs inte av detta villkor.

Bullerskyddsatgidrderna ska utformas och foretas 1 samrad med
fastighetsigarna. Vid beddmning av vilka atgérder som ska vidtas ska dven
hinsyn tas till att kostnaderna ar rimliga med hansyn till bostadens standard
och virde. Vid denna rimlighetsbedomning ska &ven beaktas tidigare
vidtagna dtgirder och nedlagda kostnader pa fastigheten. Atgirderna ska vara
vidtagna senast inom tre r frin det att denna dom har vunnit laga kraft for da
berorda byggnader och dérefter inom ett ar efter det att en byggnad berors.

Vid meningsskiljaktighet mellan Luftfartsverket och fastighetsdgaren om
atgidrdernas utformning och dimensionering ska Luftfartsverket hanskjuta
fragan till tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgérder som beddms
rimliga att kréva. Tillsynsmyndigheten kan ocksa i sddana fall medge anstdnd
fran tidskravet for genomforande av atgérder.

(MOD 2009-12-22).

U 3-U5 samt U10

U3-U5 samt U10 blev i MD 2008-10-08/MOD 2009-12-22/MMD 2011-06-
27 slutliga villkor 1-9 samt ett onumrerat villkor gillande
flygvagskorridorer .

Villkor gdllande flygvigskorridorer
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Bredden av flygvigskorridorerna faststélls till +/- 1 nautisk mil fran de
nominella flygvégarna.
(MMD 2011-06-27).

Slutliga villkor 1- 9

1. Ankommande och avgdende trafik som framfors enligt Instrument Flight
Rules (IFR) ska i1 huvudsak avvecklas efter det foreslagna SID/STAR
systemet med tillhdrande regelverk (Transportstyrelsens
forfattningssamling). Minst 90 % av startande IFR-trafik ska som riktvéirde*
framforas inom foreslagna flygstrak (SID).

*Med riktvarde avses ett virde som, om det dverskrids, medfor en skyldighet
for tillstandshavaren att vidta atgérder sa att virdet kan hallas

2. Nér trafiksituation och véderforhéllanden medger detta skall bana 21
anvéndas for start och bana 03 for landning. Om under ett ar andelen starter
pa bana 03 dverstiger 25 % eller andelen landningar pé bana 21 verstiger 75
% ska LFV undersoka anledningen hartill samt till tillsynsmyndigheten
redovisa resultatet av undersokningen jamte forslag till atgarder.

3. Trafikavveckling av jettrafik ska ske enligt foljande

Startande

Luftfartyg ska folja SID tills de uppnatt 1dgst hojden 6 500 FT (2 000 m)
MSL.

Tidigaste tillaten avvikelse fran SID Sodra sparet dr nér luftfartyget uppnatt
lagst hojden 10 000 fot.

Nattetid (kl. 22.00-06.00) ska luftfartyg folja SID till definierade angivna
fasta punkter for tidigaste avvikelse eller till dess luftfartygen uppnétt lagst
hojden 10 000 FT (3 050 m) MSL.

Nattetid far luftfartyg inte lamna SID SABAK f{6rrdn vid den fasta
sviangpunkten vid start fran bana 21.

Landande

Luftfartyg ges fardtillstand till lagst 3 000 FT (900 m) MSL till dess slutlig
inflygning pabdrjas.

Luftfartyg ska under hogtrafik tillimpa Oppna STAR och under lagtrafik
Slutna STAR forutsatt att luftfartyget har godkidnd navigeringsutrustning.

Vid tillimpning av Oppna STAR radarleds normalt luftfartygen under 5 000
FT (1 500 m) MSL inom angivna radarledningsomraden.
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4. Trafikavveckling av propellertratik, MTOW G&verstigande 7 000 kg, ska
ske enligt foljande:

Startande
Luftfartyg ska folja SID upp till en hojd av lagst 4 000 FT (1 200 m) MSL.

Nar luftfartygets prestanda medfor trafikavvecklingssvarigheter eller
avseviard forsening anvidnds under tiden kl. 06.00-22.00 definierade
lagfartssektorer.

Landande

Luftfartyg ges fardtillstand till 1agst 3 000 FT (900 m) MSL men tilléts sjunka
till 2 500 FT (750 m) MSL pa baslinje mot slutlig inflygning.

Luftfartyg ska under hogtrafik tillimpa Oppna STAR och under lagtrafik
Slutna STAR fOrutsatt att luftfartyget har godkdnd navigeringsutrustning.

5. Visuell inflygning med jettrafik eller propellertrafik (MTOW oOverstigande
7 000 kg) ér ej tillaten.

6. For trafikavveckling av litt IFR-trafik (propellerdrivet luftfartyg med
MTOW 7 000 kg eller ldgre) géller foljande:

Startande

Luftfartyg tillits efter start svinga pa kurs direkt mot destination via
lampligaste navigationshjdlpmedel.

Landande

Luftfartyg ges klarering till lagst 3 000 FT (900 m) MSL men tillits [dmna
hojden for lagst 2 000 FT (600 m) MSL, nér hdnsyn till hinderfrihet medger
detta. Inflygningen fullfoljs visuellt ndr sd dr mojligt.

7. En procedur for kontinuerlig nedstigning fran hog h6jd sdsom marschhéjd,
ska fardigstéllas och publiceras.

8. Avvikelser fran den trafikavvecklingsmetodik som angetts far ske 1
foljande situationer:

*  Luftfartyg tillats avvika da flygsdkerheten sa kréaver.

*  Luftartyg tillats avvika vid skolflygning IFR.

* Luftfartyg tillats avvika p.g.a. viaderskdl (t.ex. askvdder eller
isbildningsrisk) eller véntningssituationer (t.ex. dimma eller
halkbekdmpning).
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» Luftfartyg tillaits avvika di navigeringshjdlpmedel péa vilket SID
och/eller STAR baseras pa ar ur funktion eller otillforlitligt. Stravan skall
dock vara att efterlikna SID/STAR vid utarbetande av klarering.

» Luftfartyg tilldts avvika da andra luftrumsintressenter starkt begriansar
tillgdngligt utrymme i ndgon del av terminalomrédet.

*  Luftfartyg tillats avvika i samband med ambulanstransport.

9. Flygvédgen SID Nolvik1P/Negil2P for tunga lagprestandaflygplan ska ha
den strickning som framgér av ett 1 Regeringsbeslut daterat 1993-06-10
(Regeringsidrende M 90/873/8) som 1:2 betecknat forslag.

ué
Villkoret upphivt enl MOD 2009-12-22, fasstillt av HD 2010-11-17.

uz

Luftfartsverket ska bygga en dammanldggning for rening av dagvattnet som
minst motsvarar etapp 1 och etapp 2a enligt Utredning avseende
dagvattenhantering, aktbilaga 173, flik U7. Anldggningen ska tas i drift fore
utgangen av ar 2010.

All grd snd som samlas upp ska ldggas upp med avrinning mot
reningsanldggning.

us

Avisningsvitskan ska samlas upp.

Uppsamlingsgraden med avseende pa glykol ska fran och med 2011 vara
minst 70 % av anvind méngd glykol som riktvdrde* och drsmedelvérde.

Avisningsvitskan som samlas upp ska upparbetas och ateranvindas sa langt
det ar mojligt.

Vidtagna atgédrder som syftar till att minska spillet ska rapporteras till
tillsynsmyndigheten i den &rliga miljérapporten.

Den uppsamlade vétskan som inte kan ateranvédndas ska tillforas
spillvattennétet efter samrad med GRYAAB och tillsynsmyndigheten. Den
uppsamlade vitskan ska, innan den leds till spillvattennitet pa flygplatsen,
renas sd att halten metaller och olja som riktvdrde* inte dverskrider foljande

vérden:
Cd 1,0 pg/l
Pb 0,05 mg/1
Cu 0,20 mg/1
Crot 0,05 mg/1
Ni 0,05 mg/1
Zn 0,20 mg/1
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Olja (Oljeindex) 5 mg/l.

Virdena ovan ska klaras vid varje utslappspunkt inom flygplatsomrédet.

Glykolfororenad sno ska ldggas upp sé att glykolen avrinner mot
spillvattennétet.

*Med riktvirde avses ett viarde som, om det 6verskrids, medfor en
skyldighet for tillstindshavaren att vidta atgirder sé att vardet kan hallas.

Delegation

Med stod av 22 kap. 25 § miljobalken overlats till tillsynsmyndigheten att
faststdlla de ytterligare villkor som kan behovas i f6ljande avseenden:
1. Dimensionerande flygplan vid bestimning av bullerisolerande
atgarder.
2. Utformning och dimensionering av reningsanldggningen for
dagvatten.
3. Utsldppsvillkor for dagvatten.
4. Utformning och dimensionering av atgédrder for omhédndertagande av
glykolhaltig avisningsvitska.
5. Upparbetning och nyttiggérande av uppsamlad avisningsvétska i
egen eller annan verksambhet.
6. Undantag fran krav pé eftermontering av partikelfilter pé dldre tunga
fordon.
(MD 2008-10-08/MOD 2009-12-22).

Verkstallighetsforordnande

Villkor avseende det nya flygvigssystemet giller &ven om domen inte fétt
laga kraft
(MD2008-10-08).

8.4 Domslut for dom meddelad 2016-04-28

A. Tillstand

Mark- och miljééverdomstolen, som godkanner den i malet upprittade
miljokonsekvensbeskrivningen, ldmnar Swedavia AB tillstdnd enligt 9 kap.
miljobalken (1998:808) att vid Goteborg Landvetter Airport bedriva
flygplatsverksamhet péd en rullbana i en omfattning av hogst 90 000
flygrorelser per ar samt att, vid behov, géra de nybyggnationer samt om-
och tillbyggnader som anses nodvéndiga for denna verksamhet. Detta
tillstand ersitter tidigare meddelade tillstdnd och villkor f6r verksamheten.
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Mark- och miljodomstolen ldmnar vidare bolaget tillstdnd enligt 11 kap.
miljobalken att utoka de tre befintliga dagvattendammarna
(dammanlidggningen) till en yta om cirka 5,5 ha och f6r detta &ndamal hoja
in- och utlopp i respektive damm (anldggningsétgéirder) i huvudsaklig
overensstimmelse med vad som anges i1 ansokningshandlingarna samt vad
sokanden i dvrigt har uppgett eller dtagit sig i malet. Mark- och
miljodomstolen bestimmer den arbetstid inom vilken anldggningséatgérderna
ovan ska vara utforda till tva ar rdknat frdn dagen for lagakraftvunnen dom 1
malet.

For tillstandet ska gilla foljande:
B. Slutliga villkor

Villkor 1

Om inte ndgot annat f6ljer av dvriga villkor ska anldggningarna utformas
och verksamheten bedrivas 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
Swedavia har angivit i denna tillstdndsansdkan jamte bilagor samt vad
sOkanden 1 Ovrigt har uppgett eller atagit sig 1 malet.

Bananvandning och flygvagar
Huvudregel

Villkor 2

Ankommande och avgaende luftfartyg som framfors enligt Instrument
Flight Rules (IFR) ska som huvudregel folja det i ansdkan redovisade
SID/STAR-systemet med vid var tidpunkt tillhérande regelverk (f.n.
Transportstyrelsens forfattningssamling med foljdforeskrifter).

Vid tillimpning av villkor och foreskrifter i denna dom ska foljande gélla:

e alla angivna viarden som avser flygbuller ska vara berdknade viarden
om inte annat anges,

e vid berdkning av flygbuller ska vid var tid faststélld
bullerberdkningsmetod tilldmpas, vilket for narvarande &r den metod
for flygbullerberdkning som faststillts i kvalitetssdkringsdokumentet
den 31 oktober 2011 av Transportstyrelsen och Forsvarsmakten 1
samrad med Naturvérdsverket. Saknas en sadan berdkningsmetod
ska tillsynsmyndigheten bestimma vilken metod som ska anvéndas,

e med tétorter avses tdtorter med den utbredning de har enligt SCB:s
definition vid tiden f6r denna doms lagakraftvinnande.

Jettrafik
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Villkor 3

Trafikavveckling av jettrafik ska ske enligt foljande:

Avgaende trafik Minst 90 procent av avgdende luftfartyg ska folja SID och
ska dérvid framforas inom flygvégskorridorer & 1 nautisk mil frdn den
nominella flygvégen fram till den punkt dér luftfartygen fir 1damna SID.
Avgaende luftfartyg ska folja SID upp till h6jden 6 500 fot (2 000 m) Mean
Sea Level (MSL) om inte annat foljer enligt nedan.

I.
Luftfartyg far dag/kvill (kl. 06-22) lamna SID vid den hojd da bullernivén
pa marken understiger maximal ljudnivd 65 dB(A).

Ii.
Nattetid (kl. 22-06) ska luftfartyg folja SID till definierade fasta punkter
eller till dess luftfartygen uppnétt lagst hdjden 10 000 fot (3 050 m) MSL.

fi.
Nattetid (kl. 22-06) ska luftfartyg som foljer SID SABAK f6lja SID till den
definierade fasta svingpunkten vid start fran bana 21.

Iv.

Tidigaste tilldten avvikelse fran SID LABAN nordost fran bana 21 (Sodra
spéret) dr nér luftfartyget uppnétt lagst héjden 10 000 fot (3 050 m) MSL
eller vid

den hojd da bullernivan pa marken understiger maximal ljudniva 60 dBA.

Ankommande trafik

Luftfartyg far g ner till lagst héjden 3 000 fot (900 m) MSL, med undantag
for Slutna STAR till bana 21 som far gd ner till ldgst 2 500 fot (750 m)
MSL, till dess slutlig inflygning paborjas. varav maximalt 2 100 per ar vid
tillstdndsgivna antal flygrorelser vad avser OSNAK2X proceduren.
Genomforda RNP AR procedurer ska kvartalsvis redovisas till
tillsynsmyndigheten inom en manad efter utgangen av varje kvartal samt i
miljérapporten.

Tillsynsmyndigheten ska var tredje ar informeras om utvecklingen av teknik
som mojliggdr RNP AR inflygningsforfaranden och forutséttningarna for att
anvénda sadan teknik vid flygplatsen med syfte att minska bullerpaverkan
vid flygplatsens sddra och norra ndromréden.

Propellertrafik med MTOW o&verstigande 7 ton
Villkor 4
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Trafikavveckling av propellertrafik med MTOW o6verstigande 7 ton ska ske
enligt foljande:

Avgéaende trafik
Luftfartyg ska folja SID upp till héjden 4 000 fot (1 200 m) MSL om inte

annat foljer enligt nedan.

I.
Luftfartyg far lamna SID vid den hojd da bullernivan pa marken understiger
maximal ljudnivé 65 dB(A).

Ii.

Nar luftfartygets prestanda medfor trafikavvecklingssvarigheter eller
avsevird forsening anvédnds under tiden kl. 06-22 definierade
lagfartssektorer.

Ankommande trafik
Luftfartyg far gé ner till lagst hojden 2 500 fot (750 m) MSL till dess slutlig
inflygning pabdrjas.

Propellertrafik med MTOW 7 ton eller lagre

Villkor 5

Trafikavveckling av propellertrafik med MTOW 7 ton eller ldgre ska ske
enligt foljande:

Avgéaende trafik
Luftfartyg tillats efter start svinga pé kurs direkt mot destination via
lampligaste navigationshjilpmedel.

Ankommande trafik
Luftfartyg far gé ner till lagst hojden 2 000 fot (600 m) MSL till dess slutlig
inflygning pabdrjas. Inflygningen far fullfoljas visuellt nér sé dar mojligt.

Villkor 6

Bolaget ska senast sex ménader efter det att denna dom vunnit laga kraft och
darefter regelbundet, till f6ljd av dndringar av flygplansflottan, till
tillsynsmyndigheten ge in forslag till en ndrmare indelning av flygplanstyper
1 klasser. Forslaget ska kunna ligga till grund for villkoren 31 och 41 samt
villkorsdelegation enligt punkten E, forsta strecksatsen.
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Sarskilda undantag
Villkor 7
Andra in- och utflygningsforfaranden far tilldmpas 1 foljande fall:

e ndr piloten och/eller flygtrafikledningen gér bedomningen att
flygsikerheten foranleder det,

¢ vid skolflygning IFR,

e p.g.a. vaderskdl (t.ex. dskvider, isbildningsrisk, dimma eller
halkbek&dmpning),

e da andra luftrumsintressenter tillfalligt begransar tillgdngligt
utrymme 1 nagon del av kontrollzonen och/eller terminalomradet
(Goteborg TMA),

¢ isamband med ambulanstransport,

¢ vid banarbeten,

o vid Forsvarsmaktens anvéndning av flygplatsen vid
incidentberedskap samt

e vid andra jaimforbara omstdndigheter.

Situationer eller forhdllanden som kan forutses ska foregas av anmélan till
tillsynsmyndigheten. Rapportering av samtliga orsaker till ovanstaende
undantag och dess konsekvenser ska ske kvartalsvis till
tillsynsmyndigheten.

Bullerskyddsatgarder
Villkor 8
Swedavia ska vidta bullerskyddsétgérder 1 bostadsbyggnader (hér avses
bade permanent- och fritidsbostéder) samt vard- och undervisningslokaler
som utomhus exponeras for

e FBNEu 55 dBA eller déarover,

e maximalljudnivier 70 dBA eller ddrover, minst 150 nétter per ar

med minst 3 flygrorelser per natt.

Dessutom ska bullerskyddsétgirder vidtas i bostadsbyggnader som
regelbundet exponeras for

— 80 dB(A) maximal ljudniva och dirutover, dag- och kvillstid (kl. 06-22)
samt i undervisningslokaler som regelbundet exponeras for
— 70 dB(A) maximal ljudniva och darutéver, dagtid (kl. 07—18).

Dessutom ska bullerskyddsétgirder vidtas i bostadsbyggnader som
regelbundet exponeras for

e 80 dBA maximalniva och déarutdver, dag- och kvillstid (kl. 06-22).
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Milet for de bullerbegrinsande atgérderna ska vara att flygbullernivan
FBNEu inomhus inte dverstiger 30 dBA och att den maximala ljudnivan
inomhus nattetid inte Gverstiger 45 dBA.

Atgirder behdver inte vidtas pa vard- och undervisningslokaler som utsitts
for den angivna maximalljudnivan for natt om de inte anvénds for
andamalet nattetid annat &n undantagsvis.

Dimensionerande for bullerskyddsatgéarderna ska vara de vid varje tidpunkt
mest bullrande flygplanstyperna, dock inte sidana flygplanstyper som
endast forekommer vid enstaka tillfallen.

Vid bedémning av vilka atgdrder som ska vidtas ska dven hinsyn tas till att
kostnaderna &dr rimliga med hénsyn till bostadens standard och ekonomiska
vérde. Vid denna rimlighetsbedomning ska dven beaktas tidigare vidtagna
atgirder och nedlagda kostnader pé fastigheten.

Bullerskyddsatgérderna ska utformas och foretas i samrad med
fastighetsdgarna. Vid meningsskiljaktighet mellan bolaget och
fastighetsédgaren om atgérdernas utformning och dimensionering ska bolaget
hénskjuta fragan till tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgarder som
beddms rimliga att kriva.

Atgirderna ska vara vidtagna senast inom tre ar frin det att domen i denna
del har vunnit laga kraft for de da berorda byggnaderna och darefter inom
tva ar frén det att en annan byggnad exponeras av ljudnivaer som &verstiger
ovan angivna begransningsvérde.

Kompletterande atgérder pa byggnader som redan delvis har atgérdats ska
slutforas senast fem ar frin det att domen i denna del har vunnit laga kraft.
Tillsynsmyndigheten far vid behov i det enskilda fallet ge bolaget anstand
frén angiven tidsram for genomforandet av atgérder.

Swedavia ska senast ett ar efter det att denna dom vunnit laga kraft och
dérefter arligen ge in ett forslag till plan for bullerskyddsatgarder till
tillsynsmyndigheten.

Bullermatning

Villkor 9

Swedavia ska vart tredje &r genomfora bullermétning och jamfora
miétresultat med aktuell bullerberdkning. Métningar ska genomforas i
samrad med tillsynsmyndigheten.
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Utslapp till luft

Villkor 10

Utslédpp av stoft fran rokgaserna vid fastbrénsleeldning i panncentralen ska
begrinsas till hogst 100 mg/m3 normal torr gas vid 13 volymprocent COz.

Villkor 11

Swedavia ska uppritta en handlingsplan for minskade utslapp till luft av
koldioxid, kvéveoxider och partiklar. Handlingsplanen ska uppdateras vart
tredje ar i samrad med tillsynsmyndigheten. Atgirderna ska omfatta
bolagets egen verksamhet samt annan verksamhet inom flygplatsens
omrade, inklusive transporter inom och till och fran flygplatsen samt
flygtrafiken. Bolaget ska genomfora de atgéarder som bolaget rdder dver och
1 0vrigt verka for ett genomforande av de atgédrder som beskrivs i
handlingsplanen. Den forsta handlingsplanen ska redovisas for
tillsynsmyndigheten senast den 1 juli 2016. Genomforda atgarder ska
redovisas 1 miljorapporten.

Utslapp till vatten

Hantering av avisningsvatska

Villkor 12

Avisning av flygplan fir endast ske pa plats med avrinning till
uppsamlingssystemet for glykoldtervinning. Swedavia ska se till att s&
mycket som mdjligt av den avisningsvétska som hamnar pa marken samlas
upp for atervinning innan det avrinner till uppsamlingssystemet. Swedavia
ska inom ramen for egenkontrollen redovisa den méngd glykol som har
anvints for avisning, den mingd som har samlats upp samt hur stor miangd
av den insamlade glykolen som atervunnits respektive avletts till
dagvattensystemet.

Halkbekampning

Villkor 13

Halkbekdmpning pa rullbanor, taxibanor och ramper ska i forsta hand ske
mekaniskt. Vid anvdndning av halkbekdmpningskemikalier ska i normala
fall sddana som &r baserade pd formiat eller kemikalier med jdmf6rbara eller
battre egenskaper fran hélso- och miljésynpunkt anvindas. Innan bolaget
anviander ett halkbekdmpningsmedel som bolaget bedomt vara baserat pa ett
dmne med jimforbara eller battre hédlso- och miljoegenskaper ska
tillsynsmyndigheten informeras.

Urea fir anvindas endast vid sérskilt svara viderforhallanden, eller pa
platser som fran trafiksdkerhetssynpunkt kraver sarskilt noggrann
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halkbekdampning eller i andra situationer da flygsdkerheten kraver det. Néar
urea har anvénts ska tillsynsmyndigheten informeras om det.

Dagvatten

Villkor 14

Dagvatten som passerar genom dammanléggningen ska minst genomga
luftning, sedimentering och biologisk nedbrytning i syfte att reducera
organiskt material, ndrsalter och metaller frin flygplatsverksamheten.

Spillvatten

Villkor 15

Innehéllet av fororeningar i spillvatten, som ska mitas i de punkter dér
vattnet leds till flygplatsens spillvattennét, far som arsmedelvarde matt for
senast gdngna 12- manadersperiod inte overstiga foljande vérden.

Analysparameter Mg/l
Koppar 0,2
Zink 0,4
Bly 0,01
Kadmium 0,0005
Krom 0,05
Nickel 0,02
Oljeindex 5

Spillvatten som kan leda till driftstorningar i interna reningsprocesser,
storningar 1 det kommunala reningsverket eller det allminna avloppsnitet
far inte sldppas till flygplatsens avloppsnit, utan ska samlas upp for externt
omhéndertagande.

Utover vad som anges i forsta stycket ska bolaget undersoka det vatten som
avleds till det allmédnna avloppsnitet i ett program for kemisk och biologisk
karakterisering enligt Naturvardsverkets anvisningar (f.n. handbok 2010:3,
utgdva 2). Med ledning av resultatet fran undersokningen ska bolaget
overvéga och eventuellt foresla ytterligare skyddsatgirder for att begriansa
utsléppets inverkan pa det allménna reningsverket och avloppsnitet eller pa
recipienten for utslépp fran reningsverket. Resultat och forslag till atgarder
ska redovisas till tillsynsmyndigheten tillsammans med
forstagdngsundersokning enligt villkor 25 och, i den utstriackning det
behovs, pd motsvarande sétt infor kommande periodiska undersdkningar.

Branddvningsplats
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Villkor 16

Branddvning far endast ske inom i ansdkan redovisad plats med téta system
forslackvatten, slickmedel, bransle och oljespill. Slickvatten frdn 6vning far
avledas till dagvattensystemet bara om endast vatten anvénts som
slickmedel och d& 6vning sker utan bransle. Om 6vning skett med brinsle
ska slackvattnet avledas till spillavloppsndtet. Om annat slickmedel &dn
enbart vatten anvints ska sldckvattnet tas om hand pa sétt som medges av
tillsynsmyndigheten.

Kemikalier och avfall

Villkor 17

Kemiska produkter och farligt avfall ska lagras och hanteras sé att spill och
lackage inte fororenar omgivningen. Flytande kemiska produkter och farligt
avfall ska forvaras i tankar/behallare forsedda med pakoérningsskydd och ska
forvaras inom invallning som ska rymma minst den storsta
tankens/behéllarens volym plus 10 procent av summan av dvriga - inom
samma invallning - tankars/behallares volym. Dubbelmantlade
tankar/behallare behdver inte vara invallade utan ska vara forsedda med ett
fungerande larm for lickage mellan mantlarna. Lagringstankar/ behallare
som fylls med tankbil ska vara forsedda med nivamaétare, larm och
overfyllnadsskydd.

Villkor 18
Kallavfettningsmedel som inte dr sjdlvspaltande fér inte foras till
flygplatsens spillavloppsnit eller sldppas ut pa annat satt.

Informationsorgan

Villkor 19

For informationsutbyte 1 fragor rorande verksamheten vid flygplatsen ska
det finnas ett informationsorgan. I organet ska inga representanter for
Swedavia, flygtrafiktjdnsten, Naturvardsverket, Lansstyrelsen i Véstra
Gotalands ldn, Léansstyrelsen 1 Hallands 14n, Goteborgsregionens
kommunalférbund, Gryab AB samt Harryda, Goteborgs, Lerums, Mdlndals,
Kungsbacka, Borés, Bollebygd, Partille, Marks, Alingsés och Ale
kommuner. Pa forslag av Swedavia eller ovanndmnda lénsstyrelser eller
kommuner far tillsynsmyndigheten och bolaget i samréd besluta att dven
andra kan adjungeras till informationsorganet.

Tillsynsmyndigheten och Swedavia bestimmer nédrmare i samrad hur arbetet
1 informationsorganet ska bedrivas.

Villkor 20
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Vid flygplatsen ska Swedavia ha en informationsfunktion med uppgift att
vid forfragningar och nér det annars behdvs ge allmidnheten och
informationsorganet upplysningar om verksamheten vid flygplatsen.

Vattenverksamhet

Villkor 21

Grumlande arbeten i vatten fér inte utforas mellan den 1 april och den 15
juli med hénsyn till vattenlevande organismers foryngringsperiod.

Villkor 22
Forsiktighetsmétt ska vidtas for att minimera grumlingspaverkan pé
Issjobacken.

Villkor 23
Arbetena bor sd langt som mojligt utforas i torrhet.

Villkor 24
Anmilan om of6rutsedd skada till f61jd av vattenverksamheten far goras
senast fem ar efter arbetstidens utgéng.

Ovriga villkor

Villkor 25

Ett aktuellt kontrollprogram ska finnas for verksamheten. Programmet ska
bl.a. ange hur verksamheten kontrolleras med avseende pad métmetod,
matfrekvens, utvarderingsmetod och redovisning. Programmet ska avse
savil fortlopande kontroll som forstagdngsundersdkning och periodiska
undersokningar. Forslag till kontrollprogram ska ldmnas till
tillsynsmyndigheten senast sex ménader efter att tillstaindet i denna del
vunnit laga kraft.

Forstagangsundersokning ska ske genom opartisk undersokningsledare ett ar
efter det att detta tillstdnd vunnit laga kraft eller vid den senare tidpunkt som
tillsynsmyndigheten bestammer. Forslag till undersokningsledare och
program for undersdkningen ska ges till tillsynsmyndigheten i god tid fore
undersokningen. Unders6kningsledarens rapport fran undersokningen ska
lamnas till tillsynsmyndigheten senast tre manader efter tiden for
undersokningen eller vid den senare tidpunkt som tillsynsmyndigheten
bestimmer. Tillsynsmyndigheten ska ges mdjlighet att nirvara vid
undersokningarna.

Villkor 26
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Swedavia ska utan dréjsmal till tillsynsmyndigheten anmila eventuella
planer pa att avsluta verksambhet eller férdndra markanvéndningen inom
flygplatsen. Bolaget ska dérefter 1 samrad med tillsynsmyndigheten
undersdka om marken inom de omrdden som berdrs av forédndringen ar
fororenad.

C. UPPSKJUTNA FRAGOR

Med stod av 22 kap. 27 § forsta stycket miljobalken skjuter mark- och
miljodomstolen upp faststéllandet av slutliga villkor for vad som ska gilla
avseende flygvigarna SID VADIN/TOPLA och for utslédpp av dagvatten.
Mark- och miljodomstolen aldgger Swedavia att under prévotiden
genomfora och redovisa foljande utredningar m.m.

U1. Flygvédgar

Ingéende Gversyn av samt overvidganden om alternativa strackningar
till nuvarande dragning av SID VADIN/TOPLA sdderut sé att
bullerstorningarna for berdrda boende minimeras.

Omfattningen av bullerexponering for boende sdder om flygplatsen
med fokus pa olika flygbullernivaer och dess frekvens dag-, kvills-
och nattetid.

Mojligheten till nya geografiska utflygningsvagar fran bana 21
soderut, dess paverkan pa flygkapaciteten samt vilken
bullerexponering som alternativa flygdragningar kan medfora for
berdrda byggnader och tétorter.

Konsekvenserna av lagsta flyghdjd.

Uppnédd bullerminskning till foljd av att luftfartyg fir 1dmna SID
tidigare.

Antal bullerhdndelser 6ver begransningsvarden och moéjligheten till
tysta perioder for de berdrda bostadsomradena.

I tillimpliga delar en jaimforelse av ovanstaende mellan nulédge och
vid fullt utnyttjat tillstand.

Till grund f6r beddmningen av bullerpaverkan ska bolaget for
berérda omraden redovisa bullerimmission utomhus vid bostider
med utgdngspunkt frin WHO:s rekommendationer for god
bullermiljo for maximal tillaten trafik samt med de utredda
flygvégsalternativen.

U2. Dagvattensreningens funktion

Swedavia ska folja upp dagvattenreningens funktion och utreda vad
som krévs fOr att forbittra reningen med avseende pa nérsalter,
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organiska dmnen, metaller och miljogifter. Utredningen ska avse det
vatten som kan tillforas dels genom bolagets verksamhet avseende
savil flygplatsdriften som anldggningsmaterial i
dagvattendammarna, dels pd naturlig vidg med tillstrommande
markvatten. Utredningen om det renade dagvattnets
fororeningsinnehdll och egenskaper ska utforas genom ett for
recipienten relevant uppliagg for kemisk och biologisk
karakterisering enligt Naturvardsverkets anvisningar (f.n. handbok
2010:3, utgava 2). Utredningen ska utforas sé att det gar att
identifiera de olika reningsstegens betydelse for
fororeningsinnehéllet 1 det renade vatten som sldpps ut 1
utsldppspunkten DA 14.

e Kontroll av dagvatten som avleds till Issjobécken via DA 14 ska,
oavsett vilka &mnen som utreds enligt ovan, ocksa omfatta en
summa av alifatfraktioner >C5-C35 och en summa av
aromatfraktioner >C8-C35.

e Swedavia ska dven utreda vilka atgarder bolaget kan vidta for att
minska paverkan frén flygplatsverksamheten och dirmed oka
forutsittningarna for att Issjobicken ska nd god ekologisk status.

Swedavia ska under utredningens utférande vidta de 16pande atgérder som
behovs for att forbéttra reningen.

U3. Utférande och redovisning av ovanstaende prévotidsutredningar
Utredningarna ska utforas i samrad med tillsynsmyndigheten och dessutom
for utredningsforeskriften Ul med berdrda kommuner och nérboende.
Bolaget ska 1 god tid infor samrad ge samradsparterna ett program for hur
bolaget avser att genomfora respektive utredning.

Resultatet av utredningarna ska innehélla tekniska beskrivningar av mojliga
atgirder samt miljo- och kostnadsmaéssiga effekter samt forslag till atgarder
med tidplaner och forslag till slutliga villkor. Betrdffande U2 ska detta
baseras pé for dagvattnet relevanta fororeningsparametrar. Utredningen
avseende flygvigar, Ul, ska ges in till mark- och miljddomstolen sé snart ett
tillforlitligt underlag kan tas fram, dock senast tva &r fran den dag denna
dom har vunnit laga kraft i denna del. Utredningen avseende
dagvattenreningens funktion, U2, ska ges in till mark- och miljédomstolen
senast den 1 januari efter utgangen av den tredje vintersdsongen efter det att
denna dom har vunnit laga kraft i denna del.

D. PROVISORISKA FORESKRIFTER
Under provotiden och till dess mark- och miljodomstolen beslutat annat
giller f6ljande provisoriska foreskrifter.
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Fér flygvagar SID VADIN/TOPLA séderut

D1.

Nir sd dr mojligt utan att det paverkar flygplatsens kapacitet och med
hiansyn tagen till flygsdkerhetsskél och védderleksforhallanden ska SID
VADIN/TOPLA genomforas med minsta mojliga bullerpdverkan pé
bostadsbebyggelse sdder om flygplatsen.

Fér utslépp av dagvatten

D2.

Innehallet av fororeningar i dagvatten som avleds till recipient, métt i
utsldappspunkten DA 14, far som riktvirden och ménadsmedelvirden inte

overstiga foljande:

Analysparameter Mg/l
TOC 50
Totalkvéve 2
Totalfosfor 0,2
Koppar 0,02
Zink 0,06
Bly 0,005
Kadmium 0,00025
Krom 0,015
Nickel 0,015
Oljeindex 1

Syrehalten far som riktvérde inte understiga 5 mg/I.

E. DELEGATION

Mark- och miljodomstolen overlater enligt 22 kap. 25 § tredje stycket
miljobalken at tillsynsmyndigheten att bestimma

e den ndrmare indelningen av flygplanstyper i klasser i syfte att
reglera vid vilken hojd respektive flygplanstyp far lamna SID (jft.
villkor 31, 4i och 6),

e dimensionerande flygplan vid bestimning av bullerisolerande
atgirder, (jfr.villkor 8),
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o villkor avseende nya eller &ndrade RNP AR (kurvade)
inflygningsforfaranden i den utstrickning de medfor en minskad
total bullerbelastning (jfr. villkor 3),

o Atgdrder eller kontroll till skydd mot storningar i det allménna

avloppsnitet, reningsverket eller recipienten som foranleds av
villkor 14, 15 och D 2.

F. VERKSTALLIGHETSFORORDNANDE
Mark- och miljodomstolen forordnar att tillstandet far tas i ansprak
omedelbart trots att domen inte vunnit laga kraft.

G. OVRIGT
Provningsavgiften for vattenverksamheten faststélls till 1 500 kr. Avgiften
ar betalad.
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9 Goteborg Save flygplats

9.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1991-11-01 |Lansstyrelsen 1 Goteborg Forelaggande om
och Bohus ldn forsiktighetsmatt m.m.
Beslutet 6verklagades.
1991-12-18 | Koncessionsnamnden Delbeslut. Férordnande om
inhibition av det 6verklagade
beslutet.
1992-01-10 | Koncessionsndmnden Delbeslut. Avvisande av
overklaganden.
1992-06-11 |Koncessionsndmnden nr B | Upphédvning av delbeslut
95/92 1991-12-18, samt dndring av
lydelsen i punkt 3 i
foreldggandet om
forsiktighetsmaétt (beslut
1991-11-01)
1993-01-21 | Léansstyrelsen i Goteborg | Beslut om forbud mot tunga
och Bohus ldan luftfartyg nattetid (22.00-
07.00) fr.o.m. 1 feb 1993.
1993-01-29 | Lénsstyrelsen i Goteborg | Beslut om forbud mot tunga
och Bohus ldn luftfartyg nattetid (22.00-
07.00) Andring av datum for
inforande av forbudet till 1
apr 1993.
1993-06-17 | Koncessionsndmnden nr B | Avslag av 6verklagan av
101/93 lansstyrelsens beslut 1993-
01-29.
1993-06-17 | Koncessionsnamnden nr Delbeslut. Férordnande om
76/93 nér forbud mot viss
flygverksambhet i besluten
1991-11-01 och 1992-06-11
far verkstillas.
1993-06-24 | Léansstyrelsen i Goteborg | Beslut avseende bl.a.
och Bohus ldn flygklubbars och
fallskdrmsklubbens
verksamheter vid flygplatsen.
1995-03-14 | Koncessionsndmnden nr Tillstand enligt
33/95 miljoskyddslagen, samt
upphévande av delbeslut
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1993-06-17 nr 76/93.
Beslutet overklagades.

1997-06- Regeringen Avslag av dverklagande i
fraga om tillstand till
verksamheten vid flygplatsen.

2000-05-29 | Vianersborgs tingsritt, Tillstdnd enligt

Miljodomstolen nr M 299- | miljoskyddslagen. Beslutet
99 overklagades.
2001-09-14 | Miljo6verdomstolen M Beslut om att
4542 miljodomstolens beslut fran
2000-05-29 1 huvudsak stér
fast. Beslutet 6verklagades.
2002-02-21 |Hogsta domstolen. TS Beslut om att inte meddela
3579-01 provningstillstand.

2003-11-03 | Miljodomstolen, M 247-01 | Villkor for start- och
landningsdévningar,
skolflygverksamhet samt
fallskdrmshoppning.

2003-11-18 | Vénersborgs tingsritt, Avslutande av

Miljodomstolen nr M 299- | provotidsfragorna angaende
99 anvindning av urea samt
bullerbegransande atgirder.
Beslutet overklagades.
2004-10-25 | Miljddomstolen, M 3020- | Andring av villkor 10, buller
04
2004-12-22 | Miljodverdomstolen, M Villkor for start- och
8989-03 landningsdvningar,
skolflygverksamhet samt
fallskdrmshoppning.
Provningstillstand.
2005-05-02 | Miljodverdomstolen, M Angaende dndring av villkor
9067-04 10, buller.
2005-05-03 | Miljooverdomstolen M Ansdkan om tillstdnd enligt
9464-03 miljoskyddslagen, uppskjutna
fragor om buller mm.
2005-08-30 | Hogsta domstolen, T 2283- | Ansdkan om tillstdnd enligt
05 miljoskyddslagen, uppskjutna
fragor om buller mm.
2010-09-14 | Miljodomstolen, Mal M Andring av villkor betr.
2468-09 bullerisolering
2011-09-13 | MOD, Mal 8171-10 MOD upphiver MD:s dom

fran 2010-09-14
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2020-06-10 | Lénsstyrelsen Véstra Tillstdnd enligt

Gotaland, Dnr 551-18917- | miljoprovningsdelegationen
2019. Faststillt efter
overklagan i dom i
Vinersborgs Tingsritt,
mark- och miljodomstolen,
mal nr M 3012-20, 2020-
09-16.

9.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

Villkoren dr himtade fran Lansstyrelsen 1 Véstra Gotalands lén,
miljoprovningsdelegationen, beslut den 10 juni 2020.

9.3 Tillstand

Miljoprovningsdelegationen ger Save Flygplatsdrift AB (556195-5823)
tillstdnd enligt 9 kap. miljobalken till flygplatsverksamhet, Sive flygplats,
pa fastigheten Aseby 1:5 i Goteborgs kommun, se bilaga 1. Tillstdndet
géller for 58 000 flygrorelser per kalenderar. Polis-, ambulans-,
rdddningstjédnst-, beredskaps- och militarflyg, organtransporter och annan
jamforbar flygverksamhet (samhaéllsnyttig flygtrafik) ska samtliga vara
undantagna vid berdkningen av antalet flygrorelser. Tillstdndet omfattar
aven tvitt av flygfarkoster och drivmedelshantering, dock inte
drivmedelsanldggningarna vid SAR-hangaren och
brénslecentralanliggningen som markerats med rott i bilaga 1. Nar detta
tillstand tas 1 ansprak ersitter det tillstdndet givet av Miljodomstolen vid
Vinersborgs tingsritt den 20 maj 2000 1 mal nr M 299-99.

Miljokonsekvensbeskrivningen
Miljoprovningsdelegationen godkdnner miljokonsekvensbeskrivningen.

Villkor for tillstindet

Allméint

1. Om inte annat foljer av ovriga villkor ska verksamheten bedrivas i
huvudsak i enlighet med vad s6kanden har angett i
ansokningshandlingarna och i 6vrigt atagit sig i drendet. Flygrorelser
med samhéllsnyttig flygtrafik

2. Om antalet flygrorelser med samhillsnyttig flygtrafik under ett

kalenderar overstiger 7 500, ska verksamhetsutdvaren redovisa
anledningen till det och foresla mojliga atgérder for att minska
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storningen fran flygtrafik kommande tva ar. Redovisningen och
foreslagna atgérder ska redovisas i miljorapporten.

Verksamhetstider

3. Flyg- och markverksamhet far bedrivas kl. 07.00-22.00 arets samtliga
dagar med undantag for julafton, juldagen, nyérsafton och nyarsdagen.
Samhéllsnyttig flygtrafik far dock utforas alla dagar pd aret och utan
begransning av tid pa dygnet.

Skolflygning med start- och landningsdvningar i trafikvarv far endast
ske under f6ljande tider och dagar.

Dag Period Klockan
mandag—fredag 1 september—30 april 08.00-20.00
mandag—torsdag 1 maj—31 augusti 08.00-20.00
Fredag 1 maj—31 augusti 08.00-16.00
l6rdag, séndag och 16 augusti—30 juni 08.00-16.00
helgdag

Start- och landningsdvningar far inte ske under langfredagen, paskafton,
paskdagen, Kristi himmelsfardsdag, pingstafton, pingstdagen,
nationaldagen, midsommarafton och annandag jul. Trafiken i
trafikvarvet for helikoptrar begransas i antal helikoptrar som samtidigt
tillats flyga i trafikvarvet till en helikopter kl. 12.00—16.00 pa l6rdag,
sondag och helgdag.

Trafikvarv
4. Antalet varv i trafikvarven for flygplan och helikopter far ssmmantaget
hogst uppgé till 20 143 per kalenderar.

Storre ovningar
5. Tillsynsmyndigheten ska informeras senast tvd manader innan en storre
ovning, sasom beredskapsévning, katastrofovning eller annan jamforbar

ovning, genomfors.

Bullerskyddsatgirder
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6. Verksamhetsutovaren ska erbjuda, och pa fastighetsdgarens begiran
vidta, bullerskyddsatgirder i bostadsbyggnader' samt i vard- och
undervisningslokaler som utomhus vid byggnads fasad exponeras for

- 55 dBA FBN och darover, eller

- 70 dBA maximal ljudniva flygtrafik och dérdver, minst 150 dagar och
kvéllar (kl. 06.00-22.00) per kalenderar, med minst sexton ganger per
dag- och kvillstid, eller

- 70 dBA maximal ljudniva flygtrafik och diaréver, minst 150 nétter (kl.
22.00-06.00) per kalenderdr med minst tre flygrorelser per natt.

Malet for de bullerbegrénsande dtgirderna ska vara att flygbullernivén
FBN inomhus inte overstiger 30 dBA och att den maximala ljudnivin
inomhus inte overstiger 45 dBA.

Bestdmning av vilka byggnader som ska bli foremal for atgarder ska
grundas pd berdkningar enligt vid var tidpunkt géllande
berdkningsmetod for flygbuller.? Saknas en sddan metod ska
tillsynsmyndigheten bestimma vilken metod som ska anvindas.
Fornyade bullerberdkningar ska genomforas med fem ars mellanrum
eller ndr fordndringar skett som medfor att tillsynsmyndigheten anser att
bullerberidkningar ir befogade.

Bullerskyddsatgérder behover inte vidtas pa skol- eller vardbyggnader
som utsitts for angiven maximal ljudniva nattetid utomhus om de inte
anvands for andamaélet nattetid annat dn undantagsvis.
Bullerskyddsatgirder behover inte heller vidtas i byggnader som ligger
innanfor bullerkurvor f6r 55 dBA FBN eller 70 dBA maximal ljudniva
flygtrafik enligt bilaga 2, och som har uppforts efter att tillstandet fatt
laga kraft eller pa byggnader dér tillrdckliga bullerskyddande &tgérder
redan har vidtagits. Denna begriansning géller dven tillbyggnader och

byggnader som far dndrad anvindning efter att tillstaindet har fatt laga
kraft.

Bullerskyddsatgiarder behover vidtas endast om kostnaderna ar rimliga
med hénsyn till byggnadens standard, virde och inom fastigheten redan
vidtagna bullerskyddande atgirder samt med hinsyn till den effekt som
uppnas.

Bullerskyddsatgarderna ska genomforas i samrad med respektive
fastighetsdgare. Vid meningsskiljaktighet mellan verksamhetsutévaren

! Hér avses bade permanent- och fritidsbostider.
2 For ndrvarande “Kvalitetssikring av flygbullerberidkningar — Underlag for tillimpning 2011-10-31 version 1.0”
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och fastighetsidgaren ska fragan hianskjutas till tillsynsmyndigheten for
beslut i frdgan om vilka atgarder som ar rimliga att kréva.

For de byggnader som enligt bullerberdkningar exponeras for ljudnivier
som overskrider begransningsvérdena i detta villkor nér tillstdndet tas i
ansprak, ska verksamhetsutovaren erbjuda bullerskyddsatgérder med
utgangspunkten att atgarder ska vara vidtagna senast tre r efter att
tillstdndet har tagits i ansprék. For en annan byggnad som enligt senare
redovisad bullerberdkning exponeras for ljudnivder som 6verskrider
begransningsvérdena i detta villkor, ska verksamhetsutovaren erbjuda
bullerskyddsétgdrder med utgangspunkten att atgarder ska vara vidtagna
senast tvd ar efter berdkningen. Tillsynsmyndigheten far besluta om
forlangd tid for att genomfora atgarderna.

Halkbekampning

7. Halkbekdmpning av flygplatsens fairdomrade (taxi- och bansystem samt
uppstéllningsplatta) fir endast ske mekaniskt.

Avisning

8. Avisning av flygfarkost far endast ske med handspruta. Eventuellt spill
ska omgaende samlas upp och tas omhand. Absorptionsmedel ska finnas
lattillgéngligt pa plats dér avisning sker

Spillvatten

9. Spillvatten dér risk finns for forekomst av olja ska passera oljeavskiljare
innan det leds vidare till kommunalt avloppsreningsverk. Utgdende
vatten till spillvattennitet frén oljeavskiljare som betjanar
brénsleanldggning far inte innehélla hogre halt oljeindex dn 10 mg/l métt
som arsmedelvirde per kalenderar.

Spillvatten fran tvitt av flygplan och helikoptrar, vatten frin
golvskurmaskin och motortvétt, samt vatten fran tvitt av flygmekanikers
arbetskldder far inte sldppas till spillvattennitet om halterna, mitt som
arsmedelvirde per kalenderar, overstiger foljande.

Parameter Halt (mg/1)

Oljeindex 10
Bly 0,01

Kadmium 0,0001

Koppar 0,2
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Krom 0,01

Kvicksilver 0,0001
Nickel 0,01

Zink 0,2

Villkoret avseende spillvatten fran tvitt av flygplan och helikoptrar, frén
andra byggnader och platser dn frin SAR-hangaren, giller frdn och med ett
ar efter att tillstdndet har tagits i ansprak. Tillsynsmyndigheten far besluta
om forldngd tid.

Kemikalier och avfall

10. Kemiska produkter inklusive brinsle och farligt avfall ska forvaras och i
ovrigt hanteras sa att spill och ldckage inte kan né avlopp och sé att
fororening av mark, yt- och grundvatten undviks. Lagring av flytande
kemiska produkter och flytande farligt avfall ska ske pa tét invallad yta
eller med motsvarande typ av sidkerhetssystem for uppsamling av vitska.
Absorptionsmedel ska finnas latt tillgdngligt. Uppsamlingsvolymen ska
motsvara minst den storsta enskilda behéllarens volym plus 10 % av
volymen av Ovriga behéllare inom samma invallning. Behallare ska
skyddas mot pakdrning dir det finns sadan risk.

Blyfritt bransle

11. Verksamhetsutovaren ska verka for att ersitta det blyade flygbrénslet
med blyfritt flygbrénsle for de motortyper dér det &r mojligt. Malet ska
vara en Overgang till blyfritt brénsle for de motortyper dir det 4r mojligt
inom tre ar fran att tillstdndet har tagits i ansprdk. For att minimera
anvindande av blyat brénsle ska det finnas en aktuell plan som
uppdateras vid behov. Den forsta planen ska redovisas for
tillsynsmyndigheten senast sex manader efter att tillstindet har tagits 1
ansprak.

Kontrollprogram

12. Ett aktuellt kontrollprogram ska finnas for verksamheten och foljas.
Programmet ska bland annat ange rutiner for hantering av klagomal,
kontroll av utslépp till dag- och spillvatten samt hur storre utsldpp i
hiandelse av olycka forhindras né vattendrag. Programmet ska i ovrigt
ange hur verksamhetsutdvaren kontrollerar att villkoren foljs. I
programmet ska anges mitmetoder, métfrekvens och
utviarderingsmetoder. Ett forslag till kontrollprogram ska ldmnas till
tillsynsmyndigheten senast sex manader efter att tillstindet har tagits i
ansprék eller den senare tidpunkt som tillsynsmyndigheten bestimmer.
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Ritt for tillsynsmyndigheten att besluta om ytterligare villkor
Miljoprovningsdelegationen overlater ét tillsynsmyndigheten att besluta om
ytterligare villkor enligt foljande. Detta gors med stod av 22 kap. 25 § tredje
stycket miljobalken.

D1. Andrad utformning av trafikvarv och fordelning av flygtrafik p dessa i
den utstrackning den nya utformningen medfor en motsvarande eller
minskad total bullerbelastning. Ny utformning av trafikvarv ska klara
erforderliga krav pa flygsédkerhet.

D2. Flygtrafik i samband med storre dvningar (villkor 5).

D3. Placering, utformning och funktion av dagvattenanlaggning/-ar eller
annan liknande anordning.

Nir tillstandet far tas 1 ansprék Tillstdndet far tas i ansprdk nar beslutet har
fatt laga kraft.

Tillsynsmyndigheten ska meddelas nér tillstdndet tas 1 ansprak.

Delgivning sker genom kungorelse

Miljoprovningsdelegationen beslutar, med stdd av 47 och 49 §§
delgivningslagen (2010:1932), att delgivning av detta beslut ska ske genom
kungorelse. Kungorelsen infors inom tio dagar i Post- och Inrikes Tidningar
samt 1 ortstidningen GoteborgsPosten. Beslutet halls tillgdngligt hos
Linsstyrelsen och hos kommunkansliet i Géteborgs kommun.
Léansstyrelsens e-postadress ér vastragotaland@lansstyrelsen.se.

Nir verksamheten ska ha satts igdng (igangsittningstid)
Miljoprovningsdelegationen anger ingen tid inom vilken verksamheten ska
ha satts igang, eftersom verksamheten redan pagar.
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10 Hagfors flygplats

10.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2009-04-02 | Miljodomstolen Miljétillstdnd enligt
miljobalken.

10.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

Miljodomstolen lamnar Hagfors kommun tillstdnd enligt 9 kap. miljobalken
till nuvarande och planerad verksamhet vid Hagfors flygplats.
Flygverksamheten far omfatta hogst 3 500 flygrorelser per ar, 1 huvudsak
fordelade s& som kommunen

har angivit mélet. Miljddomstolen godkdnner
miljokonsekvensbeskrivningen.

Ur Miljérapport 2010 kan utlédsas att foljande villkor ar aktuella for
flygplatsen:

Villkor 1

Verksamheten ska bedrivas 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med vad som
angivits 1 ansokningshandlingarna och vad sdkanden i ovrigt atagit sig i
malet, Mindre dndringar far dock vidtas efter anmélan till
tillsynsmyndigheten om dndringen inte innebér att en oldgenhet av betydelse
for ménniskors hilsa eller milj6é kan uppkomma.

Villkor 2

Halkbekdampning ska huvudsakligen ske med sand eller frdn miljosynpunkt
likvardig substans. Urea far endast anvdndas om trafiksdkerheten kraver det.
Anvindningen av urea fér inte Gverstiga 15 ton per ar som ett medelvarde
under den senaste feméarsperioden.

Villkor 3

Spillglykol p& mark frén avisning av flygplan ska samlas upp och
omhéndertas eller ledas till spillvattennit. Sa behover dock inte ske nér
avisning sker med handspruta eller med annan metod dér motsvarande
mangd spill uppkommer.

Villkor 4
Hagfors kommun ska genomfora bullerbegriansande dtgirder i de bostadshus
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och skol- och vardbyggnader i flygplatsens omgivning som regelbundet
dag- och kvillstid mellan kl. 06 och 22 utsitts for maximalbullernivaer
utomhus som overstiger 90 dB(A). Med regelbundet avses 150
storningstillfillen per ar.

Villkor 5
Flygdrivmedel, kemiska produkter och annat farligt avfall ska hanteras och
forvaras pa sddant sétt att risk for fororening av mark och vatten undviks.

Villkor 6
Hagfors kommun ska senast sex manader efter att denna dom vunnit laga kraft
till tillsynsmyndighet ge in ett forslag till reviderat kontrollprogram.

Villkor 7

Om verksamheten i sin helhet eller ndgon del av denna upphor, ska detta i
god tid fore nedlaggning anmélas till tillsynsmyndigheten. Kemiska
produkter och farligt avfall ska tas om hand. Verksamhetsutdvaren vid
Hagfors flygplats ska vidare i samrad med tillsynsmyndigheten utreda
behovet av och vidta erforderliga efterbehandlingsatgarder.
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11 Halmstad flygplats

11.1  Beslut

Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser

2007-04-03 | Miljodomstolen Miljotillstand enligt
miljobalken.

2009-05-26 | Miljodverdomstolen Slutliga villkor i 6verklagat
miljotillstand fran 07-04-
03.

2010-09-22 | Miljodomstolen Motorkorning av flygplan —
flygplatsbolaget ansvarar
inte for denna verksambhet,
det gor aktuellt flygbolag

11.2  Gallande beslutstext och miljovillkor

Tillstdndet omfattar om hogst 15900 rorelser per ar, varav hogst 14700 i
civil luftfart och av dessa hogst 9900 rorelser med litta flygplan, samt hogst
1200 rorelser 1 militér luftfart och av dessa hogst 150 rorelser med
stridsflygplan.

Tillstdndet innerfattar inte sddan verksamhet som bedrivs inom flygplatsens
omrade av annan verksamhet ex. verksamhet i hangarer samt motorkdrning
av flygplan.

Halmstad Flygplats AB har dven tillstdnd att utféra och ta i drift en eller
flera av foljande om- och tillbyggnader; ndmligen breddning av rullbanan,
breddning av civil taxibana, anldggande av en ny terminalanldggning med
passagerarterminal, brandstation, uppstillningsplatser, parkering och
anslutningsvagar, anldggande av ett nytt faltgarage, anldggande av en ny
hangar samt omlokalisering av flygklubbar till norra banédndan.

Allmént villkor

Verksamheten skall bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
Halmstad Flygplats AB uppgivit i tillstindsansdkan och i 6vrigt dtagit sig 1
mélet om inte annat framgér av f6ljande villkor.

Villkor avseende bullerisolering
Halmstad Flygplats AB skall vidta bullerbegriansande atgérder i de bostads-,
vard- och skolbyggnader som

o Utsitts for flyg bullernivd (FBN) utomhus 6verstigande 60 dB(A)

e Eller regelbundet minst tre ganger per natt mellan kI 22.00 och 06.00

e utsitts for maximalbullernivaer fran flygplan som 6verstiger 70
dB(A)
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e FEller minst tre gdnger under varje dag- och kvallstid utsatts for

e maximalbullernivaer fran flygplan som 6verstiger 80 dB(A)

e Mialet for de bullerbegriansande atgirderna ska vara att den maximala
flygbullernivan (FBN) inomhus inte dverstiger 30 dB(A) och att den
maximala ljudnivan inomhus nattetid inte overstiger 45 dB(A).

Vid bestimmande av vilka byggnader som skall bli foremél for atgérder
skall teoretiska berdkningar av flygbuller goras med den berdkningsmodell
for flygbuller som senast faststéllts av Forsvarsmakten och Luftfartsverket
eller Luftfartsstyrelsen i samrad med Naturvardsverket, eller enligt en
provisorisk metod som faststélls av tillsynsmyndigheten.

Atgirderna skall vidtas endast om kostnaderna ir rimliga med hinsyn till
bostadens standard och virde. Atgirderna skall utformas och utfras i
samrad med fastighetsiigaren. Atgirder behdver inte vidtas pa vard- och
skolbyggnader som utsétts for den angivna nivan nattetid om inte de
anvinds for andamalet nattetid.

Miljodomstolen Overlater at tillsynsmyndigheten att efter forslag av
Halmstad Flygplats AB bestimma pé vilka byggnader som
bullerbegriinsande &tgérder skall vidtas. Atgirderna skall vidtas inom tv4 &r
efter det forhallanden som motiverar dtgdrderna intrétt. Vid forekommande
tvistighet skall atgirderna vara vidtagna inom ett ar fran lagakraftigande
avgorande.

Villkor avseende markbuller

Buller fran markverksamheten som avses med tillstdndet far inte ge upphov
till hogre ekvivalent ljudniva utomhus vid bostdder 4n 50 dB(A) vardagar
dagtid (kl. 07-18), 40 dB(A) nattetid (kl. 22-07) och 45 dB(A) &vrig tid.

Villkor avseende halkbekdmpning

For halkbekdmpning pa flygplatsens rullbana och 6vriga hardgjorda ytor
skall foretradesvis mekanisk halkbekdmpning, sand och kaliumacetat,
formiat eller ur miljosynpunkt likvérdiga medel anvéndas. Urea fér efter den
31 december 2007 endast anvdndas om trafiksékerheten kriaver det. Bolaget
skall efter varje sddan ureaanvindning anméla forbrukad méngd urea till
tillsynsmyndigheten.

Villkor avseende avfall

Kemiska produkter och farligt avfall som uppkommer i1 verksamheten skall
lagras pa tit invallad yta. Uppsamlingsvolymen skall minst motsvara den
storsta behdllarens volym plus 10 % av summan av dvriga behéllares volym.
Vid forvaringsplatserna skall det finnas brandslackningsutrustning och
material for absorption av spill.
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Villkor avseende avisning

Avisning av flygplan far endast ske pd hirfor avsedd plats, med avrinning
till en sluten tank eller spillvattensystemet. Sddan avisningsvétska som sugs
upp med sugbil ska dven den omhéndertas for vidare behandling i
kommunalt reningsverk.

Villkor avseende kontrollprogram
Senast ett halvar efter tillstdndet vunnit laga kraft skall Halmstads Flygplats
till tillsynsmyndigheten ldmna in forslag till kontrollprogram.

Miljooverdomstolen dverléter enligt 22 kap 25 § tredje stycket miljobalken
at tillsynsmyndigheten att foreskriva de ytterligare villkor som kan erfordras

avseende:
o Motorflyg-, segelflyg- och fallskdrmsklubbar, inkl. skolflyg, som
verkar vid flygplatsen,

Efter forslag fran flygplatsen om @ndrade tider for
fallskdarmshoppning meddelade Lansstyrelsen 2008-05-12 att
fallskdrmshoppning fér ske:

Onsdag kl1.17.00-21.00

Fredag kl. 12.00-21.00

Varannan l6rdag k1.10.00-18.00

Varannan sondag k1.10.00-18.00

e Oljeavskiljares storlek, utformning och funktion
e Handhavande av avisningsvitska

e Helikoptertrafik
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12 Helsinge Airport, Soderhamn
121 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1995-12-04 | Koncessionsndmnden for Tillstand enligt
miljoskydd miljoskyddslagen till
verksamhet vid F15 och
Soderhamns flygplats.

12.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

Koncessionsndmndens beslut omfattar sédvil F15 som S6derhamn civila
flygplats. Flottiljflygplatsen avvecklades 1998 men verksamheten vid
Soéderhamn flygplats — Helsinge Airport — drivs vidare av S6derhamn
kommun.

Tillstdndsgiven mingd trafik: 3000 rorelser/ar med civila flygplan.

I Miljérapport fran 2010 kan utlésas att det finns villkor for flygplatsen
gillande:

Halkbekd@mpning av banan, avisning av flygplan samt bullerbegrénsande
atgirder.

Bullerbegriansande atgirder ska vidtas 1 bostdder f6r permanentboende 1
flygplatsens omgivning, vilka vid civil flygning flera ganger per dygn
mellan kI 19 och 06 utsétts for momentana ljudnivéer 6verstigande 80
dB(A). Malet for atgdrderna ska vara att uppna en berdknad bullerniva
inomhus som inte dverstiger 45 dB(A).
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13 Hemavan Tarnaby Airport
13.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2001-04-06 | Umea Tingsritt, Beslut med tillstand till
Miljodomstolen nr M 99-00 | utfyllnad av tre korvsjoar
och diken samt anldggande
av ett nytt dike.
2001-06-29 | Umea Tingsritt, Deldom, tillstand till
Miljodomstolen nr M 99-00 | fortsatt verksamhet vid
Hemavans flygplats, med
provotid, utredning och
provisorisk foreskrift.
2004-01-16 | Umeé Tingsritt, Andring av Villkor 3 i MD
Miljédomstolen nr M 3008- | 2001-06-29.
03.
2005-08-12 | Umea Tingsritt, Avslutar provotid fran
Miljodomstolen nr M 99-00 | deldom 2001-06-29, tilldgg
av villkoren 8 och 9.
13.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

Villkoren dr hamtade fran beslut 2001-06-29 och 2004-01-16, med villkor 8
och 9 frén beslut 2005-08-12 inlagda.

13.3

Tillstand

Med godkinnande av ingiven miljokonsekvensbeskrivning ldmnar
miljodomstolen Tarnafjéllens Flygplats AB tillstdnd enligt miljobalken till
fortsatt verksamhet vid Hemavans flygplats, Storumans kommun, och till
forlangning av befintlig rullbana till 1 500 m. Tillstdndet omfattar en
verksamhet om hogst 3 320 flygrorelser per ar och inkluderar tillstind till
utfyllnad av tre korvsjoar och diken samt anldggande av nytt dike inom
fastigheten Bjorksfors 1:122.

13.4

Provotid, utredning och provisorisk foreskrift

Miljodomstolen uppskjuter med stod av 22 kap 27 § miljobalken under en
provotid avgorandet av fragan om vilka villkor som skall gélla avseende
anviandande av urea som halkbekdmpningsmedel pa flygplatsen. Under
provotiden skall Térnafjillens Flygplats AB utreda de miljoméassiga
konsekvenserna av att anvianda upp till 10 ton urea per dr. Utredningen skall
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innehalla en geohydrologisk redovisning av forhallandena och en
bedomning av eventuell risk for fororening av planerad vattentdkt. Vidare
skall utredningen omfatta en redovisning av ytvattenflodena pé flygplatsen
samt en bedomning av paverkan av Langavan till foljd av eventuell
ytavrinning dit. Utredningen med forslag till villkor skall inges till
miljodomstolen senast den 1 juni 2003. Under provotiden far
halkbekdmpning av flygplatsens markytor ske med urea nar flygsékerheten
sa krdver, dock far hogst 10 ton urea per &r anvéndas.

For tillstdndet géller f6ljande villkor:

Villkor 1

Om inte annat foljer av denna dom eller av gillande generella foreskrifter
skall verksamheten bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
Tarnafjéllens Flygplats AB uppgett eller atagit sig i mélet. Mindre dndring
far dock vidtas efter medgivande av tillsyndmyndigheten under
forutséttning att dndringen inte bedoms komma att medfora 6kade
storningar i omgivningen.

(MD 2001-06-09).

Villkor 2

I bostéder beldgna i flygplatsens omgivningar, vilka i medeltal minst tre
ganger per dygn under ett kalenderar berdknas utsittas for
maximalbullernivéer utomhus dverstigande 80 dB(A), skall Térnafjéllens
Flygplats AB genomfora bullerbegransande dtgarder. Malet for tgdrderna
skall vara att uppna en beréknad ljudnivd inomhus som inte dverstiger 45
dB(A).

Bullerberdkningar skall ske med tillimpning av den berdkningsmodell f6r
flygbuller som pa regeringens uppdrag faststéllts av Férsvarsmakten och
Luftfartsverket den 26 februari 1998.

Tarnafjéllens Flygplats AB skall i takt med flygplatsens utveckling
identifiera och forteckna de fastigheter som skall atgérdas med anledning av
ovan redovisade krav. Forteckningen skall godkénnas av
tillsynsmyndigheten.

Atgirderna skall utformas i samrad med fastighetsigaren. Kostnaden for
erforderliga atgdrder skall vara rimlig med hénsyn till byggnadens standard
och virde.

Vid meningsskiljaktighet mellan Tarnafjéllens Flygplats AB och dgaren till

en bostad om isoleringsatgirdernas omfattning och utforande skall den
tvistiga fragan hénskjutas till tillsynsmyndigheten.
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(MD 2001-06-09)

Villkor 3

Kemikalier och farligt avfall skall vara vil mérkta och forvaras pa sddant
sdtt att risk for fororening av mark och vatten inte foreligger. Lagrings- och
uppstillningsplatser skall invallas sé att minst volymen av den storsta
behéllaren samt 10 % av ovrig lagrad volym kan innehallas 1 invallningen.
Om forvaring sker utomhus skall invallningen forses med tak. Forvaring
skall ske sé att tilltrdde forhindras for obehoriga. Forvaring av flygbrénsle
och fordonsdiesel skall ske dver nivan +459,7 m, alternativt skall
invallningen utformas sa att vallens lagsta kronhdjd ligger 6ver nivan
+459,7 m.

Forvaring av 6vriga kemikalier samt farligt avfall skall ske dver nivan
+458,0 m, alternativt ska invallningen utformas sa att vallens lagsta
kronhdjd ligger dver nivadn +458,0 m. Storre behallare av kemikalier och
farligt avfall som innehaller petroleumkolviten skall sdkerstéllas vid
hotande 6versvimning pé sddant sitt att de inte gar sonder eller innehallet
lacker ut. Sékerhetsrutiner skall tas fram f6r denna hantering.

(MD 2004-01-16).

Villkor 4
All hantering av glykol och flygbrénsle skall ske pa tdt hardgjord yta.
Eventuellt spill ska omedelbart samlas upp. Glykolrester skall tas om hand

pa sitt som godkints av tillsynsmyndigheten.
(MD 2001-06-09).

Villkor 5

Slackningsévningar skall utféras inom tétt invallat omrade. Utslépp av
obehandlat sldckvatten far inte ske. Behandling av sldckvatten och
eventuellt utsldpp av behandlat vatten skall ske pa sitt som godkénts av
tillsyndmyndigheten.

(MD 2001-06-09).

Villkor 6

Kontrollprogram i enlighet med férordning (1998:901) om
verksamhetsutdvares egenkontroll, skall upprittas och inges inom sex
ménader fran det att detta tillstdnd vunnit laga kratft.

(MD 2001-06-09).

Villkor 7

Hemavan Térnaby Airport AB skall i samrad med Milj6- och
byggnadsndmnden i Storumans kommun vidtaga ldmpliga atgérder for att
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dokumentera dubbelbeckasinens forekomst och livsbetingelser i omradet
kring flygplatsen. (MD 2001-06-09)

Villkor 8

For halkbekdmpning pa flygplatsens rullbana och 6vriga hardgjorda ytor
skall 1 forsta hand mekanisk halkbekdmpning eller sand anvindas och i
andra hand acetat- eller formiatbaserade halkbekdmpningsmedel. Om det
kréavs av flygsédkerhetsskél fér, i tredje hand, som riktvdrde, hogst 2,5 ton
urea per ar anviandas. Vid de tillfillen di kemiska avisningsmedel anvénds
skall anvind méngd och tidpunkt journalforas.

(MD 2005-08-12)

Villkor 9

Forslag till nytt kontrollprogram, med de &dndringar som foranleds av villkor
8, skall inges till tillsynsmyndigheten inom en ménad fran det att denna dom
vunnit laga kraft eller vid den senare tidpunkt som tillsynsmyndigheten
bestdmmer.

(MD 2005-08-12)

13.5 Delegation
Miljodomstolen dverlater med stod av 22 kap 25§ 3 st. miljobalken &t
tillsynsmyndigheten att foreskriva de ytterligare villkor som kan behovas
betrédffande:
e Utformning av localiser, byggnad for teknikutrustning, byggprocess
samt drift- och underhall av localiser,
e Utformning och omfattning av isoleringsatgarder for
bullerbegransning,
e Hantering av glykol och flygbransle samt omhindertagande av
glykolspill,
e Behandling av sliackvatten samt utslédpp av sddant vatten.
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14 Ljungbyheds flygplats

141 Beslut

Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser

1996-02-20 Koncessionsndmnden Tillstand enligt
miljoskyddslagen vid
hogst 100 600 rorelser +
provotid.

2005-05-18 Miljodomstolen Upphéver
provotidsforordnanden
fran 96-02-20

14.2  Gallande beslutstext och miljovillkor
Enligt 2010 ars miljorapport finns villkor avseende

e utbyte av motor i flygplanstyp SK60

e utflygning pa lag hojd vid hogst 50 % av starterna

e uppfoljningssystem for flygvigsuppfoljning

e drivmedelshantering
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15 Jonkoping Airport

15.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1997-11-26 Koncessionsnimnden nr Tillstind till fortsatt
147/97 verksamhet vid
Jonkdpings flygplats.
2009-11-16 Miljodomstolen, Vixjo Andring av gillande
Tingsratt, M 3163-08 tillstand for Jonkopings
flygplats
2014-05-08 Vixjo tingsritt, mark- och Deldom
miljddomstolen, M 3624-12
2016-08-29 Vixjo tingsritt, mark- och Domstolen meddelar
miljodomstolen, M 3624-12 slutligt faststéllande av
villkor 15, 16 och 17.

15.2  Tillstand
Mark- och miljddomstolen ldmnar Jonkoping Airport AB (JAAB) tillstdnd
enligt miljobalken till verksamhet vid Jonkopings flygplats, fastigheten
Sandseryd 2:16, med en omfattning av hogst 36 600 flygrorelser per ar
varav hogst 7 402 rorelser nattetid kl. 22.00 — 06.00, och ddrmed forknippad
markbunden verksamhet, samt att géra de ny- om- och tillbyggnader som
framgar av ansokan.

15.3 Gallande beslutstext och miljovillkor
Villkoren himtade fran deldomen fran 2014-05-08 samt den 2016-08-29.

For tillstdndet géller f6ljande villkor:

Villkor 1

Om inte ndgot annat f6ljer av dvriga villkor ska verksamheten, inbegripet
atgérder for att minska utslépp och storningar i omgivningen, bedrivas i
huvudsaklig 6verensstimmelse med vad s6kanden angivit i denna ansdkan
jamte bilagor samt vad sokanden i ovrigt har uppgett eller atagit sig i malet.

Villkor 2

Vid start pd bana 01 ska - om flygsidkerheten s& medger - flygfyren OA 3,9
nautiska mil norr om banan passeras innan civila jetflygplan och storre
propellerflygplan (propellerdrivet flygplan med MTOW (Maximum Take Off
Weight) overstigande 5 700 kg) far paborja hdgersving.
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Villkor 3

Vid start pa bana 19 ska - om flygsédkerheten sa medger - flygfyren OJ 3,7
nautiska mil séder om banan passeras innan civila jetflygplan och storre
propellerflygplan (propellerdrivet flygplan med MTOW (Maximum Take Off
Weight) overstigande 5 700 kg) tar paborja vinstersving.

Villkor 4
Reversering utover tomgéngsreversering far inte forekomma mellan kl.
21.00 och kl. 06.00 om det inte pakallas av flygsékerhetsskal.

Villkor 5

Det far genomforas hogst fem motorkdrningar per rsmedelvecka. En
enskild vecka far maximalt tio motorkorningar genomforas. Nattetid kl.
22.00 till k1. 06.00 far motorkdrning endast ske infor en forestdende start.
Tillsynsmyndigheten far i enskilda fall medge undantag fran ovan ndimnda
bestimmelser.

Villkor 6
Motorkorningar far endast ske i den sddra delen av flygplatsomrédet.

Villkor 7

JAAB ska genomf6ra bullerbegransande atgérder i bostadsrum 1
bostadsbyggnader, sdvil permanentbostdder som fritidshus, samt i skol- och
vardbyggnader vilka varaktigt utomhus exponeras for flygbullernivaer
(FBN) overstigande 55 dB(A) eller som utomhus exponeras for
maximalljudnivier dverstigande 70 dB (A) tre génger eller fler per natt (k.
22.00 - 06.00) under 150 eller fler nitter per ar.

Villkor 8

Malet for atgarderna ska vara att den ekvivalenta ljudnivén inomhus inte
overstiger 30 dB (A) per arsmedeldygn eller att den maximala ljudnivén
inomhus nattetid inte dverstiger 45 dB (A) fran den tredje hogsta
flygbullerhdndelsen som intrdffar per natt under 150 eller fler nétter per ar.
Atgirder behdver inte vidtas pé skol- eller vardbyggnader som utsitts for
den angivna nivén nattetid om de inte anvénds for &ndamalet nattetid.
Atgirderna behover vidtas endast om kostnaderna ir rimliga med hiinsyn till
byggnadens standard och vérde och med hinsyn till den effekt som uppnas.
Vid denna rimlighetsbedomning ska beaktas dven tidigare vidtagna dtgirder
och nedlagda kostnader pd samtliga byggnader pa fastigheten.
Bullerbegriansande atgirder behdver inte vidtas 1 byggnader som &r uppforda
efter den 16 november 2009, dagen for miljodomstolens dom i mal nr

M 3163-08.
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Bestdmning av vilka byggnader som ska bli foremal for atgarder ska
grundas pa teoretiska berdkningar med vid var tidpunkt géllande
berdkningsmetod for flygbuller (f6r ndrvarande faststilld av
Forsvarsmakten, Transportstyrelsen och

Naturvardverket). Saknas en sadan berdkningsmetod ska
tillsynsmyndigheten bestimma vilken metod som ska anvéndas.
Atgirderna ska utformas i samrad med byggnadsigaren eller fastighetséigaren.
Vid meningsskiljaktigheter mellan JAAB och byggnadsdgaren eller
fastighetségaren ska fragan hinskjutas till tillsynsmyndigheten f6r beslut.
JAAB ska érligen ge in ett forslag till atgérdsplan till tillsynsmyndigheten
med forslag avseende atgdrdernas utformning och dimensionering.
Atgirderna ska vara vidtagna senast inom de tvé nirmaste kalenderaren
efter det kalenderér dé storningssituationen som anges i forsta stycket av
detta villkor har intréffat.

Tillsynsmyndigheten far vid behov ge JAAB anstand fran angiven tidsram
for genomforande av atgérder.

Alla vérden avser berdknade virden om inget annat anges.

Villkor 9

Halkbekdampning av flygplatsens markytor ska i forsta hand ske mekaniskt
och vid behov kompletterat med sand. Halkbekdmpningskemikalier far
anvindas nir flygsékerheten kriver det, sdsom vid sérskilt svara
vaderforhéllanden. Vid anvéndning av halkbekdmpningskemikalier far
anvindas hogst 10 ton urea per ar raknat som medelvérde dver en
tredrsperiod. Ovrig nddvindig halkbekdmpning ska ske med produkter
baserade pa formiat eller kemikalier som &r jimforbara

eller har bittre egenskaper fran miljosynpunkt. JAAB ska inom ramen
for egenkontrollen for varje anvdndningstillfille redovisa anvind méngd
urea och skailen till att urea har anvénts.

Villkor 10

JAAB ska se till att sa mycket som mdjligt av den glykol som hamnar pé
marken vid avisning samlas upp. JAAB ska inom ramen for egenkontrollen
redovisa den méingd glykol som har anvints for avisning, hur mycket av
mangden pa marken som har samlats upp och hur den frén marken
uppsamlade méngden har omhéndertagits.

Villkor 11

11. Kemiska produkter och farligt avfall ska lagras och hanteras sa att spill
och lickage inte fororenar omgivningen. Flytande kemiska produkter och
flytande farligt avfall ska forvaras inom invallning som rymmer minst den
storsta behdllarens volym samt 10 procent av §vriga — inom samma

77 (275)



Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

invallning — behallares volym. Dubbelmantlade behallare behover inte vara
invallade.

Dubbelmantlade tankar som inte dr invallade ska ha utrustning for
lackagevarning 1 utrymmet mellan mantlarna samt vara forsedda med
pakorningsskydd pa tankarna. Villkoret trider i kraft 18 manader efter det
att denna deldom vunnit laga kraft.

Villkor 13

Samtliga oljeavskiljare ska uppfylla kraven for lagst klass 1 enligt svensk
standard SS-EN 858 eller motsvarande senast 18 manader efter det att denna
deldom vunnit laga kraft.

Villkor 14

For verksamheten ska finnas ett kontrollprogram vars nédrmare syfte och
utformning ska bestimmas efter samradd med tillsynsmyndigheten. JAAB
ska senast sex manader efter det att denna deldom vunnit laga kraft till
tillsynsmyndigheten inge ett reviderat forslag till kontrollprogram for
verksamheten. I kontrollprogrammet ska anges hur kontrollen ska ske med
avseende pa parametrar, miatmetoder, métfrekvens och utvdrderingsmetod.

Villkor 15

For VFR-flygning (visuell flygning utan markbundna tekniska hjalpmedel)
inom CTR (kontrollzon, zon som &vervakas av flygledartornet) ska normalt
trafikvarv forlaggas véaster om RWY 01/19 (asfalterade landningsbanan).

Normal hojd 1 trafikvarv far ej understiga 500 fot med undantag vaster om
RWY 01/19 under perioden 1 mars - 30 september nér 700 fot ej far
understigas.

Avvikelser fran bestimmelserna ovan far endast ske om det pakallas av
tvingande flygsdkerhetsskil. Avvikelser ska journalforas.

Villkor 16
Naturgrusanvindning vid halkbekdmpning ska ha upphort senast inom tre ar
frn det att denna dom vunnit laga kratft.

Villkor 17
Brénsledepan ska vara forsedd med tak senast den 31 december 2017.
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16  Kalmar Airport

16.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1987-11-10 |Lansstyrelsen 1 Kalmar ldn Beslut om
recipientkontrollprogram
1989-11-23 |Lansstyrelsen 1 Kalmar ldn Beslut om
recipientkontrollprogram
1994-04-18 |Koncessionsndamnden nr Beslut om tillstdnd enligt
58/94 miljoskyddslagen
(1969:387) till fortsatt
flygverksamhet vid Kalmar
flygplats.
1995-11-06 |Koncessionsndmnden nr Upphévning av
192/95 provotidsforordnandet
avseende fragan om utslépp
av vatten frn avisning —
halkbekdmpning av
rullbanorna vid Kalmar
flygplats.
1996-02-21 |Koncessionsndmnden nr Upphévning av
33/96 provotidsforordnandet i
frdga om bullerbegrdansande
atgarder pa fastigheter.
Beslutet overklagades av
Luftfartsverket.
2003-04-24 |Regeringsbeslut nr 14, Beslut om villkor 14
M1996/1306/F/M lydelse.
2019-06-27 | Viaxjo tingsritt, mark- och Ansodkan om tillstdnd enligt
miljodomstolen, Mal nr M 9 kap. miljobalken till
2327-18 verksamhet vid Kalmar
Oland Airport
16.1  Gallande beslutstext och miljovillkor

Tillstdnd samt géllande villkor dr himtade fran deldom meddelad 2019-06-
27 och regeringsbeslut meddelad 2003-04-24. Kalmar Aiport oktober 2026,
via mejl och telefon, meddelat att de inte har tagit miljotillstandet frdn 2019
i ansprak, utan de anvander deras tillstdnd fran 1994 och regeringsbeslut
frdn 2003 (roérande villkor 14 om bullerbegransade atgéirder).
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17 Karlstad Airport

171 Beslut

Datum

Beslutsmyndighet

Beslutet avser

1993-10-07

Regeringen nr 37

Regeringen lamnar
Projektstyrelsen for en ny
flygplats i Karlstad, tillstand
enligt naturresurslagen att
anldgga en ny trafikflygplats
vid Mellerudstorp 1 Karlstads
kommun.

1994-11-15

Koncessionsndmnden nr
152/94

Koncessionsnimnden 1dmnar
Projektstyrelsen for en ny
flygplats i1 Karlstad, tillstdnd
enligt miljoskyddslagen, att
anldgga en ny trafikflygplats
vid Mellerudstorp i Karlstads
kommun och att dir bedriva
flygverksamhet. Beslutet
Overklagades.

1995-06-29

Regeringen nr 30

Overklagande i friga om
tillstand till verksamhet vid en
flygplats vid Mellerudstorp,
med dndring av
Koncessionsndmndens beslut.

1995-09-22

Lénsstyrelsen 1 Varmlands
lan.

Beslut angéende
spillvattenledning till Skare
reningsverk samt
omhéndertagande av
dagvatten

1995-10-03

Léansstyrelsen 1 Varmlands
lan.

Beslut i frdga om dndrad
utformning av rullbana m.m.
Beslutet 6verklagades.

1995-12-08

Lénsstyrelsen i Varmlands
lan.

Beslut angéende
flygvégssystemet for in- och
utflygning vid flygplatsen.

1996-02-21

Koncessionsndmnden nr B
46/96

Beslut om att avsla
overklagandet fran beslut
1995-10-03.

1997-06-19

Lénsstyrelsen i Varmlands
lan.

Beslut angéende bl.a.
flygvégssystemet for in- och
utflygning vid flygplatsen,
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samt godkidnnande av forsok
med rening av dagvatten.

1997-07-03

Koncessionsndmnden nr
81/97

Tillstdnd enligt
miljoskyddslagen att anldgga
ett segelflygstrk pd Karlstad
nya flygplats och att driva
segelflyg- och
sportflygverksamhet med
segelflygstraket som
utgdngspunkt.

1997-09-02

Liansstyrelsen 1 Virmlands
lan.

Beslut angéende tillfillig
andring av tillstand for
verksamhet vid flygplatsen.
Beslutet overklagades.

1997-09-23

Koncessionsndmnden nr B
207/97

Avslag av det overklagade
beslutet 1997-09-02.

1997-12-03

Koncessionsndmnden nr
151/97

Beslut om ytterligare villkor
for verksamheten vid
flygplatsen. Beslutet
Overklagades.

lan.

1997-12-03 | Koncessionsndmnden Forelaggande om att
provotidsredovisningen 1
fraga om utslépp av
kviveoxider bor kompletteras.

1998-05-19 | Léansstyrelsen i Varmlands | Godkdnnande att sldckvatten

frdn branddvning far renas 1
mobilt reningsverk och
dérefter sldppas ut som
dagvatten till Tolerudsbécken.

1998-12-17

Regeringen nr 21

Beslut om dndring av villkor 1
tillstandet.

1998-12-22

Koncessionsndmnden nr
207/98

Beslut om ytterligare villkor
som skall gélla for tillstandet
till verksamheten vid Karlstad
flygplats. Uppskjuten fraga
om utsldpp av kvéveoxider.

1999-03-16

Lénsstyrelsen i Varmlands
lan

Beslut angdende provtagning
och analyser

1999-03-22

Vinersborgs tingsritt,
Miljédomstolen nr M 300-
99:6

Tillstand till reguljar
linjetrafik pa flygplatsen dven
med jetflygplan som uppfyller
kraven i ICAO Annex 16,
kapitel 2.
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1999-10-12

Liansstyrelsen 1 Varmlands
lan

Beslut att forldnga provotiden
for forsok med rening av
dagvatten.

2000-12-15

Vinersborgs tingsritt,
Miljodomstolen nr M 300-99

Miljodomstolen upphaver
provotidsforfarandet i domen
1999-03-22.

2001-02-22

Regeringennr 1, M
1998/134/NA

Beslut om dndrad lydelse av
villkor 5 a, femte och sjitte
styckena fran beslut 1997-12-
03.

2001-05-29

Léansstyrelsen 1 Virmlands
lan

Beslut med slutliga villkor
rorande omhéindertagandet,
rening och utslépp av
ifrdgavarande avloppsvatten.

2019-11-27

Vinersborgs tingsratt, Mark-
och miljédomstolen, Mal nr
M 2251-18

Deldom om tillstand till
verksamheten vid Karlstad
Airport.

2021-12-16

Svea hovritt, Mark- och
miljodverdomstolen, Mal nr
M 13953-19

Revidering av villkor 2 och 9
efter 6verklagande.

17.2

Gallande beslutstext och villkor

Villkoren dr himtade fran deldom meddelad 2019-11-27 av Mark- och
miljodomstolen vid Véanersborgs tingsrétt (M-2251-18) om inget annat

anges nedan.

Tillstand

Mark- och miljddomstolen ldamnar Karlstad Airport AB tillstand enligt 9
kap. miljobalken att vid Karlstad Airport bedriva flygplatsverksamhet i en
omfattning av hogst 25 000 flygrorelser per ar, varav 13 000 flygrorelser i
tung trafik (luftfartyg med en startvikt 6verstigande 5,7 ton MTOW,
Maximum Take Off Weight) samt att vid behov gora de nybyggnationer och
om- och tillbyggnader som anses nddvéandiga for denna verksambhet.

Villkor

For den tillstandsgivna verksamheten ska foljande villkor gélla

Allmént villkor
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1. Om inte ndgot annat foljer av 6vriga villkor ska verksamheten bedrivas i
huvudsaklig 6verensstimmelse med vad Karlstad Airport AB har angett i
ansOkan och vad bolaget 1 6vrigt har uppgett eller dtagit sig i malet.

Bananvindning och flygvigar

Tunga luftfartyg (6verstigande 5,7 ton MTOW)

13. Minst 90 procent av registrerade avgédende och ankommande tunga
luftfartyg som flyger pa en h6jd som understiger 2 500 fot (750 meter)
MSL, Mean Sea Level, ska framforas 1 banans forlingning inom +/- 1
nautisk mil fran den nominella fardvigen.

Koordinaterna for zonerna ir foljande.

Zon Latitud (grader) Longitud (grader)
Forslag norra 59,447812 13,376265
Forslag norra 59,544989 13,470221
Forslag norra 59,559635 13,412322
Forslag norra 59,462195 13,317498
Forslag sodra 59,441455 13,297465
Forslag sodra 59,427341 13,356249
Forslag sodra 59,331258 13,196198
Forslag sodra 59,315886 13,254616

(koordinater ovan enligt MMOD M 13953-19 fran 2021)

Rastrerade samhillen markerade i bilden nedan far dock inte dverflygas pa

hojder understigande 2 500 fot (750 meter) MSL.
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Bild 1 Karta med rastrerade omraden i gratt

Litta luftfartyg (understigande 5,7 ton MTOW)

3. I Aeronautical Information Publication (AIP) ska vara publicerat - att
lagsta tillatna flygh6jd inom kontrollzonen ska vara 1 000 fot (300 meter)
MSL, utom i samband med start och landning, - att avgdende och
ankommande létta luftfartyg sa langt mdjligt ska undvika 6verflygning av
rastrerade samhéllen markerade 1 bilden ovan pa hojder understigande 2 500
fot (750 meter) MSL.

Skol- och allmdinflyg
4. Skolflyg och allminflyg med upprepade start- och landningsévningar far

- under perioden 15 juni—15 augusti endast utfoéras helgfri mdndag—fredag
kl. 09.00-18.00, - under perioden 16 augusti—14 juni endast utforas helgfri
mandag—fredag kl. 07.00-21.00 samt 16rdag, sondag och helgdag kl. 09.00—
17.00.

Skol- och allménflyg med upprepade start- och landningsdvningar fér inte
utforas under langfredagen, paskafton, pdskdagen, Kristi himmelfardsdag,
pingstafton, nationaldagen, midsommarafton, Alla helgons dag, julafton och
juldagen.

I AIP ska for létt skolflygning vara publicerat - att trafikvarv sa langt
mojligt ska ske véster om flygplatsen, - att Gverflygning av rastrerade
samhéllen markerade i bilden ovan sé langt mdjligt ska undvikas pa hojder
understigande 2 500 fot (750 meter) MSL.
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Segelflygning

5. Segelflyg utan motor igang far befinna sig éver rastrerade samhallen
markerade i bilden ovan pa héjder understigande 2 500 fot (750 meter)
MSL.

Utryckning

6. Ambulanshelikopter far vid utryckning ga snabbaste végen till
destination.

Avancerad flygning

7. Vid avancerad flygning inom kontrollzonen far flygtrafikledningen medge
undantag fran gallande hoéjdbegransningar mellan kl. 10.00 och kl. 22.00.

Infor planerad avancerad flygning sésom flyguppvisningar ska
tillsynsmyndigheten informeras.

Med avancerad flygning avses med ett luftfartyg avsiktligt utférda
mandvrer, som innebar en plotslig forandring av dess lage eller en plotslig
forandring av hastigheten, mandvrer med en sidlutning av 60 grader eller
mer eller en langdlutning av 30 grader eller mer.

Sérskilda undantag

8. Andra forfaranden far tillampas i féljande fall:

- nar piloten och/eller flygtrafikledningen beddmer att det féranleds av
trafikavvecklings- och flygsakerhetsskal,

- vid tekniska begransningar, exempelvis nar navigeringshjalpmedel ar ur
funktion eller vid banarbeten,

- vid sarskilda flygningar sasom matflygningar, ledningsinspektioner och
brandflyg samt andra jamférbara omstandigheter.

Bullerskyddsatgarder (enligt MMOD, M 13953-19 fran 2021)

9. Karlstad Airport AB ska vidta bullerskyddsatgarder i bostadsbyggnader
(permanent- ch fritidsbostader) samt vard- och undervisningslokaler som
utomhus exponeras for

- FBNEu 55 dBA eller dardver eller

- maximala ljudnivaer 70 dBA eller daréver nattetid (kl. 22.00—-06.00) minst
150 natter

per kalenderar med minst en flygrorelse per natt

samt i undervisningslokaler som regelbundet exponeras for

- 70 dBA maximal ljudniva och daréver dagtid (kl. 07.00-18.00).
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Malet for de bullerbegransande atgarderna ska vara att flygbullernivan
FBNeu inomhus inte dverstiger 30 dBA och att den maximala ljudnivan
inomhus nattetid inte 6verstiger 45 dBA.

Atgarder behdver inte vidtas i vard- och undervisningslokaler som utsatts
for den angivna maximalljudnivan fér natt om de inte anvands for
andamalet nattetid annat an undantagsvis.

Dimensionerande for bullerskyddsatgarderna ska vara de vid varje tidpunkt
mest bullrande flygplanstyperna, dock inte sadana flygplanstyper som
endast férekommer vid enstaka tillfallen.

Vid bedémning av vilka atgarder som ska vidtas ska aven hansyn tas till att
kostnaderna ar rimliga med hansyn till bostadens standard.

Bullerskyddsatgarderna ska utformas och foretas i samrad med
fastighetsagarna. Vid meningsskiljaktighet mellan bolaget och
fastighetsagaren om atgardernas utformning och dimensionering ska
bolaget hanskjuta fragan till tillsynsmyndigheten fér beslut om

vilka atgarder som beddms rimliga att krava.

Atgarderna ska vara vidtagna senast inom tva ar fran det att domen i denna
del vunnit laga kraft fér de d& berérda byggnaderna och darefter inom tva
ar fran det att en annan byggnad exponeras av ljudnivaer som éverstiger
ovan angivna begransningsvarde.

Bolaget ska senast inom ett ar fran det att domen i denna del vunnit laga
kraft och darefter arligen, intill dess att isoleringsarbetet ar klart, ge in ett
forslag till plan for bullerskyddsatgarder till tillsynsmyndigheten.

Tillsynsmyndigheten far vid behov i det enskilda fallet ge bolaget anstand
fran angiven tidsram for genomférandet av atgarder.

Branddévningar

10. Branddvning ska ske pa anvisad plats med fullstandig uppsamling av
slackkemikalier och slackvatten (se delegation). Undantag far goras efter
godkand anmalan till tillsynsmyndigheten.

Ovningar med fibrésa material som tdindmedel och bransle far endast
undantagsvis ske pa annan plats an den anvisade. Endast vatten far da
anvandas som slackmedel. Med fibrésa material avses ved samt papper
eller papp for tandning.

Avisning

11. Avisning av flygplan ska ske pa for detta avsedd yta. Karlstad Airport
AB ska se till att s& mycket som mgjligt av glykolen tas om hand och renas
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vid extern anldggning. Den glykol som inte kan sugas upp och renas vid
extern anlaggning ska ledas till bolagets reningsdamm.

Bolaget ska i den arliga miljérapporten redovisa den mangd glykol som har
anvants for avisning och hur mycket som har omhandertagits externt.

Glykolférorenad sno ska laggas upp sa att glykolen kan samlas upp och
avledas till dammanlaggningen for rening.

Halkbekdmpning

12. Halkbekdmpning pa rullbana, taxibanor och plattor ska i férsta hand ske
mekaniskt och vid behov kompletteras med sand.
Halkbekdmpningskemikalier far anvandas nar flygsakerheten kraver det.
Urea far anvandas pa rullbanan, dock endast i undantagsfall. Anvand
mangd urea ska redovisas i den arliga miljérapporten.

Spillvatten

13. Vid utslapp av spillvatten till det kommunala reningsverket ska vid varje
tid gallande kommunala riktlinjer for utslapp av avloppsvatten fran industrier
och andra verksamheter foljas.

Kemikalier och avfall

14. Kemiska produkter och farligt avfall ska lagras och hanteras sa att spill
och lackage inte fororenar omgivningen. Flytande kemiska produkter och
flytande farligt avfall ska forvaras inom invallning som rymmer minst den
storsta behallarens volym samt 10 procent av dvriga — inom samma
invallning — behallares volym. Dubbelmantlade tankar behdver inte vara
invallade, men ska ha utrustning fér lackagevarning i utrymmet mellan
tankarna samt vara férsedda med pakorningsskydd.

Oljeavskiljare

15. Samtliga oljeavskiljare ska uppfylla kraven for lagst klass 1 enligt
svensk standard, for narvarande SS-EN 858, senast 18 manader efter det
att denna dom har fatt laga kraft.

Informationsorgan

16. For informationsutbyte i fragor rérande verksamheten vid flygplatsen
ska det finnas ett informationsorgan. | organet ska inga representanter for
Karlstad Airport AB, Lansstyrelsen Varmland, Kils kommun, Karlstads
kommun, Forshaga kommun, Grums kommun och Hammaré kommun. P&
forslag frdn nagon av ovanstaende far Karlstad Airport AB och
tillsynsmyndigheten i samrad besluta att aven andra kan adjungeras till
informationsorganet.
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Karlstad Airport AB och tillsynsmyndigheten bestammer narmare i samrad
hur arbetet i informationsorganet ska bedrivas.

Kontrollprogram

17. For verksamheten ska finnas ett kontrollprogram. Programmet ska bl.a.
ange hur verksamheten kontrolleras med avseende pa matmetod,
matfrekvens, utvarderingsmetod och redovisning. Forslag till
kontrollprogram ska lamnas till tillsynsmyndigheten senast sex manader
efter att tillstandet fatt laga kraft i denna del.

Uppskjutna fragor om dagvattenhantering (U1)

Mark- och miljddomstolen uppskjuter med stéd av 22 kap. 27 § forsta
stycket miljdbalken fragan om slutliga villkor om utslapp av dagvatten.

Bolaget ska under en provotid utreda fragan om utslapp av dagvatten till
bl.a. Tolerudsbécken och Avjan. Bolaget ska utreda vilka féroreningar och
halter dagvattnet kan innehalla bade vid nuvarande utslappsférhallanden
och forvantade effekter vid de utslappsnivaer som kan uppnas vid
tillstandsgiven verksamhet (inklusive den nya helikopterbasen) genom
tilampning av basta mojliga teknik for rening av dagvatten. Utredningen
ska omfatta atgarder vid befintlig dagvattendamm och andra lampliga
atgarder. Kostnader och tidplan fér genomférande av lampliga atgarder ska
redovisas. Utredningen ska goras i samrad med tillsynsmyndigheten, som
far ange krav pa exempelvis provpunkter och ytterligare parametrar.

Bolaget ska bl.a. redovisa foljande uppgifter for nuvarande férhallanden
och vid tillstAndsgiven verksamheten, genom provtagningar och annat
underlag.

e Dagvattenfléden fran verksamheten, inklusive arstidsvariationer,
fordelat pa recipienterna Tolerudsbacken och Avjan. Bedémning av
behovet av och omfattningen av recipientuppféljning i bifléden till
dessa recipienter far ske i samrad med tillsynsmyndigheten.

¢ Verksamhetens andel av flédet i recipienterna, inklusive
arstidsvariationer.

e Fororeningshalter och mangder avseende bl.a. pH, kvave, fosfor,
metaller, syreférbrukande damnen (BOD7 och CODCr), PAH bl.a.
benso(a)pyren), olja (alifatiska kolvaten) och suspenderade amnen
fran flygplatsen i forhallande till 6vrig belastning i recipienterna.

e Paverkan pa recipienterna, inklusive kvaliteten pa vattenmiljon med
avseende pa relevanta miljokvalitetsnormer pa kvalitetsfaktorniva.

e Lampliga atgarder sasom t.ex. ombyggnad av befintlig
dagvattenanlaggning, ny dagvattenanlaggning och anlaggande av
vatmark for att begransa utslapp.
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Vid bedémning av vilka atgarder som behdver vidtas bor féroreningshalter
for nuvarande forhallanden och tillstdndsgiven verksamhet jamféras med
bakgrundshalter och med relevanta bedomningsgrunder for dagvatten, med
anvandning av en berakningsmodell (datamodellering).

Utredningen med forslag till atgarder och slutliga villkor ska redovisas till
mark- och miljddomstolen senast den 1 november 2023.

Provisoriska foreskrifter

P1. | utgéende vatten till Tolerudsbacken far kvave som riktvarde och
medelvarde uppga till hdgst 30 mg totalkvave per liter under hela den
period kontroll av vattenkvaliteten sker. Kontroll avseende kvave i utgaende
vatten ska initieras nar urea laggs ut forsta gangen och paga hela
innevarande vintersasong (1 oktober—30 april) och nar dagvatten slapps ut
fran dammen. Kontroll av vattenkvaliteten pa utgaende dagvatten innan
vattnet avleds till Tolerudsbacken sker i matpunkten F1.

Under den tid ombyggnation av dammanlaggningen pagar ska
ovanstaende krav inte galla. Karlstad Airport AB ska meddela
tillsynsmyndigheten nar arbetena paborjas och avslutas.
Tillsynsmyndigheten far medge avsteg fran ovanstaende krav for intrimning
av anlaggningen.

P2. | utgéende vatten till Tolerudsbacken far BOD7 som riktvarde och
manadsmedelvarde under sommarsasong (perioden 1 maj—30 september)
uppga till hogst 30 mg/l BOD7 och under vintersasong (perioden 1 oktober—
30 april) uppga till hogst 50 mg/l BOD7. Med riktvarde avses ett varde som
om det dverskrids medfor en skyldighet for tillstAndshavaren att vidta
sadana atgarder att vardet inte dverskrids.

Delegation
Mark- och miljddomstolen 6verlater med stdd av 22 kap. 25 § miljébalken at
tillsynsmyndigheten att vid behov meddela de villkor som kan behdévas om

¢ den narmare utformningen av de atgarder bolaget atagit sig att vidta
for att forhindra lackage fran de befintliga dagvattendammarna,

e hanteringen av uppsamlade slackkemikalier och slackvatten,

e hanteringen av uppsugen avisningsvatska internt vid flygplatsen.
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18 Kiruna Airport

18.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1997-11-25 | Koncessionsndgmnden nr Tillstand enligt
146/97 miljoskyddslagen till
verksamheten vid Kiruna
flygplats.

2016-11-11 | Umead tingsratt, Mark- och Tillstand enligt miljobalken
miljodomstolen, Mal nr M till fortsatt verksamhet mm

2437-15 vid Kiruna Airport, Kiruna

kommun.

18.2 Tillstand

Mark- och miljddomstolen godkdnner miljokonsekvensbeskrivningen och
lamnar Swedavia AB tillstand enligt miljobalken till fortsatt verksamhet vid
Kiruna Airport, med en omfattning av hogst 16 000 flygrorelser per ér,
varav 5 500 rorelser i linjefart och charter samt 2 200 militdra rorelser.

For tillstandet skall foljande villkor gilla:

Allméant villkor

Villkor 1

Om inte annat framgar av ovriga villkor ska verksamheten, inbegripet
atgarder for att minska utslépp och stdrningar i omgivningen, utformas och
bedrivas 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med vad s6kanden har uppgivit i
ansokningshandlingarna eller i Gvrigt atagit sig i malet.

Ovan giller inte de delar av ans6kningshandlingarna som behandlar
atgirder, utformningen av och ataganden hdnforliga enbart till det av
Swedavia AB aterkallade yrkandena om tillstind till f6rlingning av befintlig
rullbana och till vattenverksambhet.

Flygvagar och buller

Villkor 2
Vid visuella inflygningar till flygplatsen med IFR-trafik ska dverflygning
av Kiruna tdtort undvikas i mojligaste man.
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Villkor 3

Utdver vad som erfordras for att halla beordrad beredskap med hinsyn till
rikets sékerhet, fir trafik med militdra jetflygplan endast undantagsvis
bedrivas kvills- och nattetid (kl. 18—-06) under perioden juni—augusti.

Villkor 4
Swedavia AB ska genomfora uppfoljande bullerberdkningar minst vart
femte &r eller oftare vid behov.

Kemikalier, farligt avfall m.m.

Villkor 5

Swedavia AB ska se till att s& mycket som mgjligt av den glykol som rinner
av flygplanen vid avisning samlas upp. Swedavia AB ska inom ramen for
egenkontrollen redovisa den méngd glykol som har anvénts f6r avisning,
den mingd som har samlats upp och hur den uppsamlade méngden har
omhéndertagits.

Villkor 6

Halkbekdmpning pa flygplatsens rullbana, taxibanor och ramper ska
foretradesvis ske mekaniskt och/eller med varm sand. Urea far dock
undantagsvis anvindas nar flygsédkerheten eller den militira verksamheten
sa kraver.

Maingden urea som har anvints ska drligen inrapporteras till
tillsynsmyndigheten.

Villkor 7

Kemiska produkter och farligt avfall ska vid lastning, lossning och lagring
hanteras sé att spill och lickage inte fororenar omgivningen. Tankar ovan
jord for lagring och drivmedel, glykol, andra flytande kemiska produkter
och flytande farligt avfall pa flygplatsens lagrings- och uppstillningsplatser
ska forvaras inom invallning. Invallningen ska rymma minst den storsta
tankens volym plus tio (10) procent av summan av dvriga tankars volym
inom samma invallning.

Villkor 8

Dubbelmantlade tankar behover inte vara invallade, men ska vara forsedda
med ett fungerande larm for lackage mellan mantlarna samt
pakorningsskydd.

Lagringstankar som fylls med tankbil ska vara forsedda med
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nivamétning och dverfyllnadsskydd.

Rennéaringen

Villkor 9

Swedavia AB ska regelbundet, dock minst en géng per ér, bjuda in Gabna
sameby och Laevas sameby till samrad angaende bolagets verksamhet vid
Kiruna Airport.

Kontrollprogram

Villkor 10

For verksamheten ska finnas ett kontrollprogram vars ndrmare utformning
ska bestimmas i samrad med tillsynsmyndigheten. Kontrollprogrammet ska
bl.a. ange hur verksamheten kontrolleras med avseende pa métmetod,
miétfrekvens, utvirderingsmetod och redovisning. Swedavia AB ska senast
sex (6) ménader efter det att denna dom har vunnit laga kraft till
tillsynsmyndigheten inge forslag till kontrollprogram.

Fororenad mark

Villkor 11

Swedavia AB ska fortsitta arbetet med PFOS enligt den handlingsplan som
har ldmnats in till tillsynsmyndigheten. Bolaget ska dven genomfora
undersokningar av potentiell markfororening vid transformatorstation.

18.3  Aterkallande av tillstand

Koncessionsndmndens for miljoskydd tillstindbeslut den 25 november 1997
nr 146/97 aterkallas fr.o.m. den 1 januari 2017 med stod av 24 kap. 3 §
forsta stycket 6 miljobalken.

18.4  Avskrivning av del av malet

Mark- och miljodomstolen avskriver malet fran vidare handlaggning
betrdffande fragan om tillstdnd till forlingning av rullbana samt om tillstdnd
till bortledande av grundvatten och till grundvattensédnkning.
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18.5 Provningsavgift

Mark- och miljodomstolen éndrar inte vad som genom beslut den 21
oktober 2015 har bestdmts om avgift for provningen avseende ansokt
vattenverksamhet.
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19  Kramfors Solleftea flygplats

19.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2004-05- | Ostersunds tingsritt, |Tva tillstind enligt 9 kap
18 Miljédomstolen nr miljébalken: nuvarande och planerad
M 29-03 flygverksamhet samt borttagande av
bergmassor vid Kramfors-Solleftea
Flygplats.
2011-03- | Ostersunds tingsritt, |Forlingt tillstdnd nr 2 (bergmassor)
08 Milj6domstolen nr till 2014-01-01
M 3316-09

19.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

Miljodomstolen ldmnar Kramfors-Solleftea Flygplats AB ett tillstand enligt
9 kap miljobalken till nuvarande och planerad verksamhet vid Kramfors-
Solleftea Flygplats pé fastigheten Kramfors Gistgarden 1:2 i en omfattning
av hogst 8 200 flygrorelser per ér, se tillstdnd 1 nedan. MD ldmnar ocksa
tillstdnd till borttagande av bergmassor, se tillstaind 2 nedan. Villkoren
himtade fran ovanstdende beslut.

Tillstand 1

Villkor 1

Verksamheten — inbegripet representativa flygplanstyper, flygvagar, start-
och landningsforfaranden samt trafikering under dygnet jimte atgarder for
att minska storningar till omgivningen — skall bedrivas i huvudsaklig
overensstimmelse med vad som angivits 1 ansokningshandlingar och vad
sOkanden 1 ovrigt atagit sig i malet. Mindre dndring far dock vidtas efter
anmadlan till tillsynsmyndigheten om &ndringen inte innebér att en olédgenhet
av betydelse for minniskors hilsa eller miljon kan uppkomma.

(MD 2004-05-18)

Villkor 2

Flygdrivmedel, kemiska produkter och farligt avfall skall hanteras och
forvaras pa sadant sitt att risk for fororening av mark och vatten undviks.
(MD 2004-05-18)

Villkor 3
Sokanden skall genomfora bullerbegriansande dtgirder i byggnader med
bostéder i flygplatsens omgivning som:
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e regelbundet i medeltal minst 3 ggr per natt mellan kl. 22.00 — 07.00
utsdtts for maximalbullernivaer utomhus som dverstiger 80 dB(A)

e regelbundet dag- och kvillstid utsitts for maximalbullernivaer
utomhus som &verstiger 90 dB(A)

e utsitts for flygbullerniva (FBN) som dverstiger 60 dB(A).

Malsattningen med atgarderna &r att den maximala ljudnivén inomhus inte
skall 6verstiga 45 dB(A) och att flygbuller nivin (FBN) inte skall dverstiga
30 dB(A). Miljodomstolen dverléter at tillsynsmyndigheten att efter forslag
frén s6kanden bestdmma vilka bostdder som skall bullerisoleras och nir
detta skall ske. Kostnaden for erforderliga atgérder skall vara rimlig med
hinsyn till byggnadens standard och virde. Atgirderna skall utformas och
utforas i samrad med fastighetsigaren.

(MD 2004-05-18)

Villkor 4

Driftstorningar och andra drifthdndelser av betydelse for miljon skall
omedelbart rapporteras till ldnsstyrelsen och kommunens miljé- och
byggkontor samt ddrefter skriftligen till tillsynsmyndigheten.

(MD 2004-05-18)

Villkor 5

Branddvningsplatsen skall senast 2005-12-31 vara utformad sa att
dieselspill till marken undviks. Nodvéndiga atgérder harfor skall ske 1
samrad med tillsynsmyndigheten.

(MD 2004-05-18)

Tillstand 2
Villkor 1
Spriangningar far endast ske vardagar mellan k1 07.00 och 18.00.

Villkor 2
MD overlater till tillsynsmyndigheten att foreskriva eventuella, ytterligare
villkor sammanhingande med bergarbetena.

19.3  Ovrigt

Miljodomstolen finner att miljokonsekvensbeskrivningen uppfyller kraven i
6 kap miljobalken.
(MD 2004-05-18).
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20 Kiristianstad Airport

20.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1992-06-29 Linsstyrelsen i Kristianstad | Foreldggande om vissa
lan forsiktighetsmatt och
forbud vid utdvande av
flygverksamheten vid
flygplatsen.
1995-10-05 Léansstyrelsen 1 Kristianstad | Beslut med godkdnnande
lan att flygplatsens bana
breddas till 45 m och
forldngs norrut med upp till
100 m.
1995-11-03 Koncessionsnimnden nr B | Andring av linsstyrelsens
208/95 beslut.
1997-10-29 Koncessionsndmnden nr Tillstand enligt
120/97 miljoskyddslagen till
fortsatt verksamhet vid
Kristianstads flygplats.
20.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

Villkoren himtade frén beslut 1997-10-29.

Koncessionsndmnden ldmnar Kristianstad Airport AB tillstdnd enligt
miljoskyddslagen till fortsatt verksamhet vid Kristianstads flygplats,
innefattande hogst 28 000 flygrorelser per ar samt till en forldngning av
rullbanan till 2 240 m och breddning av rullbanan till 45 m.

For tillstandet giller foljande villkor:

Villkor 1

Verksamheten — inbegripet flygplanstyper, flygvégar, start- och
landningsforfarande, trafikering under dygnet — skall bedrivas 1 huvudsaklig
overensstammelse med vad bolaget har uppgett eller atagit sig i drendet,
savida inte annat framgar av detta beslut. Trafikledningen skall, med hénsyn
tagen till flygsdkerheten, ske pa ett sddant sitt att bullerstorningar undviks 1

storsta mojliga utstrackning. (KN 1997-10-29).
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Villkor 2

Fran och med den 1 april 2002 skall civila jetflygplan som opererar pé
flygplatsen vara bullercertifierade enligt ICAO, Annex 16 till
Chicagokonventionen, kapitel 3 (kapitel 3-flygplan).

(KN 1997-10-29)

Villkor 3

Start skall — om flygsdkerheten s& medger — foretrddesvis ske med
anvindning av bana 01.

(KN 1997-10-29)

Villkor 4

Vid start bana 19 skall — om flygsdkerheten sa medger — samtliga civila
jetflygplan och 6vriga civila flygplan med tilldten startvikt 6verstigande 5,7
ton ha uppnétt hdjden 1500 fot innan sving far pabdrjas.

(KN 1997-10-29)

Villkor 5

For allménflyget giéller vid start soderut att flygplanen s snart
flygsdkerheten tillater skall svinga sa att 6verflygning av
bostadsbebyggelsen i Everod undviks.

(KN 1997-10-29)

Villkor 6

For allménflyget skall gélla att flygverksamhet med skolflyg och segelflyg
med upprepade starter och landningar samt fallskdrmsflyg inte far 4ga rum
langfredagen, paskafton, Kristi Himmelsfardsdag, pingstafton, Alla Helgons
Dag, julafton och juldagen. Vidare skall under juli manad varannan sondag
vara flygfri.

(KN 1997-10-29)

Villkor 7

Bullerbegriansande atgirder skall vidtas 1 bostdder for permanent boende 1
flygplatsens omgivningar som nattetid vid minst tre tillfdllen per natt utsétts
for momentana storningar som overstiger 80 dB(A), varvid mélet skall vara
att maxbullernivan inomhus skall minskas till 45 dB(A).

Teoretiska berdkningsunderlag for de forekommande flygplanstyperna skall
anvéndas vid bestimningen av vilka bostdder som skall bli foremal for
atgirder. Atgidrder behdver inte vidtas for buller fran flygplan som ir
certifierade enligt ICAO, Annex 16 till Chicagokonventionen, kapitel 2.
Atgirder behover heller inte vidtas om den verkliga bullernivén i bostaden
inte overstiger 45 dB(A).

Koncessionsndamnden 6verlater enligt 20 § 2 st miljoskyddslagen at
tillsynsmyndigheten att efter forslag av bolaget bestimma vilka bostéder
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som skall bullerisoleras. Tillsynsmyndigheten far &ven bestimma en
tidpunkt fore vilken en plan for dtgérderna skall redovisas.

Atgirderna skall utformas i samrad med fastighetsiigaren. Vid
meningsskiljaktighet skall den tvistliga frigan hénskjutas till
tillsynsmyndigheten for avgdrande med stod av 20 § miljoskyddslagen.
(KN 1997-10-29)

Villkor 8

For avisning av flygplatsens rullbana och 6vriga hardgjorda ytor skall
foretradesvis mekanisk halkbekdmpning och sand anvindas. Urea far endast
anvindas med hogst 15 ton per ar raknat som medelvérde under en 5-
arsperiod med borjan 1997/1998. Anviandning av annat avisningsmedel far
inte leda till en storre kvédvebelastning dn vad som f6ljer av en

ureaanvéandning enligt ovan.
(KN 1997-10-29)

Villkor 9

Spill p&4 mark av glykol fran avisning av stillastdende flygplan skall —
berdknat som riktvirde for hel vintersdsong — till minst 80 % omhéndertas
och avledas till kommunalt spillvattennt.

(KN 1997-10-29)

Villkor 10

Ett forslag till kontrollprogram skall ges in till tillsynsmyndigheten inom tid
som tillsynsmyndigheten bestimmer.

(KN 1997-10-29)

Koncessionsndamnden dverlater enligt 20 § 2 st miljoskyddslagen at
tillsynsmyndigheten att faststdlla de villkor som erfordras i foljande
avseenden:

DI1. Atgirder enligt villkor 7, se ovan.

D2. Anvindning av annat avisningsmedel &n urea samt anvdndning av
urea efter femarsperiodens slut (se villkor 8).

D3. Atgirder och begrinsningar i samband med omhindertagande
och/eller rening av vattenutslipp fran flygplatsens brandévningsplats.

D4. Atgirder for uppsamling av utslipp till vatten i samband med haverier
och storre spill pa flygplatsen.

D5. Hantering och omhéndertagande av avfall.
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21 Lidkoping Hovby flygplats

211 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2003-09-23 | Vénersborgs Tingsritt, Tillstand enligt miljobalken
Miljodomstolen nr M 76-02 | till verksamheten pa
Lidkoping/Hovby flygplats.
2004-08-31 |Svea Hovritt, Beslut om ytterligare
Miljodverdomstolen nr M villkor for verksamheten
7704-03 vid flygplatsen.
2007-06-21 | Miljodomstolen Deldom avseende
halkbekdmpning och lukt.
2008-09-02 | Miljodomstolen Mél nr Slutliga villkor for
M76-02 motorprovning och
vattenhantering.

21.2 Gaéllande beslutstext och miljovillkor

Villkoren dr himtade fran beslut 2003-09-23, med eventuella dndringar
inforda.

21.3 Tillstand

Miljodomstolen, som godkédnner den i malet uppréttade
miljokonsekvensbeskrivningen, lamnar Lidkdping Hovby Flygplats AB
tillstdnd enligt miljobalken att pa Lidkdping Hovby flygplats bedriva
nuvarande och planerad flygverksamhet avseende kommersiellt och privat
flygverksamhet omfattande hogst 11 400 flygrorelser per &r med
huvudsaklig fordelning enligt nedan.

Verksamhet Dag 07.00- Kvill 19.00- Natt 22.00- Totalt
19.00 22.00 07.00

Kolvmotor 0,5-3 7200 800 0 8000

ton

Afférsflyg 3-10 ton | 320 72 8 400

Turboprop 10-70 440 1540 220 2200

ton

Afférsjet 6-40 ton 320 72 8 400

Jet 20-100 ton 320 60 20 400

Totalt 8600 2544 256 11400

Tillstandet omfattar verksamheten vid uppstillningsplattor, taxivigar och
bansystem, tank- och avisningsanldaggningar liksom spill- och
dagvattensystem som avleder vatten fran dessa ytor samt motorprovning.
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Motorprovningsverksamheten pa ny plats (som framgar av ingiven ritning
5T) skall ha satts igdng senast den 31 december 2004.

Tillstandet far tas 1 ansprék utan hinder av att domen inte vunnit laga kraft.

21.4  Slutliga villkor

For tillstdndet géller f6ljande villkor:

Villkor 1

Verksamheten — inbegripet representativa flygplanstyper, flygvagar, start-
och landningsforfaranden samt trafikering under dygnet — skall bedrivas i
huvudsaklig 6verensstimmelse med vad bolaget har uppgett eller atagit sig i
drendet om inte annat framgar av foljande villkor.

(MD 2003-09-23)

Villkor 2

Uppstéllningsplatser med hirdgjord mark och sdrskild dagvattenavledning
skall senast den 31 december 2004 finnas vid samtliga tankstillen for
flygplan och tankfordon. De iordninggjorda uppstéllningsplatserna skall
inrymma hela flygplanet/fordonet. Tankning av flygplan eller pafyllning av
markforlagda tankar far endast ske om hela flygplanet/fordonet stir inom

dessa ytor.
(MD 2003-09-23)

Villkor 3

Dagvatten fran uppstéllningsplatserna for tankfordon och flygplan under
tankning skall senast den 31 december 2004 uppsamlas och avledas till
oljeavskiljare med lamplig dimensionering. Avrinningen frn dessa ytor
skall ocksa anslutas till en uppsamlingsbassing eller ddrmed jamforlig
anordning for brénslespill och sldckvatten. Uppsamlingsanordningen skall
fardigstéllas senast den 31 december 2005 och utformas i samrad med
rdddningstjénsten och tillsynsmyndigheten. Tillsynsmyndigheten far
meddela de villkor som behdvs om detta.

(MD 03-09-23)

Villkor 4

Spillvatten fran flygplatsen skall senast den 31 december 2004 passera
oljeavskiljare fore utslépp till kommunens ledningsnat.

(MD 2003-09-23).

Villkor 5
Avisning av flygplan fir endast ske pa hérfor avsedd plats, med avrinning
till en sluten tank. Spilld avisningsvétska skall samlas upp och omhéndertas
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pa sétt som godtas av tillsynsmyndigheten.
(MD 2003-09-23)

Villkor 6

Skyddsanordningar, sasom sidkerhetsventiler, pakorningsskydd,
uppsamlingsbrunnar, saneringsutrustning etc. — mot ofrivilliga utsldpp av
hilso- och miljofarliga kemiska produkter inklusive farligt avfall skall
finnas. Lagrings- och uppstéllningsplatser for hdlso- och miljéfarliga
kemiska produkter och flytande farligt avfall skall vara utformade pa ett
sddant sétt att minst volymen av den storsta behallaren samt 10 % av ovrig
lagrad volym kan innehéllas inom en invallning. Forvaringen skall ske pa ett
sadant sétt att tilltrdde forhindras f6r obehoriga. Forvaring av farligt avfall i
fast form skall ske i tit behallare under tak.

(MD 2003-09-23)

Villkor 7

Efter den 31 december 2004 far provkorning av flygplansmotorer i samband
med ombyggnad och underhall av flygplan (motorprovning) endast ske pa
den planerade motorprovningsplatsen nordost om rullbanan i enlighet med
ingiven ritning 5T. Motorprovningsplatsen skall férses med bullerddmpande
jordvallar och i1 6vrigt utformas sa att buller- och luktstérningar minimeras.

(MD 2003-09-23)

Villkor 8

S.k. varmkorning av flygplansmotorer far endast ske 1 samband med
forestaende start. Varmkorning far ske pa plats och sétt som
tillsynsmyndigheten godkanner.

(MD 2003-09-23)

Villkor 9

Bolaget skall vidta bullerbegrinsande dtgirder 1 de byggnader i flygplatsens
omgivningar som senast den 1 juli 2003 utgjort bostdder for
permanentboende eller for fritidsindaméal och som

e regelbundet minst tre ganger per natt mellan kl 22.00 och 07.00
exponeras for maximalbullernivder fran flygplan som dverstiger 70
dB(A),

e regelbundet dag- och kvillstid exponeras for maximalbullernivaer
frén flygplan som Gverstiger 80 dB(A) eller

e regelbundet dagtid vardagar och enstaka kvillar exponeras for
maximalbullernivéer fran flygplan som overstiger 90 dB(A).

For att komma ifraga for bullerddmpande atgirder skall aktuell byggnad
utsittas for minst 150 storningstillfillen per ar (= regelbundet). Atgéirder
behover inte vidtas om kostnaden for att minska bullernivén &r oskilig i

forhéllande till bostadens standard och virde.

101 (275)



Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

Miljodomstolen Gverlater at tillsynsmyndigheten att efter forslag av
Lidkoping/Hovby Flygplats AB bestimma vilka byggnader som skall
ljudisoleras. Berdkning av ljudnivaer skall ske med tillampning av den
berdkningsmodell som pa regeringens uppdrag faststéllts av Forsvarsmakten
och Luftfartsverket, i samrdd med Naturvardsverket, genom beslut den 26
februari 1998.

Milet for atgédrderna skall vara att uppné en berdknad ljudniva inomhus som
inte Overstiger 45 dB(A) som maximalniva uppnas och utforas i samradd med
fastighetsdgaren. Vid meningsskiljaktighet mellan Lidképing/Hovby
Flygplats AB och fastighetsédgaren skall fragan avgoras av
tillsynsmyndigheten.

Skyddsatgiarderna skall vara vidtagna inom tva ar fran lagakraftvunnet
beslut pé vid lagakrafttidpunkten berérda bostdder och pé dérefter berdrda
bostdder successivt allteftersom flygtrafiken 6kar till lovgiven volym och
omfattning.

(MD 2003-09-23)

Villkor 10

Bolaget skall aktivt arbeta for en god energihushéllning, for minimerade
miljoeffekter fran marktransporter som foljer av verksamheten, for ett
successivt utbyte av kemiska produkter (inklusive brénslen) mot mindre
farliga samt for att minimera mangder och farlighet av det 1 verksamheten
uppkomna avfallet. Vid inkoép av markfordon skall fordon med bésta
tillgédngliga miljoprestanda véljas. (MD 2003-09-23)

Villkor 11

Lidkoping/Hovby Flygplats AB ska fortlopande verka for att minska
utslédppen av klimatgaser fran flygplanen inom flygplatsen respektive
utanfor LTO-omradet samt arbeta for att minimera avfallsméngderna och
avfallets farlighet och vidta de atgérder som behovs for att frimja

ateranvindning och atervinning.
(MD 2003-09-23)

Villkor 12

Trafik pa flygplatsen nattetid (kl. 22.00-07.00) far fram till den 1 januari
2006 huvudsakligen och direfter endast ske med flygplan som har eller
enligt avtal kan innehalla ett bulleremissionsvirde om hogst 92,1 EPN dB
rdknat som det aritmetiska medelvérdet av det aktuella flygplanets tre
certifieringsvérden, dock med undantag av landningar pa grund av diversion
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frdn annan flygplats.
(MOD 2004-08-31)

Villkor 13
Lidkoping/Hovby Flygplats AB skall inom tid som tillsynsmyndigheten
bestaimmer till myndigheten ge in forslag till kontrollprogram for den

lovgivna verksamheten.
(MD 2003-09-23)

Villkor 14

Lidkdping/Hovby Flygplats AB skall senast den 1 november 2008 ha bytt ut
urea som huvudsakligt halkbekdmpningsmedel pé banan mot
formiatbaserat, acetatbaserat eller annat ddrmed likvérdigt medel for
halkbekédmpning. Efter den 1 november 2008 far bolaget endast anvinda
urea dé det rader sérskilt svar isbildning pa bansystemet och
trafiksituationen jimte flygsékerhetskrav inte medger annan
halkbekédmpning. Bolaget skall efter varje sddan ureaanvéndning anmaila
forbrukad méngd urea till tillsynsmyndigheten.

(MD 2007-06-21)

Villkor 15

Bolaget ska senast 2009-12-31 ha anlagt en avstingningsventil/lucka for
dagvattenledningen fran flygplatsens stationsplatta. Ventilen/luckan ska
placeras i den sista nedstigningsbrunnen eller vid utloppet till
kopplingsbrunnen och vara utformad sa att den kan stdngas inom hogst fem

(5) minuter frén det att behov av stingning uppstér.
(MD 2008-09-02)

Villkor 16

Bolaget ska senast 2010-07-01 anldgga en sicksackoppning for
motorplatsens Ostra Oppning samt forldngd vall vid den véstra pa sadant sétt
som beskrivits i provotidsredovisningen. Anldggningarnas utférande 1 detalj

ska godkinnas av tillsynsmyndigheten.
(MD 2008-09-02)

Villkor 17

Motorprovning far endast ske mellan kl. 08.00 - 17.00 helgfri vardag av
flygplan vars EPNdB-vérde, berdknat som aritmetiska medelvérden, inte
overstiger 89 dB(A). Tillsynsmyndigheten far dock i enskilt fall, da
sarskilda skal foreligger, medge motorprovning dven andra tider och/eller
for flygplan vars EPNdB-virde dverskrider det ovan angivna. Undantag far
dock medges vid hogst 10 tillfallen per éar.

(MD 2008-09-02)

Villkor 18
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Bolaget ska senast 3 manader efter denna doms ikrafttradande till
tillsynsmyndigheten inge ett forslag till reviderat kontrollprogram for
verksamheten.

(MD 2008-09-02)

21.5 Delegation

Miljodomstolen dverlater enligt 22 kap 25 § tredje stycket miljobalken &t
tillsynsmyndigheten att foreskriva de ytterligare villkor som kan erfordras

avseende:
1. skolflygverksamhet
2. segelflyg
3. fallskdrmshoppning
4. oljeavskiljares storlek, utformning och funktion
5. utformning av uppsamlingsanordning for sldckvatten och

brinslespill fran uppstéllningsplatserna for tankfordon och flygplan

under tankning

omhéndertagande av glykolspill

7. provkdrning av flygplansmotorer (s.k. varmkorning) i samband med
forestdende start

8. tillsyn, besiktning och kontroll sdsom utslédppskontroll med
angivande av mitmetod, métfrekvens och utvéarderingsmetod

N

21.6  Uppskjutna fragor

Miljodomstolen uppskjuter med stod av 22 kap 27 § miljobalken avgdrandet
av slutliga villkor for
1. behandling och omhéndertagande av fran flygplatsomradet
avrinnande dagvatten
2. halkbekdmpning
3. motorprovning

21.7 Utredningar under provotiden
Bolaget skall under provotiden utfora f6ljande utredningar och belysa
kostnadsaspekter och miljokonsekvenser av aktuella atgirder;
e fOrutsdttningarna for att ersétta urea med annat medel for
halkbekdmpning.
e behovet av samt utformning och funktion av reningsanldggning for
dagvatten och uppsamlingsbassing for branslespill och slackvatten. I
utredningen skall inga en recipientundersokning inbegripande bl.a.
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flygplatsens bidrag av nérsalter och andra miljostérande d&mnen till
Vinern och nirrecipienten.

lukt- och bullerstdrningar frén den nya motorprovningsplatsen samt
mdjligheterna att ytterligare begransa dessa storningar. Utredningen
skall bl.a. innefatta en storningsundersdkning och
méitningar/berékningar av halter luktande &mnen vid nérliggande
bostadshus.

Utredningar med forslag till skyddsatgirder och villkor i de uppskjutna
frdgorna skall redovisas till miljddomstolen senast den 31 december 2005.

21.8 Provisoriska foreskrifter

1.

Motorprovning fat endast ske helgfria vardagar k1.08 — 17.
Tillsynsmyndigheten dger dock rétt att i enskilt fall medge
motorprovning dven andra tider.

Buller frdn den nya motorprovningsplatsen (jfr villkor 7 ovan) far
som riktvirde inte leda till hogre bullernivaer vid narliggande
bostdder dn vad som framgér av den ritning ”5T rev” vari sex meter
vallar kring platsen beaktas.
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22 Linkoping SAAB Flygplats (Linkdping City

Airport)
221 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1990-06-26 | Koncessionsndmnden nr Tillstand enligt
101/90 miljoskyddslagen for
utvidgad verksamhet vid
verkstadsindustri m.m. —
omprovning av den samlade
verksamheten.
1994-11-18 | Koncessionsndmndens Provotid avseende buller
beslut nr 154/94 fran motorkdrning
2018-07-13 | Mark- och Miljédomstolen | Ansdkan om tillstand enligt
Vixjo tingsratt Mal nr M miljobalken till
5048-16 flygindustriverksamhet m.m.
pa fastigheterna Tannefors
1:107, 1:110, 1:96 och 1:97
samt Hackefors 5:1,
Bokestad 5:1, Linkopings
kommun
22.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

2018-07-13 kom en dom i Mark- och miljodomstolen dér det nya
miljotillstdndet giller for hela SAABs verksamhet — inte bara flygplatsen.
Villkoren finns redovisade nedan.

Villkor

Villkor 1

Om inte annat framgér av denna dom ska anldggningen utformas, arbetena
utforas och verksamheten, inbegripet atgarder for att begrinsa utsldppen av
fororeningar och andra storningar till omgivningen, bedrivas i huvudsaklig
overensstimmelse med vad bolaget angett eller atagit sig i mélet.

Villkor 2
Buller fran industriverksamhet och motorkérningar

Verksamhetens externa industribuller ska begriansas sa att ljudnivan vid
nirmaste bostider inte 6verstiger foljande begransningsvérden:
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Dag/tid KI. Ekvivalent ljudniva
Mandag-fredag 07-18 |50 dB(A)
Lor-, son- och helgdag [07-18 45 dB(A)

Kvillstid 18-22 145 dB(A)

Nattetid 22-07 140 dB(A)

Den momentana ljudnivén fér inte 6verskrida 55 dB(A) nattetid, kl. 22-07
vid bostéider.

I begreppet industribuller omfattas inte buller frén a) start, landning och
taxning med flygplan och helikoptrar, b) flygplatsfordon, ¢) motorkdérning
av flygplan och helikoptrar samt d) skjutning med finkalibrig ammunition.

De angivna vérdena for externt industribuller ska kontrolleras antingen
genom omgivningsmatningar eller genom nérfaltsmétningar och
berdkningar. Ekvivalentvirdena ska berdknas for faktisk drifttid inom de
tidsperioder som anges ovan. Kontroll ska ske sa snart det skett fordndringar
1 verksamheten som kan medfora att vardena riskerar att 6verskridas, eller
ndr tillsynsmyndigheten be- domer att det behdvs, dock minst vart tredje ar.

Villkor 3

Ljudnivan fran motorkdrning far vid narmaste bostader uppga till hogst
foljande begridnsningsvarden:

Motorkdrning utomhus

Dag/tid K. Maximal ljudniva
Vardagar 07-18 [80 dB(A)
Lor-, son- och helgdag [07-18 |60 dB(A)

Kvallstid 18-22 |60 dB(A)
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Motorkdrning inomhus i motorkdrningshuset

Dag/tid KI. [Maximal ljudniva

Vardagar 07-18 55 dB(A)

Lor-, son- och helgdag (07-18 [50 dB (A)

Kvllstid 18-22 [50 dB (A)

Med motorkdrning avses inte kdrningar som utgor forberedelse for flygning
eller korningar som sker med padrag motsvarande marktomgéng eller
flygtomgang.

Med avseende pa begransningsvardena for maximal ljudniva far dessa over-
skridas under hogst fem procent av driftstiden, dock ej med mer 4n 10 dBA.
Med begreppet driftstid i detta ssmmanhang avses tid under vilken
ljudnivan fran driften av verksamheten dr mer dn 5 dB Over aktuell
bakgrundsniva (ekvivalent ljudniva). Detta giller vid omgivningsmétningar
och vid kontroll med tidskonstanten ’slow”.

De angivna vérdena for externt industribuller ska kontrolleras antingen
genom omgivningsmatningar eller genom nérfaltsmétningar och
berdkningar. Ekvivalentviardena ska berdknas for faktisk drifttid inom de
tidsperioder som anges ovan. Kontroll ska ske sd snart det skett fordndringar
1 verksamheten som kan medfora att vardena riskerar att 6verskridas, eller
nér tillsynsmyndigheten be- domer att det behdvs, dock minst vart tredje &r.
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Villkor 4
Flygrorelser, flygvigar och flygtider

Inom ramen for totalt 30 500 flygrorelser per kalenderar far hogst
nedanstiende antal flygrorelser utforas med respektive flygplanskategori

och helikoptrar.

Flygplanskategorier och Flygrorelser/kalenderar
helikoptrar

39 Gripen 3 000

Ovriga militiira flygplan inkl. SK 60 1 000

Linjefart inkl. charter och frakt 7 000
Allménflyget 16 000
Helikoptrar civila och militéra 3 500
Totalt 30 500

a) For flygning med flygplan 39 Gripen géller:

Flygning far inte ske nattetid kl. 22-07 alla dagar, eller kvillstid kl. 18-22 pa
l6rdagar, sondagar och andra helgdagar

I 6vrigt ska antalet flygrorelser 6ver dygnet fordelas enligt foljande; 90 %
dagtid kl. 07-18 och 10 % kvillstid k1. 18-22 fram till och med &r 2023 samt
darefter 96 % dagtid kl. 07-18 och 4 % kvillstid kl. 18-22.

Kvillsrorelser fér flyttas till dagtid.
b) For flygning med 6vriga militira flygplan géller:

Antalet flygrorelser 6ver dygnet ska fordelas enligt foljande; 75 % dagtid kl.
06-18, 25 % kvillstid kl. 18-22 och 0 % nattetid kl. 22-06.

Kvallsrorelser far flyttas till dagtid
c¢) For flygning med linjefart, charter och frakt géller:

— Antalet flygrorelser over dygnet ska fordelas enligt foljande; 60 % dagtid
kl. 06-18, 15 % kvaillstid kl. 18-22 och 25 % nattetid kl. 22-06.

Antal flygrorelser per kalenderar med 4C-flygplan far uppga till hogst 2
000.
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Nattrorelser far flyttas till dag- och kvéllstid och kvéllsrorelser far flyttas till
dagtid.

d) For flygning med allménflyget giller:

Antalet flygrorelser 6ver dygnet ska fordelas enligt foljande; 75 % dagtid kl.
06-18 och 24 % kvillstid kl. 18-22 samt 1 % nattetid kl. 22-06 utdver de
flygrorelser som nattetid gors av flygplan i samhallstjénst.

Nattrorelser far flyttas till dag- och kvéllstid och kvéllsrorelser far flyttas till
dagtid.

e) For flygning med helikoptrar giller:

Flygning far inte ske kl. 22-07 alla dagar, eller kvillstid kl. 18-22 pa
l6rdagar, sondagar och andra helgdagar, med undantag for helikoptrar i
samhéllstjdnst.

Antalet flygrorelser over dygnet ska fordelas enligt foljande; 95 % dagtid kl.
07-18, 5 % kvillstid k1. 18-22.

Kvillsrorelser far flyttas till dagtid.

f) Reversering utover tomgéngsreversering far inte forekomma nattetid kl.
22-06.

Undantag frin a, b, ¢, d, e och f fir géras om det behovs fran
flygsdkerhetssyn- punkt.

Villkor 5

De flygvégar som redovisas i ansdkan ska i huvudsak foljas vid flygning
med militdra flygplan och med civila flygplan med en maximal startvikt
(MTOW) 6ver 7 000 kg. Tillfalliga avvikelser far ske av sikerhetsskal.

Villkor 6

Undantag och avvikelser frin villkor 4 och 5 till foljd av flygsdkerhetsskél
och luftfartyg i samhallstjénst ska journalforas 16pande. Journalen ska héllas
till- ganglig for tillsynsmyndigheten och avrapporteras 16pande inom ramen
for kontrollprogrammet.

Villkor 7
Skjutbaneverksamhet

Skjutning vid dlgbanan, skeetbanan och pistolbanan ska sammantaget
begrinsas till maximalt tre vardagar per vecka kl. 12-20 samt var tredje helg
kl. 10-12, undantaget jul-, pdsk- och midsommarhelgerna. Om det foreligger
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sirskilda behov far tillsynsmyndigheten medge enstaka undantag frén dessa

tider.

Villkor &

8a. Fororeningsinnehéllet i utgdende vatten frén ytbehandlingen far vid
utslédpps- punkten till det interna dagvattennitet inte 6verskrida foljande

vérden.
Parameter Halt Halt drsmedelvirdeM:ingd (kg/ar)
manadsmedelvirde (mg/l)
(mg/l)
Kadmium - - 0,05
Koppar 0,5 0,15 3
Krom (total) 0,5 0,3 7
Flodet hogst
20 000 m3 per &r
Krom (total) 0,5 0,2 7
Fldet mer &n 20 000 m?
per ar
Krom (sexvart) 0,1 - -
(dygnsmedelvirde)
Nickel 0,5 0,15 4
Zink 0,5 0,15 4
Fosfor (total) 1,0 1,0 12

Begriansningsvirdet for manadsmedelvirden dr uppfyllt om minst 9 av 11
viarden uppfyller angivet begridnsningsvirde. Varden for juli rdknas med 1
vérdet for augusti. Begransningsvérdet for halten sexvért krom géller strikt
som dygnsmedelvirde. Begriansningvirde for flodesviktade arsmedelvarden
avser alla 11 minadssamlingsprov som &r uttagna under kalenderaret.

8b. Fororeningsinnehallet i kondensat fran indunstaren far vid punktutslapp
till det interna dagvattennitet inte dverskrida foljande virden.

111 (275)




Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

Parameter Halt som stickprov (mg/l)
Kadmium 0,002

Koppar 0,5

Krom (total) 0,5

Krom (sexvart) 0,1

INickel 0,5

7Zink 0,5

Fosfor (total) 1,0

Mingden som sldpps ut ska rdknas in 1 "Méngd (kg/ér)” som anges 1 villkor
8a.

Villkor 9

Skoljvatten fran naftatvitten, ultraljudstvétten, rontgenanldggningarna,
textil- tvitt och fran téthetsprovning av flygplan ska samlas upp och skickas
till extern anldggning eller behandlas i indunstaren 1
ytbehandlingsverksstaden. Dessa atgérder ska borja tillimpas inom tva ar
frén det att tillstdndet tagits i ansprak.

Villkor 10

Avlett dagvatten frin rullbanan, och ndromradet omkring rullbanan, som
kan bli fororenat ska senast inom tre ar fran det att tillstandet tas i ansprak
renas for att reducera innehallet av organiskt material, nédrsalter och metaller
innan det slépps ut till recipient. En avstingningsanordning ska finnas. Efter
rening ska dagvattnet passera en provtagningsbrunn i vilken representativa
prover pa utgd- ende vatten kan tas ut.

Villkor 11

Avisning av flygplan ska ske sa att lackaget till omgivningen minimeras.
Glykolblandat vatten som runnit av flygplanen till terminalplattan ska s
langt det 4r mojligt samlas upp med sugbil eller liknande.

Villkor 12

Halkbekdmpning av rullbana, taxibanor, hangarplattor och terminalplatta
ska foretradesvis ske mekaniskt. Regelmissig anvindning av urea ska ha
upphort inom 10 ar fran det att tillstdndet tas 1 ansprak. Déarefter far urea
endast anvdndas om flygsédkerheten sa kriver.
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Utslépp till luft
Villkor 13

Utsléppen av flyktiga organiska amnen (VOC) fran industriverksamheten
far uppgé till hogst 30 ton per kalenderar. Bolaget ska i samrdd med
tillsynsmyndigheten bestamma pa vilket sdtt villkoret ska kontrolleras.

Villkor 14

Fororenad luft frén slipning, bléstring eller annan bearbetning av gods samt
ytbeldggning som innehaller stoft, ska effektivt fingas in och renas fore
utslépp till omgivningen. Utsldppet av stoft till omgivningen far inte
overstiga 5 mg/m® normal torr gas (ntg).

Punktutslapp ska kontrolleras och uppfylla villkoret enligt ovan senast tva ar
efter att tillstdndet har tagits 1 ansprdk och darefter i den omfattning som
tillsynsmyndigheten bedomer det erforderligt. Om stofthalten vid kontroll
overstiger 5 mg/m’ normal torr gas ska atgirder vidtas s att virdena
innehalls vid en uppfdljande kontroll inom tre méinader frén dagen for
overskridandet. Villkoret ska anses uppfyllt om vérdet inte 6verskrids vid
den uppfoljande kontrollen.

Kemikalier och avfall
Villkor 15

Kemiska produkter och farligt avfall ska forvaras vil uppmairkta och pa
sadant sétt att fororening av mark och vatten inte riskeras. Kemiska
produkter och farligt avfall ska forvaras nederbordsskyddat och vid behov
ska forvaringsplatsen vara forsedd med pakorningsskydd. Forvaringen ska
ske sd att det inte foreligger ndgon risk att sinsemellan reaktiva féreningar
sammanblandas. Kemiska produkter och farligt avfall innehallande flyktiga
organiska foreningar ska forvaras i vil tillslutna behallare sa att
avdunstningen minimeras.

Villkor 16

Flytande kemiska produkter och flytande farligt avfall ska forvaras inom in-
vallning som &r bestdndigt mot det som forvaras dir. Invallningar ska
dimensioneras sé att de rymmer minst den storsta behallarens volym och
minst tio procent av dvrig lagrad volym.

Villkor 17

Farligt avfall ska fortlopande transporteras bort.
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Energihushdllning
Villkor 18

Atgirder ska i skiilig utstriickning succesivt vidtas for att minska
energianviindningen i tillverknings- och stédprocesser. Atgirderna ska utg
fran bolagets plan som redovisar hur verksamhetens energianvandning kan
effektiviseras. Planen ska aktualiseras arligen - eller inom den léngre tid
som medges av tillsynsmyndigheten - och innehalla en redovisning av vilka
atgirder som har genomforts. Betydande mervérden till f6ljd av genomforda
atgarder ska ocksa framgé av planen.

Av planen for energihushéllning ska det framgé vilka atgirder som &r
tekniskt mojliga att genomfora, resursbesparingen for respektive dtgard samt
vilka at- gérder som bolaget &r berett att vidta och en motivering till varfor
ovriga redo- visade atgirder inte kommer att vidtas. Vid uppdatering av
planen ska den dven innehalla en tidsplan och kostnaden for respektive
atgird ska framga.

Risk och sdkerhet
Villkor 19

Det ska for Sevesoanlidggningen finnas aktuell riskanalys, riskvardering,
atgirdsplan och beredskapsplan som ska vara tillgingliga for
tillsynsmyndighet- en. Atgirdsplanen ska redovisa vilka &tgirder som ir
effektiva och tekniskt mgjliga att genomfora samt kostnaden, bolagets
avvagningar, vilka dtgirder som bolaget avser att vidta och en tidsplan.
Beredskapsplanen ska behandla tekniska och organisatoriska dtgarder som
kan behova vidtas for att begrinsa paverkan pa manniskors hélsa eller
miljon vid brand eller olycka. Beredskaps- planen ska dven omfatta kontroll
och larmfunktioner samt rutiner for information, internt och externt i avsikt
att minska konsekvenserna vid en olycka.

Villkor 20

Forebyggande atgérder ska vidtas for att forhindra utslapp av slickmedel,
fororenat kyl- och slickvatten, flygbrinsle och andra kemiska produkter till
recipient samt till spillvattensystemet och externt dagvattensystem.
Dokumenterade rutiner ska finnas for att samla upp produkt vid lickage
samt for att samla upp sldckmedel och fororenat kyl- och sldckvatten. Innan
det som har samlats upp slutligt tas omhand ska samrad ske med
tillsynsmyndigheten. Atgirderna ska vara vidtagna inom tre ar fran det att
tillstandet tas i ansprak.

Villkor 21
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Vid pafyllning av och utlastning frén fasta cisterner for flygbransle ska det
finnas automatiskt och manuellt nddstopp och platsen ska vara forsedd med
ogenomsladppligt ytskikt som forhindrar att kemiska produkter férorenar
mark och vatten. Motsvarande krav ska dven gélla vid pafyllning av andra
flytande kemiska produkter som forvaras i fasta cisterner. Atgirderna ska
vara vidtagna senast inom tre ar fran det att tillstdndet tagits i ansprak.

Villkor 22

Tétningsutrustning till spill- och dagvattenbrunnar ska finnas latt
tillgdngliga och anvéndas vid lossning av flytande kemiska produkter och
lastning av flytande farligt avfall vid brunnar sévél inomhus som utomhus.
Vid dessa platser ska dven saneringsutrustning finnas latt tillganglig.

Villkor 23

Vid de fasta cisternerna for lagring av flygbrénsle och diesel ska pumpar,
ventiler och dvriga installationer med risk for lickage och spill vara
placerade inom nederbdrdsskyddad, téit invallning eller vara forsedda med
annan teknisk l6sning som forhindrar att mark- eller vatten fororenas.
Atgirderna ska vara vid- tagna senast inom tre &r frin det att tillstindet
tagits 1 ansprak.

Villkor 24

Cisterner, ledningar och 6vrig utrustning for flygbréinsle ska via ett 16pande
och strukturerat arbetssitt hallas i sddant skick att risken for lackage
minimeras. Lacksokning ska ske regelbundet och vid tecken pé lackage ska
atgirder vidtas omgaende for att hindra ldckaget och eliminera risken for
spridning till omgivningen

Bullerskyddsdtgdrder
Villkor 25

Bolaget ska vidta skyddsatgirder avseende buller i bostadsbyggnader (hér
av- ses bade permanent- och fritidsbostdder) samt vard- och
undervisningslokaler, som utomhus exponeras for

FBNEu 55 dBA eller darover,

maximalljudnivier 70 dBA eller diarover, mer &4n 16 génger dag- och
kvéllstid k1. 06 - 22 eller mer an tre ganger nattetid kl. 22 - 06.
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Malet for de bullerbegridnsande atgirderna ska vara att FBN inomhus inte
over- stiger 30 dBA och att den maximala ljudnivan inomhus nattetid inte
overstiger 45 dBA.

Atgirderna ska grundas p4 teoretiska berdikningar med vid var tidpunkt
géllande berdkningsmetod for flygbuller samt pa 30 500 flygrorelser per
kalenderér, inkluderande 3 000 rorelser med flygplan 39 Gripen, med den
fordelning som framgar av villkor 4.

Atgirder behdver inte vidtas p4 vard- och undervisningslokaler som utsitts
for den angivna maximalljudnivan for natt om de inte anvinds for
dndamalet nattetid annat &n undantagsvis.

Dimensionerande for bullerskyddsatgérdena ska vara de vid varje tidpunkt
mest bullrande flygplanstyperna, dock inte sddana flygplanstyper som
endast forekommer vid enstaka tillféllen.

Vid bedémning av vilka dtgédrder som ska vidtas ska dven hinsyn tas till att
kostnaderna ar rimliga med hénsyn till bostadens respektive vard- och
under- visningslokalens standard och ekonomiska virde. Vid denna
rimlighetsbeddmning ska &ven beaktas tidigare vidtagna dtgérder och
nedlagda kostnader pé fastigheten.

Bullerskyddsatgérderna ska utformas och foretas i samrad med
fastighetsidgarna. Vid meningsskiljaktighet mellan bolaget och
fastighetsédgaren om atgérdernas utformning och dimensionering ska bolaget
hénskjuta fragan till tillsyns- myndigheten for beslut om vilka atgérder som
beddms vara rimliga.

Atgirderna ska vara vidtagna senast inom tre ar fran det att tillstdndet tas i
an- sprak for de d& berorda byggnaderna, eller inom tre ar efter det att
omsténdighet tillkommit som medfor ytterligare behov av
bullerskyddsatgirder.

Tillsynsmyndigheten fér vid behov i det enskilda fallet ge bolaget anstand
frén angiven tidsram for genomforandet av atgérder.

Bolaget ska senast ett ar efter det att tillstdndet tas i ansprdk och darefter
arlig- en, intill dess att isoleringsarbetet &r klart, ge in ett forslag till plan for
buller- skyddsatgarder till tillsynsmyndigheten. Skyldigheten att vidta
atgirder foreligger endast med avseende pa byggnader uppforda for
dndamal enligt vad som ovan anges fore &r 2017 och som senast vid den
tidpunkten anvindes for sadant &ndamal och sa alltjdmt vid tiden for dom.

Kontroll m.m

Villkor 26
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Verksamheten ska kontrolleras enligt ett kontrollprogram som bland annat
preciserar hur efterlevnaden av villkoren ska kontrolleras samt hur utsldppen
ska kontrolleras med avseende pd méitmetod, métfrekvens och
utvirderingsmetod. Forslag till kontrollprogram ska ldmnas in till
tillsynsmyndigheten senast sex manader efter det att tillstindet tagits i
ansprak.

Villkor 27

Rutiner ska finnas for att identifiera och begrénsa miljorisker samt for
skotsel och underhall av vatten- och luftreningsutrustningar och annan
utrustning som kan medfora paverkan pa miljon. Verifikat 6ver genomfort
underhall ska kunna uppvisas for tillsynsmyndigheten efter anmodan.

Villkor 28

Om verksamheten 1 sin helhet eller i ndgon vésentlig del upphor ska detta 1
god tid dessforinnan anmélas till tillsynsmyndigheten. I samband med
upphdrandet ska eventuella kemiska produkter och farligt avfall tas omhand
pa ett miljoriktigt sétt. Bolaget ska i samrad med tillsynsmyndigheten
upprétta en avvecklingsplan baserad pa statusrapporten och
ansvarsutredning. Hérvidlag ska bola- get utreda om den nu tillstdndsgivna
verksamheten har gett upphov till féroreningar och i sddant fall svara for att
avhjilpande atgirder vidtas i skilig omfattning.

Villkor 29

Bolaget ska meddela tillsynsmyndigheten nér tillstdndet tas i ansprak, nir
bantroskeln flyttats och nir de nya flygvigarna borjar tillimpas.
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23 Lulea Airport
(F21 flottiljflygplats Luled/Kallax med Lulea flygstation)

231 Beslut

Datum

Beslutsmyndighet

Beslutet avser

1995-04-03

Koncessionsndmnden
nr 40/95

Tillstand enligt
miljoskyddslagen till
verksamheten vid F 21
och Luleéd-Kallax
flygplats.

1998-07-16

Regeringen nr 3

Overklagande i friga
om tillstand till
verksamheten vid
flygplatsen, dndring av
villkor 4 samt villkor
6, forsta och andra
styckena.

1998-11-11

Koncessionsndmnden
nr 153/98

Andring av villkor 8 i
beslut 1995-04-03.

1999-06-10

Regeringen nr 28

Forsvarsmakten
lamnas tillstand enligt
miljoskyddslagen att
dndra verksamheten
vid Luled-Kallax
flygplats genom
forlangning av rullbana
14/32..., med dartill
horande atgéarder samt
andring av flygtider
och flygplanstyper i
den civila trafiken.

2001-01-12

Linsstyrelsen

5 provotidsutredningar

2003-12-12

Lansstyrelsen i
Norrbottens ldn

Forldngning av den tid
inom vilken dndrad
civil flygverksamhet
vid Kallax flygplats
(angaende fraktflyg)
skall ha satts igang.

2004-02-20

Generalldkaren (GL)
(22 620:0416/01)

GL medger ¢j
permanent 6kning av
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anviandning av anti
icening vitska typ 2.

2006-06-14

Regeringen
Beslut nr 24 och 25

Slutliga villkor for
bullerisolering samt ett
villkor géllande lukt
och ett villkor gillande
utflygning pa 1ag hojd

2008-04-15

Lansstyrelsen

Slutliga villkor for
halkbekdmpning

2008-12-16

Lansstyrelsen

Forlangd tid for
bullerisolering i
Giddvik

2008-12-18

Lansstyrelsen

Acceptans av FM’s
ansOkan om forldngd
tid for igdngséttande
av fraktverksamhet

2010-02-09

Lansstyrelsen

Forlangd tid for
bullerisolering 1
Giddvik

2016-06-14

Lulea kommun, miljo-
och byggnadsndmnden

Beslut angédende att
kravet i
utredningsvillkor 2,
Regeringen 1999-06-
10, ar uppfyllt, 1 och
med den utredning och
redogorelse som
Swedavia Lulea
Airport har gjort.

2016-08-15

Luleda Kommun, miljo-
och byggnadsndmnden

Beslut angdende
andring av miljofarlig
verksamhet enligt
miljébanken.
Andringen avser
lagring av HVO i
cistern pa den civila
flygplatsverksamheten.
Anmélan foranleder
inte ndgon atgérd.

2018-05-31

Luled Kommun, miljo-
och byggnadsnamnden

Utokad uppstéllnings-
och avisningsyta for
flygplan.

2018-06-27

Forsvarsinspektoren
for hélsa och milj6

Beslut - avseende
anmdlan om forlédngd
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verksamhetstid vid
Lulea garnisons
skjutbanor, Lulea

kommun
2020-08-07 Forsvarsinspektoren Beslut avseende
for hilsa och miljo anmélan om

fordonstvatt/tvatthall.

23.2 Gallande beslutstext och villkor

De elva forsta villkoren dr himtade fran grundtillstandet 1995-04-03. Under
tillstindsprocessens lopp har fyra stycken villkor tillkommit. De &r hér
numrerade nummer 12-15.

Koncessionsndmnden ldamnar Forsvarsmakten tillstdnd enligt
miljoskyddslagen till verksamheten vid F 21 och Luled-Kallax flygplats
med en omfattning av hogst 63 000 flygrorelser per dr, varav 24 600 inom
den militdra flygverksamheten och hogst 39 000 inom den civila
flygverksamheten.

For tillstdndet géller f6ljande villkor:

Villkor 1

Om inte annat framgar av detta beslut skall verksamheten — inbegripet
atgérder for att minska vatten- och luftféroreningar och andra storningar till
omgivningen — bedrivas 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med vad

Forsvarsmakten uppgivit eller atagit sig.
(KN 1995-04-03)

Villkor 2

Den militéra flygverksamheten skall senast frén den 1 juli 1995 ske med
tillimpning av det nya miljoanpassade flygvagssystemet. (KN 95-04-03).
Vid flygverksamheten skall utan att flygsdkerheten dventyras sddana
flygvigar anvdndas och sddana flygrutiner tillimpas att storningar for
boende 1 flygplatsens omgivningar pa grund av flygbuller begransas sa langt
det ar mojligt.

Forsvarsmakten skall senast inom ett ar efter det att den fordndrade
verksamhet vid flygplatsen som tillstdndet avser paborjats, undersoka
sadana flygvégar och rutiner som sagts ovan samt inom ett ar dérefter till
tillsynsmyndigheten ge in en redogorelse for undersokningarna jamte
forslag till de justeringar av flygvédgarna och rutinerna som undersdkningen
kan ge anledning till.

(Regeringen 1999-06-10)
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Villkor 3
Fréan och med den 1 april &r 2002 fér reguljér linjetrafik ske endast med

flygplan som uppfyller kraven i ICAO Annex 16, kapitel 3.
(KN 1995-04-03)

Villkor 4

Fran och med den 1 juni 1999 fér reguljar linjetrafik under kvéllar (k1 19-
24) under perioden juni-augusti ske endast med flygplan som uppfyller
kraven i villkor 3. (KN 95-04-03/Regeringen 1998-07-16)

Villkor 5

Motorprovning av civila flygplan skall genomforas vardagar dagtid (k1 07-
18). Undantagsvis far motorprovning @ven ske vid andra tidpunkter. Av den
arliga miljorapporten skall framga hur ménga ganger motorprovning skett

under andra tider 4n som foreskrivits.
(KN 1995-04-03)

Villkor 6

Bullerbegriansande dtgirder skall vidtas i bostdder for permanent boende 1
flygplatsens omgivningar, vilka vid normala startforfaranden med militéra
jetflygplan utsitts for momentana ljudnivéer utomhus om 100 dB(A) och
darutover. Malet for atgarderna skall vara att uppna en berdknad ljudniva
inomhus som inte dverstiger ca 60 dB(A).

Bullerbegriansande dtgirder skall vidtas i bostdder for permanent boende 1
flygplatsens omgivningar, vilka vid flygning med civila flygplan
regelbundet i medeltal minst tre gdnger per dygn mellan kl 22 och 06 utsétts
for momentana ljudnivaer utomhus éverstigande 80 dB(A). Malet for
atgdrderna skall vara att uppna en beréknad ljudnivd inomhus som inte
overstiger ca 45 dB(A).

Som underlag for bestamningen av vilka bostédder som skall bli foremal for
atgarder skall anvéndas teoretiska berdkningar, varvid hinsyn inte skall tas
till markddmpning. Hansyn skall inte heller tas till den 6kning av ljudnivan
som uppstar vid rotestart och vid anvéndning av EBK vid start med flygplan
JAS 39.

Atgirderna skall vara genomfdrda senast den 1 juli 2000. I sddana fall d&
atgdrderna dr en foljd av att JAS 39 inf6rs, behdver dock dessa inte vara
utforda innan bevépning skett med en division av detta flygplan om detta
intréffar senare dn ovan angiven tidpunkt.
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Koncessionsndamnden dverlater enligt 20 § miljoskyddslagen at
lansstyrelsen att efter forslag av Forsvarsmakten bestimma vilka bostéder
som skall ljudisoleras.

Atgirderna skall utformas i samrad med fastighetsigaren. Vid
meningsskiljaktighet mellan Férsvarsmakten och dgaren till en bostad om
isoleringsatgirdernas omfattning skall den tvistliga fragan hanskjutas till
lansstyrelsen for avgorande med stod av 20 § miljoskyddslagen.

(KN 1995-04-03/ Regeringen 1998-07-16).

Regeringens beslut innebér att bullerisolering avses genomforas invid
flygplatsen 1 bostdder for permanent bruk, som utsétts for militart flygbuller
om 90 dB(A) eller ddrutover vid minst 450 tillfdllen/adr. Mélet for atgirderna
4r en beriknad inomhusnivé som inte dverstiger 55 dB(A). Atgirderna skall
vara vidtagna senast den 31 december 2008. Projektet med att bullerisolera
husen skall genomforas under ledning av MPE.

For det civila flyget innebir beslutet att bullerisolering skall genomforas
invid flygplatsen i bostéder och i vdrdlokaler, dir vardverksamhet pagar
dygnet runt, vilka utsétts for civilt flygbuller om 80 dB(A) eller darutdver
mellan kI 19 och 22 minst fem ganger per kvill under fler an 200 kvéllar/ar.
Malet for atgdrderna &r en berdknad inomhusniva som inte dverstiger

50 dB(A).

Vidare skall {for det civila flyget bullerisolering genomforas invid
flygplatsen i1 bostédder och vardlokaler, diar vardverksamhet pagar dygnet
runt, vilka utsétts for civilt flygbuller om 70 dB(A) eller darutdver mellan kl
22 och 06 minst tre gdnger per natt under minst 150 nétter/ar. Mélet for
atgirderna ar en berdknad inomhusniva som inte dverstiger 45 dB(A).

De civila dtgirderna skall vara genomforda senast tvd ar efter att
storningarna uppnétt angiven omfattning.
(Regeringen 2006-06-14)

Villkor 7

Skjutning pé skjutbanorna under veckohelger skall begréinsas till 15 16rdagar
eller sondagar per ar, varvid skjutning far ske kl 09 till 16. Under perioden
juni till och med augusti far skjutning ske hogst en 16rdag eller séndag per

manad.
(KN 1995-04-03)
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Villkor 8

For avisning av flygplan skall den fasta avisningsanléggningen anvéndas om
det inte pa grund av flygplanens storlek eller av andra orsaker inte dr mojligt
att anvénda den.

Forebyggande och effektforlingande behandling, s.k. anti-icing, av delar av
trafikflygplan med sma méngder avisningsmedel far dock utforas utanfor
den fasta avisningsanldggningen pa den civila plattan, frn vilken
dagvattenavlopp vintertid ansluts till spillvattennétet. En métarbrunn som
mdjliggor provtagning skall installeras pa befintligt spillvattenndt. Avisning
skall ske 1 huvudsak pa det sitt och med de mingder avisningsmedel som
framgar av ansokan.

(KN 1998-11-11)

Spill av glykol fran avisning av flygplan skall, ndr avisning inte sker vid den
fasta avisningsanldggningen, samlas upp till minst 85 procent.
(Regeringen 1999-06-10)

Villkor 9

Oljehaltigt avloppsvatten fran verkstider skall behandlas i oljeavskiljare.
Halten mineralolja i utgaende vatten far uppga till hogst 100 mg/I1.

(KN 1995-04-03)

Villkor 10

Dagvattenavlopp skall senast den 1 januari 1998 vara utrustade med
oljefillor.

(KN 1995-04-03)

Villkor 11

For samrad i frdgor angdende flygplatsverksamheten skall finnas ett
samarbetsorgan, i vilket skall inga representanter for Forsvarsmakten,
Luftfartsverket, lansstyrelsen och Luled kommun. Till samarbetsorganet kan
aven knytas ytterligare kommuner och andra som deltagarna anser bor delta
1 organets arbete.

Linsstyrelsen bemyndigas att efter samrad med samarbetsorganet fatta
beslut om:

a) foreskrifter om den nidrmare utformningen och anvindningen av
flygvigarna,

b) mindre dndring av flygvégarna,

¢) flyguppvisningar, “flygdagar” och 6vningsflygning infor dessa, och
d) foreskrifter angéende flygvégar, flygtider m.m. for allménflyget.
(KN 1995-04-03)
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Villkor 12

Forsvarsmakten ska kontinuerligt f6lja utvecklingen av alternativa och
miljomassigt battre halkbekdmpningsmedel dn dagen urea.

(LST 2001-01-12, beslut 2)

Villkor 13

Forsvarsmakten ska, for att om mojligt minska utslappen av luktande
amnen, kontinuerligt fo6lja utvecklingen av alternativa drivmedel som kan
vara miljomaéssigt godtagbara.

(LST 2001-01-12)

Villkor 14

Utflygning med militdra flygplan till ldg hdjd under 500 m skall ske i s&
liten omfattning som mojligt. Sddan utflygning far ske nér flygsidkerheten sa
kréver och vid enstaka sérskilda 6vningar, dock sammantaget hogst vid 25%
av antalet starter per &r.

(Regeringen 2006-06-14)

Villkor 15

1 FM ska infora ett system for uppfoljning av utlagda méngder
halkbekdmpningsmedel.

2 Miljoprovningsdelegationen dverlater at tillsynsmyndigheten att:

e bestimma inom vilken tid och i vilken omfattning som utredning
angédende infiltration av dagvatten efter oljeféllan skall utforas samt
foreskriva de villkor rorande utslépp av dagvatten som
redovisningen kan foranleda

e efter samrad med FM foreskriva villkor for utformningen av
systemet for uppfoljning av utlagda mangder
halkbekdmpningsmedel.

(Lénsstyrelsen 2008-04-15)

Tillaggsbeslut 1999-06-10

Utdver de villkor som géller enligt beslut 1995-04-03, med dndringar och
tilldgg genom besluten 1998-07-16 och 1998-11-11, sa har regeringen
genom tillaggsbeslut 1999-06-10 foreskrivit ytterligare villkor for
verksamheten vid Lulea flygplats. Beslutet ror en forlingning av rullbanan
samt dndring av flygtider och flygplanstyper 1 den civila trafiken rérande
frakttrafiken. Lénsstyrelsen accepterade 2008-12-18 Forsvarsmaktens
ansOkan , om att tiden for igdngsattning av fraktflygverksamheten skulle
forldngas intill 2013-12-31. Utredning pdgar for att utréna om
fraktflygverkamheten har kommit igang.
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24 Lycksele Airport AB
241 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2000-05-16 | Umed Tingsritt, Tillstand enligt
Miljodomstolen nr M545-99 | miljoskyddslagen till fortsatt
verksamhet vid Lycksele
flygplats.
2000-11-30 | Umeé Tingsrétt Beslutad deldom éndrade
Deldom av miljodomstolen | villkor 5 lydelse till:
nr M545-99 Branddvningsplatsen skall
senast den 25 juni 2001 vara
hérdgjord och utrustad med
olje- och slamavskiljare
samt 1 ovrigt utformas 1
samrad med
tillsynsmyndigheten.
2003-01-23 | Umed Tingsritt, Andring av prévotid for
Miljodomstolen nr M545-99 | verksamheten vid Lycksele
flygplats.
2003-12-29 | Umea Tingsritt, Upphévande av
Miljodomstolen nr M545-99 | provotidsforordnandet och
de provisoriska
foreskrifterna rorande
helikoptertrafiken pa
flygplatsen.
24.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

Villkoren dr hdmtade fran beslut 2000-05-16, med eventuella dndringar

inforda.

Miljodomstolen ldmnar Lycksele kommun tillstand enligt miljoskyddslagen
till fortsatt verksamhet vid Lycksele flygplats och till en f6rléngning av
befintlig rullbana pa flygplatsen at nordvést med 300 meter. Tillstdndet
omfattar hogst 8 520 flygrorelser per dr, varav hogst 4 320 rorelser med
tunga flygplan. Tillstdndet innefattar inte flygtrafik efter den 1 april 2002
med civila jetflygplan som inte uppfyller bullernormerna i ICAO Annex 16,
volym I, kapitel 3.7.
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Forlangningen av den befintliga banan skall ha satts igdng inom fem ar fran
det domen i detta mal vunnit laga kraft. Annars forfaller tillstindet i den
delen.

For tillstandet giller foljande villkor:

Villkor 1

Om inte annat foljer av denna dom skall verksamheten — inbegripet atgérder
for att minska vatten- och luftféroreningar och andra stérningar 1
omgivningarna — bedrivas i huvudsaklig dverensstimmelse med vad
Lycksele kommun har uppgett eller atagit sig 1 malet. Mindre dndring far
dock vidtas efter medgivande av tillsynsmyndigheten under forutséttning att
andringen inte bedoms komma att medfora 6kade storningar i
omgivningarna.

Villkor 2

Lycksele kommun skall genomfora bullerbegridnsande atgéirder i skol- och
vardbyggnader och i byggnader med bostdder for permanent boende samt i
bostédder for fritidsindamal som uppforts fore &r 1967 1 flygplatsens
omgivning och som:

e regelbundet minst tre ganger per natt mellan kl. 22 och 07
utsdtts for maximalbullernivaer utomhus som minst
uppgar till 80 dB(A).

e dag- och kvillstid regelbundet utsitts for
maximalbullernivéer utomhus som dverstiger 90 dB(A)

e utsitts for flygbullernivd FBN som dverstiger 60 dB(A).

Malet for dtgdrderna ér att den maximala ljudnivin inomhus inte dverstiger
45 dB(A) och att flygbullernivén inomhus inte dverstiger 30 dB(A).

Vid bestimmande av vilka byggnader som skall dtgirdas skall anvdndas den
teoretiska modell {or flygbullerberdkning som Forsvarsmakten och
Luftfartsverket pa uppdrag av regeringen faststéllt den 26 februari 1998.
Lycksele kommun skall i takt med flygplatsens utveckling identifiera
berorda fastigheter och forhandla med fastighetségare om édtgéirder nér
exponeringen enligt ovan uppkommer pa grund av verksamheten.

I de fall parterna inte kommer Gverens overlater miljodomstolen enligt 20 §
miljoskyddslagen at tillsynsmyndigheten att bestimma vilka byggnader som
skall bullerisoleras samt hur och nir detta skall ske. Kostnaden for
erforderliga atgirder skall vara rimlig med hénsyn till byggnadens standard
och vérde.

Villkor 3
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Spill pa plattan framfor stationsbyggnaden av glykolvitska fran avisning av
flygplan skall som riktvirde — beréknat for en hel vintersdsong — samlas upp
till minst 80 procent och omhéndertas pa ett sitt som godkinns av
tillsynsmyndigheten.

Villkor 4
For avisning av flygplatsens markytor far anvdndas hogst 5 ton urea per ar
rdknat som medelvirde under en femarsperiod.

Villkor 5

Branddvningsplatsen skall senast den 25 juni 2001 vara hardgjord och
utrustad med olje- och slamavskiljare samt 1 §vrigt utformas 1 samrad med
tillsynsmyndigheten.

Villkor 6
Invallning av drivmedelsdepéer skall vara utférda senast den 1 december
2000.

Villkor 7
Forslag till kontrollprogram skall ges in till tillsynsmyndigheten senast den
1 december 2000.

Miljodomstolen dverlater med stod av 20 § miljoskyddslagen at
tillsynsmyndigheten att foreskriva de villkor som kan erfordras for:
e omhindertagande och bortforsling av avfall
e omhindertagande av insamlad avisningsvitska och fororenat vatten
fran brandovningar
e hantering och forvaring av flygbrénsle och andra kemikalier
e plantering av véxtlighet dir avverkning av trad skett.
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25 Malmo Airport

251 Beslut

Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser

1972-03-01 | Statens Naturvardsverk | Dispensbeslut angdende undantag
fran skyldigheten att soka tillstdnd
hos koncessionsndmnden
angdende avledande av
avloppsvatten fran flygplatsen.

1990-06-08 | Lansstyrelsen Overledning av fororenat
regnvatten fran
branddvningsplatsen till Svedala

reningsverk.

1990-11-20 | Lansstyrelsen Beslut om kontrollprogram.

1990-12-10 | Lénsstyrelsen Anvindning av kaliumacetat som
avisningskemikalie for
bansystemet.

1990-12-20 | Lénsstyrelsen Beslut om kontrollprogram.

1991-07-05 | Lansstyrelsen Overledning av vatten frén
pumpgrop vid
branddvningsplatsen till Svedala
reningsverk.

1997-05-06 | Koncessionsndmnden nr | Tillstindsbeslut med rittelse

49/97 1997-11-07. Beslutet

Overklagades.

2000-03-03 | Regeringen Beslut. Regeringen avslar
Overklaganden.

2000-05-05 | Miljodomstolen Beslut, angaende avskrivning av
malet.

2002-02-04 | Miljodomstolen Beslut, angaende dndring av
villkor 7.

2002-03-22 | Lansstyrelsen 1 Skane Delbeslut. Kontrollprogram

ldn vatten- och luftféroreningar.
2002-05-08 | Miljodomstolen Beslut. Verkstillighet av punkt 1 i

det overklagade
lansstyrelsebeslutet fir inte ske.

2003-05-15 | Miljodomstolen Domslut, om skogsskador.
2003-05-26 | Lansstyrelsen i Skéne Beslut. Foreldggande om
lan undersokningar avseende
flygtrafik.

2003-09-08 | Miljooverdomstolen Domslut, om skogsskador.
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2013-06-28 | Vaxjo Tingsratt, Mark- | Deldom
och miljédomstolen

2017-11-02 | Viaxjo Tingsratt, Mark- | Deldom
och miljédomstolen Mal
nr M 1452-12

2022-02-28 | Viaxjo tingsrétt, Mark- | Ansokan om tillstand enligt 9 kap.
och miljédomstolen, Mal | miljobalken for verksamheten vid
M 1452-12 Malmo Airport, Sturups flygplats,
nu frdga om provotidsredovisning
och slutliga villkor for utsléapp av
kadmium till spillvatten.

25.2 Gallande beslutstext och villkor

Mark- och miljodomstolen lamnar Swedavia AB tillstdnd enligt miljobalken
till verksamhet vid Malmo Airport - Sturups flygplats med en érlig
omfattning av hogst 77 000 flygrorelser per ar, varav hogst 40 000 rorelser
med tunga flygplan samt hogst 10 000 rorelser nattetid kl 22.00 — 06.00
samt dirmed forknippad markbunden verksamhet inklusive beskrivna om-
och tillbyggnader i form av ny taxibana inklusive avfarter fran rullbanan, ny
flygfraktterminal med tillhdrande plattor och ramper, nya parkeringsytor
samt forbattrad dagvattenhantering och flytt av glykoldamm och
branddvningsplats.

Villkor 1

Om inte annat framgér av dvriga villkor ska verksamheten, inbegripet
atgarder for att minska utslépp och stdrningar i omgivningen, utformas och
bedrivas 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med vad sokanden uppgivit i
ansokningshandlingarna eller i Ovrigt atagit sig i malet.

Villkor 2

Ankommande och avgaende flygtrafik som framfors enligt Instrument
Flight Rules (IFR) ska som huvudregel folja det SID/STAR-system som har
redovisats 1 ansdkan med vid var tidpunkt tillhérande regelverk (for
nédrvarande Transportstyrelsens forfattningssamling med foljdforeskrifter).

Villkor 3

Avgaende IFR-trafik far lamna SID nér de alstrar en bullernivd pd marken
som understiger maximal ljudniva 70 dB(A) enligt vid var tid faststélld
bullerberdkningsmetod (for ndrvarande angiven i ECAC Doc 29, 3rd
edition, med tillimpningar enligt 6verenskommelse mellan
Naturvérdsverket, Transportstyrelsen och Forsvarsmakten). Avgdende IFR-
trafik behover dock aldrig f6lja SID léngre &n till hdjden 2 000 meter MSL
(Mean Sea Level).
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Villkor 4
Lagfartstrafik fr dag- och kvallstid (k1. 06.00-22.00) avvecklas utan att
folja SID.

Villkor 5
Andra in- och utflygningsvégar far tillampas enligt foljande.
e Nir piloten och/eller flygtrafikledningen bedomer att flygsdkerheten
foranleder det,
¢ isamband med ambulanstransport,
e da andra luftrumsintressenter begrinsar tillgdngligt utrymme i nagon
del av kontrollzonen och/eller terminalomradet,
e vid banarbeten,
e vid Forsvarsmaktens anvindning av flygplatsen vid
incidentberedskap, samt
¢ vid andra jimfOrbara situationer

Sadana héndelser ska loggas och rapporteras kvartalsvis till
tillsynsmyndigheten.
Situationer som kan forutses i tiden ska anmilan till tillsynsmyndigheten.

Villkor 6
Start- och landningsdvningar och upprepade instrumentinflygningar 1
ovningssyfte far inte ske under tiden kl. 22.00-06.00.

I forsta stycket ndimnda flygningar fir inte ske Nyérsdagen, Trettondagen,
Langfredagen - Annandag pésk, Valborgsméssoafton - 1:a maj, Kristi
Himmelfdrdsdagen, Pingstafton - Pingstdagen, Nationaldagen,
Midsommarafton -Midsommardagen, Alla Helgons Dag, Julafton -
Annandag Jul och Nyarsafton.

Villkor 7

Swedavia ska vidta bullerskyddsatgirder 1 bostadsrum, savél permanent-
som fritidsbostdder, samt i lokaler i skol- och vardbyggnader som utomhus
exponeras for flygbullerniva (FBN) 6verstigande 55 dB (A) eller som
varaktigt utomhus exponeras for maximala ljudnivaer dverstigande 70
dB(A) minst tre ganger per natt (kl. 22.00- 06.00) under minst 150 nétter per
ar. Mélet for dtgirderna ska vara att den ekvivalenta ljudnivan inomhus inte
overstiger 30 dB(A) per arsmedeldygn och att den maximala ljudnivan
inomhus inte dverstiger 45 dB(A) fran den tredje hogsta flygbullerhdndelsen
som intrdffar per natt under 150 eller fler nétter per ar.

Bestdmning av vilka byggnader som ska bli foremal for atgarder ska
grundas pa teoretiska berdkningar med vid var tidpunkt géllande
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berdkningsmetod for flygbuller. Saknas en sdédan metod ska
tillsynsmyndigheten bestimma vilken metod som ska anvéndas.

Bullerskyddsatgérder behover inte vidtas pa skol- eller vardbyggnader som
utsétts for den angivna maximalljudnivan nattetid om de inte anvands for
dndamaélet nattetid annat &n undantagsvis. Bullerskyddsatgérder behover
inte heller vidtas 1 byggnader som ligger innanfor de granskurvor for
bullerskyddsatgirder som presenteras i denna ansdkan och som har uppforts
efter det att denna dom har vunnit laga kraft. Denna begriansning géller d&ven
utbyggnader och byggnader som far dndrad anvindning efter denna
tidpunkt.

Atgirder behdver vidtas endast om kostnaderna ir rimliga med hénsyn till
byggnadens standard och virde och med hénsyn till den effekt som uppnas.
Vid denna rimlighetsbeddmning ska dven tidigare vidtagna atgarder och
nedlagda kostnader pa samtliga byggnader pé fastigheten beaktas.

Atgirderna ska genomforas i samrad med fastighetsiigaren. Vid
meningsskiljaktighet mellan Swedavia och fastighetsédgaren ska fragan
hénskjutas till tillsynsmyndigheten for formellt beslut i fragan om vilka
atgirder som &r rimliga att kréva.

Atgirderna ska vara vidtagna senast tva &r frin det att tillstdndet tas i
ansprak for vid denna tidpunkt berérda byggnader. Darefter ska dtgérder
vara utforda senast ett ar fran det att en byggnad for forsta gangen exponeras
enligt forsta stycket ovan. Tillsynsmyndigheten far ge Swedavia anstand
frdn de ovan angivna tidsramarna for genomforandet av atgarder.

Villkor 8

Swedavia ska pd marken samla upp sa mycket som mgjligt av den glykol
som rinner av flygplanet vid avisning. Swedavia ska vidta de tekniska och
administrativadtgirder som krivs for detta och arligen till
tillsynsmyndigheten rapportera den méangd glykol som har anvénts for
avisning och den mingd som har samlats upp.

Mark- och miljddomstolen overlater enligt 22 kap. 25 § tredje stycket
miljobalken at tillsynsmyndigheten att bestimma de ytterligare villkor som
kan krivas for glykolhanteringen.

Villkor 9

Hantering av avfall, farligt avfall och kemiska produkter ska ske sa att
utslapp till mark, luft eller vatten motverkas. Vid risk for spill eller ldckage
ska hantering ske pa tét yta sa att spridning till mark eller vatten férhindras.
Lagrings och uppstéllningsplatser for hédlso- och miljofarliga kemiska
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produkter och flytande farligt avfall ska vara utformade pa ett sadant sitt att
minst volymen av den storsta behllaren samt 10 % av 6vrig lagrad volym
kan innehéllas inom en invallning. Spill ska omgéende samlas upp och tas
omhand. Tankar och cisterner ska vara forsedda med dverfyllnadsskydd.
Absorptionsmedel ska finnas lattillgangligt vid forvaringsplatsen.

Villkor 10

Halkbekdampning pé flygplatsens rullbana ska foretrddesvis ske mekaniskt.
Vid kemisk halkbekdmpning ska 1 forsta hand anvéndas
halkbekdmpningsmedel baserade pa acetat eller formiat eller annan substans
med jimforbara eller béttre egenskaper fran miljésynpunkt. Endast
undantagsvis, ndr flygsdkerheten sd kraver, far urea anvéndas.

Villkor 11

Dagvatten som slipps till recipient vid provpunkt V1 ska ha genomgétt
rening i dagvattensystem. Representativ provtagning ska vid provpunkt V1
ske varje vecka under vintersdsong (oktober-mars) och varje manad under
resterande del av aret. Swedavia ska pa tillsynsmyndighetens begiran
rapportera provtagningsresultaten.

Villkor 12

Maingden spillvatten frén sanitdra installationer inom hela flygplatsomridet
jamte ovrigt avloppsvatten frdn verksamheter inom och 1 anslutning till
flygplatsen far hogst uppga till 300 ms/dygn uttryckt som arsmedelvirde.
Som manadsmedelvérde far miangden spillvatten uppga till hogst 450
ms/dygn.

Uppsamlat glykolkontaminerat (monopropylenglykol) dagvatten fran
avisningsplattan far under ett enskilt dygn avledas i en omfattning av hogst
250 kg BOD7/dygn till kommunens reningsverk. Den ndrmare utformningen
av uppsamling och overforingssystem ska ske pé sétt som godkédnns av
tillsynsmyndigheten efter samrad med kommunens tekniska kontor.
Eventuella fordndringar ska meddelas kommunens tekniska kontor minst
sex manader innan fordndring.

Under enskilt dygn far totalt till reningsverket hogst avledas 500 kg
BOD7/dygn och 30 kg N/dygn.

Villkor 13

For verksamheten ska finnas ett kontrollprogram vars ndrmare syfte och
utformning ska bestimmas i samrad med tillsynsmyndigheten. Swedavia
ska senast sex (6) manader efter det att tillstindet vunnit laga kraft till
tillsynsmyndigheten inge forslag till kontrollprogram. I kontrollprogrammet
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ska anges hur kontrollen ska ske med avseende pa parametrar, matmetod,
mitfrekvens och utvirderingsmetod.

Villkor 14
P& flygplatsen ska det finnas en kontaktman som ska sta allménheten till
tjénst vid forfragningar m.m. om flygverksamheten fran bullersynpunkt.

Villkor 15

For samrad 1 fragor angdende flygplatsverksamheten ska det finnas ett
samarbetsorgan. | samarbetsorganet ska det ingé representanter for
Swedavia, Svedala kommun, Lunds kommun, Trelleborgs kommun,
Staffanstorps kommun,

Skurups kommun samt Lansstyrelsen (adjungerad). Svenska
Naturskyddsforeningen, Sveriges Ornitologiska Forening och Foreningen
Svedala-Barabygden ska erbjudas mojlighet att delta. Till samarbetsorganet
kan dven knytas ytterligare kommuner och andra som deltagarna anser bor
delta i samarbetsorganets arbete.

Villkor 16

Swedavia ska i god tid innan verksamheten helt eller delvis upphor till
tillsynsmyndigheten redovisa en plan for avhjélpande av eventuella
miljoskador och andra éterstdllningsétgirder. I planen ska anges hur mark-
och vattenomraden, grundvatten, byggnader och anlédggningar ska
undersokas med avseende pa forekomst av fororeningsskador fran
verksamheten samt hur riskbedomning ska utféras. Undersékningar och
eventuella dtgérder ska planeras och genomforas i samrad med
tillsynsmyndigheten.

25.3 Provotidsforordnaden

Utredningsvillkor 1

Med dndring av vad som foreskrivits 1 deldomen av den 28 juni 2013 i mal
M 1452-12 éndrar mark- och miljddomstolen provotidsforordnandet Ul
enligt foljande.

Swedavia ska undersoka mojligheterna att ytterligare minska utsldappen av
fororenande

amnen fran ban- och flygplansavisning fore utsldpp till Hickebergasjon,
Bjorkesakraan och Bjorkesékrasjon samt ldmna forslag pa de eventuella
kompletterande reningsatgirder som kan vara pakallade avseende
Swedavias utsldpp av fororenande &mnen med dagvatten. Swedavia ska
aven utreda orsaken till forhdjda kadmium- och arsenikhalter i dag- och

133 (275)



Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

spillvatten och foresla mojliga skyddséatgéarder. Swedavia ska utreda och
anordna limpliga avstdngningsmdjligheter vid utsldppspunkterna

for dagvatten. Swedavia ska undersoka mdjligheten att etablera ytterligare
en provtagningspunkt innan Fjéllfotasjon. Utredningen ska genomforas i
samrad med tillsynsmyndigheten.

Utredningen med forslag till slutliga villkor ska redovisas till mark- och
miljodomstolen inom fyra ar fran laga kraftvunnen dom.

Swedavia ska vidare redovisa mdjligheterna att ytterligare minska utslappen
av fororenande d&mnen fran ban- och flygplansavisning till Fjéllfotasjon samt
lamna forslag pd de eventuella kompletterande reningsatgirder som kan
vara pakallade avseende Swedavias utsldpp av fororenande &mnen med
dagvatten till Fjillfotasjon. Resultatet av de resterande utredningarna i U |
jamte beskrivning av foreslagna eller vidtagna atgérder samt forslag till
slutliga villkor ska redovisas till mark- och miljddomstolen

senast den 1 juli 2020.

Mark- och miljddomstolen forordnar med stod av 22 kap. 28 § miljobalken
att vad som beslutats i denna deldom ska gélla utan hinder av att den inte
vunnit laga kraft.

(Deldom 2017-11-02)

254 Provisoriska foreskrifter

P1. Utsldppen av totalkvéve, totalfosfor och BOD7 téar vid utsldppspunkten
V1 inte overstiga foljande virden:

Sommarsdsong Vintersdsong
(april-september) (oktober-mars)
Total kvave 5 mg/l 40mg/1
Total fosfor 0,1 mg/l 0,1 mg/l
BOD7 20 mg/l 100 mg/1

Om utslédppen Sverskridit ovanstaende viarden ska bolaget sa snart detta
konstaterats underritta tillsynsmyndigheten och dérefter skyndsamt redovisa
vilka forsiktighetsatgérder och andra skyddsétgirder som bolaget vidtagit
och @mnar vidta med anledning av 6verskridandet.

Tillsynsmyndigheten bemyndigas med stod av 22 kap. 25 § 3 stycket
miljobalken att besluta om vilka skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
som ska vidtas med anledning av eventuellt 6verskridande av ovan angivna
begransningsvérden och nér dtgdrderna senast ska vara genomforda.
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25.5 Verkstallighetsforordnande

Mark- och miljddomstolen forordnar med stod av 22 kap. 28 § miljobalken
att detta tillstdnd far tas 1 ansprak utan hinder av att domen inte vunnit laga
kraft.

2022-02-28 avslutade MMD provotiden rorande kadmium till
spillvattennétet och faststillde foljande ytterligare slutliga villkor for
tillstindet meddelat i deldom den 28 juni 2013 i mal nr M 1452-12:

22. Halten av kadmium 1 spillvatten vid punkten P5 far som &rsmedelvérde,
raknat pé kalenderér, inte overstiga foljande varden:

0,6 ng/1 fram till och med 2024-12-31

0,4 ng/1 fran och med 2025-01-01

Arsmedelvirdet ska baseras pa flédesproportionella dygnsprover minst en
(1) gang per kalendermanad. Analys av proverna ska utforas av ackrediterat
laboratorium.

23. Efter den 1 juli 2022 fér handtvittvatten som uppkommer efter
verkstadsarbete/servicearbete pé flygplan inte slidppas till spillvattennitet
utan foregdende rening av kadmium.

24. Arbetet med att minska utsldppen av kadmium till spillvatten fran
verksamheten ska bedrivas med hjélp av ett dtgérdsprogram. Syftet med
atgirdsprogrammet ar att pa sikt nd méalsittningsvérdet 0,1 pg/1 kadmium
som arsmedelvirde i spillvattnet. Arbetet ska redovisas i den érliga
miljorapporten.

Delegerad fraga

Mark- och miljodomstolen overlater med stod av 22 kap. 25 § tredje stycket
miljobalken till tillsynsmyndigheten att vid behov meddela de ytterligare
villkor om étgérder som kan erfordras for att minska utsldppen av kadmium
till spillvattennétet.
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26 Mora Siljan flygplats

26.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2002-03-20 Miljodomstolen nr M23-01 | Tillstdnd enligt
Faststélld 2003-02-14 | M 4491 - 02 miljt')balken till

nuvarande och planerad
verksamhet vid Mora-
Siljan flygplats.

26.2 Gallande beslutstext och miljovillkor
Villkoren himtade fran beslut 2002-03-20.

Miljodomstolen ldmnar Morastrand AB tillstdnd enligt miljobalken till
nuvarande och planerad verksamhet vid Mora-Siljan flygplats, innefattande
hogst 2320 flygrorelser per ar under flygplatsens ordinarie 6ppethéllningstid
varav hogst 1600 med tunga flygplan (med en maximal startvikt
overstigande sju ton) samt darutover utanfor flygplatsens 6ppethallningstid
hogst 1500 flygrorelser per ar med litta plan (med en maximal startvikt om
hogst sju ton).

Miljodomstolen godkdnner den 1 malet upprittade
miljokonsekvensbeskrivningen.

For tillstdndet géller f6ljande villkor:

Villkor 1

Bullerbegriansande atgarder skall vidtas pa bostéder for permanent boende i
Isunda som regelbundet tre ganger per dygn utsétts for maximalt flygbuller
som Gverstiger 80dBA eller utsitts for en flygbullernivd (FBN) som
overstiger 60dBA. Malet for dtgidrderna skall vara att maximala bullernivan
inomhus inte skall Gverstiga 45 dBA eller att FBN inomhus inte skall
overstiga 30 dBA. Dock skall kostnaden for bullerbegransande atgirder pa
en fastighet vara rimlig med hansyn till fastighetens standard och vérde.
Atgirderna skall utformas och utforas i samrad med fastighetséigaren.

Villkor 2

Kemikalier och farligt avfall skall forvaras pé tita ytor under tak (kravet
betrdffande tak géller inte flygbrénsledepdn) och 1 6vrigt pa sitt som
minimerar risken for att spill och ldckage hamnar i golv- eller
dagvattenbrunnar.
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Villkor 3

Bolaget skall verka for att utslappen av urea och propylenglykol till
omgivningen begrinsas sd mycket som det dr mojligt med tanke pé
flygsédkerheten.

Med stod av 22 kap 25§ tredje stycket miljobalken overlater miljodomstolen
at tillsynsmyndigheten att:

a)

b)

vid tveksamhet om skyldighet att vidta bullerbegrénsande atgérder
utlosts betrdffande viss fastighet besluta om en sédan
storningssituation som anges 1 villkoret (domstolens villkorspunkt 1)
har intrdffat och om fastigheten omfattas av atgardsskyldigheten.
Vid meningsskiljaktigheter mellan tillstandshavaren och
fastighetsidgaren om hur bullerbegriansande atgérder skall utformas
och utforas dger tillsynsmyndigheten dven avgora den fragan.

besluta om restriktioner/begransningar rorande passagerarflygplan
som landar och/eller startar ndr flygplatsen haller 6ppet 22.00-23.00,
rorande privat- och skolflygplan eller rorande planerade
flyguppvisningar, allt under forutséttning att beaktansvirda
bullerstérningar uppkommit — eller ifraga om flyguppvisningar
forvantas uppkomma - och att fragan inte kunnat 16sas i samforstdnd
mellan tillstindshavaren och tillsynsmyndigheten.

meddela de ndrmare foreskrifter som kan vara erforderliga ifraga om
utsldpp av urea och propylenglykol till omgivningen samt ifrdga av
utslapp till omgivningen av oljeféroreningar och 16sningsmedel fran
den s.k. spolplattan.
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27 Norrkoping flygplats

271 Beslut

Datum

Beslutsmyndighet

Beslutet avser

1988-04-12

Koncessionsndmnden nr
62/88

Beslut om tillstand
enligt miljoskyddslagen
till verksamheten vid
Norrkopings flygplats

1991-03-21

Regeringsbeslut nr 8

Overklagan i frigan om
tillstand till
verksamheten vid
flygplatsen. Andring av
villkor 4, samt beslut att
villkoren skall trada i
kraft 1992-01-01.

27.2

Gallande beslutstext och miljovillkor

Villkoren dr himtade fran beslut 1988-04-12, med dndring av villkor 4

inford.

Koncessionsndmnden ldamnar Luftfartsverket tillstdnd enligt
miljoskyddslagen till verksamheten vid Norrkopings flygplats. Norrkdping
flygplats har enligt Koncessionsndmndens beslut tillstdnd for 20 540
rorelser per ar i linjefart. Agandet av flygplatsen togs dver av Norrkdpings

Kommun 2006.

For tillstdndet géller f6ljande villkor:

Villkor 1

Om ej annat framgar av nedan angivna villkor, skall verksamheten vid
flygplatsen — inklusive atgérder for att reducera buller samt vatten- och
luftféroreningar — bedrivas 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
luftfartsverket angivit eller dtagit sig i &rendet. Mindre dndring far dock
vidtas efter godkénnande av lansstyrelsen under forutsittning att &ndring
inte bedoms medfora dkade storningar av verksamheten.

Villkor 2

Buller fran verksamheten - uttryckt som FBN-nivaer — far ej 6verstiga de 1
ansOkan angivna nivderna for trafikfallet 1990. Teoretiska berdkningar av

FBN-nivderna utgéende fran aktuella trafikuppgifter skall genomforas vart
femte ar och redovisas till lansstyrelsen.
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Villkor 3

Antalet starter med tyngre jetplan typ DC 9 eller Fokker F 28 (Chapter 2
flygplan) fér ej 6verstiga 1 450 per ar. Trafik harutover med tyngre jetplan
skall ske med sddana plan som &r certifierade enligt ICAO annex 16 kapitel
3 (Chapter 3 flygplan).

Villkor 4

Trafik nattetid (kI 22.00 — 07.00) far fran och med ar 1992 endast ske med
flygplan som ir certifierade enligt ICAO Annex 16, Vol 1, chapter 3 med en
maximal startvikt av 25 ton eller med andra flygplan som inte bullrar mer &n
sddana plan. Dessa inskrankningar géller dock inte luftfartyg som behdver
landa for att de befinner sig i ndd eller som uppmanas att landa enligt 8 kap.
3 § luftfartslagen (1975:297) dérfor att det krdvs med hénsyn till allméin
ordning och sédkerhet.

Luftfartsverket far medge undantag fran detta villkor endast da verket finner
det pdkallat pa grund av extraordinéra forhallanden.

Villkor 5

Start pa bana 27 och landning pa bana 09 med jetflygplan samt
propellerflygplan med en tillaten startvikt 6ver 7 000 kg far endast ske nir
det dr nodvandigt pa grund av vindforhéllanden eller andra
flygsdkerhetsskal.

Villkor 6
Utflygningarna fran bana 09 och séderut skall forskjutas &t dster sa att den
inte ligger Over Ljunga samhille.

Villkor 7

I Luftfartsverkets anvisningar for flygplatsen skall anges att reversering
utover “idle reverse” eller motsvarande endast far anvandas nér det &r
nodvindigt av sdkerhetsskal.

Villkor 8

Luftfartsverket skall snarast mojligt inleda forhandlingar med dgarna till de
bostadshus Oster om flygplatsen, som utsitts for momentana bullernivaer
om 100 dB(A) och dérdver. Forhandlingarna skall syfta till att fa till stdnd
overenskommelser om vidtagande av atgérder for att forbéttra
ljudisoleringen i dessa hus och om bestridandet av kostnader harfor. Vilka
bostadshus som skall komma ifradga skall bedomas 1 samrad med milj6- och
hélsoskyddsndmnden. Uppkommer meningsskiljaktighet mellan
luftfartsverket och miljo- och hilsoskyddsnamnden skall tvistig fraga
hénskjutas till koncessionsndmnden for avgoérande.
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Villkor 9

Om i1 den man forhandlingarna enligt punkt 8 inte leder till slutliga
overenskommelser 1 atgdrdsfragorna, dr luftfartsverket skyldigt att senast tva
ar fran dagen da detta beslut vunnit laga kraft pakalla fastighetsdomstolens
provning av fragan om den ersittning som bor utga till dgarna av de i punkt
8 angivna bostadshusen med anledning av storningarna fran flygtrafiken pa
Norrkdpings flygplats.

Villkor 10

Glykol for avisning av flygplan skall uppsamlas och avledas till kommunens
avloppsreningsverk eller omhéndertas pa annat satt som kan godtas av
lansstyrelsen.

Villkor 11

Urea skall ersdttas som avisningsmedel med andra miljovénligare preparat
eller annan teknik for halkbekdmpning sd snart detta bedéms teknisk majligt
av lansstyrelsen.

Villkor 12

Uppkommer meningsskiljaktigheter mellan Luftfartsverket och
Linsstyrelsen vid tillimpning av ovan under punkterna 1, 2, 4, 10 eller 11
meddelad foreskrift, skall tvistig fraga hanskjutas till koncessionsnimnden
for avgorande.
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28 Oskarshamns flygplats

28.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2000-05-24 Vixjo tingsritt, Ansokan om tillstand enligt
Miljédomstolen miljobalken till
uppgradering av banan och
till fortsatt verksamhet vid
Oskarshamns flygplats.
2001-02-08 Vixjo tingsritt, Meddelande 1 miljomal
Milj6domstolen
2001-05-04 Vixjo tingsritt, Tillstand till miljofarlig
Miljodomstolen, rotel | verksamhet enligt
11, nr M 40-00 miljobalken till nuvarande
och fortsatt verksamhet vid
Oskarshamns flygplats samt
uppgradering av banan till 1
500 meter.

2004-10-19 Uppgift saknas Dom - Tillstand till
miljofarlig verksamhet enligt
miljobalken till nuvarande
och fortsatt verksamhet vid
Oskarshamns flygplats samt
uppgradering av banan.

28.2 Giéllande beslutstext och miljovillkor
Villkoren hamtade fran beslut 2001-05-04.

Miljodomstolen 1dmnar Oskarshamns Utvecklings AB (bolaget) tillstand till
miljofarlig verksamhet enligt miljobalken till nuvarande och fortsatt
verksamhet vid Oskarshamns flygplats samt uppgradering av banan till en
langd av 1 500 meter. Tillstandet skall omfatta hogst 5 400 flygrorelser per
ar.

For tillstdndet géller f6ljande villkor:

Villkor 1

Verksamheten — inbegripet atgérder for att minska vatten- och
luftfororeningar och andra stérningar i omgivningen — skall bedrivas i
huvudsaklig 6verensstimmelse med vad bolaget har uppgett eller atagit sig i
arendet. Mindre dndring far dock vidtas efter medgivande av
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tillsynsmyndigheten underfoérutsittning att &ndringen inte bedoms komma
att medfora 6kade storningar for omgivningen.

Villkor 2

Bolaget skall genomfora bullerbegransande atgirder i1 skol- och
vardbyggnader samt i byggnader med bostidder for permanent boende i
flygplatsens omgivningar enligt foljande.

e Byggnader som exponeras for flygbullerniva utomhus som
overstiger FBN 60 dB(A) skall atgirdas sa att flygbullernivan
inomhus inte dverstiger FBN 30 dB(A).

e Byggnader som regelbundet minst tre gdnger per natt exponeras for
maximalbullernivaer utomhus som dverstiger 80 dB(A) skall

atgirdas sa att maximalbullernivan inomhus nattetid inte dverstiger
45 dB(A).

e Byggnader som regelbundet i medeltal minst tre ganger per dygn
exponeras for maximalbullernivaer utomhus som overstiger 90
dB(A) skall atgérdas sa att flygbullernivan inomhus nattetid inte
overstiger 30 dB(A).

Bolaget skall identifiera berorda fastigheter och forhandla med
fastighetségare om atgirder innan exponeringar enligt ovan uppkommer pa
grund av verksamheten. Atgirderna skall vara avslutade senast tv4 ér frin
den dag parterna dr Overens, eller vid annan tidpunkt om s dverkommits.

Kostnaden for erforderliga dtgérder skall vara rimliga med hénsyn till
byggandens standard och virde och normalt begrinsas till att avse atgirder
pa fonster, dorrar och ventilationskanaler. Vid meningsskiljaktighet mellan
parterna av vésentlig art om en atgirds utformning och dimensionering,
skall den tvistiga frdgan med stod av 22 kap. 25 § miljobalken hénskjutas
till tillsynsmyndigheten for avgorande.

Vid bestimningen av vilka bostéder som skall bli foremal for atgérder skall
anvindas den teoretiska modell for flygbullerberdkningar som
Forsvarsmakten och Luftfartsverket pa uppdrag av regeringen faststallt i
beslut 1998-02-26.

Villkor 3

Om forbrukningen av glykol for avisning av flygplan i medeltal under en
trearsperiod Overstiger tre ton per ar, skall glykolspill pé stationsplattan —
beréknat som riktvdrde for hel vintersdsong — till minst 80 % uppsamlas och
omhéndertas pa sitt som godkénns av tillsynsmyndigheten.
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Villkor 4

Halkbekdmpning pa flygplatsens banor skall foretradesvis ske mekaniskt
och med hjélp av sand. Vid halkbekdmpning med urea far anvdndas hogst
fem ton per ar rdknat som medelvirde under en femarsperiod. Erfordras
ytterligare halkbekdmpning med kemiska medel skall denna ske med acetat.

Villkor 5

Alla tankar skall vara forsedda med tét invallning. Invallningen av
dieseltanken skall ha skett inom sex manader och dvriga tankar inom ett &r
fran lagakraftvunnen dom.

Villkor 6
Modellflygverksamhet far endast bedrivas mellan kl. 08.00 —21.00.

Villkor 7
Flygprocedurer for modellflygplan far endast foretas i anslutning till
banomrédets sodra del.

Villkor 8
Motorsporttivlingar av typ “dragrace” o.dyl. far endast ske efter sérskild
provning av tillsynsmyndigheten.

Villkor 9
Forslag till kontrollprogram skall finnas inom sex manader fran det att detta
beslut vunnit laga kraft.

28.3 Delegation

Miljodomstolen dverlater ét tillsynsmyndigheten med stod av 22 kap. 25 §
miljobalken att foreskriva de ytterligare villkor som kan erfordras for
uppsamling samt omhéndertagande och/eller rening av férorenat vatten fran
branddvningar inklusive dtgérder for att forhindra eventuella stérningar av
fororenat vatten pa befintlig infiltrationsanldggning.

28.4 Verkstallighet
Denna dom giller omedelbart.
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29 Pajala-Yllas Airport

29.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2001-06- | Miljodomstolen, Mal nr M | Tillstand enligt
28 111-00. miljoskyddslagen till
flygverksamheten.
29.2 Gallande beslutstext och villkor
Ur Miljorapport 2010 kan utlésas att foljande villkor &r aktuella for
flygplatsen:
Villkor 1

Verksamheten ska bedrivas i huvudsak med vad Pajala-Yllds Airport
uppgett och atagit sig.

Ovriga villkor
Bullerskyddsatgarder for kringliggande bebyggelse da vissa ljudnivéer
overskrids samt hantering av glykol och flygbensin.
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30 Ronneby Airport

30.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1995-07-06 | Koncessionsndmnden nr Tillstand enligt
115/94 miljoskyddslagen till
verksamheten vid F 17
Ronneby flygstation. Beslutet
Overklagades.

2000-12-07 |Regeringsbeslut nr 12 Overklagande av tillstand till
verksamheten vid
flygstationen.

2004-12-22 |Regeringen nr 11 Regeringen tar inte upp
Overklagandet till provning.

2005-12-15 |Lansstyrelsebeslut Bullerisolering steg 2, senast
2007-06-30.

2006-06-14 | Regeringen Provotidsutredningar P1, P2
och P4.

2009-10-29 |Regeringen nr 3 Beslut om militdr verksamhet

M2008/2958/F/M

2010-07-09 | Lansstyrelsebeslut Forlangning av bullerisolering
steg 2 till 2011-06-30.

2010-08-26 | Lénsstyrelsebeslut, dnr Utokat tillstand for militar

551-4148-07 helikopterverksamhet samt
dndrad skjutverksamhet.

2012-05-31 |Léansstyrelsebeslut, Dnr Villkor for utsldapp av

551-1778-2012-1018-145 | fororeningar i spillvatten samt
utslapp av spill och ldckage
frdn drivmedelshanteringen.

2017-03-09 |Lansstyrelsen Skéne, Slutliga villkor enligt

Miljoprovningsdelgationen, | miljoskyddslagen for

Dnr 551-18132-2014-1081- | flygplatsen pa fastigheten

145 Bredakra 11:5 mfl i Ronneby
kommun. Nytt villkor 27.

30.2 Gallande beslutstext och villkor

Villkoren &r dels himtade fran beslut 1995-07-06, med eventuella dndringar
inforda, och dven kompletterade med de sérskilda villkor som géller f6r
beslut 2010-08-26 och 2017-03-09.
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Koncessionsndamnden ldamnar Forsvarsmakten tillstdnd enligt
miljoskyddslagen till verksamheten vid F 17 och Ronneby flygstation vid
foljande antal flygrorelser per ar

e 22800 flygrorelser med militéra flygplan och helikoptrar, varav
hogst 12 500 med flygplan 37 Viggen och 39 Gripen samt 22 000
flygrorelser med civila flygplan, varav hogst 12 700 med tunga
flygplan och hogst 9 300 med létta flygplan.

Regeringen beslutade 2009-10-29 att militdr verksamhet med hogst 31 200
flygrorelser, varav hogst 12 500 rorelser med flygplan JAS 39 Gripen eller
andra stridsflygplan med motsvarande bulleremissioner samt hogst 12 500
rorelser med helikoptrar, dels skjutverksamhet med hogst 340 000 skott, allt
per dr, ska tillatas.

For tillstdndet skall gélla foljande villkor:

Villkor 1

Om inte annat framgar av detta beslut skall verksamheten — inbegripet
atgérder for att minska vatten- och luftféroreningar och andra storningar till
omgivningen — bedrivas 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med vad

Forsvarsmakten uppgivit eller atagit sig.
(KN 1995-07-06)

Villkor 2
Flygning med militéra flygplan skall huvudsakligen ske pa de tider som
angetts 1 drendet.

Den militédra flygverksamheten skall senast fran den 1 januari 1996 ske med
tilldimpning av det nya miljoanpassade flygvéigssystemet.

Nir det kan ske utan att flygsdkerheten dventyras skall start med flygplan 37
Viggen ske med tilldimpning av det bullerreducerande startforfarandet.

Forsvarsmakten skall dels senast den 1 oktober 1996 till ldnsstyrelsen ge in
en redogorelse for utfallet av de nya bulleroptimerade flygvéigarna samt
redovisa de forslag till eventuella justeringar som redogdrelsen kan ge
anledning till, dels senast ett ir efter det att ej division 39 Gripen har
etablerats ge in en motsvarande redogorelse och forslag betrdffande detta
flygplan och dels senast den 1 maj 1996 till ldnsstyrelsen ge in ett forslag till
bulleroptimerade flygvégar for helikoptrar samt allméin- och klubbflyg.

(KN 1995-07-06)

Villkor 3

146 (275)



Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

Utflygning pé l14g hojd skall ske i sé liten omfattning som mojligt och hogst
1 foljande omfattning.

Utflygningshojd Andel JA 37 Andel JAS 39
200 m 5% 5%
500 m 5% 25%

(KN 1995-07-06)

Villkor 4

Start med flygplan 39 Gripen skall i sd liten omfattning som mojligt ske
med anvdndning av EBK.

(KN 1995-07-06)

Villkor 5

Motorprovning av militdra jetplan skall ske i dérfor avsett provningshus.
Vid ombyggnad for JAS 39 skall bésta teknik for ljudisolering anvéndas.
(KN 1995-07-06)

Villkor 6

Fran och med den 1 april &r 2002 fér reguljér linjetrafik ske endast med
flygplan som uppfyller kraven i ICAO Annex 16, kapitel 3.

(KN 1995-07-06)

Villkor 7

Fran och med den 1 april 2001 far reguljar linjetrafik under tiden kl 22-06
ske endast med flygplan som uppfyller det i villkor 6 angivna kravet.
(Regeringen 2000-12-07)

Villkor 8
Ett system for flygvagsuppfoljning skall vara infort fore utgdngen av 1996.
(KN 1995-07-06)

Villkor 9

Steg 1

Bullerbegriansande atgarder skall vidtas i bostdder for permanent boende i
flygplatsens omgivningar, vilka vid normala start- och landningsforfaranden
med militédra jetflygplan utsitts for momentana ljudnivaer utomhus om 100
dB(A) och dérutdver. Malet {for dtgdrderna skall vara att uppna en berdknad
ljudnivd inomhus som inte dverstiger ca 60 dB(A).

Bullerbegriansande atgarder skall vidtas i bostdder for permanent boende i

flygplatsens omgivningar, vilka vid flygning med civila flygplan
regelbundet i medeltal minst tre ganger per dygn mellan kl 22 och 06 utsétts
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for momentana ljudnivaer utomhus éverstigande 80 dB(A). Malet for
atgdrderna skall vara att uppna en beréknad ljudnivd inomhus som inte
overstiger ca 45 dB(A).

Som underlag for bestamningen av vilka bostédder som skall bli foremal for
atgarder skall anvéndas teoretiska berdkningar, varvid hinsyn inte skall tas
till markddmpning. Hansyn skall inte heller tas till den 6kning av ljudnivan
som uppstar vid rotestart och vid anvéndning av efterbrainnkammare (EBK)
vid start med flygplan JAS 39.

Atgirderna skall vara genomforda senast den 31 december 2003.

Steg 2
I ett andra steg skall senast den 31 december 2005 f6ljande atgérder ha
vidtagits.

Bullerbegriansande atgirder skall vidtas 1 bostdder for permanent boende 1
flygplatsens omgivningar, vilka vid normala start- och landningsforfaranden
med militdra jetflygplan utsitts for momentana ljudnivaer utomhus om 90
dB(A) och dérutdver. Malet for atgdrderna skall vara att uppna en beréknad
ljudniva inomhus som inte overstiger ca 60 dB(A).

Bullerbegriansande atgirder skall vidtas 1 bostdder for permanent boende 1
flygplatsens omgivningar, vilka vid flygning med civila flygplan flera
ganger per dygn mellan k1 19 och 22 utsétts for momentana ljudnivaer
utomhus overstigande 80 dB(A). Mélet for dtgiarderna skall vara att uppna
en berdknad ljudniva inomhus som inte overstiger ca 45 dB(A).

Vad giller berdkningarna enligt det andra steget skall dessa utforas med
tillimpning av den berdkningsmodell for flygbuller som pa regeringens
uppdrag har faststéllts av Forsvarsmakten och Luftfartsverket, i samrdd med
Naturvérdsverket, genom beslut den 26 februari 1998. Inte heller vid
berdkningar for steg tva skall hdnsyn tas till 6kningen av ljudnivan pa grund
av rotestart och anvéndning av EBK vid start med flygplan JAS 39 Gripen.

I sadana fall d4 atgirderna enligt steg ett och tva ar en f6ljd av att flygplanet
JAS 30 Gripen infors, behdver atgirderna inte vara utférda innan bevépning
skett med detta flygplan om detta intréffar senare &n ovan angivna
tidpunkter.

Koncessionsndamnden dverlater enligt 20 § miljoskyddslagen at

lansstyrelsen att efter forslag av Forsvarsmakten bestimma vilka bostéder
som skall ljudisoleras.
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Atgirderna skall utformas i samrad med fastighetsigaren. Vid
meningsskiljaktighet mellan Férsvarsmakten och dgaren till en bostad om
isoleringsatgidrdernas omfattning skall den tvistliga fragan hinskjutas till
lansstyrelsen for avgorande med stod av 20 § miljoskyddslagen.
(Regeringen 2000-12-07. Lansstyrelsen har beviljat forlingd tid betr etapp 2
till 2011-06-30).

Villkor 10
Dagvattenavlopp skall senast den 1 juli 2002 vara utrustade med oljeféllor.
(Regeringen 2000-12-07)

Villkor 11

Oljehaltigt avloppsvatten fran verkstidder skall behandlas i oljeavskiljare.
Halten mineralolja i utgéende vatten far uppgé till hogst 100 mg/1.

(KN 1995-07-06)

Villkor 12
En tvitthall for tvitt av flygplan, helikoptrar och félthallningsfordon skall
vara uppford fore 1 juli 2002. Tvéttvattnet skall genomga intern rening

innan det avleds till spillvattennétet.
(Regeringen 2000-12-07)

Villkor 13

En ny skolskjutbana skall vara uppford vid Hultet fore utgdngen av 1997.
Dérefter skall skjutning i sé stor utstrackning som mojligt ske pa den nya
skjutbanan.

Sedan den nya skjutbanan tagits i drift far skjutning pa den befintliga
skolskjutbanan endast ske méndag-fredag k1 08-17.

Skjutning med 160s ammunition far endast undantagsvis ske inom omradet
vaster om rullbanan. (Regeringen 2000-12-07)

Villkor 14

For samrad i1 frdgor angdende flygplatsverksamheten skall finnas ett

samarbetsorgan, i vilket skall inga representanter for Forsvarsmakten,

Luftfartsverket, lansstyrelsen och Ronneby kommun. Till samarbetsorganet

kan dven knytas ytterligare kommuner och andra som deltagarna anser bor

deltaga i organets arbete.

Léansstyrelsen bemyndigas att efter samrdd med samarbetsorganet fatta

beslut om

a) foreskrifter om den nidrmare utformningen och anvindningen av
flygvdgarna

b) mindre dndring av flygvigarna

c) flyguppvisningar, “flygdagar” och 6vningsflygning infor dessa, och
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d) foreskrifter angdende flygvégar, flygtider m.m. for allménflyg, klubbflyg
och helikoptrar.

Koncessionsndmnden overléter enligt 20 § miljoskyddslagen &t
lansstyrelsen att — utdver vad som framgér ovan under P5-P7 och av
villkoren 9 och 13 — besluta i fragor angdende

a) brandévningar

b) omhindertagande av avfall fran verksamheten

¢) hantering och forvaring av drivmedel och andra kemikalier

d) villkor for den under villkor 12 angivna reningsanldggningen for
tvéttvatten

e) omhindertagande av kulfangsand

f) atgérder for enskilda vattentékter

(KN 1995-07-06)

Koncessionsndmnden skot enligt 21 § miljoskyddslagen under en provotid
upp avgorandet av vilka villkor som ska gilla i foljande hénseenden:

P1.
Utsldpp av kvdveoxider fran verksamheten — inga villkor meddelades av
Regeringen 2006-06-14

P2.
Utslépp av luktande dmnen frén flygfotogen och avgaser fran flygplanen-
Inga villkor meddelades av Regeringen 2006-06-14

P3.

Atgirder for att minska buller inomhus i skol- och vérdlokaler.
Forutsattningarna for att ljudisolera skolundervisnings- och vérdlokaler vid
ljudnivder utomhus om minst Lamax 85dB(A) ned till en ljudnivad inomhus
om ca 55 dB(A) och ljudnivaer utomhus om minst Lamax 90dB(A) ned till en
ljudniva inomhus om ca 60 dB(A). Utredning med f6rslag till villkor skall
ges in till Koncessionsndmnden senast ett ar efter det att beslutet vunnit laga
kraft. — utredning har inte redovisats

P4.

Halkbekdampning av rullbanan och dtgérder for att begrénsa spridning av
urea till grundvattnet och till Hasselstadbiacken. Forutsdttningarna for att
dels anvidnda andra halkbekdmpningsmedel dn urea och att begrinsa
forbrukningen av sddana medel samt dtgédrder for att begrénsa utsldppen av
urea till grundvattnet och till Hasselstadbidcken. Utredning jimte forslag till
villkor skall ges in till Koncessionsndmnden senast den 1 juli 2001-
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Regeringen beslutade 2006-06-14 att atgérd ska vara vidtagen senast 2010-
12-31.

Pb5.

Utreda forutséttningarna for att begrdansa innehéllet av for miljon skadliga
dmnen i spillvattnet fran verkstidder och tvitthallar, med hénsyn till
kommunens avloppsreningsverk. Utredning jimte forslag till villkor skall
ges in till ldnsstyrelsen senast fore utgangen av 1996 — utredning har
lamnats men inget beslut har meddelats.

Pé6.

Utreda mojligheterna att begrinsa riskerna for lackage och spill frén
drivmedelshanteringen - utredning har ldmnats men inget beslut har
meddelats.

P7.

Utreda forutséttningarna for att begrénsa utslappen av flyktiga organiska
dmnen fran verkstider- utredning har lamnats men inget beslut har
meddelats.

Koncessionsndamnden dverlater enligt 20 § miljoskyddslagen at
lansstyrelsen att meddela villkor i de fragor som avses i punkterna P5-P7.

Villkor 15

Oljeavskiljare i verkstdder med tvéttverksamhet ska atgdrdas enligt
atgirdsforslag sedan tre ar efter att lansstyrelsens beslut har vunnit laga
kraft.

Villkor 16

Senast den 31 december 2016 ska det utgaende tvittvattnet fran
fordonstvitthall renas i reningsanldggning innan utslépp sker till det
kommunala spillvattennétet.

Villkor 17

Farligt avfall far inte tillféras det kommunala spillvattenndtet. Utgdende
processavloppsvatten som avleds till det kommunala spillvattennitet ska
innehalla Ronneby kommuns riktlinjer for utslédpp av avloppsvatten fran
industrier och andra verksamheter. Riktlinjerna, uttryckt som riktviarden, ar

som foljer:

pH 6,5-10
Temperatur max 45° C
Konduktivitet 500mS/m
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Sulfat

(summa sulfat, sulfit och tiosulfat) 400 mg/1
Magnesium 300 mg/1
Ammonium 30 mg/l
Fett, avskiljbart 50 mg/1
Bly 0,05 mg/1
Kadmium 0,0005 mg/1
Koppar 0,5 mg/l
Krom totalt 0,05 mg/1
Kvicksilver 0,001 mg/1
Nickel 0,05 mg/1
Silver 0,01 mg/l
Zink 0,5 mg/l
Cyanid, totalt 0,5 mg/1
Opoléra alifatiska kolviten 50 mg/1

Hur kontrollen av ovanstaende parametrar i utgdende vatten till det
kommunala ledningsnétet sker, ska goras i samradd med
tillsynsmyndigheten.

Villkor 18

Golvskurvatten fran verkstidder och hangarer, vatten fran karuselltvittar och
fran tvitt av falgar och hjul ska renas i reningsanldggningen i
flygplanstvitthallen eller tas omhand som farligt avfall.

Villkor 19
Forbrukad tvittvdtska frn naftatvitt ska tas omhand som farligt avfall.

Villkor 20
Kemikalieskdp och forrad for kemiska produkter och farligt avfall ska vara
utformade sa att utsldpp inte kan nd omgivande mark och vatten.

Villkor 21

Utbyte/borttagning av drivmedelscistern ska ske nér forlingning av tillstand
enligt SAIFS 1997:9 (f.d. Springimnesinspektionens foreskrifter) inte
langre kan medges.

Villkor 22

Vid utbyte/borttagning av drivmedelscistern ska kontroll av ev.
petroleumforekomst 1 cisternernas omedelbara nédrhet utféras. Om
métvirden over riktvirden for kénslig markanvéndning konstateras, ska
forhéllandena utredas och tillsammans med forslag till eventuella
saneringsatgérder redovisas till tillsynsmyndigheten. Eventuellt forslag pa
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efterbehandlingsétgérd ska beskriva de skéliga efterbehandlingséatgérder
som pa grund av fororeningar behdvs for att forebygga, hindra eller
motverka att skada eller oldgenhet uppstar for ménniskors hélsa eller miljon.

Villkor 23

Befintliga drivmedelsledningar ska i samband med ny- eller storre
ombyggnad eller nir forlingning av tillstdnd enligt SAIFS 1997:9 inte
langre medges, bytas ut mot typgodkédnda ledningar, om mdojligt forlagda
ovan mark alternativt férlagda i skyddsror.

Villkor 24

Klargoringsplattor med drivmedelshantering ska senast den 31 december
2017 vara forsedda med oljeavskiljare som uppftyller vid
installationspunkten gillande regler for oljeavskiljare.

Villkor 25

Vid hantering och lagring av drivmedel inom verksamheten ska
Forsvarsmakten minimera riskerna for spridning av spill och lackage av
fororeningar till omgivningen. Lampliga atgédrder och forsiktighetsmatt skall
vidtas i samrad med tillsynsmyndigheten, s att en negativ paverkan pa
omgivningen i storsta mojliga man minimeras.

Villkor 26

Verksambheten, dess utsldpp och miljoeffekter ska kontrolleras enligt ett
skriftligt kontrollprogram som ska finnas senast sex manader efter det att
detta beslut vunnit laga kraft. Programmet ska upprittas med utgdngspunkt
frdn forordningen (1998:901) om verksamhetsutdvarens egenkontroll.

Villkor 27 (meddelat 2017-03-19)

Vatten fran tvattmaskiner, dar klader som kommit i kontakt med militdra
flygsystem tvittas, far fran och med den 31 december 2018 inte sldppas ut
till spillvattennitet utan foregaende rening.

Lansstyrelsens beslut 2010-08-26 innehaller féljande ytterligare
villkor avseende militar helikopterverksamhet:

1. Verksamheten ska bedrivas 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
Forsvarsmakten har angivit i ansokningshandlingarna eller i 6vrigt dtagit sig
1 drendet om inte annat framgér av nedanstédende villkor.

2. Inom ramen for totalt 12 500 helikopterrorelser per ar far hogst 3 000

genomforas kvillstid mellan kI 18.00 och 22.00 och hogst 300 nattetid
mellan k1 22.00 och 06.00.
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3. Morkerflygning med helikopter fran kl 18.00 till 22.00 far forkomma
hogst 70 helgfria méndagar till torsdagar under veckorna 2 — 14 och 38 — 50.

4. Flygning under hela dygnet samt pa 16rdagar och sondagar far ske under
maximalt 20 dygn per ar och endast i samband med nationella och
internationella ataganden.

5. 1 6vrigt ska flygrorelser med helikopter begrénsas till dagtid mandag till
torsdag mellan k1 07.30 och 18.00 samt fredag och dag fore helgdag mellan
k1 07.30 och 15.00.

6. De flygvégar (in- och utflygningskorridorer), flyghdjder och vinteldgen
for helikopter som redovisats 1 ansokan ska anvéndas. Avvikelser far endast
ske om det dr nddvindigt pa grund av trafikavvecklingsskél eller
trafiksdkerhetsskal.

7. Ovanstdende villkor géller inte for flygningar med helikopter som stod &t
samhdllet eller i samband med militira insatsuppdrag.

8. Dagvatten far inte infiltreras i marken inom vattenskyddsomradet for
Kalleberga (Brantafors).

9. Dagvatten som kan vara fororenat av urea, olja och/eller metaller far inte
avledas till infiltrationsanlédggning. Sadant dagvatten ska avledas till den
vatmark eller reningsanordning som enligt regeringens beslut den 14 juni
2006 ska anldggas for att reducera vattnets kviaveinnehall fore utslipp till
recipienten.

10. Dagvatten fran klargoringsplatser med drivmedelshantering och
uppstéllningsplatser for tankfordon ska passera oljeavskiljare klass 1 och
oljefdlla innan det avleds till den ovan ndmnda vatmarken eller
reningsanordningen. Ovrigt dagvatten som kan vara fororenat av
petroleumprodukter ska passera oljeavskiljare och oljefilla innan det avleds
vétmarken eller reningsanordningen.

11. Ytor dér halkbekdmpning med urea sker ska rillas.

12. Ureaspridning ska ske sd att urea, och vatten férorenat med urea, inte
kan infiltrera i marken inom vattenskyddsomradet for Kalleberga
(Brantafors).

13. Bullerbegransande atgérder skall vidtas senast den 1 januari 2016 1

bostidder for permanent boende i flygplatsens omgivningar, vilka vid
flygning med helikopter minst tre gnger per dygn mellan k1l 19.00 och 06.00
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under morkerflygperioden utsétts for en berdknad momentan ljudniva
utomhus overstigande 80 dB(A). Mélet for dtgirderna ska vara attuppna en
berdknad ljudniva inomhus som inte dverstiger 45 dB(A). Berdkningarna
ska utforas med tillimpning av den berdkningsmodell {or flygbuller som pé
regeringens uppdrag faststillts av Forsvarsmakten och Luftfartsverket, i
samrad med Naturvardsverket, genom beslut den 26 februari 1998.

14. Flytande eller léttlosliga kemikalier, oljeprodukter och avfall (inkl farligt
avfall) ska forvaras och hanteras sé att utsldpp till mark och vatten inte kan
ske genom lackage, spill eller olyckshéndelse. Utrymme for forvaring av
flytande kemikalier och avfall ska ha téta golv, sakna golvavlopp samt vara
invallade.

Invallningarna ska vara sd konstruerade att den storsta behallarens volym,
dock minst 10 % av den totala volym som forvaras inom invallningen, kan
innehéllas.

Invallningarna ska vara forsedda med tak eller annat skydd mot regn och
vara konstruerade 1 material som kan std emot de vétskor som forvaras i
dem.

15. Om verksambhet eller delar av den upphor ska bolaget ge in en

plan till tillsynsmyndigheten avseende omhédndertagande av lagrade kemiska
produkter och avfall fran verksamheten samt for de efterbehandlingar av de
fororeningar som verksamheten kan ha orsakat. Planen ska inges till
tillsynsmyndigheten senast sex ménader innan verksamheten avslutas.

16. Verksamheten ska kontrolleras enligt ett kontrollprogram som ska

ges in till tillsynsmyndigheten f6r granskning senast sex manader efter
det att detta tillstind vunnit laga kraft.
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31 Skelleftea Airport
311 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1999-11-02 | Umea tingsritt, Tillstand enligt
Miljodomstolen nr M 540- | miljoskyddslagen till fortsatt
99 verksamhet vid Skellefted
flygplats samt till forldngning
vésterut av befintlig rullbana
till en ldngd av hogst 2 100
meter.
2004-03-17 | Miljodomstolen Beslut om anvédndning av
halkbekdmpningsmedel
2018-12-20 |Umed Tingsrétt, Mark- och | Tillstdnd enligt miljobalken,
miljodomstolen Méal nr M inklusive forlingning av
1087-17 befintlig rullbana.
2024-05-06 | Umea Tingsratt, Mark- och | Beslut géllade U1
miljodomstolen Mal nr M
1087-17
31.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

Villkoren ar hidmtade fran ovanstaende beslut.

Mark- och miljodomstolen, som godkénner den i malet ingivna
miljokonsekvensbeskrivningen, lamnar Skellefted City Airport AB tillstdnd
enligt miljobalken att vid Skellefted City Airport bedriva
flygplatsverksamhet i en omfattning av hogst 19 600 flygrorelser per ar,
varav maximalt 11 000 rorelser med tunga flygplan, samt att — vid behov —
gora de nybyggnationer samt om- och tillbyggnader som anses nodvindiga
for denna verksambhet.

Mark- och miljddomstolen ldmnar dven Skelleftea City Airport AB tillstand
enligt miljobalken att férlanga befintliga rullbana med cirka 420 meter i
ostlig riktning till en total lang om cirka 2 520 meter.

For tillstdndet géller foljande miljovillkor:

Villkor

Allmént villkor
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Villkor 1

Om inget annat foljer av detta dom ska verksamheten och anlidggningarna
utformas och bedrivas i huvudsaklig 6verenskommelse med vad Skelleftea
City Airport AB har angivit i ansokningshandlingarna jadmte bilagor samt
vad bolaget 1 6vrigt har atagit sig 1 mélet.

(MMD 2018-12-20)

Bullerskyddsatgérder

Villkor 2

Skelleftea City Airport AB ska vidta bullerskyddsatgarder 1
bostadsbyggnader (permanent- och fritidsbostéder) samt vard- och
undervisningslokaler som utomhus exponeras for FBN 55 dB (A) eller
déarover. Mélet for dtgirderna ska vara att FBN inomhus inte ska dverstiga
30 dB(A).

Skellefted City Airport AB ska vidare vita bullerskyddsatgérder i
bostadsbyggnader (permanent- och fritidsbostédder) samt vard- och
undervisningslokaler som utomhus exponeras for maximalljudnivaer 70
dB(A) eller ddarover minst 150 nétter (k1.22-06) per ar med minst tre
flygrorelser per natt. Malet for dtgiarderna ska vara att den maximala
ljudnivan inomhus nattetid inte ska dverskrida 45 dB(A).

Dimensionerande for bullerskyddsatgédrderna ska vara de vid varje tidpunkt
mest bullrande flygplanstyperna, dock inte sadana flygplanstyper som
endast forekommer vid enstaka tillfallen.

Atgirder behdver endast vidtas pa vard- och undervisningslokaler som
utsitts for den angivna maximalljudnivan nattetid om de anvinds for
andamalet nattetid mer dn undantagsvis.

Vid bedémning av vilka atgédrder som ska vidtas ska hdnsyn tas till att
kostnaderna dr rimliga med hinsyn till bostadens standard och ekonomiska
vérde. Vid denna rimlighetsbedomning ska dven beaktas tidigare vidtagna
atgirder och nedlagda kostnader pé fastigheten.

Bullerksyddsatgérder ska utformas och foretas i samrad med
fatsighetsdgaren. Vid meningsskiljaktighet mellan bolaget och
fastighetsidgaren om atgérdernas utformning och dimensionerning ska
bolaget hdnskjuta frdgan till tillsynsmynidgheten f6r beslut om vilka
atgdrder som bedoms vara rimliga.

Atgirder ska vara vidtagna senast tva ar frin det att domen i denna del har
vunnit laga kraft for de da berdrda byggnaderna och dérefter inom tva ar
frdn det att en anna byggnad exponeras for ljudnivéer som dverstiger ovan
angivna begriansningsvérden.
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Tillsynsmynidgheten féar vid behov i det enskilda fallet ge Skelleftea City
Airport Ab anstind frdn ovan angivna tidsramar fér genomforandet av
atgirder.

Avisning

Villkor 3

Skellefea City Airport AB ska se till att s mycket som mgjligt av den
avisningsvitska som hamnar pd marken samlas upp. Bolaget ska inom
ramen for egenkontroll redovisa den méngd glykol som har anvénts for
avisning, den méng som har samlats upp och hur den uppsalande méngden
har omhéndertagits.

Halkbekdmpning
Villkor 4

Halkbekdampning pé flygplatsernas rullbana, taxibana och stationsplatta ska
foretradesvis ske mekansiskt och/eller med varm sand och formiatbaserade
eller ur miljosynpunkt likvérdiga medel. Urea far anvdndas nar det erfordras
med hénsyn till flygsdkerheten, dock hogst 20 ton per ar rdknat som
medelvirde under en trearsperiod.

Tillsynsmyndigheten fir medge undantag frén tilliten miangd urea om det
erfodras med hinsyn till flygsdkerheten.

Mingden urea som har anvénts ska arligen inrapporteras till
tillsynsmynidgheten.

Kemikalier, farligt avfall m.m

Villkor 5

Kemiska produkter och farlig avfall ska vid lastning, lossning och lagring
hanteras sé att spill och lickage inte fororenar omgivningen. Tankar ovan
jord for lagring av drivmedel, glykol och andra flytande kemiska produkter
ska forvaras inom invallning som ska rymma minst den storsta tankens
volym plus tio (10) procent av summan av ovriga tankars volym inom
samma invallning.

Dubbelmantlade tankar behdver inte vara invallade, men ska vara forsedda
med ett fungerande larm mellan mantlarna samt pakdrningsskydd.
Lagringstankar som fylls med tankbil ska vara forsedda med nivamétning
och overfyllnadsskydd.

Kontrollprogram
Villkor 6
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For verksamheten ska finnas ett kontrollprogram vars ndrmare utformning
ska bestimmas i samrad med tillsynsmyndigheten. Kontrollprogrammet ska
bland annat ange hur verksamheten ska kontrolleras med avseende pa
métmetod, métfrekvens, utvirderingsmetod och redovisning. Skellefted City
Airport AB ska senast sex (6) manader efter det att tillstindet har vunnit
laga kraft till tillsynsmyndigheten inge forslag till kontrollprogram.

Geohydrologisk undersékning

Villkor 7

Innan anldggningsarbetena med forldngningen av rullbana pabdrjas ska en
geohydrologiska undersdkning utféras som visar Skellefteasens och de
grundvattenforande lagrens utbredning i det aktuella omradet och vilken
utstrackning &sen skyddas av tdtande jordlager och vid vilka djup dessa
lager upptréder.

Reultaten av undersdkningen ska bedémas av ndgon med goda kunskaper
om jordartsgeologi och redovisa till tillsynsmyndigheten innan
anldggningsarbetena paborjas.

Markundersbkning

Villkor 8

Skelleftea City Airport AB ska genomfora och till tillsynsmyndigheten
senast den 31 december 2019 redovisa resultatet av en miljoteknisk
markundersokning av brandovningsplatsen avseende PFAS-amnen,
inklusive en analys av behovet av dtgirder. Undersdkningen och de atgérder
som kan behova vidtas till f61jd av resultatet av undersékningarna ska
planeras och genomforas i samrad med tillsynsmyndigheten.

Rennéringen

Villkor 9

Skellefted City Airport AB ska, sd lange flygplatsverksamheten bedrivs,
svara for underhall som behdvs av den av bolaget uppforda renhagen sydost
om flygplatsen.

lanspréktagande av tillstand
Villkor 10
Innan tillstandet tas i ansprak ska detta meddelas till tillsynsmyndigheten.

31.3 Delegering

Mark- och miljodomstolen verlater med stod av 22 kap. 25 § tredje stycket
miljobalken till tillsynsmyndigheten att meddela ytterligare villkor som kan
behovas i foljande hanseende:
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D1. Skyddsatgérder som kan behdvas for att minska risken for paverkan pa
Skelleftedsen vid anldggning av den forldngda rullbanan (villkor 7).

D2. Atgirder som kan behdvas med anledning av resultaten av genomford
miljoteknisk markundersdkning avseende branddvningsplatsen (villkor 8).

31.4 Uppskjuten fraga

Mark- och miljddomstolen skjuter upp frdgan om faststéllande av slutliga
villkor i1 f6ljande avseende:

- Utslapp av dagvatten fran verksmaheten och av vatten fran
branddvningsplatsen (U1).

Skellefted City Airport AB ska under provningstiden utreda foljande:

Ul. Skellefted City Airport AB ska under en provotid av tre vintersdsonger,
med start den forsta vintersdsongen efter utbyggnaden av rullbanan, utreda
hur samtliga utsldpp av dagvatten fran verksamheten och vatten fran
branddvningsplatsen kan hanteras for att minska risken for negativ paverkan
pa grundvattenforekomsten Skelleftedsen, Buredomradet (SE717956-
174995) och pé ytvattenférekomsten Harrsjobacken.

Utrendingen ska genomforas i samrad med tillsynsmyndigheten. Ett
provtgningsprogram med valda parametrar, mitpunkter och
provtagningsintervall ska redovisas for tillsynsmyndigheten innan
provtagningarna paborjas.

Redovisningen av utredningen ska innehalla resultatet av provtagningarna
och utifrdn dem forslag pa atgdrder som kan vidtas for att minska risken for
paverkan pd Skellefteasen. Buredomréadet och Harrsjobacken, uppgifter om
kostnader och miljonytta for eventuella tgardsforslag samt eventuella
forslag till slutliga villkor avseende utsldpp i utsldppspunkterna for
dagvatten och branddvningsplatsen.

Redovisningen ska ges till mark- och miljodomstolen senast sex ménader
efter utgangen av den tredje vintersdsongen efter utbyggnaden av rullbanan.

Skellefted City Airport AB ska meddela mark- och miljddomstolen nir
utbyggnaden av rullbanan ar klar.

31.5 Igangsattningstid
Den i domen tillstindsgivna miljofarliga verksamheten bestdende 1

forlingningen av rullbanan ska ha satts igdng inom tre ar fran det att denna
deldom har vunnit laga kraft, annars forfaller tillstinden 1 den delen.

31.6  Verkstallighetsforordnande
Tillstandet far tas i ansprék d&ven om domen inte har vunnit laga kraft.

160 (275)



Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

32 Skovde flygplats

321 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1995-05-16 | Koncessionsndmnden nr Tillstand enligt
79/95 miljoskyddslagen till
verksamheten vid Skdvde
flygplats.
1996-03-28 |Regeringen Villkor for kvaveoxider till
luft skjuts upp.
1997-10-24 | Koncessionsndmnden nr Villkor faststéllt for utslépp
116/97 av kvéveoxider till luft.
2013-02-04 | Mark- och miljodomstolen, | Foreskriver ett nytt villkor
Maélnr M 1691-12 11 angdende
halkbekdmpning pa
flygplatsens rullbana och
Ovriga hardgjorda ytor.

32.2 Gaéllande beslutstext och miljovillkor
Villkoren ar hdmtade fran ovanstaende beslut.

Koncessionsnimnden lamnar Skovde Flygplats Aktiebolag tillstdnd enligt
miljoskyddslagen till verksamheten vid Skovde Flygplats 1 Skovde kommun
innefattande hogst 34 400 flygrorelser (17 200 LTO-cykler) per ar med i
huvudsak den fordelning pa flygplanskategorier som bolaget angivit 1 sin
ansokan.

For tillstdndet géller f6ljande villkor:

Villkor 1

Verksamheten — inbegripet atgérder for att minska storningar for
omgivningen — skall bedrivas i huvudsaklig verensstimmelse med vad
sOkanden uppgett eller atagit sig 1 drendet, sdvida inte ndgot annat framgar

av detta beslut.
(KN 1995-05-16)

Villkor 2
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Ambulans-, rdddnings- och beredskapsflyg samt militért flyg far bedrivas i
den omfattning sokanden uppgett och omfattas inte av sddan begransning
avseende flygvégar, flygplanstyper och tid som foreskrivs i detta beslut for
ovrigt flyg.

(KN 1995-05-16)

Villkor 3
Utflygningsvigen D6 fér ej anvédndas.
(KN 1995-05-16)

Villkor 4
Utflygningsviagen D8 skall anvédndas restriktivt.
(KN 1995-05-16)

Villkor 5

Radarpresentationsutrustning (RPU) skall utan onddigt drojsmal installeras
vid flygplatsen.

(KN 1995-05-16)

Villkor 6

Skolflygverksamhet far inte bedrivas annat &n mandag-fredag kl. 07.00-
22.00 och 16r-, son- och helgdagar 13.00-18.00. Skolflyget skall i forsta
hand tilldelas trafikvarv 2.

(KN 1995-05-16)

Villkor 7
Provkorning av flygmotorer far ej ske nattetid kl. 22.00-07.00 annat &n 1

samband med start.
(KN 1995-05-16)

Villkor 8
For atgarder pa byggnader i flygplatsens omgivningar skall gélla

e att bullerbegrinsande atgérder skall vidtas i1 bostédder for permanent
boende i flygplatsens omgivningar som flera gdnger per dygn utsitts
for maximalt flygbuller som 6verstiger 80 dB(A), varvid malet skall
vara att bullernivan inomhus skall minskas till 45 dB(A),

e att teoretiska berdkningsunderlag for de forekommande
flygplanstyperna skall anvidndas vid bestimningen av vilka bostéder

som skall bli foremal for atgérder,

e att dtgirder inte behdver vidtas om den verkliga bullernivan i
bostaden inte dverstiger 45 dB(A),
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e att en fOorutsittning for att atgarderna skall vidtas for en begridnsning
av bullernivéan till 45 dB(A) skall vara att kostnaderna ar rimliga
med hénsyn till bostadens standard och virde,

e att atgirderna skall utformas i samrad med fastighetsigaren samt

e att vid meningsskiljaktighet mellan bolaget och fastighetsidgaren
fragan genom beslut som kan overklagas skall avgoras av
tillsynsmyndigheten enligt miljoskyddslagen.

Skyddsatgérderna pa byggnader skall vara vidtagna senast ar 2000.
(KN 1995-05-16)

Villkor 9

Avloppet fran terminalplattan skall ledas till spillvattenledningen under
perioder nér flygplansavisning sker.

(KN 1995-05-16)

Villkor 10

Uppsamling med sopsug eller dylikt skall ske av minst 80 % av markspillet
av avisningsmedel nir forbrukningen av sidant medel verstiger 3 m® per ar
(koncentrerad mingd).

(KN 1995-05-16)

Villkor 11

For halkbekdmpning pa flygplatsens rullbana och 6vriga hardgjorda ytor ska
anviandas mekanisk halkbekdmpning, sand och acetatbaserade eller ur
miljosynpunkt likviardiga medel. Urea far anvéndas endast om nyssndmnda
halkbekdmpningsmetoder inte ar tillrdckliga med hinsyn till flygsdkerheten,
dock hogst 2000 kg per ar raknat som rullande medelvarde 6ver en
femarsperiod. Nédr urea anvénts ska detta omgaende anmalas till
tillsynsmyndigheten.

Villkor 12
Cisterner for drivmedel, brinsle och avisningsmedel skall vara invallade.
(KN 1995-05-16)

Villkor 13

Miljofarligt avfall skall forvaras i slutna kérl under tak i avvaktan pa
borttransport.

(KN 1995-05-16)
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Villkor 14
Forslag pa kontrollprogram skall ges in till tillsynsmyndigheten senast fyra

madnader efter detta beslut.
(KN 1995-05-16)

Villkor 15
Utsléppet till luft av kvéveoxider frén flygplatsens totala verksamhet far inte

overstiga 5,01 ton per ar.
(KN 1997-10-24)

32.3 Overlatande

Koncessionsnimnden &verlater med stod av 20§ ML andra stycket
miljoskyddslagen &t tillsynsmyndigheten att foreskriva erforderliga villor
avseende

a) Gaséaterforing vid tankning av cisterner och flygplan

b) Utjamning av dagvattenflddet fran flygplatsen

c) Eventuell rening av avloppsvattnet frén tvétthall samt

d) Utformning av invallningar av cisterner.
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33

33.1

Stockholm Arlanda Airport

Beslut

Listan nedan baseras huvudsakligen pa beslutslistan utlagd pa Swedavias
hemsida 2011-08-05. Utdver dessa beslut har dven beslut kommit fran
Linsstyrelsen samt Mark- och miljddomstolen och Overdomstolen.

Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1975-07-03 | Vattendomstolen nr VA | Tillstand till vattenbortledning
93/74 frdn Halmsjon.
1991-08-15 |Regeringen nr 10 Grundtillstand till verksamheten
vid flygplatsen, enligt
Naturresurslagen.
1993-04-06 | Koncessionsndmnden nr | Grundtillstand till verksamheten
46/93 vid flygplatsen, enligt
Miljoskyddslagen.
1993-04-27 | Koncessionsndmnden nr | Réttelse 1 grundtillstdndet.
46/93
1993-10-21 | Regeringen Nr 7/93 Inhibition av
verkstdllningsférordnande
1993-12-17 |Koncessionsndamnden nr | Fortydligande av uppskovsfraga
166-93 C.
1994-12-13 | Koncessionsndmnden nr | Anstind med
172/94 motorkorningsplats.
1995-03-15 |Koncessionsndmnden nr | Avslag pa dverklagande av
49/95 Lansstyrelsens beslut angédende
dndring av villkor rorande
spridningsomraden for avgéende
flygtrafik.
1995-09-22 | Vattendomstolen nr Tillstand till anldggningar 1
DVA 71 Halmsjon och omlidggning av
Halmsjobicken.
1995-11-30 | Regeringen nr 10 Ny lydelse av villkor 13 om
avisning av flygplan.
1997-02-06 | Regeringen nr 6 Overklagan om &verflyg av
titort och FBN-villkor.
1997-04-18 | Koncessionsndmnden nr | Provotidsfragor.
45/97
1997-06-12 | Regeringen nr 18 Avgasutslipp fran tag.
1997-11-24 | Koncessionsnimnden nr | Andrad lydelse gillande
145/97 branddvningsplats samt
avisningsmedel.
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1998-09-07 | Koncessionsndamnden nr | Nya utflygningsvégar.
109/98
1998-12-15 |Koncessionsndmnden nr | Nya flygvigar “Luftrum 98”.
192/98 Fler arsrorelser pa 2 banor.
Andring av villkor 8.
1999-10-29 | Miljédomstolen nr M Omprovning av villkor avseende
145-99 villkor C 1 KN-beslut 1997-04-
18, 45/97, Kadmiumrening.
1999-10-29 | Miljédomstolen nr M Ombhéndertagande av dagvatten
146-99 frén rullbanor (uppskjuten fraga
B).
2000-05-10 |Miljodomstolen nr M Kylvatten fran Halmsjon.
441-99
2000-06-21 | Miljodomstolen nr M Grundvatten fran tunnlar.
354-99
2000-10-19 |Regeringen nr 8 Avslag pa overklagan av
konc.beslut 109-98.
2002-01-16 | Miljodomstolen nr M Avslag pa LFV:s 6verklagan av
420-01 Lst beslut angéende fritidshus.
2002-03-27 |Regeringen nr 5 Avslag tétskikt.
2002-05-08 |Regeringen nr 6 Avslag pa LFV's ansdkan om
andring av villkor 1
(utslédppstaket).
2002-06-19 | Miljodomstolen nr M Deldom, begéran om dndrad
346-01 idrifttagandetidpunkt.
2002-06-22 | Regeringen nr 6 Avslag pé begéran om dndring
av avgastaket.
2002-06-27 |Miljodverdomstolen nr | Avslag pa LFV:s begiran om
M 962-02 provningstillstand 1
Miljoéverdomstolen i
fritidshusdrendet.
2002-10-11 | Miljodomstolen nr M Avslag i1 drende om
334-01 tidsférlangning 1 tvistiga
bullerisoleringsfrigor.
2003-01-17 | Miljodomstolen nr M Deldom angaende Bana 3,
346-01 dndrade utflygningsvigar.
2003-01-17 | Miljodomstolen nr Andrad lydelse villkor C i dom
M178-02 M145-99
2003-10-10 | Miljodomstolen nr M Deldom géllande verkstéllighet
181-02 av villkor 7 i Regeringens beslut
om tillstand enligt
Naturresurslagen.
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2004-03-03 | Miljodomstolen nr M Miljédomstolen upphéver
343-03 Lansstyrelsens beslut 2003-09-
12.

2004-08-31 | Miljodomstolen nr M Tolkning av

5788-03, M 904-03, M | bullerisoleringsvillkor 1
905-03, M 906-03, M konc.beslut fran 1998.
907-03, M 908-03

2004-10-12 | Miljodomstolen M 135- | Deldom angéende uppsamling

02 av glykol.
2004-12-16 | Miljodomstolen M 346- | Andring av sirskilt villkor 2
01
2005-11-29 | Miljodomstolen M181- | Upphdvande av villkor 7 enligt
02 regeringens beslut 10/91
2005-11-29 | Miljodomstolen M:162- | Upphdvande av bestimmelse d)
01 1 KN beslut om

omhéndertagande av dagvatten
frén rullbanor.

2006-06-02 | Miljooverdomstolen Dom rorande dndring av villkor
M258-05 2.

2006-12-21 | Miljodomstolen M Avslag pa LFV’s dverklagande
18358-05 av Lansstyrelsens beslut (forbud

mot tidigareldggande av starter
bana 19R). MOD

meddelade inte
provningstillstdnd i malet.

2007-01-25 |Miljodomstolen M 146- | Avslutande av

99 provotidsforfarande betridffande
atgirder mot buller vid
Lowenstromska sjukhuset och
avskrivning av malet i denna del
(pga overenskommelser).

2007-03-23 | Miljodomstolen M Avslag pé Foreningen Visbybor
18360-05 mot flygbullers 6verklagande av
Linsstyrelsens beslut géllande
kurvad inflygning bana O1R.

2007-11-29 | Miljodomstolen M:1553- | Avslag pa ansdkan om adndring

07 av villkor 1 i regeringsbeslut
1991-08-15.
2007-11-29 | Miljddomstolen M:1535- | Andring av villkor 6 i KN beslut
07 1998-08-07 nr 109/98.
2007-12-05 | Miljodomstolen M1422- | Forldngd provotid avseende
07 hantering av dagvatten fran bana

08/26, bana 3 med tillhorande
taxibanor W och U. Andring av
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miljodomstolens deldom M146-
99 och M162-01.

2008-06-24 | Miljodomstolen M 1591- | Upphédvande av Lansstyrelsens
07 beslut (foreldggande angaende
starter och landningar enligt
sarskilt villkor 2).
2008-08-26 | Miljodomstolen M 3042- | Tillstdnd for akvifdrlagret,
07 andring av tillstdnd for kylvatten
fran Halmsjon.
2008-10-22 | Miljodverdomstolen M | Andrad lydelse av villkor 1,
9446-07 utslidppstaket
2008-10-22 | Miljooverdomstolen M | Avslag pa begérd omprovning av
9403-07 Miljédomstolens dom M1535-07,
géllande villkor 6 1 KN
2009-04-07 | Miljodomstolen M 1450- | Gemensam handléggning av M
07 1450-07 och M 1422-07.
2010-02-23 |Hogsta Domstolen T Faststéllande av
4783-08 miljddomstolens domslut
géllande villkor 1 (med dndring
av Miljo6verdomstolens dom).
2013-11-27 | Mark- och Faststdllande av deldom,
miljodomstolen overklagades.
M 2284-11
2014-11-21 |Mark- och Faststéllande av dom.
miljooverdomstolen,
Svea Hovritt, M 11706-
13
2017-05-17 |Nacka Tingsrétt, Mark- |Dom (deldom)
och miljédomstolen
2021-10-14 |Nacka Tingsritt, Mark- | Dom (deldom). Uppldsandet av
och miljédomstolen, M | UI.
2284-11
2021-10-15 |Nacka Tingsritt, Mark- | Dom med dndringstillstand {for

och miljodomstolen, M
6547-20

flygplatsverksamheten vid
Stockholm Arlanda Airport
avseende alternativa
inflygningsprocedurer samt
modifiering av tva
bananvéindningsmonster.
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33.2 Gallande beslutstext och villkor

Har foljer en sammanstéllning av géllande tillstdnd och villkor for
verksamheten vid Stockholm Arlanda Airport.

33.2.1 Swedavia AB ges harmed foljande tillstand.
Enligt 9 kap. miljobalken (1998:808) att

e Vid Stockholm Arlanda Airport bedriva flygplatsverksamhet pa tre
rullbanor i en omfattning av hogst 350 000 flygrorelser per ar, samt
déarutdver hogst 4000 helikopterrorelser for s.k. ickekommersiell
trafik samt att, vid behov, géra de nybyggnationer samt om- och
tillbyggnader som anses nddvéndiga for denna verksamhet samt

e Operera flygplatsen enligt ett bananvindningsmonster med
tillimpning av parallella mixade operationer, d.v.s samtidiga starter
och landningar pa parallellbanorna (banal och bana 3), d&
kapaciteten uppgar till 84 flygrorelser per timme eller mer.

samt (enligt andringstillstdnd 2021-10-15):

A. Tillstdnd att inom ramen for géllande tillstand (tillstandsgivet trafikfall
1a) till verksamheten om 350 000 flygrorelser per ar fa tillimpa alternativa
inflygningsprocedurer till bana 01R, bana O1L och bana 19R enligt foljande.

e Tre RNP AR-procedurer (kurvade inflygningar) till bana 01R
bendmnda RNP x RWY 01R (AR), RNP y RWY 01R (AR) och
RNP z RWY 01R (AR). Proceduren RNP y RWY 01R (AR) giller
endast sokt alternativ 2.
e En RNP AR-procedur (kurvad inflygning) till bana 01L bendmnd
RNP y RWY 01L (AR).
e Tva RNP AR-procedurer (kurvade inflygningar) till bana 19R
bendmnda RNP x RWY 19R (AR) och RNP y RWY 19R (AR).
Antalet RNP AR-procedurer far uppga till maximalt 19 500 per ar till bana
01R, 3 100 per é&r till bana 01L och 2 900 per ar till bana 19R

B. Tillstand till modifiering av tva bananvindningsmonster som baseras pa
Established on RNP (EoR) enligt f6ljande.
e Inflygningar till bana O1R (rak eller kurvad) och bana 01L (kurvad) i
kombination med avgangar frdn bana O1L.
e Inflygningar till bana 19L (rak) och bana 19R (kurvad) i
kombination med avgéngar frén bana 19R.
Tillstandet giller hogst fem inflygningar enligt respektive punkt under en
timme.
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Enligt 11 kap. miljobalken att

I enlighet med tidigare meddelat tillstand bortleda grundvatten fran
forsorjningstunnlar,

I enlighet med tidigare meddelat tillstand bibehélla 10 stycken
grundvattenbrunnar, VB1 och VBS5 (virmebrunnar) och KB1 till
KBS (kylbrunnar),

Anldgga och bibehalla ytterligare tva kylbrunnar (KB6 och KB7) i
den nordvistra respektive Ostra delen av det kalla brunnsomradet,
Anlédgga och bibehélla ytterligare tva varmebrunnar (VB7 och VBS)
1 de centrala delarna av det varma brunnsomradet,

Bibehélla befintlig virmebrunn VB6,

Bibehélla befintlig provpumpningsbrunn, PB1, som kylbrunn
(fortséttningsvis bendmnd KBS),

Anlédgga ytterligare en pumpbrunn, PB2,

Ersitta befintliga och foreslagna brunnar med nya inom samma
huvudomrade nér dessa tjdnar ut,

For uppvirmningsindamal bortleda 2 500 000 m® grundvatten per ar
fran virmebrunnarna, dock hogst 720 m® per timme, och efter
nedkylning aterfora motsvarande vattenméngder i kylbrunnarna,.
For kylningsindamal bortleda 2 500 00 m® grundvatten per ar frin
kylbrunnarna, dock hdgst 720 m? per timme, och efter uppvirmning
aterfora motsvarande vattenméngder 1 virmebrunnarna,

For spolningséindamal bortleda 10 000m® per &r sammantaget fran
produktionsbrunnarna,

Med syfte att begransa grundvattennivén i den Ostra delen av
akvifdren far:

o Bortledning av grundvatten frdn grundvattenférekomsten
genom pumpbrunn PB2, alternativt fran ndgon av
produktionsbrunnarna, till Halmsjon ske direkt vid den ostra
stranden eller via kylcentralen alternativt eller 1 samverkan,

o Forhandstappning (avsénkning) av akviférlagret ske genom
utsldpp av grundvatten fran det kalla eller varma
brunnsomrddet till Halmsjon, direkt eller via kylcentralen,

o Maximalt 900 000 m? per ar bortledas sammantaget genom
pumpning och forhandstappning, dock hogst 330 m® per
timme.

Nir uttag och dterledning av grundvatten sker i det nya systemet

med varmebrunnar och kylbrunnar enligt ovan, for uppvarmning och
kylningsindamal maximalt bortleda 4 500 000 m® ytvatten per r, att
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fritt disponera mellan uttag av virme och kyla, fran anldggningarna i
Halmsjon och efter nedkylning respektive uppvarmning dterfora
motsvarande vattenméngd till Halmsjon.

e Vid kylning far energiuttaget ske som direktkylning och aterledning
till sjon eller genom nedlagring av kyla till kylbrunnarna i
akvifarsanldggningen. Nedlagring av kyla sker genom virmevixling,
dvs utan tillforsel av sjovatten till grundvattnet.

e [ enlighet med tidigare meddelat tillstind bortleda ytvatten fran
Halmsjon och efter varmevéxling leda tillbaka vattnet till sjon till en
volym av hogst 10 miljoner m> per &r, dock hogst 500 i/s eller 1800
m? per timme, for att s& langt mdjligt kunna uppritthélla
energitillforsel nér akvifarsanldggningen inte &r i bruk.

e Mark- och miljodomstolen bestimmer den forlust av vatten som
tillstindshavaren enligt 31 kap. 22 och 23 §§ miljobalken &r skyldiga
att tala utan erséttning vid en eventuell omprovning ska faststillas
till en tjugondel av vérdet av den vattenméngd som omfattas av
tillstdndet till verksamheten.

33.2.2 Uppskjutna fragor

U1 Landningsférfarande

Mark- och miljodomstolen avslutar provotiden enligt utredningsvillkoret Ul
géllande brantare inflygningsvinkel utan ytterligare atgdrd MMD 2021-10-
14.

U4 Dagvatten

Swedavia ska under en provotid om tre vintersdsonger (driftsdsonger) efter
att den sista behandlingsanléggningen har tagits i drift, utreda vilka
reningseffekter som kan uppnas i Kéttstabackens och Halmsjobéackens
dagvattenanldggningar, Halmsjons skdrmbassénganlaggning (KDA, HDA
och HSDA) samt anldggning for dagvatten fran sodra flygplatsomradet
(SDA) och bedéma den sammantagna vattenkvaliteten uppmitt i punkten F.

Utredningen ska innefatta separat provtagning for var och en av fyra
behandlingsanldggningarna (inkommande samt utgdende vatten), anpassat
efter mottaget vatten, samt bedomning av reningseffekten hos var och en av
de fyra behandlingsanldggningarna.
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Ett program for utredningen ska redovisas for tillsynsmyndigheten senast tre
ménader efter det att den sista av ovan nimnda behandlingsanldggningar har
tagits 1 drift. Under provotiden ska en arsrapport redovisas till
tillsynsmyndigheten och

mark- och miljddomstolen. Utredningen ska redovisas till mark- och
miljodomstolen med forslag till slutliga villkor senast tio minader efter
utgangen av de tre vintersdsongerna enligt ovan.

U5 PFOS

Swedavia ska, senast sex minader efter det att denna dom tagits i ansprak,
till tillsynsmyndigheten redovisa en handlingsplan for arbetet avseende
forekomsten och spridningen av PFOS och andra eventuella féroreningar
fran flygplatsen.

Handlingsplanen ska omfatta kartlaggning och dtgérder for att minska
miljopaverkan. Swedavia ska redovisa resultat av genomforda atgérder i
miljérapporterna.

33.3  Provisoriska foreskrifter
P1 Dagvatten
Under provotiden ska utgéende vatten fran anléiggningarna, métt i punkten
F,
som riktvarde, ha:

e en syrehalt som uppgar till minst 5 mg/1,

e en TOC-halt som &r mindre &n 30 mg/l (rdknat som &rsmedelvérde)
samt,

e metallhalter som, undantaget koppar, underskrider (rdknat som
arsmedelvérde) viardena for “maéttliga halter” enligt
Naturvérdsverkets Rapport 4913 ”"Bedomningsgrunder for sjoar och
vattendrag”,

e utslédppshalt av koppar underskridande (rdknat som arsmedelvérde)
vérde for ”hoga halter” enligt Naturvardsverkets Rapport 4913.

P2
Under provotiden ska utgdende vatten fran anldggningarna, métt i punkten
E3 som riktvérde ha:

e en syrehalt som uppgar till minst 4 mg/1.

Med riktvérde avses ett virde som, om det dverskrids, medfor en skyldighet
for tillstdndshavaren att vidta atgérder sa att vardet kan héllas.
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33.4 Villkor

Villkor 1

Om inte ndgot annat foljer av dvriga villkor ska anldggningarna utformas
och verksamheten bedrivas 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
Swedavia har angett i tillstindsansdkan jdmte bilagor samt vad s6kanden i
ovrigt har uppgett eller atagit sig i mélet.

Vid tillampning av villkor och foreskrifter i mark- och miljodomstolens
dom samt i denna dom ska foljande gélla:

e alla angivna védrden som avser flygbuller ska vara berdknade véarden
om inte annat anges,

e vid berdkning av flygbuller ska vid var tid faststélld
bullerberdkningsmetod tillimpas, vilket for ndrvarande 4r den metod
for flygbullerberékning som faststillts i kvalitetssdkringsdokumentet
den 31 oktober 2011 av Transportstyrelsen och Forsvarsmakten i
samrad med Naturvardsverket,

e med tétorter avses titorter med den utbredning de har enligt SCB:s
definition vid tiden for denna doms lagakraftvinnande.

Villkor 3

Ankommande och avgaende flygtrafik som framfors enligt IFR ska som
huvudregel folja det i ansokan redovisade SID/STAR-systemet med vid var
tidpunkt tillhdrande regelverk (f.n. Transportstyrelsens forfattningssamling
med foljdforeskrifter).

Villkor 4

Avgaende IFR-trafik som inte ar ldgfartstrafik ska f6lja SID till dess
respektive flygplan har uppnatt hojden 2 000 m MSL, om inte annat foljer
av andra stycket.

Flygplan féar ldmna SID nér de alstrar en bullernivé pad marken som
understiger maximal ljudniva 65 dB(A) dven innan de har uppnatt hdjden
2000 m MSL.

Minst 90 procent av den trafik som ska f6lja SID enligt ovan ska framforas
inom redovisade spridningsomraden, se s. 17-19 i mark- och
miljddomstolens dom, fram till den punkt dér flygplanet enligt ovan far

ldmna SID.

Villkor 5

173 (275)



Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

Lagfartstrafik far avvecklas dag- och kvillstid (kl. 06-22) utan att f6lja
SID. Tétorter far dock inte dverflygas under hojden 1 000 m MSL om den
maximala ljudnivan pa marken Gverstiger 65 dB(A).

Villkor 6

Nattetid (kl. 22-06) far inte avgéende trafik fran banan 19L lamna SID
mellan Upplands Viésby och Vallentuna tétorter forrdn flygplanet har
uppnétt en hojd av 3050 m STD.

Villkor 7

Nattetid (kI 22-06) far inte avgaende trafik fran bana 01L mot destinationer
soder och sydvist om flygplatsen (SID mot utpasseringspunkterna AROS,
DUNKER, NOSLI och TROSA) ldmna SID forrdn flygplanet nétt en hojd
av 3050 m STD.

Villkor 8

Nattetid (kI 22-06) far starter inte ske pa bana 19R annat &n i samband med
banarbeten eller potentiella flygsdkerhetsrisker som exempelvis orsakas av
sarskilda viaderforhallanden, prestandaskaél, olyckstillbud eller jamforbara
omstandigheter.

Villkor 9

Bana 26 fér inte anvéndas for starter annat &dn 1 samband med banarbeten
eller potentiella flygsdkerhetsrisker som exempelvis orsakas av sérskilda
vaderforhéllanden, prestandaskal, olyckstillbud eller jimforbara
omstandigheter.
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Villkor 10
Luftfartyg ska ges klarering till lagst 750 m MSL till dess att slutlig
inflygning pabdrjas.

Nar sa dr mojligt utan att det paverkar flygplatsens kapacitet och med
hénsyn tagen till regelverk for flygtrafiktjédnsten, flygsidkerhetsskil och
vaderleksforhdllanden ska inflygningsprocedurer genomforas som undviker
Upplands Visby titort.

Vid visuella inflygningar far tétorter inte dverflygas om maximal ljudniva
pa marken 6verstiger 65 dB(A).

Villkor 11

Vid inflygning till bana O1L fir Upplands Visby titort inte dverflygas Oster
om forldngningen av denna bana pa ligre hojd én 750 m MSL. Swedavia
ska dven vidta atgdrder for att sa langt mojligt undvika dverflygning pé
hogre hojd dn 750 MSL. Genomforda inflygningar till bana 01L som Oster
om forldngningen av denna bana &verflugit Upplands Visby tétort ska
redovisas kvartalsvis till tillsynsmyndigheten inom 1 manad efter utgdngen
av varje kvartal samt i miljorapporten.

Villkor 12

Bana 08 far anvédndas for landning endast 1 samband med banarbeten eller
potentiella sékerhetsrisker som exempelvis orsakas av sérskilda
vaderforhéllanden, prestandaskal, olyckstillbud eller jimforbara
omstandigheter.

Villkor 13

Nattetid (kI 22-06) far raka inflygningar inte ske till banan 01R annat an 1
samband med banarbeten eller potentiella sékerhetsrisker som exempelvis
orsakas av sirskilda vaderforhéllanden, olyckstillbud, banarbeten eller
jdmforbara omstandigheter.

Villkor 14
Andra bananvindningsmonster samt in- och utflygningsforfaranden far
tillimpas 1 foljande fall:

e ndr piloten och/eller flygtrafikledningen gér bedomningen att
flygsdkerheten foranleder det,

¢ isamband med ambulanstransport,

e d4 andra luftrumsintressenter tillfdlligt begrénsar tillgéngligt
utrymme 1 ndgon del av kontrollzonen och/eller terminalomradet
(Stockholm TMA),

e vid banarbeten,
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e vid Forsvarsmaktens anvdndning av flygplatsen vid
incidentberedskap samt
e vid andra jimforbara omstdndigheter.

Villkor 15

Luftfartyg som framfors enligt VFR ska nér sd 4r mojligt nyttja in- och
utpasseringspunkter for VFR-trafik enligt vid var tidpunkt géllande AIP.
Ickekommersiell VFR-trafik far ges kortaste fardvég till sitt uppdrag.

Villkor 16
Upphévt.

Villkor 17

Andra bananvindningsmdnster samt in- och utflygningsférfaranden én de
som redovisas i tillstdndsansokan far tillimpas vid flygplatsens aktiva
deltagande i arbetet med att utveckla tekniker for och tillimpningen av t.ex.
icke-raka inflygningar till flygplatsens olika banor. Saddana in- respektive
utflygningar till/fran respektive bana far inte verstiga 10 procent av antalet
in- respektive utflygningar per ar till/frdn denna bana. Det totala antalet
flygrorelser far inte Overstiga 5 procent av den totala trafikvolymen per é&r.

Vid in- eller utflygning i enlighet med detta villkor, t.ex. icke-raka
inflygningar, far tatorter Overflygas sé att maximalljudnivin pa marken
overstiger 70 dB(A) hogst tre gdnger per medeldygn under den period som
in- och utflygningar sker i enlighet med detta villkor.

Innan en forandring vidtas ska tillsynsmyndigheten underrittas om
verksamheten samt under vilken period den avses bedrivas.

Genomforda in- och utflygningar enligt forsta stycket ska kvartalsvis
redovisas till tillsynsmyndigheten inom en manad efter utgangen av varje
kvartal, samt i miljorapporten.

Tillsynsmyndigheten ska vart tredje ar informeras om utvecklingen av
teknik som mdjliggor icke-raka inflygningsforfaranden och
forutséttningarna for att anvinda sddan teknik vid Arlanda flygplats.

Villkor 18

I Sigtuna kommun fir omrédet véster om en grinslinje fran Odensala kyrka
till stambanan vid Tollsta och sedan ut med stambanan till séder om Mérsta
centrum och dérefter utmed Steningedalen (Mérstadn) endast berdras av
flygbuller fran verksamheten vid Arlanda som é&r ldgre &n FBNeu S5dB(A).
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Villkor 19

I Upplands Visby kommun far inom omradet séder om en grinslinje frén en
punkt omedelbart norr om vattentornet i Runby till en punkt omedelbart norr
om Nibble gird endast forekomma flygbuller fran verksamheten vid
flygplatsen som ar ldgre an FBNeu 55dB(A).

Villkor 20

I Knivsta kommun far inom omradet nordvést om en grinslinje mellan
triangelpunkten vid Gurresta och Sibysjons nordspets i dess forlangning
fram till vig E4 endast forekomma flygbuller fran verksamheten vid
flygplatsen som ar ldgre an FBNeu 55dB(A).

Villkor 21

I Vallentuna kommun far omradet Gster om en grénslinje frdn Uthamra vid
Vallentunasjons Ostra sida over en punkt pa lansvéig 268 ca 2 km nordvist

om Vallentuna kyrka till en punkt invid Molnby norr om Vallentuna kyrka

endast beroras av flygbuller frin verksamhet pa Arlanda som ér ldgre dn
FBNEu 55dB(A).

Villkor 22
Upphévt, ersatt av villkor 37.

Villkor 23

Swedavia ska vidta bullerskyddsatgirder i bostadsbyggnader (hdr avses
bade permanent- och fritidsbostéder) samt vard- och undervisningslokaler
som exponeras for

e FBNEtu55 dB(A) eller darover
e maximalljudnivéer 70 dB(A) eller dardver, minst 150 nétter per ar
med minst 3flygrorelser per natt.

Dessutom ska bullerskyddsatgirder vidtas 1 bostadsbyggnader som
regelbundet exponeras for
e 80 dB(A) maximalniva och darutover, dag- och kvillstid (kl. 06-22).

Malet for de bullerbegridnsande dtgirderna ska vara att flygbullernivin
FBNEu inomhus inte dverstiger 30 dB(A) och att den maximala ljudnivan
inomhus nattetid inte Gverstiger 45 dB(A).

Atgirder behdver inte vidtas pa skol- eller vardbyggnader som utsitts for
den angivna maximalljudnivan for natt om de inte anvinds for andamalet
nattetid annat &n undantagsvis.

180 (275)



Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

Dimensionerande for bullerskyddsatgirderna ska vara de vid varje tidpunkt
mest bullrande flygplanstyperna, dock inte sddana flygplanstyper som
endast forekommer vid enstaka tillfallen.

Bullerskyddsatgidrderna ska utformas och foretas i samrdd med
fastighetsidgarna.

Vid bedémning av vilka dtgédrder som ska vidtas ska dven hinsyn tas till att
kostnaderna dr rimliga med hinsyn till bostadens standard och virde. Vid
denna rimlighetsbeddmning ska dven beaktas tidigare vidtagna atgirder och
nedlagda kostnader pé fastigheten.

Atgirderna ska vara vidtagna senast inom tre ar fran det att denna dom har
vunnit laga kraft for de da berdrda byggnaderna och dérefter inom tva ar
efter det att en annan byggnad berdrs. Atgirder som fordras enbart pa grund
av hoga bullernivaer nattetid behdver dock inte vara slutférda forrén inom
sex ar fran det att denna dom vunnit laga kraft.

Vid meningsskiljaktighet mellan Swedavia och fastighetsdgaren om
atgdrdernas utformning och dimensionering ska Swedavia hinskjuta fragan
till tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgdrder som bedoms rimliga att
kréva.

Tillsynsmyndigheten kan ockséd medge ansténd fran tidskravet for
genomforande av atgirder.

Swedavia ska senast ett ar efter det att denna dom vunnit laga kraft och
darefter drligen, ge in ett forslag till plan for bullerskyddsatgarder till
tillsynsmyndigheten.

Villkor 24
Upphévt, ersatt av villkor 23.

Villkor 25
Upphévt, ersatt av villkor 23.

Villkor 26

Swedavia ska uppritta en handlingsplan f6r minskade utslédpp till luft av
koldioxid, kviveoxider NOx) och partiklar (PM10) vid Stockholm Arlanda
Airport, och verka for ett genomforande av de atgérder som beskrivs i
handlingsplanen. Handlingsplanen ska uppdateras vart tredje ar och
faststillas av tillsynsmyndigheten. Genomforda dtgérder ska redovisas 1
miljorapporten.
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Atgirderna ska omfatta Swedavias egen verksamhet som bolaget har direkt
radighet 6ver samt verksamhet som innebér samarbete med andra aktorer pa
och kring flygplatsen som Swedavia inte har direkt radighet dver, t.ex.
marktransporter eller flygtrafiken.

Handlingsplanen ska lamnas in till tillsynsmyndigheten senast sex manader
efter det att tillstdndet tagits i ansprak.

Villkor 27

Swedavia ansvarar for att omhdndertagandet av spillvatten frén all
verksamhet inom flygplatsomradet sker pa ett sddant sétt att spillvattnet i
den samlade anslutningspunkten till Sigtuna kommuns ledningsnét vid
Maéby uppfyller de vid var tidpunkt géllande kraven i allménna
bestdmmelser for brukande av den allminna vatten- och
avloppsanldggningen (ABVA).

Villkor 28

Arbetet med att minska utsldppen av kadmium frdn verksamheten ska
fortsitta och halten kadmium 1 den samlade anslutningspunkten till Sigtuna
kommuns ledningsnét vid Méby ska kontrolleras genom minst sex
flodesproportionella ménadsprover per ar.

Villkor 29
Avisning av flygplan ska ske pa for detta avsedd plats med avrinning till ett
uppsamlingssystem som ar anslutet till flygplatsens spillvattensystem.

Swedavia ska se till att s& mycket som mojligt av den glykol som rinner av
flygplanen vid avisning samlas upp. Swedavia ska inom ramen for
egenkontrollen redovisa den mingd glykol som har anvints for avisning,
den mingd som har samlats upp och hur den uppsamlade méngden har
omhéandertagits.

Villkor 30

Halkbekdampning pé rullbanor, taxibanor och ramper ska foretradesvis ske
mekaniskt. Vid anviandning av halkbekdmpningskemikalier ska i normala
fall sddana som é&r baserade pa formiat eller annan substans med jimforbara
eller battre egenskaper fran miljésynpunkt anvindas. Byte av
banavisningsmedel ska anmdlas till tillsynsmyndigheten.

Urea far dock anvéndas i undantagsfall vid vid sarskilt svara

vaderforhallanden och pa platser som kraver sirskilt noggrann
halkbekdmpning eller i andra situationer dé flygsdkerheten kraver det.
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Bolaget ska vid anvindning av urea informera tillsynsmyndigheten om
anviand méngd och om skélen till att urea anvénts.

Villkor 31
Under drifttiden ska inldckande grundvatten avledas till omréadets
dagvattensystem.

Villkor 32

Swedavia ska driva akvifdarlagret och i 6vrigt vidta erforderliga
skyddsatgérder sa att risken for att grundvattennivderna sjunker eller hojs
till nivaer som kan skada byggnader eller anliggningar minimeras.

Genom forhandstappning av akvifarsystemet i kombination med bortledning
av grundvatten fran pumpbrunn PB2 alternativt ndgon av
produktionsbrunnarna till Halmsjon ska Swedavia styra grundvattennivan
vid det Ostra uttdomningsomrédet s att nivan i storsta mojliga utstrackning
understiger +23,10 m.6.h. och ddrmed utstrémningen huvudsakligen
upphor.

Villkor 33
Swedavia ska underhala sjon och vid behov vidta forsiktighetsatgirder for
att minska betydande paverkan pd de ekologiska betingelserna i sjon.

Villkor 34

Kemiska produkter och farligt avfall ska lagras och hanteras sé att spill och
lackage inte fororenar omgivningen. Tankar for lagring av drivmedel,
glykol, formiat och andra flytande kemiska produkter, pad Swedavias
lagrings- och uppstéllningsplatser ska forvaras inom invallning.
Invallningen ska rymma minst den stdrsta tankens volym plus 10% av
summan av dvriga — inom samma invallning — tankars volym.

Dubbelmantlade tankar behdver ej vara invallade utan ska vara forsedda
med ett fungerande larm for lackage mellan mantlarna. Lagringstankar som
fylls med tankbil ska vara forsedda med nivamétning och
overfyllnadsskydd.

Villkor 35

For informationsutbyte i fragor rorande verksamheten vid flygplatsen ska
det finnas ett informationsorgan. I organet ska ingé representanter for
Swedavia, Luftfartsverket (LFV), Lansstyrelserna i Stockholms och Uppsala
lan, Habo, Knivsta, Norrtilje, Sigtuna, Sollentuna, Téby, Upplands-Bro,
Upplands Visby, Uppsala och Vallentuna kommuner samt
Képpalaforbundet. Pé forslag fran Swedavia eller ovan nimnda lénsstyrelser
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eller kommuner far tillsynsmyndigheten och Swedavia i samrad besluta att
dven andra kan adjungeras till informationsorganet.

Tillsynsmyndigheten och Swedavia bestimmer i samrad ndrmare hur arbetet
1 informationsorganet ska bedrivas.

Villkor 36

Ett kontrollprogram ska finnas for Swedavias verksamhet. Forslag till
innehall i kontrollprogrammet ska ldmnas till tillsynsmyndigheten senast
sex méanader efter det att domen i detta mal vunnit laga kraft.

Villkor 37

Buller fran verksamheten far inte 6verskrida ljudnivan FBNEU 55 dB(A)
med mer dn 3 dB(A) utanfor kurvan for grundalternativ 1a som redovisas
overst pa s. 23 1 mark- och miljodomstolens deldom i mal M 2284-11
daterad 2013-11-27 eller utanfor kurvan for sokt alternativ 2 som redovisas i
figur 4 1 miljokonsekvensbeskrivningen i ans6kan om dndringstillstdnd i mal
M 6547-20. Detta giller dock inte de grinslinjer for FBNEU 55 dB(A) som
inte far overskridas enligt villkor 1821 i mark- och miljddomstolens
deldom i mal M 2284- 11 daterad 2013-11-27. Verksamhetens
bullerutbredning ska arligen redovisas till tillsynsmyndigheten.

(Andring av villkor 37 enligt deldom 2017-05-17 i mal M 2284-11)

Ytterligare tilligg 1 dndringstillstandet fran 2021-10-15:

1. Om inte ndgot annat foljer av dvriga villkor ska den nu tillstdindsgivna
verksamheten bedrivas 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med vad Swedavia
har angett i ansokningshandlingarna samt vad Swedavia i 6vrigt har uppgett
eller atagit sig i malet.

2. Om inte ndgot annat f6ljer av villkoren i denna dom ska for den nu
tillstdndsgivna verksamheten i relevanta delar gélla villkoren enligt tidigare
tillstdnd for flygplatsverksamheten.

3. Flygvdg RNP y RWYOI1R (AR) enligt sokt alternativ 1 ska upphora att
anvindas och flygvégen ska avpubliceras ur Aeronautical Information
Publication (AIP) senast ett ar efter det att detta tillstind har tagits 1 ansprak.
4. Nattetid (kl. 22-06) far inflygningar till bana 01R med RNP AR-
procedurerna RNP AR x RWY 01R (AR), RNP AR y RWY 01R (AR) och
RNP AR z RWY 01R (AR) endast ske i samband med banarbeten eller
potentiella sédkerhetsrisker som exempelvis orsakas av sérskilda
vérderforhadllanden, olyckstillbud eller jamforbara omstandigheter.

5. Ett forslag till ett uppdaterat kontrollprogram ska ldmnas till
tillsynsmyndigheten senast tre (3) manader efter det att tillstdndet har tagits i
ansprak.
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33.5 Delegation
Flygvagar
D1
Domstolen overlater till tillsynsmyndigheten att besluta om kategorisering
av luftfartyg for att operativt hantera foreskrivet Villkor 4 om att Iimna SID.

Procedur for bullerreduktion

D2

Domstolen dverléater till tillsynsmyndigheten att vid behov foreskriva villkor
med anledning av uppskjuten fraga, U3, Procedur for bullerreduktion for
avgdende flyg, i denna dom.

Helikoptertrafik

D3

Domstolen dverléater till tillsynsmyndigheten att vid behov foreskriva villkor
for att begrénsa buller fran helikoptertrafiken, undantaget akuta transporter
for polis, ambulans och rdddningstjanst samt nér flygsakerheten s kréver.

Utslapp till luft fran panncentral

D4

Domstolen dverléater till tillsynsmyndigheten att vid behov foreskriva villkor
om forbrinning i panncentral inom Arlanda flygplats for det fall
konvertering till pellets inte sker.

Spillvatten

D5

Tillsynsmyndigheten bemyndigas att vid behov meddela villkor avseende
utslapp till spillvatten utdver vad som angetts i1 avtalet (ABVA) mellan
Swedavia och Képpalaférbundet/Sigtuna kommun.

D6
Tillsynsmyndigheten bemyndigas att vid behov meddela villkor avseende
glykolhanteringen.

Dagvatten

D7

Tillsynsmyndigheten bemyndigas att under provotiden, i de fall nya
miljokvalitetsnormer faststills for ytterligare &mnen, meddela villkor
avseende dessa dmnen, inkluderande krav pa provtagningar och utredningar.
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34 Stockholm Bromma Airport

34.1

Beslut

Datum

Beslutsmyndighet

Beslutet avser

1979-07-13

Koncessionsndmnden nr
141/79

Tillstand till trafik enligt
miljoskyddslagen att driva
Bromma flygplats som
trafikflygplats for
huvudsakligen inrikes
linjefart och allménflyg. 11
villkor.

1980-10-09

Regeringen nr 18

Andring av villkor 1-3 fran
1979 ars dom, samt
utokning med 4 st
tillaggsvillkor.

1982-05-11

Koncessionsndmnden nr
78/82

Upphévning av
villkorspunkt 5, samt
andring av villkor 7
angaende forbrukning av
glykol.

2002-10-25

Miljodomstolen Deldom M
81-99

Deldom avseende utslépp
till luft och vatten,
Overklagat till
miljooverdomstolen. Beslut
om andring av bullervillkor
invéntas fran regeringen.

2005-04-14

Regeringen nr 23

Regeringen medger att
Miljodomstolen far éndra
de villkor som regeringen
tidigare foreskrivit for
Luftfartsverket vid
Bromma flygplats.

2005-06-09

Miljédomstolens dom i
arendet M10196-02

Provotidsforordnande och
provisorisk foreskrift
avseende glykolhantering.

2009-01-28

Miljodomstolen Mal nr M
1414-07

Dom avseende LFV's
ansokan (frén 1993)
géllande omprovning av
villkoren.

186 (275)




Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

Overklagades av NV och
LFV.

2010-02-05 |Miljédverdomstolen, Mal nr | MOD é#ndrar

M 1441-09 Villkorspunkterna 7 och 8 i
MD domen frén 2009-01-
28 samt meddelar slutligt
villkor avseende glykol.

2011-04-06 |Hogsta Domstolen, Ml nr T | HD meddelar ej
1079-10. provningstillstind. MOD
dom 2010-02-05 star fast.

34.2 Gallande beslutstext och villkor
Villkoren ar hamtade fran besluten ovan.

Koncessionsndamnden lamnar Luftfartsverket tillstind enligt
miljoskyddslagen att driva Bromma flygplats som trafikflygplats for
huvudsakligen inrikes linjefart och allménflyg.

Om ej annat framgar av nedan angivna villkor, skall verksamheten vid
flygplatsen — inklusive atgérder for att reducera vatten- och luftféroreningar
och andra storningar for omgivningen — bedrivas i huvudsaklig
overenskommelse med vad Luftfartsverket angivit eller atagit sig i drendet.

For tillstdndet skall foljande sérskilda villkor betrdffande buller gélla.

Villkor 1

Ljudnivén kring flygplatsen berdknad enligt FBN-metoden far — i vad beror pa
flygverksamheten och vad giller FBN 55 och 65 dB(A) — inte dverskrida de
granser som anges i trafikfall 4 i Luftfartsverkets ansokan (dvs innanfér FBN
55 dBA-konturen Mariehéll, Johannesfred, vissa omraden kring Bromma
kyrka, Eneby och Sundby samt innanfor FBN 65-konturen flygplatsomradet
och ett fatal hus vid Bromma kyrka beldgna i direkt anslutning till
flygplatsomréidet).

(MD 2009-01-28).

187 (275)



Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

Villkor 2

Flygverksamheten far till kringliggande omraden inte avge hogre ljudenergi
an 134,2 dBA riknat som TFBN (grinsvarde).

(MD 2009-01-28).

Villkor 3
Antalet flygrorelser per ar far inte dverstiga 100 000.
(MD 2009-01-28).

Villkor 4

Ljudemissionerna fér ej dverstiga 89 EPNdB i medeltal for de tre
méitpunkterna enligt ICAO Annex 16, Vol 1.

(MD 2009-01-28).

Villkor 5

Flygtrafik far inte forekomma mellan klockan 22 och 07. Pé lérdagar och
sondagar far flygtrafik inte forekomma fore klockan 08. Begransningen
géller inte ambulansflyg och statens flygplan som disponeras av statschefen
och regeringen. (MD 2009-01-28).

Villkor 6

Trafik enligt IFR (instrumentflygregler) skall f6lja in- och utflygningslinjen
mellan ytterfyr och bana. Avvikelser far forekomma med létta luftfartyg,
mindre &dn 5 700 kg, av trafikavvecklingsskél. (MD 2009-01-28).

Villkor 7

Luftfartsverket ska vidta bullerisolerande atgérder pa bostadshus (savil
permanentbebyggelse som fritidshus) samt sidana byggnader som skolor,
daghem och vardinrittningar vilka utsitts for maximala bullernivaer pa 80
dB(A) eller hogre. Dessutom ska bullerisolerande atgérder vidtas pa angivna
bostadshus och byggnader som kan komma att utséttas for buller uppgaende
till FBN 60 dB(A) eller ddrdver. Ljudnivderna inomhus efter vidtagna
bullerisolerande atgérder far inte dverskrida 30 dB(A) som dygnsekvivalent
ljudniva.

Vid bestimmande av vilka bostdder och byggnader som ska bli foremél for
atgarder ska teoretiska berdkningar av flygbuller goras med den
berdkningsmodell for flygbuller som Forsvarsmakten, Luftfartsverket och
Naturvérdsverket pa uppdrag av regeringen faststillt i beslut den 26 februari
1998 eller den modell som kan komma att ersitta den nu angivna.

Bullerskyddsatgérderna ska utformas och utforas i samrdd med

fastighetsiigarna. Atgirderna ska vara vidtagna senast inom tvé ar fran det
att dom i malet har vunnit laga kraft for da berérda byggnader och dérefter
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inom ett ar efter det att en byggnad har blivit berdrd. Atgirder ska vidtas allt
eftersom trafiken Okar.

Vid tvist mellan Luftfartsverket och fastighetsédgaren om behov av dtgéirder
eller deras utformning ska fragan hinskjutas till tillsynsmyndigheten for
beslut om vilka atgirder som ska utforas. Atgirderna ska i sidana fall vara
vidtagna inom ett ar efter lagakraftigande avgorande, om inte
tillsynsmyndigheten bestimmer annat.

(MOD 2010-02-05)

For tillstandet skall foljande sarskilda villkor betraffande utslapp till
luft och vatten galla.

Villkor 1
Avfettning, tvitt - och rengoringsvitskor som innehéller akylfenoletoxylater

fér inte tillforas avloppsvattnet.
(MD 2002-10-25)

Villkor 2

For halkbekdmpning pa rullbanor och stationsplatta skall anvdndas sand,
acetatbaserade, formiatbaserade eller likvardiga halkbekdmpningsmedel
med lika eller béttre miljoegenskaper. Avsteg far goras endast vid de
tillfallen da andra medel inte ger avsett resultat och flygsidkerheten sa
kraver. Sddana avsteg skall fortlopande dokumenteras och redovisas till
tillsynsmyndigheten.

(MD 2002-10-25)

Villkor 3

Brandovningar skall anordnas sé att storningarna for omgivningen blir sa
smé som mojligt.

(MD 2002-10-25)

Villkor 4

Luftfartsverket skall pa marken samla upp sd mycket som mojligt av den
glykol som rinner av flygplanen vid avisning. Luftfartsverket skall vidta de
tekniska och administrativa atgarder som krévs for detta och érligen till
tillsynsmyndigheten rapportera den méngd som har samlats upp.

Miljooverdomstolen Gverlater enligt 22 kap 25 § tredje stycket miljobalken
at tillsynsmyndigheten att bestimma de ytterligare villkor som kan krévas
for glykolhantering.

(MOD 2010-02-05)
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34.3 Bemyndiganden

Miljodomstolen dverlater med stod av 22 kap 25 § miljobalken at
tillsynsmyndigheten att meddela narmare foreskrifter
- Betridffande branddvningar pa flygplatsen
- Betriffande kemikaliehanteringen i verksamheten vid
flygplatsen
- Forvaring, transport och annan hantering av avfall som
uppkommer 1 verksamheten vid flygplatsen.

34.4 Markupplatelseavtal

Luftfartsverket (numera Swedavia) arrenderar marken som Bromma
flygplats &r byggd pa av Stockholm stad. Arrendet skrevs 1994 och 16pte till
ar 2011. Den arrenderade arealen uppgick 1997 till 142 hektar.
Kommunfullméktige beslutade om ett tilliggsavtal till
markupplatelseavtalet den 13 december 1999 som gillde t o m den 30
september 2001. Avtalet omforhandlades darefter och den 8 februari 2002
blev tillaggsavtalet klart. Avtalet géllde for perioden 1 april 2002 — 31
december 2011. Den 21/9 2007 forldngdes upplatelsen av Stockholm-
Brommas flygplatsomrade. Den nu aktuella upplatelsen géller fr o m 1
januari 2008 till och med 31 december 2038 och innebir att:

e Bromma flygplats ér till for reguljir trafik och affarsflyg.

e Luftfartyg med en bulleremission 6verstigande 89 EPNdB i1 medeltal
for de tre matpunkterna enl ICAO Annex 16, vol 1, kap 3 far inte
forekomma pé flygplatsen. Hogst 20 000 rorelser med storre
jetflygplan med en passagerarkapacitet pd mer &dn 60 séten som
framfors 1 linjefart, och som har en ljudemission pa 6ver 86 men
under 89 EPNdB fér trafikera flygplatsen. Ovrig trafik ska alltsi ha
en ljudemission som inte dverstiger 86 EPNdB.

e Maximalt antal rorelser dr 80 000 per ar, undantag fér ambulans- och
rdddningsflyg och statsflygplan.

e Flygplatsen ska vara 6ppen méndag till fredag 07-22, 16rdag 09-17
och séndag 12-22.

Dessutom éterldmnades vissa markomrdden till Stockholm Stad.
Flygplatsen ansvarar for aterstéllningsatgérder betrédffande
markfororeningar. Enligt avtalet ska flygplatsen ocksé betala 5 kr/avresande
pax till Stockholm Stad (indexreglerat med 2008 som basar).
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35 Stockholm Skavsta flygplats

35.1 Beslut

Datum

Beslutsmyndighet

Beslutet avser

1992-06-29

Koncessionsndmnden nr
100/92

Delbeslut.
Koncessionsndmnden avslar
ansokan sa vitt avser
tillstand till utékad
verksamhet. Beslutet
overklagades.

1993-06-10

Regeringen nr 20

Regeringen beslutar att
drendet skall 1amnas tillbaka
till Koncessionsndmnden for
fornyad provning av
drendet.

1993-09

Koncessionsndmnden

Delbeslut 1 drendet. Beslutet
overklagas.

1994-04-21

Regeringsbeslut nr 9

Overklagande i friga om
tillstand till utékad
verksamhet vid Skavsta
flygplats. Regeringen
lamnar ater tillbaka drendet
till Koncessionsndmnden for
erforderlig behandling.

1995-06-07

Koncessionsndmnden nr
91/95

Tillstdnd enligt
miljoskyddslagen till fortsatt
flygverksamhet vid Skavsta
flygplats. Tillstandet
overklagas.

1996-04-18

Regeringen

Beslut angéende
provotidsforfarande.

1996-06-20

Koncessionsndmnden

Beslut med forordnande att
provotidsutredningen
avseende omhéndertagande,
rening och utslépp av
dagvatten, spillvatten och
glykolhaltigt vatten frén
flygplatsen skall ges in till
Koncessionsndmnden senast
1994-04-01.

1998-12-18

Lansstyrelsen

Beslut om alternativ
kemikalie for banavisning.
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1998-12-28 Koncessionsndmnden nr Delbeslut som avslutar
210/98 provotiden fran beslut
1995-06-07 avseende
bullerbegransande atgérder
samt halkbekdmpning och
omhéndertagande av
glykolhaltigt vatten.
1999-05-28 Lénsstyrelsen Beslut rorande
branddvningsplats.
1999-09-27 Stockholms tingsritt, avd 9 | Beslut angdende forlangning
Miljodomstolen av rullbana.
1999-10-18 Linsstyrelse Beslut angéende
bullerbegrinsande atgérder.
2000-04-10 | Lénsstyrelsen Foreskrifter for
allménflyget.
2000-10-10 Stockholms tingsriétt, avd 9 | Beslut rorande
Miljédomstolen omhédndertagande av
dagvatten.
2001-04-05 Léansstyrelsen Beslut angdende
bullerbegrinsande atgérder.
2007-01-31 Stockholms tingsritt, avd 9 | Tillstand att bedriva fortsatt
Miljodomstolen M34405-05 | flygplatsverksamhet.
Deldom.
2009-11-27 | Nacka tingsratt, Avslutad provotid fran
Milj6domstolen, Mal domen 2007. Slutliga villkor
M1720-07 och fortsatt provotid.
2010-06-08 Miljédomstolen Andring av villkor 6
avseende branddvningsplats.
2014-09-02 | Nacka tingsrétt, Mark- och | Avslutar
miljodomstolen, provotidsforfarande samt
Mal M1720-07 upphéver provisoriska
foreskrifter fran deldomen
2009. Skjuter upp fragan om
forkortade flygvégar samt
meddelar slutliga villkor.
2018-06-29 | Nacka tingsratt, Mark- och | For mal 1720-07 avslutas

miljddomstolen, Méal 1720-
07 samt Mal 1165-17

provotidsforfarandet i
deldomen fran 2014.
Upphéver den provisoriska
foreskriften P1 samt
meddelar slutgiltiga villkor.
For Mal M 1165-17
upphéver domstolen
villkorspunkterna "villkor 1
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— flygvagskorridorer” och
“villkor 2 — avvikelse fran
SID” i domen fran 2014
samt meddelar slutgiltiga
villkor.

35.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

Gillande villkor kommer fran beslut 2007-01-31, 2009-11-27, 2010-06-08,
2014-09-02 samt 2018-06-29.

Miljodomstolen lamnar Stockholm Skavsta Flygplats AB (SSF) tillstand
enligt 9 kap miljobalken till flygplatsverksamhet vid Skavsta flygplats 1
Nykopings kommun, med en arlig omfattning av hogst 75 000
flygrorelser/ar, och hogst 300 tekniska motorprovningar/ ar samt till de om-
och tillbyggnader som &r erforderliga for denna verksamhet.

For tillstdndet géller f.n féljande villkor:

Villkor 1

Om inte annat framgar av vad som anges nedan ska verksamheten —
inklusive dtgarder for att begransningar till omgivningen - bedrivas i
huvudsaklig 6verensstimmelse med vad bolaget angivit i
ansokningshandlingarna samt vad sokanden i1 6vrigt har uppgett eller atagit
sig i mélet.

(MD 2007-01-31)

Villkor 2

Bolaget far for halkbekdmpning av banan inte anvdnda andra
halkbekdmpningsmedel dn sddana som &r baserade pa formiat eller annan
substans med fran miljosynpunkt jamforbara eller battre egenskaper. I
undantagsfall far urea anvédndas 1 samband med underkylt regn eller vid
motsvarande svéra isforhallanden eller pa platser som frdn
trafiksdkerhetssynpunkt kraver sérskilt noggrann halkbekdmpning. Nér urea
anvénts ska anmdlan om detta goras till tillsynsmyndigheten.

(MD 2007-01-31)

Villkor 3

Kemiska produkter och farligt avfall ska forvaras pé torr och mot
omgivningen tét plats pa sadant sitt att eventuella lackage inte kan férorena
omgivningen.

(MD 2007-01-31)

Villkor 4
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Tankar med tillhérande pafyllningsanordningar ska senast ett ar fran det att
domen vunnit laga kraft vara invallade i tdta invallningar som rymmer
tankens volym och minst 10 % av summan av volymen i dvriga tankar, om
det finns fler tankar i samma invallning.

For befintliga tankar med eldningsolja gors undantag fran kravet om
invallning till och med den 1 januari 2010.
(MD 2007-01-31)

Villkor 5

Frén och med den 1 januari 2008 fér det inte, 1 f6ljande delverksamheter pa
flygplatsen, anvéindas sddana kemiska produkter for vilka det saknas
dokumenterad kunskap om risken for oldgenhet for manniskors hélsa och
miljon pa grund av dalig nedbrytbarhet, akut och kronisk toxicitet och
bioackumulering.

e Service och underhéll av flygplan, markanléggningar samt mark-
och servicefordon, med undantag for den verksamhet som ror
bransleforsorjning av flygplan.

e Réddningstjinsten.

Undantag fran ndmnda krav far goras om det 4r nddvéndigt av
flygsdkerhetsskal.

Nér undantag gjorts ska anmédlan harom goras till tillsynsmyndigheten.
(MD 2007-01-31)

Villkor 6

Brandovningsplatsen ska vara utformad pa sadant sitt att fororenade
slackvitskor och oljespill omhéndertas, det vill sdga inte kan na ytvatten
eller grundvatten. (MD 2010-06-08).

Villkor 7

Borttagning av gummi fran banan ska sa langt det &r praktiskt mojligt ske pa
mekaniskt sitt.

(MD 2007-01-31)

Villkor 8

Avisning av flygplan far endast av flygsdkerhetsskil ske pd annan plats én
pa for avisning avsedd plats dér spill som rinner ner pa uppstallningsplattan
sugs upp direkt, altnativt avrinner till uppsamlingsanldggning. Som
mélsittning géller att minst 80 % av spilld avisningsvitska ska omhéndertas.
Spilld avisningsvitska som samlats upp ska omhéndertas pa sitt som kan
godtas av tillsynsmyndigheten.
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(MD 2007-01-31)

Villkor 9

Innehallet av metaller och olja i avloppsvatten som avleds till
spillvattennitet frdn SSF:s verksamhet (inklusive bl a utslédpp till vatten fran
service av fordon form falthallning mm) far som ménadsmedelvérden och
riktvarden™® uppga till hogst foljande halter:

kadmium 1,0 mikrogram/I
bly 0,05 mg/1
koppar 0,20 mg/1
krom(tot) 0,05 mg/l
nickel 0,05 mg/1
zink 0,20 mg/1

olja som oljeindex 5 mg/I
(MD 07-01-31)

Villkor 10

Allt avloppsvatten fran verkstdder 1 SSF:s verksamhet, som kan bli
oljekontaminerat, ska behandlas i oljeavskiljare innan det leds till
spillvattnet. Kallavfettningsmedel som anvénds ska vara sjilvspaltande om

det leds till spillvattennétet.
(MD 2007-01-31)

Villkor 11

Bolaget ska ta fram en handlingsplan med forslag till dtgérder for att genom
val av transportslag eller transportlosningar minska miljé- och
hélsopdverkan fran egna transporter samt fran briansletransporter.

Bolaget ska ocksa utreda vilka atgérder som kan vidtas for att framja
miljévinliga

person-, frakt-, och godstransporter till och fran flygplatsen. Inom
respektive omrade ska en handlingsplan tas fram med atgirder och tidplan
for genomforande. Utredningarna ska redovisas till tillsynsmyndigheten for
godkidnnande inom ett &r fran lagakraftvunnen dom. Bolaget ska dérefter
arligen 1 miljorapporten till tillsynsmyndigheten redovisa genomforandet av
respektive handlingsplan.

(MD 2007-01-31)

Villkor 12

Bolaget ska verka for att begransa luktoldgenheterna pa Skavsta flygplats,
samt i flygplatsens omgivning.
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(MD 2007-01-31)

Villkor 13

Uppviarmning av bolagets lokaler far endast anvindas oljekvalitet med
svavelhalt pa hogst 0,1 vitprocent.

(MD 2007-01-31)

Villkor 14

Flygverksamheten nattetid (22.00-06.00) ska ske sa att den, som riktvarde*
inte orsakar bullerstdrningar dverstigande LAmax 70 dBA vid bostidder
inom tdtortsomraden. Med tétortsomraden menas detaljplanelagda omraden
1 Nykoping, Oxelosund, Stigtomta, Sjosa, Tystberga, Bergshammar,
Enstaberga, Svalsta och Jonéker.

(MD 2007-01-31)

Villkor 15
Bolaget ska vidta bullerskyddande dtgérder i bostdder samt vérd- och
undervisningslokaler som exponeras utomhus for:
e FBN 55 dBA eller dirover,
e maximalljudnivéer 70 dBA eller darover minst 150 nitter per ar med
minst 3 flygrorelser per natt eller

e maximalbullernivder 80 dBA eller ddrover minst 250 dag- eller
kvéllsperioder och minst 15 rorelser/period (dag plus kvill).
Bullerskyddande atgérder ska vidtas allt eftersom flygtrafiken okar.
Malet {or de bullerbegridnsande atgirdrna r att flygbullernivan
inomhus inte overstiger 30 dBA samt att den maximala ljudnivin
som LAmax inomhus i lokaler som anvénds nattetid inte dverstiger
45 dBA och i lokaler som anvints dagtid inte dverstiger 55 dBA.

Dimensionerande for bullerskyddsatgéarderna ska vara de vid varje arlig
avstimning mest bullrande flygplanstyperna, undantag far goras for sédana
flygplanstyper som endast forekommer vid enstaka tillfallen. Vid
bestimmande av vilka byggnader som ska bli féremal for atgirder ska
teoretiska berdkningar av flygbuller géras med den berdkningsmodell for
flygbuller som faststéllts senast av Forsvarsmakten och Luftfartsverket eller
Luftfartsstyrelsen i samrad med Naturvéardsverket, eller enligt en provisorisk
metod som faststéllts av tillsynsmyndigheten. Bullerskyddsétgirder ska
vidtas endast om kostnaderna dr rimliga med hansyn till bostadens standard
och virde och med hénsyn till den samhéllsnytta och effekt som uppnas.

Bullerskyddsatgérderna ska utformas och foretas i samrad med
fastighetsiigarna. Atgirderna ska vara vidtagna senast inom ett ar frén det att

196 (275)



Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

denna dom vunnit laga kraft for da berérda byggnader och direfter inom ett
ar efter det att en byggnad berdrs.

Vid meningsskiljaktighet mellan SSF och fastighetségaren om atgérdernas
utformning och dimensionering ska SSF hinskjuta fragan till
tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgarder som beddoms rimliga att
krava. Tillsynsmyndigheten kan ocksé i sddana fall medge anstand fran
tidskravet for genomforandet av atgérder.

(MD 2007-01-31)

Villkor 16

Motorprovning far endast genomforas efter tillstdnd fran flygplatsen genom
trafikledningen och pa anvisad plats. Smé flygplan (motsvarande SAAB 340
och mindre) ska genomf6ra motorprovningen pa motorprovningsplatsen.
Storre flygplan ska 1 forsta hand genomfora motorprovning pé rullbanan, vid
bankorset.

Annan plats far anvisas med hénsyn till trafikldget pa flygplatsen. Alla
motorprovningar ska journalforas och rapporteras arligen till
tillsynsmyndigheten.

(MD 2007-01-31)

Villkor 17

Vid flygplatsen ska det finnas en av SSF utsedd kontaktperson med uppgift
att sta till tjanst for tillsynsmyndigheten och allménheten vid forfragningar
m.m. om storningar fran flygplatsverksamheten.

(MD 2007-01-31)

Villkor 18

For samrad i1 kontrollfraga och fragor rorande flygverksamheten ska finnas
ett av bolaget sammankallat samarbetsorgan i vilket ska ingé representanter
for bolaget och tillsynsmyndigheten. Samarbetsorganet ska sammantridda
minst tva ganger per ar. Till samarbetsorganet kan dven knytas
representanter for Luftfartsstyrelsen, kommuner, representanter for
flygoperatorer, narboende och andra som representanterna anser bor delta 1
arbetet.

(MD 2007-01-31)

Villkor 19

Ett aktuellt kontrollprogram ska finnas for verksamheten och foljas.
Programmet ska bland annat ange hur utsldppen ska kontrolleras med
avseende pa miatmetod, méatfrekvens och utvirderingsmetod. Forslag till
innehall 1 nytt kontrollprogram ska ldmnas till tillsynsmyndigheten senast
tre ménader efter att denna dom vunnit laga kraft och slutligt forslag till
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kontrollprogram ska ldmnas till tillsynsmyndigheten senast tre manader
efter det att dagvattenundersdkningen avrapporterats, dock senast den 31
december 2008.

(MD 2007-01-31)

2009-11-27 meddelade Mark- och miljdgdomstolen en deldom
innehallande 7 nya villkor:

Villkor 1

Dagvattenledningarna inom Skavsta flygplats ska ldggas om si att
avrinningen fran samtliga ytor dér avisning av flygplan sker leds till Damm
Ost. Omliggningen ska vara genomford den 31 december 2010.

(MD 09-11-27)

Villkor 2

Avisning av flygplan fir endast ske pa ytor som utformats pa ett sétt som
sakerstdller att glykol som hamnar pa marken under avisningsprocessen inte
avrinner till dagvattensystemet. Avisning av flygplan pd annan plats &r
endast tilldten om det dr nodvéndigt av sékerhetsskél och sadan avisning ska
redovisas till tillsynsmyndigheten. Erforderlig ombyggnad av befintliga
avisningsplatser ska vara genomford den 31 december 2010.

(MD 2009-11-27)

Villkor 3

Redovisade flygvégar ska publiceras inom ett ar efter det att flygvdgarna har
godkénts av Transportstyrelsen.

(MD 2009-11-27)

Villkor 4
For latt [IFR-trafik (luftfartyg med MTOW < 7 ton) géller foljande:

Startande
Tillats efter start sviinga pa kurs direkt mot destinationen via lampligaste
navigationshjalpmedel.

Landande
Négon av foljande procedurer ska foljas

e STAR dir sadan finns

e Visuell inflygning varvid flygning 6ver de i1 bilagan angivna
bullerrestriktionsomradena inte far ske

e Radarledning inom angivna sektorer

e Publicerade befintliga fulla procedurer
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(MD 2009-11-27)

Villkor 5
Skolflygning enligt IFR och VFR, med upprepade studs och gé, i endast
ske mellan klockan:
e 06:00-21:00 mandag-fredag
e 07:00-21:00 l6rdag
e 09:00-16:00 son- och helgdag
(MD 2009-11-27)

Villkor 6
Avvikelser fran den i denna dom faststéllda trafikavvecklingsmetodik far
ske i foljande situationer:

e D4 flygsidkerheten sa kriver
e Viderleksforhallanden
e Vintningsforfaranden i samband med dimsituationer,
halkbekdmpning pa bansystemet mm
e Navigeringshjdlpmedel pa vilket ordinarie flygvégar &r baserade &r
ur funktion eller otillforlitligt. Stravan ska dock vara att efterlikna
ordinarie flygvéigar vid utarbetande av fardtillstand.
e Flygtrafikledningsinsatser for erhédllande av separation:
o Nar radardata saknas och trafiken méste avvecklas
procedurméssigt (stora avvikelser)
o Nar sa kallade trafikvaxlar gor att radarekon kommer att
ligga sd nédra varandra att SSR-funktion tillfalligt dventyras
(smaérre avvikelser; kursjustering).
o Nar sé kallade blockfardtillstind till Gvriga
luftrumsintressenter starkt begriansar tillgangligt utrymme i

nagon sektor av terminalomrédet.
(MD 2009-11-27)

Villkor 7

Flygvagsuppfoljning med redovisning av tunga IFR flygningar ska goras till
tillsynsmyndigheten fyra ganger per kalenderdr. Om mer 4n 5 % av
flygningarna med tung IFR trafik under redovisningsperioden har éverflugit
tatort eller bullerrestriktionsomraden ska forslag till atgard for att minska
antalet overflygningar redovisas till tillsynsmyndigheten inom tre ménader

fran redovisat utfall.
(MD 2009-11-27)
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35.3 Uppskjutna fragor, utredningar och provisoriska
villkor

2009-11-27 skjuter Miljodomstolen pa nytt upp avgoérandet av vilka slutliga
villkor som skall gilla for:

e Forkortade flygvégar for tung IFR-trafik vid landning.

e Utslapp till vatten

Bolaget ska under provotiden fram tom 2011-12-31 genomfora foljande
utredningar

A. Flygvigsuppfoljning

B. Nar tung IFR- trafik ska lamna SID

C. Justering av inflygning bana 26

D. Forkortade flygvagar for tung IFR trafik — landning.

E. Recipientforhallanden/utslapp kemikalier

Foljande provisoriska villkor ska gélla tills annat bestdms:

P3

Utslapp av TOC fran de fyra delavrinningsomradena vid Skavsta flygplats
far under en avisningssidsong, den 15 oktober till den 15 maj, uppga till
totalt 30 ton. Kontroll av utsldpp av TOC ska ske i fyra utsldppspunkter, en
for varje delavrinningsomrade, och inledas under 2011.

2014-09-02 meddelade Mark- och miljddomstolen en deldom med
foljande domslut:

Mark- och miljodomstolen

e avslutar provotidsforfarandet i miljodomstolens deldom den 27
november 2009

e avseende slutliga villkor for faststdllande av flygvégskorridorer,
avvikelse fran SID och justering av inflygning till bana 26, samt

e upphéver de provisoriska foreskrifterna P1 och P2 som meddelades 1
miljodomstolens deldom den 27 november 2009,

e skjuter pa nytt upp frigan om inférande av forkortade flygvégar for
tung IFR-trafik vid landning och beslutar om utredningsvillkor och
provisorisk foreskrift enligt vad som anges nedan under rubriken
Uppskjutna fragor m.m.,

e meddelar de slutliga villkor enligt vad som anges nedan under
rubriken Slutliga villkor, samt

e avvisar yrkanden fran Miljopartiet de Grona Nykoping samt
privatperson.
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2018-06-29 meddelade Mark- och miljddomstolen att:

— avslutar provotidsforfarandet i mark- och miljddomstolens deldom den 2
september 2014 om slutliga villkor for forkortade flygvagar for tung IFR-
trafik vid landning

—upphéver den provisoriska foreskriften P1 1 nyssndmnda dom

— meddelar slutliga villkor enligt vad som anges nedan under rubriken
’slutliga villkor”

Slutgiltiga villkor

Villkor 3 — forkortade flygvégar

Bredden pa flygvigskorridorerna till de forkortade flygvagarna inom
Bolagets tillstdndsgivna omrade faststills i enlighet med kartor med
beteckningen "RNP AR STAR” samt "RNAV STAR?”, se domsbilaga E-F.

Villkor 4 — IFR-trafik
Fran det att flygvégarna i detta villkorsavsnitt dr publicerade géller foljande:

1. Inflygningar med tung IFR-trafik enligt forkortad RNAV STAR och RNP
AR STAR fér ske dagtid mellan kl. 07.00-18.00.

2. Andelen inflygningar med tung IFR-trafik pd forkortade RNAV STAR
och RNP AR STAR far uppga till 10 procent av de totala inflygningarna pa
arsbasis, dock maximalt 15 procent under en manad.

3. Om mer én 15 procent av inflygningarna med tung IFR-trafik under en
ménad, eller mer &n 10 procent av de totala inflygningarna under en lopande
tolvmanadersperiod har f6ljt forkortade RNAV STAR och RNP AR STAR
ska bolaget vidta dtgéirder inom sex méinader for att minska antalet
avvikelser.

Under en overgangstid fram till dess att de ovanndmnda flygvégarna ér
publicerade giller att visuella inflygningar med tung IFR-trafik far ske
dagtid mellan kl. 07.00-18.00. Andelen visuella inflygningar med tung IFR-
trafik far uppga till 10 procent av de totala inflygningarna pa drsbasis, dock
maximalt 15 procent under en manad.

Visuella inflygningar med tung IFR-trafik fér inte ske dver
bullerrestriktionsomraden enligt karta med beteckningen “Bilaga 27,
domsbilaga 5, till 2014 érs deldom. Visuella inflygningar med tung IFR-
trafik ska ske pd en minimih6jd av 2 000 FT nér rak inflygning i banans
forlangning péborjas.

Kustbevakningsflyg, statsflyg, polisflyg och sjukvardsflyg ska inte beaktas
vid andelsberdkningen enligt villkorets inledande tre punkter och omfattas
inte av angivna flygvégar och flygvégskorridorer, om en avvikelse bedoms
erforderlig till foljd av myndigheternas verksamhetsutovning. Sagda
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flygkategorier omfattas inte av villkorets bdda ndrmast foregdende stycken
om visuella inflygningar.

Mal M 1165-17

Mark- och miljodomstolen

— upphéver villkorspunkterna “villkor 1- flygvdgskorridorer” och “villkor 2
avvikelse fran SID” 1 mark- och miljodomstolens deldom den 2 september
2014

— meddelar de slutliga villkor enligt vad som anges nedan under rubriken
’slutliga villkor”

Slutgqiltiga villkor

Villkor 1 - flygvagskorridorer

Bredden pé flygvigskorridorerna inom Bolagets tillstdndsgivna omride
faststills 1 enlighet med kartor med beteckningen ”’SID 08, SID 26, STAR
08 respektive ”STAR 26”, se domsbilaga A-D.

Minst 90 procent av flygningarna med tung IFR-trafik ska folja faststéllda
flygvagar och flygvégskorridorer. Flygvigsuppfoljning med redovisning av
tunga IFR flygningar ska goras till tillsynsmyndigheten fyra gdnger per
kalenderar. Om mer dn 10 procent av flygningarna med tung IFR-trafik
under redovisningsperioden har avvikit fran flygvédgskorridorerna ska
forslag till atgérd for att minska antalet avvikelser redovisas till
tillsynsmyndigheten inom tre ménader frén redovisat utfall.

Kustbevakningsflyg, statsflyg, polisflyg och sjukvardsflyg ska inte beaktas
vid andelsberdkningen och omfattas inte av angivna flygvagar och
flygvigskorridorer, om en avvikelse beddoms erforderlig till f6ljd av
myndigheternas verksamhetsutovning.

Bredden pa flygvigskorridorerna inom bolagets tillstandgivna omrade
faststills i enlighet med kartor med beteckningen ”SID 08, SID 26, STAR
08 respektive STAR 26, se domsbilaga 1-4.

Minst 90 procent av flygningarna med tung IFR-trafik ska folja faststidllda
flygvigar och flygvigskorridorer. Flygvigsuppfoljning med redovisning av
tunga IFR flygningar ska goras till tillsynsmyndigheten fyra ganger per
kalenderar. Om mer &n 10 procent av flygningarna med tung IFR-trafik
under redovisningsperioden har avvikit fran flygviagskorridorerna ska
forslag till atgdrd for att minska antalet avvikelser redovisas till
tillsynsmyndigheten inom tre ménader fran redovisat utfall.

Kustbevakningsflyg, statsflyg, polisflyg och sjukvardsflyg ska inte beaktas
vid andelsberdkningen och omfattas inte av angivna flygvigar och
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flygvagskorridorer, om en avvikelse bedoms erforderlig till f6ljd av
myndigheternas verksamhetsutdvning.

Villkor 2 — avvikelse fran SID

Tung avgaende IFR-trafik far avvika fran SID nédr minst 6 000 FT hojd dag-
och kvillstid (06.00-22.00) samt minst 9 500 FT hojd nattetid (22.00—-06.00)
har uppnatts.

Om antalet starter med Boeing 747 - eller motsvarande flygplanstyp -
uppgar till mer dn 100 under ett kalenderér ska det publiceras att flygplan i
denna storlek far avvika fran SID pa minst 9 500 FT hojd dag-, kvills- eller
nattetid.

Kustbevakningsflyg, statsflyg, polisflyg och sjukvérdsflyg omfattas inte av
ovan angivna hojd dér tung [FR-trafik far avvika fran SID, om en annan
avvikelse bedoms erforderlig till f6ljd av myndigheternas
verksamhetsutdovning.
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36 Stockholm Vasteras flygplats
36.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1997-03-21 | Koncessionsndmnden nr Tillstand enligt
33/97 miljoskyddslagen till
verksamheten vid Visterds
flygplats.
2001-03-16 | Stockholms tingsritt, Beslut som avslutar
Miljodomstolen nr M 82-99 | provotidsforfarandet samt
foreskrivande av ytterligare
villkor for verksamheten.
2002-01-30 |Léansstyrelsen i Vastmanlands | Klagomél angaende
lan varvning av motorer.
2002-06-25 | Lénsstyrelsen i Viastmanlands | Reglering av
lan bullerstérningar fran VFR-
flyg.
2002-10-18 |Lansstyrelsen i Vistmanlands | Tolkning av miljotillstdnd
lan avseende VFR-flyg.
2003-01-31 |Lansstyrelsen i Vastmanlands | Forslag till bullerdimpande
lan atgdrder pd 4 bostadshus 1
omrédet runt Vésteras.
2004-09-27 | Miljodomstolen M 170-03 Andring av villkor 7 i MD
dom 2001-03-16.
2008-06-27 |Nacka tingsritt, Tillstand for dndring av
Miljodomstolen M2913-07 | verksamheten vid
flygplatsen.
2019-12-18 | Nacka Tingsritt, Mark- och | Tillstand till verksamheten
miljodomstolen, Mal M- vid Stockholm-Viésteras
3969-17 Flygplats.
36.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

Mark- och miljodomstolen ldmnar Nya Visteras Flygplats AB tillstand
enligt 9 kap. miljobalken att vid Stockholm-Visterés Flygplats bedriva
flygplatsverksamhet i en omfattning av hogst 70 500 flygrorelser per ar,
varav hogst 45 500 flygrorelser i trafikvarv, samt att, vid behov, gora de
nybyggnationer samt om- och tillbyggnader som anses nddvandiga for
denna verksambhet.

Villkor

For den tillstindsgivna verksamheten ska foljande villkor gélla.
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Allmént villkor

1. Om inte annat foljer av ovriga villkor ska verksamheten bedrivas i
huvudsaklig 6verensstimmelse med vad Nya Visterés Flygplats AB angivit
1 denna tillstindsansdkan jamte bilagor samt vad bolaget 1 6vrigt har uppgett
eller atagit sig i mélet.

Bananvindning

2. Vid start pd bana 01 ska, sa snart flygsdkerheten tillater, luftfartyg med en
startvikt overstigande 5,7 ton fortsétta rak utflygning till 3 000 fot (900
meter) MSL innan vénstersving far paborjas.

3. Skolflyg och allménflyg med upprepade start- och landningsdvningar far
endast ske foljande tider:

Den 15 juni - den 15 augusti: helgfri méndag - fredag kl. 09.00-18.00.
Den 16 augusti - den 14 juni: helgfri mandag - fredag kl. 07.00-20.00,
l6rdag, k1. 09.00-17.00.

Skolflyg och allminflyg med upprepade start- och landningsévningar fér
inte utforas under langfredagen, paskafton, paskdagen, Kristi
himmelfirdsdag, pingstafton, pingstdagen, nationaldagen, midsommarafton,
midsommardagen, alla helgons dag, julafton och juldagen.

Nya Visteras Flygplats AB ska tillse att det 1 Aeronautical Information
Publication (AIP) ska vara publicerat:

- att upprepade start- och landningsévningar for /dtt skolflyg ska ske pa en
lagsta hojd pa 1 000 fot (300 meter) MSL, utom i samband med start och
landning,

- att upprepade start- och landningsévningar for tungt skolflyg ska ske pa en
lagsta hojd pa 2 000 fot (600 meter) MSL, utom i samband med start och
landning.

- att upprepade start- och landningsévningar for /étt skolflyg (med undantag
for 6vning med helikopter) ska genomforas i det Ostra trafikvarvet vid varje
tillfalle flygsékerheten sa tillater.

Nya Visteras Flygplats AB ska tillse att trafikvarv med luftfartyg av
turbulenskategori M och H, dvs. tungt skolflyg, forlaggs dster om samhéllet
Irsta sd ldnge flygsédkerheten inte foranleder nagot annat.

Nya Visteras Flygplats AB ska tillse att 6verflygning 6ver Hésslo

vattenverk och dess infiltrationsbassédnger undviks i samband med start och
landning med helikopter fran platta 6.
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Bullerskyddsatgarder

4. Nya Visteras Flygplats AB ska genomfora bullerskyddsatgirder i
bostadsbyggnader (bdde permanent- och fritidsbostidder) och vérd- och
undervisningslokaler som utomhus exponeras for

- FBN 55 dB(A) eller dirdver,

- maximal ljudniva 70 dBA eller dardver, mer dn 16 gédnger dag och kvill
kl. 06-22.

Milet for de bullerbegridnsande atgirderna ska vara att FBN 30 dB(A) inte
overskrids inomhus och att den maximala ljudnivin inomhus inte
overskrider 45 dBA dag och kvill kl. 06-22.

Dimensionerande for bullerskyddsatgiarderna ska vara de mest bullrande
flygplanstyperna som forekommer, dock inte sddana flygplanstyper som
endast forekommer vid enstaka tillfallen.

Bullerskyddsatgidrderna ska utformas och foretas i samrdd med
fastighetsidgarna.

Vid bedémning av vilka dtgédrder som ska vidtas ska dven hinsyn tas till att
kostnaderna ar rimliga med hinsyn till bostadens standard och virde. Vid
denna rimlighetsbeddmning ska dven beaktas tidigare vidtagna atgéirder.

Atgirderna ska vara vidtagna senast inom ett r frdn det att denna dom har
vunnit laga kraft for de da berérda byggnaderna och f6r andra byggnader
inom ett ar efter det att byggnaden berors.

Vid meningsskiljaktighet mellan Nya Visterds Flygplats AB och
fastighetsdgaren om atgérdernas utformning och dimensionering, ska
bolaget hinskjuta fragan till tillsynsmyndigheten for beslut om vilka
atgiarder som bedoms rimliga att kriva.

Tillsynsmyndigheten kan ocksé 1 varje enskilt fall medge anstand fran
tidskravet for genomforande av atgérder.

Nya Visteras Flygplats AB ska, senast ett ar efter det att denna dom vunnit
laga kraft och ddrefter arligen, ge in ett forslag till plan for
bullerskyddsétgarder till tillsynsmyndigheten.

Avisning

5. Avisning av flygplan med glykol far endast ske inom ett av bolaget
anvisat omrade, en avisningsplatta, som gor det mojligt att samla upp den
glykol som rinner av flygplanen fér omhéndertagande. Bolaget ska inom
ramen for egenkontrollen
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redovisa den méngd glykol som anvints vid avisning, den méngd som
samlats upp och hur den uppsamlade miangden omhéndertagits.

Halkbekimpning

6. Halkbekdmpning av rullbanor, taxibanor och ramper ska i forsta hand ske
mekaniskt och/eller med sand. Vid anvindning av halkbekdmpningsmedel
ska sddana som dr baserade pa formiat eller kemikalier med jdmforbara eller
bittre egenskaper utifrdn miljosynpunkt anvdndas. Bolaget ska innan ett nytt
halkbekdmpningsmedel anvinds informera tillsynsmyndigheten.

Bolaget ska inom ramen for egenkontrollen redovisa den méngd och typ av
halkbekdmpningsmedel som anvints.

Kemikalier och avfall

7. Kemiska produkter och farligt avfall ska lagras och hanteras sé att spill
och lackage inte fororenar omgivningen. Flytande kemiska produkter och
flytande farligt avfall ska forvaras inom invallning som rymmer minst den
storsta behallarens volym samt 10 procent av dvriga behéllares volym.
Dubbelmantlade tankar behover inte vara invallade men ska vara forsedda
med larm for lickage samt skyddas mot padkdrning.

Informationsorgan

8. For informationsutbyte 1 frdgor rorande flygverksamheten ska finnas ett
informationsorgan i vilket ska inga representanter for Nya Visteras
Flygplats AB, Visteras Flygfastigheter AB, flygtrafiktjdnsten, Lansstyrelsen
1 Véistmanlands ldn och Milj6- och konsumentndmnden i Visterds stad. P&
forslag fran de nyssndmnda far tillsynsmyndigheten och bolaget 1 samrad
besluta att &ven andra kan adjungeras till informationsorganet.
Tillsynsmyndigheten och bolaget bestimmer ndrmare i samrad hur arbetet 1
informationsorganet ska bedrivas.

Kontrollprogram

9. For verksamheten ska finnas ett kontrollprogram vars nédrmare
utformning ska bestimmas i samrad med tillsynsmyndigheten.
Kontrollprogrammet ska bl.a. ange hur verksamheten ska kontrolleras med
avseende pa mitmetod, matfrekvens och utvirderingsmetod.

Nya Visteras Flygplats AB ska senast sex manader efter det att

denna dom vunnit laga kraft ge in forslag pa kontrollprogram till
tillsynsmyndigheten.

Uppskjuten friaga om dagvatten

Mark- och miljddomstolen uppskjuter med stdd av 22 kap. 27 § forsta
stycket miljobalken frdgan om slutliga villkor om utsldpp av dagvatten.
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Nya Visteras Flygplats AB ska under en provotid utreda frdgan om utslépp
av dagvatten till berorda recipienter bl.a. Limstabdcken och Milaren-
Visterasfjarden.

Bolaget ska utreda vilka fororeningar och halter dagvattnet kan innehalla
bade vid nuvarande utslédppsforhéllanden och forvintade effekter vid de
utsldppsnivaer som

kan uppnds vid tillstdndsgiven verksamhet genom tillimpning av bésta
mojliga teknik for rening av dagvatten. Utredningen ska omfatta system for
uppsamling och avledning av dagvattnet samt ldmpliga atgérder for rening
av dagvattnet. Kostnader och tidplan for genomférande av lampliga atgarder
ska redovisas. Utredningen ska goras i samrdd med tillsynsmyndigheten,
som far ange krav pa exempelvis provpunkter och parametrar.

Bolaget ska bl.a. redovisa foljande uppgifter for nuvarande forhallanden och
vid tillstdndsgiven verksamhet, genom provtagningar och annat underlag.

- Dagvattenfldden frdn verksamheten, inklusive arstidsvariationer, fordelat
pa bl.a. recipienterna Limstabacken och Milaren-Visterasfjarden.
Bedomning av behovet och omfattningen av recipientuppfoljning i bifloden
till dessa recipienter far ske 1 samrdd med tillsynsmyndigheten.

- Verksamhetens andel av flodet 1 recipienterna, inklusive arstidsvariationer.

- Fororeningshalter och méngder av bl.a. suspenderade &mnen, fosfor och
kvdve, metaller, syreforbrukande amnen (BOD7 och CODcr) och pH fran
flygplatsen 1 forhéllande till 6vrig belastning. For vigledning om ytterligare
relevanta dmnen hanvisas till Vésteras stads riktlinjer for dagvattenutslapp
och Havs- och vattenmyndighetens foreskrift HVMFS 2013:19 géllande
sarskilt fororenande 4&mnen och d@mnen for faststdllande av kemisk status.
Provtagningen ska genomforas under tre vintersdsonger for att ticka in
variationer i temperatur, nederbord samt anvéndningen av glykol och
formiat.

- Péverkan pa recipienterna, inklusive kvaliteten pa vattenmiljon med
avseende pa relevanta miljokvalitetsnormer pa kvalitetsfaktorniva.

- Lampliga atgérder sdsom nytt system for uppsamling och avledning av
dagvatten, inklusive smaéltvatten fran glykolférorenad sng,
reningsanldggning for dagvatten och anldggande av vatmark inklusive
forslag till utformning, placering, kapacitet och reningsgrad av sddana
atgérder.
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- Hantering och omhindertagande av slidckvatten vid en eventuell olycka ska
dven redovisas.

Utredningen med forslag till atgérder och slutliga villkor ska redovisas till
mark- och miljddomstolen senast sex manader efter utgdngen av den tredje
vintersdsongen eller senast den 1 oktober 2023.

Igangsittningstid
Den miljofarliga verksamheten ska ha satts igdng ingang senast ett ir fran

det att denna dom vunnit laga kratft.

Verkstillighetsforordnande
Yrkandet om verkstéllighetsforordnande avslas.

Miljokonsekvensbeskrivning
Mark- och miljodomstolen godkinner miljokonsekvensbeskrivningen.
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37 Storumans flygplats

371 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2000-03-01 |Umed Tingsritt, Tillstand enligt
Miljodomstolen nr M546-99 | miljéskyddslagen till
fortsatt verksamhet vid
Storumans flygplats.
2001-10-26 | Umed Tingsritt, Andring av villkor 5.
Miljédomstolen nr M 97-01

37.2 Gallande beslutstext och miljovillkor

Villkoren dr himtade fran beslut 2000-03-01, med eventuella d&ndringar
inforda.

Miljodomstolen l1dmnar Storumans Flygplats Aktiebolag tillstind enligt
miljoskyddslagen till fortsatt verksamhet vid Storumans flygplats.
Tillstindet omfattar hogst 8 050 rorelser per ar varav hogst 4 100 rorelser
per ar med civila flygplan 1 linjefart och charter och hogst 2 950 rorelser per
ar med militdra flygplan. Tillstdndet innefattar inte flygtrafik efter den 1
april ar 2002 med civila jetflygplan som inte uppfyller bullernormerna i
ICAO Annex 16, volym I, kapitel 3.

For tillstdndet géller f6ljande villkor:

Villkor 1

Om inte annat foljer av denna dom skall verksamheten — inbegripet atgirder
for att minska vatten- och luftfororeningar och andra storningar i
omgivningen — bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
Storumans Flygplats AB har uppgett eller dtagit sig i malet. Mindre &dndring
far dock vidtas efter medgivande av tillsynsmyndigheten under forutsittning
att dndringen inte bedoms komma att medfora 6kade storningar i
omgivningen.

(MD 2000-03-01)

Villkor 2
Storumans Flygplats AB skall senast tre ar efter det att denna dom vunnit
laga kraft genomfora bullerbegransande atgarder i bostadsbyggnader i
flygplatsens omgivning enligt foljande:
e Byggnader som kontinuerligt exponeras for flygbullerniva utomhus
fran civil trafik som 6verstiger FBN 60 dB(A) skall dtgérdas sa att
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flygbullernivan inomhus fran civil trafik inte verstiger FBN 30
dB(A).

e Byggnader som regelbundet minst tre gdnger per natt mellan 22-07
exponeras for maximalbullernivder utomhus fran civil trafik som
overstiger 80 dB(A) skall atgirdas sa att maximalbullernivan
inomhus frén civil trafik inte Gverstiger 45 dB(A).

e Byggnader som regelbundet i medeltal minst tre ganger per dygn
exponeras for maximalbullernivder utomhus fran civil trafik som
overstiger 90 dB(A) skall atgérdas sa att flygbullernivan FBN
inomhus frén civil trafik inte Gverstiger 30 dB(A).

Vid bestimmande av vilka byggnader som skall dtgirdas skall anvdndas den
teoretiska modell {or flygbullerberdkning som Forsvarsmakten och
Luftfartsverket pa uppdrag av regeringen faststéllt den 26 februari 1998.

I de fall parterna inte kommer overens overlater miljodomstolen enligt 20 §
miljoskyddslagen ét tillsynsmyndigheten att bestimma vilka bostédder som
skall bullerisoleras samt hur detta skall ske. Kostnaden for erforderliga

atgérder skall vara rimlig med hénsyn till byggnadens standard och virde.
(MD 2000-03-01)

Villkor 3

Storumans Flygplats AB skall senast den 1 september 2001 ha vidtagit
sddana atgérder att spill av glykolvitska pa stationsplattan — beréknat som
riktvdrde for hel vintersdsong — till minst 80 procent uppsamlas och

omhéndertas pa ett sitt som godkénns av tillsynsmyndigheten.
(MD 2000-03-01)

Villkor 4

For avisning av flygplatsens markytor far anvindas hogst 18 ton urea per ar
raknat som medelvérde under en femérsperiod.

(MD 2000-03-01)

Villkor 5
Brandovning pa Storumans flygplats far endast forekomma pa en

branddvningsplats som dr hiardgjord och utrustad med oljeavskiljare.
(MD 2001-10-26)

Villkor 6
Forslag till reviderat kontrollprogram skall ges in till tillsynsmyndigheten

inom sex manader frén det att dom 1 malet vunnit laga kraft.

Miljodomstolen dverlater med stod av 20 § miljoskyddslagen &t
tillsynsmyndigheten att foreskriva de villkor som kan erfordras
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e for uppsamling samt omhéndertagande och/eller rening av fororenat
vatten frdn brandévningar,
o for skyddsatgérder vid dldre avfallstipp inom flygplatsen och
e For hantering och forvaring av flygbréinsle och andra kemikalier.
(MD 2000-03-01)
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38 Sundsvall Timra Airport

38.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1992-12-17 |Koncessionsnimnden nr Tillstand till fortsatt
198/92 verksamhet vid Sundsvall-
Harnosand flygplats. Beslutet
Overklagades av Statens
Naturvérdsverk.

1996-12-05 |Regeringen nr M93/283/8 | Overklagande i friga om
tillstdnd enligt
miljoskyddslagen till
verksamheten vid Sundsvall-
Hérnosand flygplats.

1998-10-23 | Koncessionsnimnden nr Beslut som avslutar

148/98 provotidsforfarandet i beslut

1996-12-05 om
bullerbegrinsande atgirder.

2010-12-15 |Miljddomstolen M265-10 | Andring av villkor 9, giller

from 2011.
2023-02-07 | Ostersunds tingsritt, M4l M | Ansdkan om nytt tillstdnd
2302-20 enligt miljobalken till

verksamheten vid Sundsvall-
Timrd Airport, Timré
kommun.

38.2 Gallande beslutstext och villkor

Beslut och villkor nedan dr hamtade fran domen fran 2023-02-07.

Mark- och miljddomstolen ldmnar Midlanda Flygplats AB tillstdnd enligt 9
kap. miljobalken att vid Sundsvall-Timra Airport bedriva
flygplatsverksamhet i en omfattning av hogst 22 000 flygrorelser per ar,
varav 18 280 rorelser i tung trafik (luftfartyg med en startvikt Gverstigande 7
ton) med tillhdrande anldggningar samt att, vid behov, gora de
nybyggnationer samt om- och tillbyggnader som anses nédvéndiga for
denna verksambhet.

For den tillstindsgivna verksamheten ska foljande villkor gilla:
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Allmént villkor

1. Om inte nagot annat foljer av ovriga villkor ska anldggningarna utformas
och verksamheten bedrivas 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
Midlanda Flygplats AB har angivit i tillstindsansdkan jdmte bilagor samt
vad bolaget i Ovrigt har uppgett eller atagit sig i malet.

Flygvigar och bananvindning

2. Niar flygsdkerhet, trafiksituation och véderforhdllanden s& medger ska
landningar som ankommer sdderifrdn ske pd bana 34 och starter mot
destinationer soderut ske pd bana 16.

Bullerskyddsatgirder

3. Midlanda Flygplats AB ska vidta bullerskyddsatgirder i
bostadsbyggnader (permanent- och fritidsbostdder) som utomhus exponeras
for

- FBN 55 dBA eller darover eller

- maximala ljudnivier 70 dBA eller darover nattetid (kl. 22 — 06), minst 150
ndtter per kalenderar med minst en flygrérelse per natt.

Milet for de bullerbegriansande atgirderna i bostadsbyggnader ska vara att
flygbullernivan FBN inomhus inte dverstiger 30 dBA och att den maximala
ljudnivan inomhus nattetid inte overstiger 45 dBA.

Midlanda Flygplats AB ska dven vidta bullerskyddsétgérder i vard- och
undervisningslokaler som exponeras for

- FBN 55 dBA eller darover,

- maximala ljudnivier 70 dBA eller ddrover, 1 géng eller oftare per
arsmedeldygn.

Milet for de bullerbegrinsade atgarderna i vard- och undervisningslokaler
ska vara att flygbullernivan FBN inomhus inte dverskrider 30 dBA och att
den maximala ljudnivan inomhus inte dverskrider 45 dBA. Atgérder
behover inte vidtas pd vird- och undervisningslokaler som utsitts for den
angivna maximalljudnivén pé natten om de inte anvinds for &ndamaélet
nattetid annat dn undantagsvis.

For samtliga byggnader giller foljande.
Dimensionerande for bullerskyddsatgédrderna ska vara de vid varje tidpunkt

mest bullrande flygplanstyperna, dock inte sddana flygplanstyper som
endast forekommer vid enstaka tillfallen.
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Vid beddmning av vilka atgirder som ska vidtas ska dven hinsyn tas till att
kostnaderna &r rimliga med hansyn till bostadens standard.

Bullerskyddsatgérderna ska utformas och foretas i samrad med
fastighetsdgarna. Vid meningsskiljaktighet mellan bolaget och
fastighetsidgaren om atgérdernas utformning och dimensionering ska bolaget
hinskjuta fragan till tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgidrder som
bedoms rimliga att kriva.

Atgirderna ska vara vidtagna inom tva &r fran det att tillstindet tagits i
ansprak for de da berérda byggnaderna och déarefter inom ett ar fran det att
en annan byggnad exponeras for ljudnivier som Overstiger ovan angivna
begriansningsvirden. Tillsynsmyndigheten far ge bolaget anstnd fréan
angiven tidsram for genomforandet av atgérder om sérskilda skél foreligger
1 det enskilda fallet.

Bolaget ska senast ett ar efter det att tillstandet tagits 1 ansprék, eller senast
ett ar efter det att omstdndighet tillkommit som medfor ytterligare behov av
bullerskyddsétgérder, och direfter arligen intill dess att isoleringsarbetet ar
klart ge in ett forslag till plan for bullerskyddsatgérder till
tillsynsmyndigheten.

Avisning

4. Avisning av flygplan ska ske pé ett sadant sétt att spridning av
avisningsvitska till mark, yt- och grundvatten samt dagvattensystemet
minimeras. Midlanda Flygplats AB ska se till att s& mycket som mojligt av
avisningsvitskan, som rinner av flygplanen vid avisning, samlas upp.
Uppsamlingen ska ske s& snart som mdjligt efter att planet ldmnat plattan.
Midlanda Flygplats AB ska inom ramen for egenkontrollen redovisa den
mangd avisningsvétska som har anvints for avisning, hur mycket av
méngden pd marken som har samlats upp och hur den fran marken
uppsamlade mangden har omhéndertagits.

Halkbekdmpning

5. Halkbekédmpning av flygplatsens markytor ska i1 forsta hand ske
mekaniskt och vid behov kompletterat med sand. Vid kemisk
halkbekdmpning ska i férsta hand anvdndas halkbekdmpningsmedel
baserade pa acetat eller formiat eller annan substans med jimforbara eller
béttre egenskaper fran miljosynpunkt. Endast

undantagsvis, ndr flygsdkerheten s kraver, far urea anvéndas.
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Branddvningar

6. For den befintliga brandovningsplatsen ska foljande villkor gélla:

a. Brandovningsverksamheten ska bedrivas pé ett sddant sétt att storande rok
inte upptrader vid narliggande fastigheter dir andra &n flygplatsens personal
normalt uppehéller sig.

b. Befintlig slyskog ska bibehéllas som insynsskydd mot
branddvningsverksamheten.

c. Brandovningar far inte 4ga rum nér vindriktningen medfor rok vid
nérliggande byggnader och bor inte inledas ndr det &r stor risk att
véadersituationen blir sadan.

d. Slackvatten frdn branddvningar innehdllande oforbrént brinsle och
slackningskemikalier far inte tillfGras recipient utan sérskild rening.

7. For den Framtida brandovningsplatsen respektive
Demonstrationsanldggningen ska foljande villkor gélla:

a. Brandovningsverksamheten ska bedrivas pé ett sddant sétt att storande rok
inte upptrader vid narliggande fastigheter dir andra &n flygplatsens personal
normalt uppehéller sig.

b. Slackmedelsrester ska samlas upp och transporteras till behdrig mottagare
nér 6vning har skett med brandslédckningsskum eller andra slackmedel
forutom vatten vid Demonstrationsanlaggningen.

c. Brand6vningsvatten ska samlas upp genom avledning fran
brandovningsplatsen och ledas till dagvattensystemet nir 6vning har skett pa
den Framtida brand6vningsplatsen.

d. Den framtida brandovningsplatsen ska tas 1 drift senast 18 manader efter
att detta tillstand tagits 1 ansprak.

Avloppsreningsverket

8. For avloppsreningsverket ska foljande villkor gélla:

a. Halten av totalfosfor i utgdende behandlat avloppsvatten far som
arsmedelvirde inte overstiga 0,5 mg/1.

b. Avloppsledningsnétet ska fortlopande ses 6ver och atgirdas i syfte att
dels s langt som mojligt begrénsa tillflodet av regn-, grund- och
dréneringsvatten till reningsanldggningen, dels forhindra utslapp av
obehandlat eller otillrdckligt renat avloppsvatten.

c. Om olédgenheter av lukt eller andra oldgenheter for ménniskors hélsa eller
miljon uppkommer, ska erforderliga atgarder skyndsamt vidtas s att
oldgenheterna upphor och tillsynsmyndigheten ska omgaende informeras.

Kemikalier och avfall
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9. Kemiska produkter och farligt avfall ska lagras och hanteras sé att spill
och lickage inte fororenar omgivningen. Tankar ovan jord for lagring av
drivmedel, glykol, flytande farligt avfall och andra flytande kemiska
produkter ska forvaras inom invallning som rymmer minst den storsta
behallarens volym samt 10 procent av §vriga — inom samma invallning —
behéllares volym. Dubbelmantlade tankar behover inte vara invallade, men
ska ha utrustning for lackagevarning i utrymmet mellan tankarna samt vara
forsedda med pakdrningsskydd dér risk for pakorning foreligger.

Utslépp till luft

10. Vid eldning med fast biomassa frén skog fér utsléppet av stoft och
kvaveoxider (NOX), uttryckt som kvivedioxid (NO2), for befintlig
fastbrinslepanna inte overstiga foljande begransningsvérden.

Stoft 110 mg/Nm3 vid 6 % 02

Kviveoxider 300 mg/Nm3 vid 6 % 02

Villkoret dr — savitt avser begransningsvirdena — giltigt fram till dess att
utsldppskraven i1 forordningen (2018:471) om medelstora
forbranningsanlaggningar borjar gélla for anldggningen. Om befintlig
fastbrianslepanna byts ut ska de begransningsvarden som anges i
forordningen tillimpas for den nya fastbrianslepannan.

Mitning av stoft och kvéveoxider ska ske minst en géng vart tredje ar.

Midlanda Flygplats AB ska anmila till tillsynsmyndigheten nir byte av
fastbrianslepanna sker.

11. Vid eldning med flytande biobrinsle far utsldppet av stoft, svaveldioxid
och kviveoxider (NOX), uttryckt som kvidvedioxid (NO2), for oljepannor
inte Overstiga foljande begransningsvérden.

Kvéveoxider 450 mg/Nm3 vid 3 % O2
Stoft 50 mg/Nm3 vid 3 % O2
Svaveldioxid 350 mg/Nm3 vid 3 % 02

Villkoret dr — savitt avser begransningsvirdena — giltigt fram till dess att
utsldppskraven i1 forordningen (2018:471) om medelstora
forbranningsanlaggningar borjar gélla for pannorna.

Mitning av kvidveoxider, stoft och svaveldioxid och kolmonoxid ska ske
minst vart tredje &r om drifttiden 6verstiger 500 timmar per ar berdknat som

ett rullande medelvirde under en feméarsperiod.

Informationsorganisation
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12. For informationsutbyte i fragor rorande verksamheten vid flygplatsen
ska det finnas en fast informationsorganisation. I organisationen ska det ingd
representanter for Midlanda Flygplats AB, Lénsstyrelsen 1 Visternorrlands
lan samt Sundsvalls kommun och Timra kommun. Pa forslag fran ndgon av
ovanstidende far Midlanda Flygplats AB och tillsynsmyndigheten i samrad
besluta att dven andra kan adjungeras till informationsorganisationen.
Midlanda Flygplats AB och tillsynsmyndigheten bestimmer nidrmare i
samrad hur arbetet i informationsorganisationen ska bedrivas.

Aterstillning vid verksamhetens upphorande

13. Midlanda Flygplats ska utan dréjsmal till tillsynsmyndigheten anméila
eventuella planer pa att helt eller delvis avsluta verksamhet eller fordndra
markanvéndningen inom flygplatsen. Bolaget ska déirefter i samrad med
tillsynsmyndigheten underséka om marken inom de omraden som berdrs av
fordndringen dr fororenad.

Kontrollprogram

14. For verksamheten ska finnas ett kontrollprogram. Programmet ska bland
annat ange hur verksamheten kontrolleras med avseende pad mitmetod,
miétfrekvens, utvirderingsmetod och redovisning. Forslag till
kontrollprogram ska ldmnas till tillsynsmyndigheten senast sex (6) ménader
efter det att tillstdndet tagits i ansprak.
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39 Sveg flygplats

39.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2000-06-19 Miljodomstolen Flygverksamhet med

omfattningen 2 400
flygrorelser per ér.
Rullbanan far forldngas 350
meter till 1 700 meter.

39.2 Gaéllande beslutstext och miljovillkor

Ur Miljorapport 2010 kan utlésas att foljande villkor &r aktuella for
flygplatsen:

a) Om inte annat framgar av detta beslut skall verksamheten, inbegripet
atgérder for att minska storningar till omgivningen, bedrivas i huvudsaklig
overensstimmelse med vad kommunen angett 1 drendet.

b) Vid start skall bana 09 prioriteras och vid landning bana 27. Detta giller
under forutsattning att inga flygoperativa skl talar for annan
bananvidndning.

¢) Vid start pd bana 27 far vinstersviang foretas forst nir flygplanet kommit
upp till en hgjd av 2 500 fot (QNH).

d) For halkbekdmpning av rullbanan skall sand anvindas. Kemiska
halkbekdmpningsmedel far anviandas forst efter godkdnnande av
tillsynsmyndigheten.

e) Forvaringsplatsen for drivmedel och farligt avfall skall utformas sé att
spill eller lackage inte kan né avlopp och inte fororena mark eller yt- och
grundvatten. De ytor dér det finns risk for spill vid hantering av nimnda
vitskor skall vara hardgjorda med ej genomsléppligt material och utformade
sa spill och fororenat dagvatten kan samlas upp. Dartill skall
absorptionsmedel finnas tillgangligt vid dessa platser.

f) Avloppsledning avsedd for avledning av dagvatten till markinfiltration

skall senast den 30 september 2001 vara férsedd med inspektionsbrunn som
mdjliggor provtagning av vatten for infiltration.
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g) Oljehaltigt avloppsvatten fran verkstadsbyggnaden skall samlas upp 1
oljeavskiljare som inte skall vara fast ansluten till anldggningens
avloppssystem.

Oljeavskiljarens innehall skall bortforslas for behandling vid godkénd
behandlingsanlédggning eller — efter samrdd med och beslut av
tillsynsmyndigheten omhandertas pé annat sitt.

h) Forslag till kontrollprogram for verksamheten skall 1dmnas
tilltillsynsmyndigheten inom tre ménader frén det att denna dom vunnit laga
kraft.

1) Tillsynsmyndigheten bemyndigas enligt 22 kap. 25§ miljobalken att fatta
beslut om miljéskyddsatgirder vid branddvningar, foreskrifter for
reningsanlédggningar dels dagvatteninfiltration, dels
avloppsvatteninfiltration.
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40 Salen Trysil Airport

40.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2013-02-11 Nacka Tingsrétt Ansdkan om tillstand till
Mark- och miljddomstolen |anldggning och drift av
Nr M 2509-11 flygplatsverksamhet mm vid

Mobergskolen,
Rorbéacksnids, Malung-Sélen
kommun, Dalarnas lén.

40.2 Gallande beslutstext och miljovillkor
Villkoren hamtade frén beslut 2013-02-11 dér inget annat ndmns.

Mark- och miljddomstolen ldimnar s6kanden tillstdind enlig miljobalken att
anldgga och driva civil flygplats med instrumentbana om 2500 meter och
ddrmed sammanhdngande verksamhet vid Sdlen Trysil Airport pa
fastigheten Malung-Silen Lima besparing S:1 till en omfattning
motsvarande hogst 11 250 flygplansrorelser per ar, varav hogst 7 200
rorelser 1 linjetrafik eller charter, samt inom fastigheten Malung-Sélen Lima
besparing S:1 i dverensstimmelse med ansokan dels fa kulvertera del av
Bilstabécken till en ldngd av ca 500 meter och del av Grésbécken till en
langd av ca 350 meter, dels dock fi utfora atgérder for att avvattna mark
genom att anlidgga ca 3,5 kilometer nya diken och rensa befintliga diken till
en langd av ca 2 kilometer.

For tillstdndet géller foljande villkor:

Villkor 1

Om inte annat framgér av dvriga villkor ska verksamheten bedrivas i
huvudsaklig 6verensstimmelse med vad sokanden uppgivit i
ansokningshandlingarna eller i Ovrigt dtagit sig i malet.

Villkor 2

Regelbunden flygtrafik vid flygplatsen ska huvudsakligen ske under dag och
kviéllstid k1. 06.00-22.00. Endast i undantagsfall far starter och landningar
ske under nattetid kl. 22.00-06.00, dock att trafikering med ambulans- och
rdddningsflyg dven far ske nattetid.
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Villkor 3

Avisning av flygplan ska ske pa speciellt iordningstéillda hardgjorda ytor
med separat uppsamlingssystemfor dagvattnet. Direkt efter flygplanets
avgang ska spilld vétska omhindertas med sugbil. Sokanden ska érligen till
tillsynsmyndigheten rapportera den mangd som anvénts for avisning och
den méngd som har samlats upp.

Villkor 4

Urea far - med undantag f6r vad nedan i domslutet forordnats vid punkten
”’D3” under rubriken “delegation” betriffande ambulans- och rdddningsflyg
— inte anvdndas som halkbekdmpningsmedel.

Villkor 5

Dagvatten ska ledas via sedimentationsdammar och luftningsdammar innan
utsldpp 1 Blastbacken samt att dammarna ska kunna anvindas for hantering
av slackvatten. Vid diknings- och rensningsatgarderna far vatten passera via
sedimentationsdammar, dock endast under férutsittning att
medelvattenflodet vid arbetenas utférande dverstiger ett berdknat
lagvattenfléde om 10 liter per sekund.

Villkor 6

I bostdder beldgna i flygplatsens omgivningar, vilka i medeltal minst tre
ganger per dygn under tiden den 1 december- den 30 april berdknas utsittas
for maximalbullernivaer utomhus 6verstigande 75 dB(A), ska sokanden
genomfora bullerbegrinsande atgiarder. Méalet for atgirderna ska vara att
uppni en ljudniva inomhus som inte dverstiger 45 dB(A). Atgirderna ska
endast vidtas pd bostadsbyggnader uppforda fore ar 2013.

Bullerberdkningar ska ske med tilldmpning av den berdkningsmodell for
flygbuller som pa regeringens uppdrag faststillts av Forsvarsmakten,
Naturvardsverket och Transportstyrelsen den 31 oktober 2011.

Sokanden ska i takt med flygplatsens utveckling identifiera och forteckna de
fastigheter som ska atgdrdas med anledning av ovan redovisade krav.
Forteckningen ska godkinnas av tillsynsmyndigheten.

Atgirderna ska utformas i samrad med fastighetséigaren. Kostnaden for
erforderliga atgdrder ska vara rimlig med hinsyn till byggnadens standard
och virde. Vid meningsskiljaktigheter mellan sokanden och dgaren till en
bostad om isoleringsatgardernas omfattning och utférande ska den tvistiga
fragan hanskjutas till tillsynsmyndigheten for avgdrande.

Villkor 7
Kemiska produkter som enligt tillimpliga foreskrifter ar klassificerade som
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hilso- eller miljofarliga och farligt avfall ska hanteras pd sadant sétt att spill
eller lackage som kan medfora milj6- eller hélsorisker inte kan nd avloppet.
Drivmedel ska forvaras pa ogenomslapplig, invallad yta under tak.
Uppsamlingsvolymen ska minst motsvara den storsta behallarens volym
plus 10 % av summan av 6vriga behallares volym.

Villkor 8

Buller frdn markverksamheten far inte ge upphov till hogre ekvivalent
ljudniva utomhus vid bostidder én 50 dB(A) vardagar dagtid k1. 07.00-18.00,
40 dB(A) nattetid kl. 22.00-07.00 och 45 dB(A) 6vrig tid.

40.3 Delegation

Med stod av 22 kap. 25 § tredje stycket miljobalken 6verldter mark- och
miljodomstolen ét tillsynsmyndigheten att faststilla de villkor som erfordras
1 foljande avseenden:

D1. Energibesparing och energieffektivisering.

D2. Lokalisering och utformning av sedimentationsdammar och
luftningsdammar.

D3. Under vilka forhédllanden urea far forvaras och anvindas for ambulans-
och rdaddningsflyg.
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41 Torsby Flygplats

411 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2002-12-06 Vinersborgs tingsrétt, Tillstand enligt 9 kap
Miljodomstolen nr M 293- | miljébalken till nuvarande
01 och planerad verksamhet
vid Torsby flygplats.
2009-01-15 Vinersborgs tingsrétt, Fastslagen dom efter
Miljodomstolen nr M293-01 | provotid, gillande villkor
for utslapp till vatten.

41.2 Gallande beslutstext och miljovillkor
Villkoren hamtade fran beslut 2002-12-06 dir inget annat ndmns.

Miljodomstolen Idmnar Torsby kommun tillstand enligt 9 kap. miljobalken
till nuvarande och planerad verksamhet vid Torsby flygplats.
Flygverksamheten far omfatta hogt 10 500 flygrorelser per ér, i huvudsak
fordelade s& som kommunen har angivit i mélet. Tillstdndet omfattar
forlangning av rullbanan norrut till en lingd av 1 700 m och forflyttning av
stationsomradet till den véstra sidan av rullbanan.

For tillstdndet géller f6ljande villkor:

Villkor 1

Verksamheten skall bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad som
angivits i ansokningshandlingar och vad sdkanden i 6vrigt har atagit sig i
drendet. Mindre dndring far dock vidtas efter anmélan till ldnsstyrelsen om
andringen inte innebdr att en oldgenhet av betydelse for manniskors hilsa

eller miljon kan uppkomma.
(MD 2002-12-16)

Villkor 2
For flygverksamheten skall iakttas

a) att in- och utflygning om mgjlig ska ske fran resp. mot norr,

b) att 6verflygning av Torsby samhélle och av bostadsfastigheter norr
och oster om flygplatsen (mellan flygplatsen och vég 45) ska
undvikas under 1 500 ft GND.
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Undantag fran bestimmelserna far ske om det i enskilda fall behévs med
hénsyn till flygsékerheten.
(MD 2002-12-16)

Villkor 3

Torsby kommun skall genomfora bullerbegréansande atgérder i bostadshus
och 1 skol- och vardbyggnader i flygplatsens omgivning och som
regelbundet minst tre ganger per natt mellan kl 22 och 06 utsitts for
maxbullernivaer utomhus som minst uppgér till 80 dB(A) eller dag- och
kvallstid regelbundet utsétts for maximalbullernivéer utomhus som

overstiger 90 dB (A).

Milet for atgédrderna dr att den maximala ljudnivan inomhus inte dverstiger
45 dB(A).
(MD 2002-12-16)

Villkor 4

Flygdrivmedel, kemiska produkter och farligt avfall skall hanteras och
forvaras pa sadant sétt att risk for fororening av mark och vatten undviks.
(MD 2002-12-16)

Villkor 5

Driftstorningar och andra drifthdndelser av betydelse for miljon skall
omedelbart rapporteras till ldnsstyrelsen och miljo- och byggforvaltningen
och direfter skriftligen till tillsynsmyndigheten.

(MD 2002-12-16)

Villkor 6

Halkbekdmpning ska huvudsakligen ske med sand eller fran miljosynpunkt
likvdrdig substans. Urea far endast anvindas om trafiksidkerheten kraver det.
Anvindningen av urea far som riktvirde inte overstiga 10 ton per ar som ett

medelvirde under den senaste femarsperioden.
(MD 2009-01-15)

Villkor 7

Spillglykol p& mark frén avisning av flygplan ska avledas till
spillvattennétet eller samlas upp. S& behdver dock inte ske nér avisning sker
med handspruta eller med annan metod ddr motsvarande méngd spill

uppkommer.
(MD 2009-01-15)
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Villkor 8

Bolaget ska senast sex ménader efter att dom 2009-01-15 Mal nr M293-01
vunnit laga kraft till tillsynsmyndigheten ge in ett forslag till reviderat
kontrollprogram.

(MD 2009-01-15)

41.3 Delegation

DI1. Verksamhet avseende allmédnflyg och segelflyg,
inkluderande utbildning inom dessa flygslags ram.

D2. Provkorning av flygplansmotorer.

Miljodomstolen godkénner miljokonsekvensbeskrivningen (uppréttad 2001-
09-07).

Arbetena med forldngning av rullbanan och med anldggandet av den nya
stationsbyggnaden skall ha pébdrjats inom 5 ar frén det att domen vann laga
kraft i tillstindsdelen. Annars forfaller tillstdndet till forlangningen resp.
anlidggandet av stationsbyggnad.

Tillstandet far, savitt géller flyttande av stationsomrade och taxibana, tas i
ansprak utan hinder av att domen inte vunnit laga kraft.

Miljodomstolen avskriver ansdkan fran vidare handldggning séavitt avser
utfyllnad i Vassjon.
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42 Trollhattan-Vanersborg flygplats

421 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1996-02-05 Koncessionsndmnden nr Tillstand enligt
20/96 miljoskyddslagen

tillverksamheten vid
Trollhéttan-Vénersborgs
flygplats.

1998-04-23 Regeringen Avslog 6verklagande av KN
1996-02-05 ovan.

1998-10-14 Koncessionsndamnden Upphévande av
provotidsforordnaden.

2001-06-26 Lansstyrelsen NOX gréans samt utokad
méngd F50.

2002-07-02 | Miljodomstolen Upphévande av
Linsstyrelsens NOX gréns.

2003-05-05 Lénsstyrelsen Godkénnande av att
méngden Fokker 50 utdkas
frén 200 till 500 rorelser/ar.

2003-10-06 | Léansstyrelsen Beslut om allménflyg och
bullerisolering

2004-12-06 Miljédomstolen Avslar Léansstyrelsens
overklagande betr NOX.

2011-02-04 Lansstyrelsen Beviljar att 750 rorelser med
SF340 kan bytas ut mot 750
rorelser med SAAB 2000 1
tillstandet.

42.2 Gallande beslutstext och miljovillkor
Samtliga villkor nedan hdmtade frn beslut 1996-02-05.

Koncessionsndmnden lamnar Fyrstads Flygplats Aktiebolag tillstand enligt
miljoskyddslagen till verksamheten vid Trollhédttan-Vénersborgs flygplats i
Trollhéttans och Vénersborgs kommuner, innefattande hogst 10 250 LTO-
cykler per ar (motsvarande hogst 20 500 flygrorelser per ar) med i huvudsak
den fordelning pé flygplanskategorier som bolaget angivit i sin ansdkan.

For tillstdndet géller f6ljande villkor:

Villkor 1
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Verksamheten - inbegripet flygplanstyper, flygvigar, start- och
landningsforfarande, trafikering under dygnet - skall bedrivas i huvudsaklig
overensstimmelse med vad bolaget har uppgett eller atagit sig i drendet,
savida inte annat framgar av detta beslut. Trafikledningen skall, med hénsyn
tagen till flygsdkerheten, ske pa sadant sitt att bullerstorningar undviks 1
storsta mojliga utstrackning.

Villkor 2

Vid landning mellan kl 22.00 och 07.00 far endast tomgangsreversering av
flygplansmotorerna ske. Reversering med hogre gaspddrag under denna tid
far endast ske om detta dr nddvéndigt av flygsidkerhetsskél.

Villkor 3

Provkorning av flygmotorer i samband med underhéll fir endast ske kl
07.00-22.00. K1 22.00-07.00 far provkorning endast ske 1 samband med en
forestdende start.

Villkor 4

Skolflygning med motorflygplan vars hogsta tilldtna startvikt (MTOW)
understiger 2 000 kg fr inte utforas pd annan tid 4n méndag-fredag kl
07.00-22.00 samt 16rdag och helgdag kl 09.00-17.00.

Villkor 5

Bullerbegriansande dtgirder skall vidtas i bostdder for permanent boende 1
flygplatsens omgivningar som utsitts for momentant flygbuller som
overstiger 80 dB(A), varvid malet skall vara att maxbullernivdn inomhus
skall minskas till 45 dB(A).

Teoretiska berdkningsunderlag for de forekommande flygplanstyperna skall
anvindas vid bestdimningen av vilka bostédder som skall bli foremal for

atgirder.

Atgirder behdver heller inte vidtas om den verkliga bullernivén i bostaden
inte overstiger 45 dB(A).

Atgirderna skall utformas i samrad med fastighetséigaren.

Vid meningsskiljaktighet mellan bolaget och fastighetségaren skall fragan
genom beslut som kan 6verklagas avgoras av tillsynsmyndigheten.

Skyddsatgiarderna skall vara vidtagna senast den 1 maj 1998.

Villkor 6
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Halkbekdmpning pa banorna skall t.o.m. ar 1999 ske med minimerad
anvindning av urea. Fr.o.m. &r 2000 far urea inte anvédndas for
halkbekdmpning pa banorna.

Villkor 7

Spill av glykol fran avisning av stillastdende flygplan skall — berdknad pa
hel vintersdsong — samlas upp till minst 80 %. Villkoret géller frdn
vintersdsongen 1996/97.

Villkor 8

Bolaget skall senast 1 februari 1997 till tillsynsmyndigheten 1&mna forslag
pa atgarder for att forhindra att ldckage fran drivmedelstankarna fororenar
vatten.

Villkor 9
Forslag till kontrollprogram skall ges in till tillsynsmyndigheten inom den
tid som tillsynsmyndigheten bestimmer.

Koncessionsndmnden dverlater med stod av 20 § andra stycket
miljoskyddslagen at tillsynsmyndigheten att faststélla erforderliga villkor
betrdffande

DI1. Begridnsning av bullerstérningarna fran allménflyget (det flyg som inte
gér 1 linjefart) och utéver vad som foljer av villkorspunkt 1 och 4.

D2. Omhindertagande av uppsamlat glykolspill fran avisning av flygplan
(villkorspunkt 7).

D3. Omhindertagande och kvittblivning av avfall.

D4. Forvaring av drivmedel (villkorspunkt 8).

229 (275)



Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

43 Umea Airport

431

Beslut

Datum

Beslutsmyndighet

Beslutet avser

1995-02-17

Koncessionsndmnden nr
21/95
Delbeslut.

Tillstand tills vidare enligt
miljoskyddslagen (1969:387)
att anldgga och driva en ny
taxibana.

1995-09-18

Koncessionsndmnden nr
153/95

Tillstand enligt
miljoskyddslagen (1969:387)
till och med ar 2003 till
verksamheten vid Umeé
flygplats. Beslutet
Overklagades.

1996-03-07

Regeringen

Regeringen undanrdjde
beslutet och dverlamnade
drendet till
Koncessionsndmnden for
fortsatt handldggning.

1996-05-13

Koncessionsndmnden

Forelaggande angaende
komplettering av
tillstdndsansokan.

1998-09-18

Koncessionsnamnden nr
119/98

Tillstdnd enligt
miljoskyddslagen till
verksamhet vid Umea
flygplats.

Villkorspunkt 10, avseende
bullerbegransande atgarder,
overklagades av
Luftfartsverket.

2002-08-01

Regeringen nr 2

Regeringen avslar
Luftfartsverkets ansokan om
att regeringen enligt 17 kap 2
§ miljobalken skall avsté frdn
att prova tillatligheten av en
planerad forldngning av
rullbanan.

2003-02-13

Regeringen nr 25

Regeringen ger
Luftfartsverket tillatelse till
den planerade verksamheten
vid Umea flygplats. Avser
forldngning av rullbana.
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2004-06-24 | Umed tingsritt, Deldom. Tillstdnd enligt 9
Miljodomstolen, nr M 131- | kap och 11 kap miljobalken
01 till verksamhet. Beslutet

Overklagades av tva
privatpersoner men
overklagandet drogs sedan

tillbaka.
2008-12-02 | Umea tingsritt, Dom. Tillstand till &ndrad
Miljodomstolen, nr M 131- | verksamhet vid Umea
01 Flygplats. Villkor 9 upphévs

och villkor 13 laggs till.
Beslutet har overklagats av

flygplatsen.
2010-01-14 | Miljooverdomstolen, Mal Bullerisolering av enskild
741-08 fastighet.

2010-01-15 | Miljooverdomstolen, Mal Bullerisolering, krav kvallstid
M195-09 tas bort.

43.2 Gallande beslutstext och villkor

Nedanstdende beslutstext och villkor ar himtade fran deldomen med beslut
2004-06-24.

Tillstand m.m.

Miljodomstolen godkédnner den i malet upprittade
miljokonsekvensbeskrivningen och lamnar Luftfartsverket tillstdnd enligt
miljobalken till verksamhet vid Umea flygplats omfattande hogst 34 000
flygplansrorelser per ér, varav hogst 21 000 rorelser per ar med tunga
flygplan.

Tillstandet innefattar ocksa ritt for Luftfartsverket att utféra om- och
tillbyggnad av bilparkeringen, utbyggnad av stationsbyggnaden, nytt torn
for ANS (flygledartorn), speciell avisningsplatta for flygplan samt
parallelltaxibana fran stationsplattan vid passagerarterminalen till den
nordvistra banénden.

Provisorisk foreskrift

Till annat blir bestimt skall som riktvirde 50 procent av anvénd glykol
samlas upp.
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Villkor 1

Om inte annat framgér av detta beslut skall anldggningarna utforas och
verksamheten bedrivas 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
Luftfartsverket angivit i ansdkan och i vrigt i malet.

Villkor 2

Flygtrafik med civila jetflygplan eller 6vriga civila flygplan med startvikt
overstigande 9 ton som inte uppfyller bullernormerna enligt ICAO Annex
16, VOL I, Chapter 3 fér inte forekomma nattetid mellan kl. 22.00 och
07.00.

Villkor 3
Under tiden kl. 22.00 — 07.00 far motorreversering endast ske om det krivs
av sdkerhetsskél.

Villkor 4
Landning skall foretrddesvis ske 1 banriktning 32 och start 1 banriktning 14,
om flygsidkerhetsskil inte krdver nadgot annat.

Villkor 5

Vid start i banriktning 14 mot Stockholmsomradet skall om flygsékerheten

tillater det samtliga civila jetflygplan och dvriga civila flygplan med tillaten
startvikt overstigande 7 ton foreta hogersvéang tidigast 6,0 nautiska mil frén

flygplatsens huvudfyr (Umed VOR/DME).

Mot 6vriga destinationer sdder och vister om flygplatsen och nir
trafikflodet inte tilléter forsta sving vid 6 nautiska mil skall om
flygsdkerheten tillater det, hogersvéng foretas senast nédr hojden 800 fot Sver
havets medelniva uppnatts.

Villkor 6

Vid start 1 banriktning 32 mot destination sdder om flygplatsen skall
samtliga civila jetflygplan och 6vriga civila flygplan med tillaten startvikt
overstigande 7 ton foreta vinstersving senast niar hdjden 800 fot dver havets
medelniva uppnatts.

Villkor 7

Visuell inflygning i banriktning 32 dver tatbebyggelsen i Holmsund och
Obbola far inte ske pa lagre hojd dn 2500 fot.
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Villkor 8

Automatiserat system for flygvigsuppfoljning skall finnas 1 drift. Avbrott
for uppgraderingar, underhall och service far ske. Tillsynsmyndigheten skall
underréttas vid avbrott.

Villkor 9
Villkoret upphivt enl MOD 2008-12-02 nr M131-01.

Villkor 10

For halkbekdmpning pa flygplatsens rullbana och évriga hardgjorda ytor
skall foretradesvis anvindas mekanisk halkbekdmpning, sand och
acetatbaserade eller ur miljosynpunkt likviardiga medel. Urea far anviandas
om det erfordras med hénsyn till flygsékerheten.

Villkor 11

For samradd om miljofragor rorande flygplatsverksamheten och kontrollen
av denna skall finnas ett samradsorgan, i vilket skall inga foretradare for
Luftfartsverket, Lansstyrelsen i Viasterbottens 1an och Umed kommun. Till
samradsorganet kan ocksa knytas ytterligare kommuner och andra som
deltagarna anser bor delta i organets arbete.

Delegation

Utdver den delegation som framgér av villkor 9 6verlater miljodomstolen
med stod av 22 kap. 25 § 3 stycket miljobalken at tillsynsmyndigheten att
foreskriva villkor som kan erfordras for

1. Uppsamling samt omhindertagande och/eller rening av férorenat
vatten fran branddvningar.

2. Hantering och forvaring av flygbrinsle och andra kemikalier.

3. Omhéndertagande av ovrigt avfall.

Villkor 12
Grumlande arbeten far inte utforas i Umeédlven under tiden maj-september.

Villkor 13

a)Luftfartsverket skall genomfora bullerbegréansande atgérder i
bostadsbyggnader, sdvil permanentbostdder som fritidshus, samt
skol- och vardbyggnader, vilka varaktigt utsitts for flygbullernivéer
(FBN) utomhus overstiger 60 dB (A) eller maximaltnivabuller
utomhus minst tre ganger per natt (k1.22.00 — 09.00) under minst 150
nétter per ar verstigande 70 dB (A).
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Malet for atgarderna skall vara att flygbullernivan FBN inomhus inte
overstiger 30 dB(A) berdknad ljudnivé och att den maximala
ljudnivan inomhus nattetid inte verstiger 45 dB (A), berdknad
ljudniva.

Luftfartsverket skall genomfora buller begriansade atgirder i de
byggnader som utsitts for berdknade ljudnivder dverstigande 80
dB(A) maximalt minst fem génger per kvall (kl. 19.00-22.00) under
fler 4n 200 kvillar per r. Malet for atgérderna bor vara att nd ned till
en berdknad niva inomhus som inte dverstiger 50 dB(a)
maximalniva.

Harvid skall bortses frén flygplanstyper som forekommer i endast
ringa omfattning och som bedéms upphdéra att trafikera flygplatsen
inom de ndrmast aren.

Atgirder behdver inte vidas pa skol- eller vardbyggnader som utsitts
for den anvgivna nivén kvélls- och nattetid om de inte regelbunden
anvands for andamaélet kvélls- och nattetid.

c)Skyldigheten giller endast bodadsbyggnader, savél
permanetbostdder samt skol- och virdbyggnader, som varit
rattsenligt uppforda eller vars dandamal rattsenligt har dndrats vid
tiden for deldomen, d. v. s den 24 juni 2005. Med bostadsbyggnader
skall avses byggnader som uppfyller den standard och utformning
som anges i Boverkets byggregler BBR 2006:12 avsnitt 3:21 {or
bostadsutformning samt vad géller sjilvstandigt dldre
bostadsbyggnader den standarden och utformning som géller vid
tidpunkten for bostadsbyggnadernas uppforande.

d)Atgirderna behdver vidtas endast om kostaderna ér rimliga med
hénsyn till byggnadernas standard och virde och med hénsyn till den
effekt som uppnas. Vid denna rimlighetsbedomning skall beaktas
dven tidigare vidtagna atgirder och nedlagda kostander pé samtliga
byggnader pa fastigheten. Vad géller byggnader som omfattas av
villkorspunkten 9 i deldomen den 24 juni 2004 i forevarande mal
skall utgdngspunkten vara att atgiarder behover vidtas endast 1 sddana
fall dér inga eller smérre atgérder tidigare vidtagits eller dér det
skulle vara oskaligt att inte medge ytterligare atgirder.

e)Luftfartsverket skall till tillsynsmyndigheten senast ett ar fran
lagakraftigande avgorande redovisa fastigheter som omfattas av de
bullerbegriinsande &tgérderna. Atgirderna skall vara vidtagna senast
tva r efter det att storningarna uppnatt angiven omfattning.
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Atgirderna skall utformas och utforas i samrad med
fastighetsdgaren.

Miljodomstolen dverlater med stdd av kap 22. 25 § trejde stycket
miljobalken at tillsynsmyndigheten att, om s erfordras, bestimma
vilka bostiker som skall bullerisolerad till foljd av detta villkor. Vid
forekommande tvistighet mellan Luftfartsverket och fastighetsdgaren
skall atgérderna vara vidtagna inom ett ar fran lagakraftdgande
avgorande. Tillsynsmynidgheten far ocksd bestimma en tidpunkt,
fore vilken en lan for de bullerfompande dtgirderna skall redovisas.

Miljodomstolen dverlater med stéd av 22 kap. 25 § tredje stycket
miljobalken at tillsynsmynidgheten att, vid behov och efter samrad
med Luftfartsverket, utforda regler for allmédnflyget och medge
mindre dndringar av flygvigarna i bullerbegriansande syfte.

f)Teoretiska berdkningar av flygbuller enligt berdkningsmetoden
(verktyget INM (Integrated Noise Model) 6.1 for berdkning av
flygbuller utomhus i markniva med de uppdateringar av denna
metod som kan bli aktuella eller med anna vedertagen tillimpad
metod, skall anvindas vid bestimningen av de byggnader som skall
bli foremal for atgérder.

Vid berdkning skall bortses fran flygplanstyper som forekommer i
endast ringa omfattning och som beddms upphora att trafikera
flygplatsen inom de nérmast &ren.

Miljodomstolen dverlater med stod av 22 kap. 25 ' tredje stycket
miljobalken — utdver vad som framgar av villkor 13 ovan — at
tillsynsmyndigheten att foreskriva de villkor som kan behdvas betrdffande
uppsamlingen av glykol.

Luftfartsverket ska senast sex ménader efter lagakraftigande dom i samrad

med tillsynsmyndigheten ha utformats ett kontrollprogram for
verksamheten.
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44 Uppsala Arna flygplats

441 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2010-03-17 Lansstyrelsen i Uppsala ldn Tillstand enligt
miljobalken. Beslutet
overklagades.
2013-11-14 Regeringen Tillstand enligt
(miljédepartementet), miljobalken.
M2011/1757/Me
2014-10-28 Hogsta forvaltningsdomstolen. | Tillstdnd enligt
Mal nr 7891-13 miljobalken.

44.2 Gallande beslutstext och villkor

Nedanstaende beslutstext och villkor dr himtade frén tillstdndet frin
Linsstyrelsen i Uppsala lan med beslut 2010-03-17 samt frdn Hogsta
forvaltningsdomstolens dom med beslut den 2014-10-28.

Léansstyrelsen 1 Uppsala ldn meddelade 2010-03-17 tillstdnd enligt
miljobalken till befintlig och utdkad flygplatsverksamhet vid Uppsala Arna
flygplats. Arendet 6verklagades och Miljddomstolen dverlimnade i enlighet
med 21 kap. 7 § miljobalken, med eget yttrande, drendet till regeringen for
avgorande. Regeringen beslutade den 14 november 2013 att det tillstdnd
som Lénsstyrelsen i Uppsala 14n utfardat ska gilla. Flera instanser och
enskilda ansokte genom gemensamt ombud om réttsprévning av regeringens
beslut. Hogsta forvaltningsdomstolen forklarade den 28 oktober 2014 att
regeringens beslut ska sta fast.

Tillstandet géller for flygplatsverksamhet med:

- Hogst 4 300 flygrorelser 1 militdr luftfart per ar, varav hogst 700
flygrorelser med flygplan JAS 39 Gripen,

- Hogst 23 400 flygrorelser 1 civil luftfart per ar, varav hogst 15 000
flygrorelser med tunga flygplan (6ver sju ton),
Diér en flygrorelse ér en start eller landning.

Villkor 1

Om inte annat f6ljer av dvriga villkor ska verksamheten bedrivas
huvudsakligen 1 enlighet med vad Forsvarsmakten angivit i ansdkan eller 1
ovrigt atagit sig 1 drendet. Sddana mindre &ndringar av verksamheten som
avses 15 § tredje stycket forordningen om miljofarlig verksamhet eller
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hilsoskydd ska anmélas pa det sédtt som anges 1 22 § samma forordning till
tillsynsmyndigheten.

Villkor 2

Flygplan i civil linjeflygfart far under de forsta fem aren efter att detta
tillstandsbeslut vunnit laga kraft starta och landa vid flygplatsen under
mandag-fredag kl. 06.00-23.00.

Under lordagar, sondagar och helgdagar far start och landning med flygplan
1 civil linjeflygfart ske under tiden 07.00-23.00. Flygplan i civil linjeflygfart
fir dock 1 undantagsfall, om detta krévs till exempel pa grund av forseningar
eller av flygsdkerhetsskil, landa efter kl 23.00.

Flygplan i civil linjeflygfart far fran och med det sjétte aret efter att detta
tillstandsbeslut vunnit laga kraft starta och landa vid flygplatsen under
mandag-fredag kl 06.00-22.00.

Under lordagar, sondagar och helgdagar far start och landning med flygplan
1 civil linjeflygfart ske under tiden k1 07.00-22.00.

Flygplan i civil linjeflygfart far dock i undantagsfall, om detta krévs till
exempel pa grund av forseningar eller av flygsdkerhetsskil, landa efter kl
22.00.

Villkor 3

De till den militdra och civila flygfarten hanforliga markbundna
verksamheterna vid flygplatsen fir som riktvérde inte medfora hogre
ekvivalenta bullervirden vid ndrmaste bostaden dn:

Dagtid (kl. 07-18): 50 dB(A)
Kvillstid (kl 18-22 samt son- och helgdag k1 07-18):45 dB(A)
Nattetid (kI 22-07): 40 dB(A).

Villkor 4

Forsvarsmakten ska vidta bullerddmpande dtgéirder i de bostads-, vard- och
undervisningslokaler som utomhus exponeras for bullernivéer fran
flygplatsverksamheten om FBN 55 dB(A) eller dirutdver. Mélet {or de
bullerbegriansande dtgdrderna ska vara att bullernivan inomhus inte
overskrider 30 dB(A) ekvivalent ljudniva.

De for nérvarande aktuella flygplanstyperna som avser att trafikera
flygplatsen ska vara dimensionerade for vilka bullerskyddséatgarder som ska

vidtas.

Vid bestimmandet av vilka byggnader som ska bli foremal for atgarder ska
teoretiska berdkningar av flygbullret géras med den berdkningsmodell som
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senast faststdlldes av Forsvarsmakten och davarande luftfartsverket (nu
Transportstyrelsen) i samrdd med Naturvardsverket.

Atgirderna ska utformas och utforas i samrad med berdrda fastighetsigare.
Atgirderna ska utforas endast om kostnaderna ér rimliga med hénsyn till
bostadens standard och virde. Vid meningsskiljaktigheter mellan
forsvarsmakten och respektive fastighetsdgare om atgardernas utformning
och dimensionering ska Forsvarsmakten dverlata till tillsynsmyndigheten att
besluta om vilka atgérder som bedoms rimliga att krava.

Tillsynsmyndigheten kan i sddana fall medge anstand fran tidskravet for
genomforande av atgirderna.

Bullerbegriansande atgirder ska vidtas allteftersom flygtratiken okar eller
andrar in- och utflygningsvigar (se P1 och U1 nedan) eller nér
flygplansflottan &dndras. De bullerbegrdansande dtgéarderna ska vara vidtagna
senast inom tre dr fran det att detta tillstandsbeslut vunnit laga kraft for de
da berorda byggnaderna och direfter inom tva ar efter det att en byggnad
blivit berord.

Villkor 5
Kraftforsorjningen av de flygplan i civil linjeflygfart som star uppstillda pa
stationsplattan ska ske med eldrivna GPU-aggregat.

Villkor 6
Vid nyinkdp av fordon for marktransporter ska fordon med laga
avgasutslidpp och 14g brénsleforbrukning véljas.

Villkor 7
En handlingsplan for att minska utsldppen frén de egna marktransporterna
ska upprittas.

Villkor 8

Startavgifter som gynnar de flygplan som slédpper ut mindre kvéveoxider
och kolviten, liknande de avgiftssystem som finn spé luftfartsverkets
flygplatser, ska tillimpas for den civila linjeflygfarten.

Villkor 9

Det ska vad giller den civila linjeflygfarten finnas for &ndamalet vél
anpassade och dimensionerade kollektiva trafiklosningar som alternativ till
personbilstransporter for personal och resenérer till och fran flygplatsen.

Villkor 10
Halkbekdampning pé flygplatsen ska foretrddesvis ske mekaniskt. Vid
anviandning av halkbekdmpningskemikalier ska i normala fall sddana som ar
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baserade pa formiat eller annan substans med jamforbara eller battre
egenskaper fran miljosynpunkt anvéndas. Urea far dock anvéndas i
undantagsfall vid sirskilda vaderférhillanden och vid trafikering av militira
krigsflygplan och nir flygsdkerheten kraver det.

Villkor 11

Kemiska produkter, avfall och farligt avfall ska hanteras sa att utslédpp till
mark, luft eller vatten motverkas. Vid risk for spill eller lickage ska
hantering ske pa tét yta s att spridning till mark eller vatten forhindras.
Spill ska omgdende samlas upp och tas omhand. Lagrings- och
uppstallningsplatser for kemiska produkter och flytande farligt avfall ska
vara utformade pa ett sddant sitt att hela den lagrade volymen kan
innehallas inom invallningen samt under tak. Hantering och lagring av
kemiska produkter ska i s stor utstrdckning som mojligt ske pa den véstra
sidan av vattendelaren.

Villkor 12

Dagvattensystemet pa bana 03-21 ska byggas om pé sé sitt att
dagvattenbrunnar och rdnndalar i banan tas bort innan den forsta
halkbekdmpningssdsongen for den utdkade civila flygverksamheten vid
flygplatsen.

Villkor 13

Vid utlopp 1, som avvattnar huvuddelen av bansystemet, ska det anldggas
en oljefilla med efterfoljande dammanlédggning. Nedstroms dammen ska en
provtagningsbrunn anldggas. Vid brunnen ska det finnas mdjlighet till
kontinuerlig flodesmitning och flodesstyrd provtagning. Dessa dtgérder ska
vara vidtagna innan den forsta halkbekdmpningssdsongen for den utokade
civila flygverksamheten vid flygplatsen.

Villkor 14

Oljefillor ska anldggas till utlopp 6 och 9. Nedstroms oljeféllorna ska en
brunn med mojlighet till kontinuerlig flodesmétning och flédesstyrd
provtagning anldggas. Detta ska vara dtgérdat innan den forsta
halkbekdmpningssédsongen for den utdkade civila flygverksamheten vid
flygplatsen.

Villkor 15

Atgirder ska vidtas for att sikerstilla att fororeningar inte nar yt- eller
grundvattnet i samband med olycka eller annan incident, t ex sldckvatten,
storre mangder brénslen eller andra kemikalier. Det ska finnas mojlighet att
samla upp och vid behov transportera bort fororeningar.

Villkor 16
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En genomgang av spillvattennitet samt befintliga reningsanldggningar som
ar kopplade till ndtet samt funktionen av reningsanlédggningarna ska utforas.
Funna brister och atgéarder som vidtas eller kommer att vidtas ska redovisas
1 den arliga miljorapporten.

Villkor 17

Vid flugplatsen ska det finnas en av Forsvarsmakten utsedd kontaktperson
med uppgift att sta till tjénst for tillsynsmyndigheten och allménheten vid
forfragningar om storningar fran flygplatsen.

Villkor 18

For samrad i kontrollfragor och i frdgor rorande flygverksamheten ska det
finnas ett samarbetsorgan i vilket ska ing representanter for
Forsvarsmakten, Generalldkaren samt Miljo- och hélsoskyddsndmnden 1
Uppsala kommun.

Villkor 19

Ett kontrollprogram ska finnas for verksamheten. Forslag till innehall 1
kontrollprogrammet ska ldmnas till tillsynsmyndigheten senast sex ménader
efter att detta beslut vunnit laga kraft.

44.3 Delegation

Liansstyrelsen overlater med stod av 22 kap. 25 § tredje stycket jamfort med
19 kap. 5 § forsta stycket 8 MB ét tillsynsmyndigheten

e att efter anmélan frdn Forsvarsmakten i samband med storre
flygévningar bevilja tillfalliga 6kningar av antalet militdra
flygrorelser per ar.

e att vid meningsskiljaktigheter angdende bulleratgidrdernas
utformning och dimensionering, se villkor 4 ovan, genom beslut
avgora fragan om vilka atgarder som bedéms rimliga att krava.
Tillsynsmyndigheten kan i sédana fall &ven medge anstind fran
tidskravet 1 villkor 4 fjarde stycket.

e att besluta om ytterligare eventuella atgérder for
hantering/omhindertagande av glykol enligt den provisoriska
foreskriften P3 nedan.

e att besluta om eventuella ytterligare dtgiarder avseende
spillvattennitet eller reningsanldggningarna med anledning av kravet
1 villkor 16 ovan.
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444 Utredningar och foreskrifter under provotid

Léansstyrelsen uppskjuter med stod av 22 kap. 27 § jamfort med 19 kap. 5 §
forsta stycket 10 MB fragan om vilka slutliga villkor som ska gélla for in-
och utflygningsvégar for det civila linjeflyget, for utslapp via dagvatten till
Fyrisén, for uppsamling av glykol och for beldgenheten och utformning av
stationsomradet for det civila linjeflyget. Under provotiden ska
Forsvarsmakten utfora foljande utredningar:

u1

Forsvarsmakten ska utreda och ta fram forslag till in- och utflygningsvégar
for det civila linjeflyget. Forsvarsmakten ska dven utreda mojligheterna att
tillimpa CDA? for den civila linjefarten som en del av prévotidsutredningen
avseende flygvégar. Forsvarsmakten ska inge forslag pé slutliga villkor i
denna del.

Uz

Forsvarsmakten ska kontrollera flode, halt och médngd av bly, kadmium,
kvéve, fosfor, syreforbrukande &mnen och olja, som sldpps ut till Fyrisdn
via dagvattnet vid samtliga utslappspunkter fran flygplatsen. En bedomning
av hur Fyrisan pdverkas av dessa utslépp ska goras och utifrdn denna
beddmning ska eventuella ytterligare atgéarder foreslas utifran vad som &r
tekniskt mojligt, ekonomiskt rimligt och miljomaéssigt motiverat.
Forsvarsmakten ska vidare inge forslag pa slutliga villkor i denna del.

(UK ]

Forsvarsmakten ska genomfora inventering av bottenfauna, pavixtalger och
fisk, med sérskild hansyn till hotade arter, vid en provpunkt uppstréms och
en provpunkt nedstroms flygplatsen. Inventeringen ska genomforas under
september manad innan den civila delen av flygplatsen tas 1 drift och i ovrigt
enligt Naturvardsverkets Handbok 2007:4, Status, potential och
kvalitetskrav for sjoar, vattendrag, kustvatten och vatten i vergangszon.

U4

Forsvarsmakten ska utreda och ta fram narmare forslag pa hur uppsamling
av glykol fran avisningen av flygplanen ska ga till. Utredningen i denna del
ska utforas med mélsittningen att minst 70 % av glykolen ska samlas upp.
Forsvarsmakten ska inge forslag pa slutliga villkor i denna del.

us

3 Continous Decent Approach, CDA, syftar till att fa flygplan under inflygning och
landning att sjunka kontinuerligt med minimalt gaspadrag och med utféllning av
landningsklaffarna sa sent som mojligt.
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Forsvarsmakten ska utreda och ta fram forslag till alternativ placering och
utformning av stationsanldggningen vid flygplatsen. Av utredningen ska
stationsanldggningens alternativa beldgenhet och nirmare utformning
framga.

Stationsplattans, servicehangarens och drivmedelsdepans ndrmare
beldgenhet och utformning ska beskrivas liksom hur behovet av langtids-
och korttidsparkering ska 16sas. Slutligen ska framgé hur tillfart till
stationsanldggningen ska ske.

Utredningarna samt forslag pa slutliga villkor ska ges in till Lansstyrelsen
senast inom tre dr fran det att detta tillstindsbeslut vunnit laga kraft.

Till dess Lénsstyrelsen beslutar ndgot annat ska foljande provisoriska
foreskrifter gélla for flygplatsverksamheten.

P1

Flygvégsalternativ 1, som foreslds i ansokan, ska i huvudsak anvindas for
det civila linjeflyget. Avvikelser fran flygvégsalternativet far géras nar
flygsdkerheten, banarbeten och motsvarande omsténdigheter kraver det.
Avvikelser fran in- och utflygningsvéigarna, och de atgiarder som vidtas med
anledning av avvikelserna, ska redovisas i den rliga miljérapporten.

P2

Anvindningen av flygplansavisningsmedel och halkbekdmpningsmedel ska
registreras. Resultaten av de undersokningar som gors avseende
dagvattenutsldppen till Fyrisan enligt U2 ovan, ska fortlopande matas och
registreras samt redovisas i den arliga miljorapporten.

P3

Avisning av flygplan far ske endast pa avsedd plats och spilld
avisningsvétska ska samlas upp. Uppsamlingsgraden ska vara minst 65% av
anvind mangd glykol uttryckt som riktvdrde och berdknat som
arsmedelvirde. Glykolen ska omhéndertas pa ett sitt som kan godtas av
tillsynsmyndigheten.

P4

Det civila stationsomrédet ska inrymmas i de befintliga utrymmena som
finns pa Forsvarsmaktens omrade och verksamheten ska vidare i den
utstrdckning som dr mojlig utnyttja befintlig infrastruktur.
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44.5 Igangsattningstid
Vad giller militir flygverksamhet, Arna flygklubbs flygverksamhet och
Akademiska sjukhusets ambulans- och helikopterverksamhet &r det fraga
om pagaende verksamheter, varfor forordnande av igdngsattningstid enligt
22 kap. 25 § andra stycket jimfort med 19 kap. 5 § forsta stycket 8 MB inte
ar relevant. Vad giller den civila linjeflygfarten ska denna ha pabdrjats
senast inom tre dr fran det att detta tillstandsbeslut vunnit laga kraft annars
forfaller tillstindet 1 denna del. Foérsvarsmakten ska meddela
tillsynsmyndigheten nir verksamheten paborjas.

44.6 Verkstallighetsforordnande

Yrkat verkstéllighetsforordnande medges ej. Dock kan den militéra
flygverksamheten, Arna flygklubbs flygverksamhet och Akademiska
sjukhusets ambulans- och helikopterflygverksamhet pagé i enlighet med den
anmélan som dr inldmnad till tillsynsmyndigheten till dess detta beslut
vunnit laga kraft.
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45 Vilhelmina flygplats

451 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1998-11-16 Tillstand enligt
luftfartslagen.
2006-06-15 Miljodomstolen Tillstand enligt
miljobalken.

45.2 Gallande beslutstext och villkor

Miljodomstolen ldmnar Vilhelmina kommun tillstand till flygverksamhet
vidSagadal flygplats pa fastigheten Vilhelmina Vojméasen 1:4 med upp till
6000 flygrorelser per ar. I Miljorapporten fran 2010 redovisas féljande
villkor:

Villkor 1

Verksamheten skall bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad som
angivits 1 ansokningshandlingar och vad sdkanden i §vrigt uppgivit samt
atagit sig 1 drendet. Mindre dndringar far dock goras efter anmailan till
tillsynsmyndigheten om dndringen inte medfor 6kade storningar for
omgivningen.

Villkor 2
Bullerbegriansande dtgirder skall genomforas 1 byggnader for permanent
boende 1 flygplatsens omgivning som

e imedeltal - sdésom medelvérde per ar - minst tre (3) génger per natt
mellan k1 22.00 och 06.00 utsitts for maximalbullernivaer utomhus
uppgéende till minst 80 dB(A)

¢ imedeltal — sdisom medelvirde per ar — minst femton (15) ganger
under dag och kvillstid utsétts for maximalbullernivder utomhus
uppgéende till minst 80 dB(A)

e utsitts for flygbullerniva FBN utomhus dverstigande 60 dB(A).

Atgirderna skall syfta till att den ekvivalenta ljudnivan inomhus inte skall
overstiga 30 dB(A) och att den maximala ljudnivén inomhus inte skall
overstiga 45 dB(A) nattetid (kI 22-06). Atgirderna skall vidtas i samrad med
tillsynsmyndigheten och bedomas skiliga till sin kostnad med hénsyn till
byggnadens standard och virde.
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Villkor 3

Halkbekdampning skall foretrddesvis ske genom sandning. Vid extrem
vaderlek far halkbekdmpning utféras med hjilp av kemiska
halkbekdmpningsmetoder varvid en atgérdsplan skall vara upprittad med
beskrivning av hur och i vilken omfattning sddan halkbekdmpning skall
genomforas och dokumenteras. Efter kemisk halkbekdmpning skall anmélan
snarast goras till tillsynsmyndigheten med uppgift dels om atgérdens
omfattning, dels om hur dtgardsplanen uppfyllts och omgivande milj6
mojligen paverkats av insatsen. Atgirdsplanen skall vid behov revideras i
samrad med tillsynsmyndigheten.

Villkor 4

Avisning och tankning av flygplan skall ske pa tdt, hardgjord yta med
mdjlighet till effektiv uppsamling av spill. Tillsynsmyndigheten far utfarda
ndrmare foreskrifter om hur uppsamlat material skall omhéndertas.

Villkor 5

Kemikalier och farligt avfall skall mellanlagras och hanteras pa tit,
hardgjord yta med mojlighet till uppsamling av spill och eventuellt lickande
material. Lagring av flytande kemikalier och brénslen skall ske inom
invallat omrade med en invallningsvolym motsvarande den storsta anvinda
behallarens volym med tilldgg 10 % av 6vriga anvédnda lagringsbehéllarens
volymer inom samma invallningsomrade.

Invallade ytor utomhus skall forses med tak. Detta villkor skall savitt avser
invallningsvolym borja gélla 3 manader fran denna dom vunnit laga kraft.
Tillsynsmyndigheten fér utfarda ndrmare foreskrifter om hur uppsamlat
material skall omhéndertas.

Villkor 6

Sanitért avlopp fran flygplatsen skall samlas upp och hanteras sarskilt vid
godkind behandlingsanldggning utanfor flygplatsomradet. Det sanitdra
avloppet frén fastigheten skall genomga ytterligare rening senast 1 ar fran
det att denna dom vunnit laga kraft. Miljddomstolen Gverlater at
tillsynsmyndigheten att fatta beslut om erforderliga reningsatgérder.

Villkor 7
For verksamheten skall finnas ett kontrollprogram som medger en
beddmning av hur tillstandet med villkor och foreskrifter innehélls
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46 Visby Airport

46.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1995-05-30 Koncessionsndmnden nr 89/95 | Tillstdnd enligt
miljéskyddslagen
(1969:387) till fortsatt
flygverksamhet vid
Visby flygplats.
1996-11-26 Koncessionsndamnden nr Upphévning av
174/96 provotidsforordnandet i
beslut 1995-05-30, i
frdga om
bullerbegransande
atgérder pa fastigheter.
1998-11-17 Koncessionsndamnden nr Andring av villkor nr 7 i
158/98 beslut 1995-05-30.
2004-02-20 Lansstyrelsen Gotlands ldan Beslut om att
verksamheten vid Visby
flygplats skall klassas
som miljofarlig
verksamhet och ha SNI-
kod 75.224-1 B.
2004-12-02 Regeringen nr 24 Andring av villkor 10 i
Koncessionsndmndens
beslut fran 1996-11-26.
2015-01-29 Lénsstyrelsen Stockholm, Beslut om nya villkor
Miljéprovningsdelegationen for
flygplatsverksamheten
2017-09-14 Regeringsbeslut Reviderar Villkor 6 och
M2015/02781/Me 7
2019-11-25 Lénsstyrelsen Stockholm, Avslutar Ul och
miljoprovningsdelegationen, | foreskriver nytt villkor
beteckning 551-37729-2018 6a — civil flygtrafik

46.2 Gallande beslutstext och villkor

Gallande beslutstext och villkor ar hdmtade fran 2015-01-29, om inte annat
anges.

Tillstandet géller for en &rlig omfattning av hogst 35 750 flygrorelser, varav
30 000 civila flygrorelser och 5 750 militéra flygrorelser.
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Villkor 1

Om inte annat foljer av 6vriga villkor ska verksamheten bedrivas i huvudsak
i enlighet med vad Swedavia har angett i ans6kningshandlingarna och i
ovrigt atagit sig.

Villkor 2
Innan tillstandet tas i ansprak ska detta meddelas till tillsynsmyndigheterna
(Lansstyrelsen och Generalldkaren)

Villkor 3
Reversering utover tomgéngsreversering ska undvikas mellan kl. 22.00 och
06.00 om det inte pakallas av flygsdkerhetsskal.

Flygvagar for civila luftfartyg

Villkor 4

Vid inflygning till bana 03 och utflygningar fran bana 21 ska 6verflygning
av Visby titort undvikas med IFR-trafik med maximal startvikt dverstigande
7 ton enligt foljande.

(1) Vid inflygning till bana 03 1 vinstervarv ska civila luftfartyg angora
avslutande rakbana senast 2 nautiska mil fran bantroskeln.

(i1) Vid utflygning frin bana 21 ska civila luftfartyg ansétta vénstersving
senast efter passage av 1 300 fot till minst kursen 185 grader. Sving visterut
fér tidigast ske tre nautiska mil frin DME VSB, (SWEREF 99 TM 6395734
X 699655).

Avsteg fran ovanstaende flygvigar for civila luftfartyg far goras
(i11) da pilot eller flygledare bedomer att flygsidkerheten kraver detta och

(iv) for skoltrafik med flygplan som skolflyger och foljer civila procedurer
med avbruten inflygning.

Flygvagar for militara luftfartyg

Villkor 5

For militdra luftfartyg oavsett startvikt giller foljande. Oavsett banriktning
eller riktning varifrin luftfartyget ankommer mot flygplatsen eller avgér mot
ska dverflygning av Visby tétort undvikas (aktuellt omrade begrinsas
huvudsakligen i vister av kustlinjen, i1 soder av ”’Sodra hamnpiren”, i dster
av forldngningen av bana 03 samt norr av Visby lasarett).
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Avsteg fran ovanstaende flygvigar for militéra luftfartyg far goras
(1) dé pilot eller flygledare bedomer att flygsakerheten kraver detta,

(i1) vid incidentberedskap samt
(i11) for skoltrafik med flygplan som skolflyger och anvinder civila
procedurer med avbruten inflygning.

Bullerskyddsatgarder — civil flygtrafik

Villkor 6

Bullerskyddsatgirder ska vidtas 1 bostadsrum, i savil permanent- som
fritidshusbostéder, samt i lokaler i vard- och undervisningsbyggnader som
utomhus

(1) Exponeras for FBN 55 dBA och dérover eller

(i1) Exponeras for maximala ljudnivaer 70 dBA eller dérdver, minst 150
ndtter per ar med minst tre flygrorelser per natt (kl. 22.00-06.00).

Milet for bullerskyddsétgarderna ska vara att flygbullernivin FBN inomhus
1 bostadsrum och i1 vérd- och undervisningslokaler inte dverstiger 30 dBA
och att den maximala ljudnivan inomhus nattetid 1 bostadsrum och vard- och
undervisningslokaler inte dverstiger 45 dBA frdn de vid varje tidpunkt mest
bullrande flygplanstyperna, dock inte sadana flygplanstyper som endast
forekommer upp till 20 tillfillen per dr.

Bullerskyddsatgarder ska vidtas allt eftersom flygtrafiken fordndras.
Bestdmning av vilka byggnader som ska bli foremal for atgarder ska
grundas pa teoretiska berdkningar och i samrdd med tillsynsmyndigheten
(Lansstyrelsen).

Bullerskyddsatgidrderna ska genomforas i samrad med fastighetsdgaren.
Bullerskyddsatgérderna ska vara vidtagna senast tva ar efter det att en
byggnad for forsta gdngen exponerats enligt ndgot av bullerkriterierna for
civil flygtrafik. Tillsynsmyndigheten (Lansstyrelsen) far ge Swedavia
anstand fran tidsramen pa tva ar for genomforande av atgérder.

Vid meningsskiljaktighet mellan Swedavia och fastighetségaren ska fragan
hénskjutas till tillsynsmyndigheten (Lénsstyrelsen) for formellt beslut i
fragan om vilka &tgérder som dr rimliga att kriva. Atgirderna ska i sddana
fall vara vidtagna inom ett ar efter lagakraftvunnet avgérande, om inte
tillsynsmyndigheten bestdmmer annat.

Atgérder behdver inte vidtas
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(i11) 1 lokaler 1 vard- och undervisningsbyggnader som utsitts for angivna
maximalljudnivéer for natt enligt (ii)) om lokalerna anvénds for sitt
Andamal nattetid endast undantagsvis,

(iv) om kostnaderna med hinsyn till den effekt som uppnaés inte dr rimliga
med hdnsyn till byggnadens standard och vérde,

(v) pa nybyggnader, tillbyggnader eller annan dndring av en byggnad én
tillbyggnad, om dndringen innebér att byggnaden helt eller delvis tas i
ansprak for annat &ndamal &n senast beviljade bygglov och som
uppforts efter det att detta tillstdnd vunnit laga kraft om byggnaden
ligger innanfor de bullerutbredningskurvor for sokt civil
flygverksamhet som redovisats i tillstdndsansokan. Plansch 1B for FBN
55 dBA och plansch 3B for max 70 dBA 3ggr/natt 150 nitter/ar, bilaga
2 och 3 samt

(vi) pa byggnader som omfattades av regeringens beslut den 2 december
2004 (M1997/76/F/M) och dar bullerskyddsatgiarder har reglerats.

Villkor 6a fran 2019-11-25 behandlar bullerskyddsatgérder dag/kvall
géllande civil flygtrafik

Bullerskyddsatgarder ska vidtas i bostadsrum, i sdvil permanent- som
fritidsbostidder, samt i lokaler i1 vard- och undervisningsbyggnader som
utomhus regelbundet exponeras for maximal ljudniva 80 dBA eller dérover
fran civil flygtrafik vid minst tre gdnger per dag/kvéll (kl. 06.00-22.00)
under kalenderéret eller under perioden maj-augusti.

Malet for bullerskyddsétgirderna ska vara att den ekvivalenta ljudnivan
inomhus inte dverskrider 30 dBA.

Bullerskyddsatgirder ska vidtas allt eftersom flygtrafiken forandras.
Bestdmning av vilka byggnader som ska bli foremal for atgarder ska
grundas pé teoretiska berdkningar och 1 samrad med tillsynsmyndigheten
(Lénsstyrelsen).

Bullerskyddsatgarderna ska genomforas i samrad med fastighetségaren.
Bullerskyddsatgidrderna ska vara genomforda senast tva ar efter att villkoret
fallit ut. Tillsynsmyndigheten (Lénsstyrelsen) fir ge Swedavia anstind fran
tidsramen pa tva ar for genomforande av atgarder.

Vid meningsskiljaktigheter mellan Swedavia och fastighetsdgaren ska

fragan hanskjutas till tillsynsmyndigheten (Lénsstyrelsen) for formellt beslut
i frigan om vilka &tgérder som ir rimliga att kriiva. Atgirderna ska i sddana
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fall vara vidtagna inom ett ar efter lagakraftvunnet avgérande, om inte
tillsynsmyndigheten (Lénsstyrelsen) bestimmer annat.

Atgirder behdver inte vidtas

(1) om kostnaderna med hénsyn till den effekt som uppnas inte ar rimliga
med hénsyn till byggnadens standard och vérde,

(i1) pa nybyggnader, tillbyggnader eller annan dndring av en byggnad én
tillbyggnad, om dndringen innebér att byggnaden helt eller delvis tas i
ansprak for annat &ndamal dn senast beviljade bygglov och som uppforts
efter det att detta beslut vunnit laga kraft om byggnaden ligger innanfor de
bullerutbredningskurvor som redovisats i bolagets utredning av den
uppskjutna fragan Ul samt

(ii1) pa byggnader som omfattades av regeringen beslut den 2 december
2004 (M1997/76/F/M) och dér bullerskyddsétgarder har reglerats.

Bullerskyddsatgarder - militar trafik

Villkor 7

Bullerskyddsatgérder ska vidtas i bostdder for permanentboende vilka vid
normala start- och landningsforfaranden med militira jetflygplan utsétts for
berdknade maximala ljudnivder utomhus om 90 dBA och dérutéver vid 700
eller fler tillfdllen per ar. Vid berdkning av ljudniva ska inte inrdknas
rotestart eller start med efterbrannkammare.

Malet for bullerskyddsétgirderna ska vara att den teoretiskt berdknade
maximala ljudnivan inomhus 1 bostadsrum inte 6verstiger 55 dBA.
Bullerskyddsatgérder ska vidtas forst efter det att bullernivan utomhus har
overskridits tva pa varandra foljande ar eller da bullernivan 6verskridits tre
ar under en femdrsperiod. Bestaimning av vilka byggnader som ska bli
foremal for atgirder ska grundas pé teoretiska berdkningar och 1 samband
med tillsynsmyndigheten (Generalldkaren).

Bullerskyddsatgarderna ska genomforas i samrad med fastighetségaren.

Bullerskyddsatgérderna ska vara vidtagna senast vid arsskiftet tva ar efter
att krav pa atgérder faller ut. Tillsynsmyndigheten (Generalldkaren) far ge
Forsvarsmakten anstdnd fran ndmnda tidsram pa tva ar for genomforandet
av atgarder.

Vid meningsskiljaktighet mellan Forsvarsmakten och fastighetsidgaren ska
fragan hanskjutas till tillsynsmyndigheten (Generalldkaren) for formellt
beslut i frigan om vilka &tgdrder som ir rimliga att kriva. Atgirderna ska i
sadana fall vara vidtagna inom ett ar efter lagakraftvunnet avgérande, om
inte tillsynsmyndigheten bestimmer annat.
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Atgirder behdver inte vidtas
(1) Om kostnaderna med hénsyn till den effekt som uppnas inte dr rimliga
med hénsyn till byggnadens standard och virde och

(i1) pé nybyggnader, tillbyggnader eller annan dndring av byggnad an
tillbyggnad, om dndringen innebér att byggnaden helt eller delvis tas i
ansprak for annat &ndamal dn senaste beviljade bygglov och som uppforts
efter det att detta tillstdnd vunnit laga kraft om byggnaden ligger i omrddet
innanfor den blamarkerade kurvan pd plansch 3C bilaga 4.

Bullerberakningar

Villkor 8

Swedavia och Forsvarsmakten ska arligen analysera trafikutfallet och
bedoma vilka byggnader som kan omfattas av bullerskyddsatgarder.
Teoretiska berdkningar av flygbuller frn aktuella trafikuppgifter ska ske
minst vart 5:e ar frn och med 2015 eller pa ndgon av
tillsynsmyndigheternas begiran (Lénsstyrelsen for civil trafik,
Generalldkaren for militér trafik). Utforda analyser, bedomningar och
berdkningar ska drligen redovisas till tillsynsmyndigheterna i
miljorapporterna (Lansstyrelsen for civil trafik och Generalldkaren for
militdr trafik).

Villkor 9

De teoretiska bullerberdkningarna ska ske med vid var tidpunkt géllande
berdkningsmetod for flygbuller som senast faststillts av Transportstyrelsen
och Forsvarsmakten 1 samrad med Naturvardsverket. Saknas en sddan
metod ska respektive tillsynsmyndighet (Lénsstyrelsen for civil trafik,
Generalldkaren for militér trafik) bestimma vilken metod som ska
anvindas.

Kemikalier, farligt avfall m.m.

Villkor 10

Av den glykol som rinner av flygplanet vid avisning ska s& mycket som
mdjligt samlas upp. Tekniska och administrativa atgérder som krévs for
detta ska vidtas. Swedavia ska arligen till tillsynsmyndigheten
(Lénsstyrelsen) rapportera den méngd glykol som har anvénts for avisning,
den mingd som har samlats upp och hur den uppsamlade méngden har
omhéndertagits. (Se delegation)
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Villkor 11

Halkbekdmpning pé rullbanor, taxibanor och andra hardgjorda ytor ska ske
mekaniskt. Urea far anvdndas om det erfordras med hénsyn till
flygsdkerheten och nir den militdra verksamheten kréver detta. Swedavia
ska 1 den arliga miljorapporten redovisa typ och miangd av anvint
halkbekdmpningsmedel. (Se delegation)

Villkor 12

Swedavia ska inom tva ér, efter att detta tillstdnd tagits 1 ansprék, tagit i
bruk en ny spridare av flytande urea enligt atagande i ansdkan eller
alternativ teknik med minst motsvarande minskad miljopéverkan. (Se
delegation)

Villkor 13

Swedavia ska 1 samarbete med Forsvarsmakten langsiktigt arbeta med att
ersitta och minska anvéndningen av urea som halkbekdmpningsmedel mot
mindre miljopaverkande kemikalier och om ny alternativ teknik kan
anvindas. Arbetet ska redovisas arligen 1 miljorapporten till
tillsynsmyndigheten (Léansstyrelsen). Byte av halkbekdmpningsmedel ska
anmdlas till tillsynsmyndigheterna (Lénsstyrelsen och Generallékaren). (Se
delegation)

Villkor 14

Hantering av avfall, farligt avfall och kemiska produkter ska ske sa att
utslapp till mark, luft och vatten forebyggs. Vid risk for spill eller lickage
ska hantering ske pd tét yta och pa sddant sétt att spridning till mark och
vatten forebyggs.

Lagring och uppstéllningsplatser for hdlso- och miljofarliga kemiska
produkter och flytande farligt avfall ska vara invallade och utformade pé ett
sddant satt att minst volymen av den storsta behallaren samt 10 % av ovrig
lagrad volym kan innehéllas inom invallningen. Spill ska omgaende samlas
upp och tas omhand.

Villkor 15

Flygbrénsle och 6vrigt drivmedel ska hanteras och forvaras i behéllare
forsedda med larm och skyddsanordningar sé att utslapp till mark, luft och
vatten forebyggs. Vid risk for spill eller lackage ska hantering ske pa tét yta
sa att spridning till mark och vatten forebyggs.

Lagrings- och uppstillningsplatser ska vara utformade pa ett sddant sétt att

behallare med tillhérande pafyllningsanordningar ska vara invallade i téta
invallningar som rymmer minst volymen av den storsta behallaren samt
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10% av 6vrig lagrad volym kan innehallas inom invallningen. Spill ska
omgaende samlas upp och tas omhand. (Se delegation)

Brandovningsplatsen

Villkor 16

Slackvatten fran sa kallade ”smutsiga 6vningar” pa betongplattan ska samlas
upp och omhéndertas som farligt avfall eller pd annat sitt som
tillsynsmyndigheten (Lénsstyrelsen) godkanner.

Villkor 17
Da branddvningar sker pa mark bestdende av grus dér sliackvatten kan
infiltrera ned 1 marken far endast rent vatten anvindas som slackmedel.

Ovrigt

Villkor 18

Ett kontrollprogram for flygverksamheten pa grisbanorna ska tas fram i
samrad med tillsynsmyndigheten (Lansstyrelsen) senast tre manader efter att
detta tillstand har vunnit laga kraft. Kontroll ska ske forsta gangen éret efter
att detta tillstand tagits 1 ansprak samt dérefter aterkommande med intrevall
som faststélls i samrdd med tillsynsmyndigheten (Lénsstyrelsen) eller pa
tillsynsmyndighetens begéran. Redovisning av kontrollen ska ske till
tillsynsmyndigheten (Lénsstyrelsen).

Villkor 19

Ett reviderat egenkontrollprogram ska senast inom sex manader frén att
tillstdndet tagits i ansprak ldmnas in till respektive tillsynsmyndighet
(Lansstyrelsen for civil trafik, Generalldkaren for militér trafik).

Villkor 20

Swedavia och Forsvarsmakten ska ha rutiner for att sdkerstdlla att samtliga
verksamhetsutovare som kan beroras av detta tillstdnd har kinnedom om det
och dess villkor.

Villkor 21

Om verksamheten 1 sin helhet eller i ndgon del av denna upphor eller 1
ovrigt dndras pé sadant sitt att markanvandningen @ndras ska detta senast
sex manader fore nedlaggning/dndring anmélas till berord tillsynsmyndighet
(Lansstyrelsen och/eller Generalldkaren). Kemiska produkter och farligt
avfall ska tas omhand pa sitt som respektive tillsynsmyndighet bestimmer.
Swedavia och/eller Forsvarsmakten ska vidare i samrad med berdrd
tillsynsmyndighet utreda om férorenade omraden , inklusive byggnader,
finns inom verksamhets- eller delomradet och 1 sddana fall ocksd ansvara for
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att efterbehandling sker, efter vederborlig prévning enligt 10 kap.
miljobalken.

46.3 Delegation

Miljoprovningsdelegationen dverlater med stod av 19 kap. 5 § och 22 kap.
25 § tredje stycket miljobalken &t tillsynsmyndigheterna (Ldnsstyrelsen for
civil trafik, Generalldkaren for militar trafik) att vid behov besluta om
ytterligare villkor avseende:

- Hantering och omhéndertagande av glykolspill (Lansstyrelsen och
Generalldkaren), villkor 10.

- Forsiktighetsatgiarder vid hantering och omhédndertagande av
dagvatten med halkbekdmpningsmedel (Ldnsstyrelsen och
Generalldkaren), villkor 11.

- Forsiktighetsatgéirder vid byte av halkbekdmpningsmedel och
anvindningen av ny teknik for spridning av halkbekdmpningsmedel
(Lansstyrelsen) villkor 12 och 13.

- Forsiktighetsatgarder vid hantering och forvaring av flygbrénsle och
andra drivmedel (Ldnsstyrelsen och Generalldkaren), villkor 15.

46.4 Uppskjutna fragor

Miljoprovningsdelegationen skt med stod av 19 kap. 5 § och 22 kap. 27 §
forsta stycket miljobalken upp avgorandet av slutliga villkor som rérde
bullerskyddsétgdrder och fororenat dagvatten samt sediment fran
dammarna.

Redovisningen av samtliga utredningar, U1-U7, med bland annat uppgifter
om kostnader och miljonytta for atgérdsforslag m.m. samt forslag till
slutliga villkor ska ldmnas till miljoprovningsdelegationen senast den 31
mars 2016 for utredning U1 och senast 3 ar efter det att tillstandet tagits i
ansprak for utredningar U2-U7.

Swedavia ska under provotiden genomfora foljande utredningar.

U1 om bullerskyddsatgérder
Redovisat och avslutat.

Uz

Swedavia ska utreda uppsamlingsgraden av dagvatten inom flygplatsens
olika omraden (rullbana, grasbana, Forsvarsmaktens omrade,
branddvningsplatsen och airside). Redovisningen ska omfatta forslag pa
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atgirder som kan vidtas for att samla upp storre méngder fororenat
dagvatten. Om det finns braddutsldpp ska dessa ocksa redovisas.
Redovisningen ska ocksa innehalla mojliga dtgéarder for att forhindra att
dagvatten leds till slukhdlet och forslag pad mojliga alternativ for
omhéndertagande/utslappspunkt for dagvatten samt atgérder for att
sakerstdlla att dagvattnet frdn branddvningsplatsen samlas upp 1
dagvattensystemet. For de olika forslagen ska kostnader och miljonytta
redovisas.

U3

Swedavia ska under prévotiden ta fram tillforlitliga uppgifter om
dagvattenutslappet som sker via provpunkterna RV1, D2 och slukhalet.
Uppgifter om flodesmingder och fororeningsinnehall (bl.a. kvéve, metaller,
PFOS, olja) ska redovisas. Swedavia ska redogdra for utsldppens
miljopaverkan och vid behov foresla atgiarder for att minska péverkan pa
omgivningen. Kostnader och miljonytta for de olika forslagen ska redovisas.

U4

Swedavia ska beskriva och redovisa nuvarande utslédppspunkt i Snidckviken
av dagvatten. Swedavia ska utreda om det ar lampligt att slappa ut dagvatten
till Snackviken sa som sker idag och vid behov foresla en lampligare
utsldppspunkt (t.ex. ldngre ut fran land) eller annat omhéndertagande av
dagvatten. Kostnader och miljonytta for de olika forslagen ska redovisas.

5]

Swedavia ska redovisa vilken beredskap som idag finns for att forhindra att
fororeningar och sldckvatten fran ett utsldpp eller olycka rinner ned 1
slukhalet eller nar ut i Snackviken. Swedavia ska dven utreda vilka
ytterligare atgérder som kan vidtas for att forhindra utslépp till slukhalet och
Snéckviken. Kostnader och miljonytta for de olika dtgiarderna ska redovisas.

U6

Swedavia ska utreda vattnet 1 de tva buffertdammarna f6r ureahaltigt
dagvatten med avseende pa fororeningar som kvéve, metaller, PFOS, olja
och 1 ovrigt sddana féroreningar som verksamheten ger eller kan ha gett
upphov till. Swedavia ska ge forslag pa hur vattnet kan anvédndas alternativt
omhéndertas. Swedavia ska ge forslag pa eventuella forsiktighetsatgérder
som bor vidtas pa grund av resultaten fran utredningen. Kostnader och
miljonytta for de olika atgérderna ska redovisas.
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46.5 Provisoriska foreskrifter

Under provotiden och till dess att Miljoprovningsdelegationen har beslutat
annat ska foljande provisoriska foreskrifter gilla.

P1

Om inte annat foljer av ovriga provisoriska villkor ska uppsamling och
hantering av dagvatten ske i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
Swedavia angett 1 ansokningshandlingarna eller 1 6vrigt atagit sig i drendet.

P2

For att sa 1dngt som mojligt forhindra att kvave lacker till grundvattnet eller
Ostersjon ska vid anviindning av urea som halkbekimpningsmedel
dagvatten frén rullbanor, taxibanor och hardgjorda ytor samlas upp i tita
dammar. Vattnet ska anvidndas for bevattning. Tillsynsmyndigheten
(Lénsstyrelsen) far dock medge att vattnet far anvdndas for annat &ndamal.

P3

Endast bevuxna markytor far bevattnas. Fore forsta gangen som ett omrade
ska bevattnas ska detta meddelas till tillsynsmyndigheten (Lénsstyrelsen).
Meddelandet ska innehélla beskrivning av bevattningsomradets 1dge och
markbeskaffenhet, t.ex. beskrivning av markprofiler som visar jorddjup och
jordarter inom bevattningsomradet.

46.6 Igangsattningstid
Miljoprovningsdelegationen anger ingen tid inom vilken verksamheten ska
ha satts igang eftersom tillstdndet avser en verksamhet som redan pagar.

46.7 Verkstallighet

Miljoprovningsdelegationen bifaller Swedavias yrkande om
verkstillighetsforordnande. Tillstandet far tas 1 ansprak d&ven om beslutet
inte har vunnit laga kraft.

46.8 Aterkallelse av tidigare beslut
Detta tillstand ersdtter tidigare meddelade tillstand for verksamheten.
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46 Vaxjo Smaland Airport AB.

46.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1996-10-03 Koncessionsndmnden | Tillstand till verksamheten

vid flygplatsen, inbegripet en
forlangning av rullbana
soderut till 2 100 meter samt
till anldggande av
uppstéllningsplats och
taxibana.

46.2 Gallande beslutstext och miljovillkor
Villkoren hamtade fran beslut 1996-10-03.

Tillstandet géller hogst 24 500 flygrorelser per ér, samt till en forlangning
s0derut av rullbanan till 2 100 meter och till anldiggande av
uppstillningsplats och taxibana.

Tillstandet i den del som avser byggnadsatgérder forfaller om verksamheten
vid de nyanlagda delarna inte satts igang senast den 1 september 1999.

Koncessionsndamnden uppskjuter med stéd av 21 § miljoskyddslagen
avgorandet av vilka villkor som skall gélla for utsldpp till luft av
kvéveoxider fran flygplatsen. Bolaget alaggs att utreda forutséttningarna att
minska dessa utsldpp. Resultatet av utredningen jamte forslag till villkor
skall redovisas till Koncessionsndmnden senast den 1 november 1997.

For tillstdndet géller f6ljande villkor:

Villkor 1

Verksamheten - inbegripet flygplanstyper, flygvégar, start- och
landningsforfarande, trafikering under dygnet - skall bedrivas i huvudsaklig
overensstimmelse med vad bolaget har uppgett eller atagit sig i drendet,
savida inte annat framgar av detta beslut. Trafikledningen skall, med hénsyn
tagen till flygsékerheten, ske pé séddant sétt att bullerstorningar undviks 1
storsta mojliga utstrackning.
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Villkor 2

Fréan och med den 1 april 2002 far det inte forekomma tratik med sadana
civila jetflygplan som é&r certifierade enligt ICAO annex 16 till
Chicagokonventionen, kapitel 2.

Det far inte heller forekomma planerad trafik nattetid (k1 24 - 06) med
sddana flygplan fram till den denna tidpunkt.

Villkor 3

Vid start pa bana 19 skall om flygsédkerheten tillater samtliga civila
jetflygplan och 6vriga civila flygplan med tillaten startvikt dverstigande 5,7
ton ha uppnatt avstandet 4,5 nautiska mil fran flygplatsens huvudfyr, innan
vénstersvang far paborjas.

Villkor 4

Bullerbegriansande atgirder skall vidtas 1 bostdder for permanent boende 1
flygplatsens omgivningar som utsétts for flygbuller som nattetid vid minst
tre tillfallen per natt utsétts for momentana storningar som overstiger 80

dB(A), varvid malet skall vara att bullernivén i bostaden inte skall 6verstiga
45 dB(A).

Teoretiska berdkningar for de forekommande flygplanstyperna skall
anvindas vid bestimning av vilka bostdder som skall bli féremal for
atgirder. Atgirder behdver inte vidtas for flygplan som ir certifierade enligt
ICAO, annex 16 till Chicagokonventionen, kapitel 2. Atgirder behdver
heller inte vidtas om den verkliga bullernivan i bostaden inte overstiger 45
dB(A). Atgirderna skall utformas i samrad med fastighetsiigaren.

Villkor 5

For avisning av flygplatsens markytor far anvdndas hogst 10 ton urea per ar
om det inte under nagot enstaka ar finns sdrskilda skél for en storre
ureaanvéandning. En stérre ureaanvéndning eller anvindning av annat
avisningsmedel far inte leda till en 6kad kvavebelastning pa Helgasjon dn
vad som foljer av en anvindning av 10 ton urea per ar.

Villkor 6
Spill av glykol fran avisning av flygplan skall - beréknat pé hel vintersdsong
-samlas upp till minst 80 %.

Villkor 7
Bolagets cisterner for drivmedel skall vara forlagda inom ett invallat
omrade.
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Villkor 8
Ett forslag till kontrollprogram skall ges in till tillsynsmyndigheten inom tid
som tillsynsmyndigheten bestimmer.

46.3 Delegation
Koncessionsndmnden 6verldter, med stod av 20 § andra stycket
miljoskyddslagen, at miljo- och hilsoskyddsndmnden 1 egenskap av
tillsynsmyndighet att faststilla de villkor som erfordras i foljande
avseenden.

D1. Atgirder och begrinsningar i samband med sidan halkbekdmpning pa
flygplatsens markytor som innebdr en storre arlig anvdndning av urea dn

10 ton eller anvindning av annat avisningsmedel &n urea.

D2. Atgirder och begrinsningar i samband med omhiindertagande
och/eller rening av vattenutslapp fran flygplatsens brandovningsplats.

D3. Atgirder for uppsamling av utslipp till vatten i samband med haveri
och storre spill pa flygplatsen.

D4. Hantering och omhindertagande av avfall.

D5. Atgirder enligt villkor 4 vid meningsskiljaktigheter mellan bolaget
och fastighetségare.
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47  Are Ostersund Airport

471 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1995-12-04 | Koncessionsnamnden nr Forsvarsmakten lamnas
214-95 tillstdnd enligt

miljoskyddslagen till
\_{erksamheten vid F4 och

Ostersund/Froson flygplats.
Beslutet overklagas.

1998-07-16 |Regeringen nr 4 Andrad lydelse av forsta och
andra stycket i villkor 10, samt
villkor 14 i det 6verklagade
beslutet frdn 1995-12-04.

2005-06-09 |Regeringen nr 14 Aterforvisning av
provotidsutredningen till
Ostersunds tingsritt,
miljodomstolen, for fortsatt

handléggning.
2008-11-13 | Miljodomstolen, Ml nr M | Luftfartsverket lamnas
1786-07 tillstdnd enligt Miljobalken.
2009-11-03 | Miljédverdomstolen M&l | Andring av MD 2008-11-13
nr M 9889-08 betraffande villkor 3, 5 och 7.
2010-12-01 |Hogsta domstolen Meddelar ej provningstillstdnd
for overklagad dom 2008-
20009.

47.2 Gallande beslutstext och villkor
Villkoren avser besluten fran 2008-11-13 och 2009-11-03.

Miljodomstolen 1dmnar Luftfartsverket (LFV) tillstidnd enligt miljobalken
till verksamhet vid Are Ostersund Airport inom fastigheten Ostersund
Kungsgarden 5:1 omfattande hogst 19 260 flygrorelser per ar, varav 19 110
i civil verksamhet (dock hogst 11 260 med tunga flygplan) och 150
flygrorelser 1 militér luftfart.

Tillstandet innefattar ocksa rétt for LFV att, vid férekommande behov,
utfora och ta i drift f6ljande om-, ny- och tillbyggnader.

Terminalbyggnaden, uppstillningsplatser, parkering och anslutningsvigar,

utbyggnad for parkering, tvitt, service och underhall av egna fordon samt
branddvningsplats.
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Tillstdndet far tas i drift oaktat om det inte har vunnit laga kraft. (MD 2008-
11-13).

Villkor 1

Om inte annat framgér av dvriga villkor ska anldggningen och
verksamheten, inbegripet atgédrder for att minska utslédpp och stérningar 1
omgivningen, utformas och bedrivas i1 huvudsaklig 6verensstimmelse med
vad sokanden uppgivit i ansokningshandlingarna eller i ovrigt atagit sig 1
malet.

(MD 2008-11-13)

Villkor 2

Landningar ska foretrddesvis ske pé bana 12 och starter ska foretradesvis
ske pd bana 30 under forutsittning att flygsidkerheten inte dventyras.
(MD 2008-11-13)

Villkor 3
Upphivdes av MOD 2009-11-03.

Villkor 4

Bostédder for permanentboende samt vard- och undervisningslokaler som vid
berdkning av bullernivaer utomhus exponeras for FBN 60 dB(A) eller mer
ska bullerisoleras 1 skdlig omfattning efter samrdd med tillsynsmyndigheten
och fastighetsidgaren. Mélet med atgirderna ska vara att flygbullernivan
FBN inomhus inte overstiger 30 dB(A) och att den maximala ljudnivan i
bostédder nattetid samt i lokaler som anvinds nattetid inte overstiger 45
dB(A).

(MD 2008-11-13)

Villkor 5

Uppsamling av avisningsmedel for flygplan ska ske med stor omsorg och
med syfte att efterstrdva en hog uppsamlingsgrad i nu installerade
uppsamlingsanordningar.

(MOD 2009-11-03)

Villkor 6

Allt spillvatten fran verkstdder, tvitthallar och liknande utrymmen déar
avloppsvattnet kan bli fororenat av olja ska behandlas i oljeavskiljare innan
det leds vidare till det kommunala spillvattennétet.

(MD 2008-11-13)
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Villkor 7

Tankar for lagring av drivmedel och andra miljéfarliga &mnen ska vara
invallade med en invallad volym motsvarande den storsta tankens volym
plus 10% av 6vriga — inom samma omrade — tankars volym.

(MOD 2009-11-03)

Villkor 8

LFV ska utarbeta en handlingsplan med forslag till atgérder betraffande
anvindning av miljoklassade fordon och brinslen vid egna transporter i
verksamheten. LFV ska dérefter 1 miljorapporten till tillsynsmyndigheten
redovisa genomforandet av handlingsplanen.

(MD 2008-11-13)

Villkor 9

Ett kontrollprogram ska finnas som medger en tillrdckligt sdker kontroll av
att verksamheten bedrivs inom givna foreskrifter och villkor till skydd for
ménniskors hélsa och miljon. Programmet ska &dven innefatta undersdkning
av harrbestandet i Lovtorpsbiacken och hur detta paverkas av utslapp till

vatten fran verksamheten.
(MD 2008-11-13)

Miljodomstolen dverlater med stod av 22 kap 25 § miljobalken till
tillsynsmyndigheten att utfarda ytterligare skyddsforeskrifter med anledning
av brandovningsverksamhet samt verksamhet gillande tvitt, garage och
verkstad for fordon inom fastigheten. Skéliga skyddsétgirder med anledning
av buller frén helikopterrdrelser far bestimmas av tillsynsmyndigheten.
(MD 2008-11-13)

262 (275)



Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

48 Angelholm Helsingborg Airport
481 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1995-07-06 | Koncessionsndmnden nr Tillstand enligt
11/94 miljoskyddslagen till
verksamheten vid F 10
Angelholms flygstation.
Beslutet overklagades.
1998-10-16 |Koncessionsndmnden nr Tillstand enligt
144/98 miljoskyddslagen till
verksamheten vid F 10
Angelholms flygstation.
Beslutet overklagades.
1998-11-27 | Koncessionsndmnden Raittelse angaende villkor 1
beslut 1998-10-16.
2000-09-28 | Regeringen nr 20 Overklagande angdende
tillstdnd enligt
miljoskyddslagen, beslut
1998-10-16.
2007-01-12 | Miljddomstolen M926/07 | Miljéprovning, deldom
2005-07-05 | Miljodomstolen Foreldggande i drende
”Ansokan om tillstand till
verksamhet vid Angelholm
Helsingborg Airport”.
2007-01-12 | Miljodomstolen M Deldom Miljétillstdnd.
926/07:1302
2007-02-02 MD 07-01-12 vinner laga
kraft.
2007-05-14 | Miljoverdomstolen M Overklagande
926/07:132
2008-11-24 | Miljooverdomstolen, Mal | Tillstand for att bla férlanga
nr M 926-07 rullbanan med 400 m mot
nordvést. Provotid med
utredningsvillkor. U1 och P1
upphivs.
2010-06-17 | Miljodomstolen, Mal nr M | Slutligt villkor 9 for buller.
965-05.
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48.2 Gallande beslutstext och villkor

LFV overtog forvaltningsansvaret for flygplatsen den 1 juli 2003 och
lamnade in ans6kan om miljoprévning under april 2005.
Domstolsforhandling genomfordes 1 november 2006 och deldom
meddelades den 12 januari 2007. LFV 6verklagade del av beslutet den 1
februari 2007. Tillstdndsvillkoren dverklagades inte och ddrmed vann de
laga kraft den 2 februari.

Tillstandet omfattar linjefart, fraktflyg, charter och allminflyg om hogst 27
500 flygrorelser med civila flygplan, per ar, varav hogst 14 500 rorelser med
tunga flygplan och 13 000 med létta.

Villkor 1

Verksamheten skall bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
Luftfartsverket uppgivit i tillstindsansdkan och i Gvrigt dtagit sig i malet.
(MD 2007-01-12)

Villkor 2
Ett system for flygvagsuppfoljning skall finnas 1 drift.
(MD 2007-01-12)

Villkor 3

Halkbekédmpning skall foretrddesvis ske genom sandning. Bolaget far
déarutdver inte anvénda andra halkbekdmpningsmedel 4n sddana som é&r
baserade pa acetat, formiat eller annan substans med frdn miljosynpunkt
jamforbara eller béttre egenskaper. I undantagsfall fir urea anvindas i
samband med underkylt regn eller vid motsvarande svéara isforhéllanden
eller pd platser som fran trafiksdkerhetssynpunkt kraver sdrskilt noggrann
halkbekdmpning. Nér urea anvints skall anmélan om detta goras till
tillsynsmyndigheten.

(MD 2007-01-12)

Villkor 4

Flygplatsen skall upprétta rutiner for mottagande, registrering och
uppfoljning av synpunkter fran allminheten.

(MD 2007-01-12)

Villkor 5

For samrad om miljofragor rorande flygplatsverksamheten skall finnas ett
samarbetsorgan, i vilket skall inga foretrddare for Luftfartsverket,
Linsstyrelsen i Skane lin, Bastad och Angelholms kommuner. Till
samrédsorganet kan ocksé knytas ytterligare kommuner och andra som
deltagarna anser bor delta i organets arbete.
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(MD 2007-01-12)

Villkor 6

En provpunkt skall upprittas i Lerbiacken fore flodet 1 Kédgleédn.
Omfattningen av provtagningen i denna punkt delegeras till
tillsynsmyndigheten i enlighet med D2.

(MD 2007-01-12)

Villkor 7

Kemikalier och drivmedel skall férvaras inom tét invallning som kan ta
emot den

storsta behallarens volym och rymma minst 10% av dvriga volym.
(MD 2007-01-12)

Villkor 8

Kontrollprogram for verksamheten med angivande av mitmetod,
matfrekvens och utvarderingsmetod skall finnas. (MD 2007-01-12).

Villkor 9

Swedavia AB ska genomfora bullerbegriansande dtgirder pd bostadshus
(savil permanentbebyggelse som fritidshus) samt saddana byggnader som
skolor, daghem och vérdinréttningar vilka utsétts for flygbullernivd (FBN)
utomhus overstigande 60 dB(A) eller som 1 medeltal minst tre ganger per
dygn dag och kvill (kl 06:00-22:00) under ett &r, d v s minst 1 095 ganger
per ar, utsétts for maximala bullernivéer utomhus 6verstigande 80 dB(A).
Malet for de bullerbegridnsande dtgirderna skall vara att den ekvivalenta
ljudnivan inomhus inte overstiger 30 dB(A).

Swedavia AB skall dven genomfora bullerbegransande atgarder pa
bostadshus (savél permanentbebyggelse som fritidshus) samt sddana
byggnader som skolor, daghem och vérdinréttningar vilka regelbundet 1
medeltal minst tre ganger per natt (kl 22:00-06:00) under minst 150 nétter, d
v s minst 450 génger per ar, utsétts for maximala bullernivaer utomhus
overstigande 70 dB(A). Malet for de bullerbegransande atgarderna skall
vara att den ekvivalenta ljudnivan inomhus inte éverstiger 30 dB(A) och att
den maximala ljudnivan inomhus nattetid inte verstiger 45 dB(A).

Teoretiska berdkningar av flygbuller med verktyget INM 7.0 (Integrated
Noice Model) eller verktyg baserat pa den europeiskt godkdnda
bullerberdkningsmetoden ECAC doc 29 v3, eller uppdateringar av denna
metod eller metod som ersétter denna metod, ska anvindas vid
bestimningen av vilka byggnader som ska bli foremél for dtgirder.

265 (275)



Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

Atgirder behdver inte vidtas pa byggnader som #r byggda efter den 24
november 2008.

Bullerskyddsatgérderna enligt ovan ska vidtas senast inom tva ar efter det
att forhallanden som motiverar atgirderna har intritt. Atgirderna ska
saledes vidtas efter hand som verksamheten Okar.

Atgirder ska vidtas endast om kostnaderna #r rimliga med héinsyn till
bostadens standard och virde. Atgirderna ska utformas och utforas i samrad
med fastighetségaren. Vid tvist mellan Swedavia AB och fastighetségaren
om behov av étgdrder eller deras utformning ska fragan hanskjutas till
tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgiarder som ska utforas.
Atgirderna ska i sddana fall vara vidtagna inom ett ar efter lagakraftigande
avgorand, om inte tillsynsmyndigheten bestimmer annat.

Atgirder behover inte vidtas p4 daghem, vérd- eller skolbyggnader som
utsétts for den angivna nivan nattetid om de inte anvinds for &ndamaélet
nattetid.

(MD 2010-06-17)

Delegerande

Miljodomstolen dverlater, enligt 22 kap 25 § tredje stycket miljobalken, at
tillsynsmyndigheten att faststilla de ytterligare villkor som kan fordras
betrédffande:

D1
Utformning av mellanmagasin for att 6ka uppehéllstiden for dagvatten.

D2

Utformningen av kontrollprogrammet inklusive eventuella kompletteringar
betrdffande recipientkontrollen (inom ramen f6r Ronnedkommittens
samordnade vattendragskontroll)

D3
Den nya branddvningsplatsen.

D4
Flygklubbarnas verksamhet efter forslag av LFV.
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49 Ornskoldsvik Airport

491 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1999-05- | Miljodomstolen nr M 541-99 | Tillstdnd enligt
26 miljoskyddslagen till
verksamheten vid
Ornskoldsvik flygplats.

49.2 Gallande beslutstext och villkor
Villkoren himtade fran beslut 1999-05-26.

Miljodomstolen 1dmnar Luftfartsverket tillstdnd enligt miljoskyddslagen till
fortsatt verksamhet vid Ornskéldsvik flygplats. Tillstindet omfattar hogst 12
200 flygplansrorelser per r, varav hogst 7 000 med tunga flygplan.
Tillstandet innefattar inte flygtrafik efter den 1 april ar 2002 med civila
jetflygplan som inte uppfyller bullernormerna i ICAO Annex 16, volym I
kapitel 3.

For tillstandet 99-05-26 géller foljande villkor:

Villkor 1

Om inte annat foljer av detta beslut skall verksamheten— inbegripet atgirder
for att minska vatten- och luftféroreningar, buller och andra storningar till
omgivningen — bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
Luftfartsverket har uppgett eller atagit sig i malet. Mindre dndring far dock
vidtas efter medgivande av tillsynsmyndigheten under forutsittning att
andringen inte bedoms komma att medfora 6kade storningar for
omgivningen.

Villkor 2
Luftfartsverket skall genomfora bullerbegrinsande atgérder i byggnader
med bostédder for permanent boende i flygplatsens omgivning som
- i medeltal minst tre ganger per natt mellan k1 22 och 07 utsitts for
maximalbullernivéer utomhus som overstiger 80 dB(A)
- dag- och kvillstid utsétts for maximalbullernivaer utomhus som
Overstiger 90 dB(A)
- utsétts for flygbullernivd FBN som &verstiger 60 dB(A).

267 (275)




Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

Vid bestdimmande av vilka bostdder som skall atgirdas skall anvdndas den
teoretiska modell for flygbullerberdkning som Forsvarsmakten och
Luftfartsverket pa uppdrag av Regeringen faststillt den 26 februari 1998.

Milet for atgédrderna dr att den maximala ljudnivan inomhus inte dverstiger
45 dB(A) och att flygbullernivan FBN inomhus inte 6verstiger 30 dB(A).

Atgirder behdver inte vidtas for buller fran flygplan som efter den 1 april
2002 inte omfattas av tillstindet enligt denna dom.

Miljodomstolen dverlater enligt 20 § andra stycket miljoskyddslagen &t
tillsynsmyndigheten att efter forslag fran Luftfartsverket bestimma vilka
bostdder som skall bullerisoleras och nir detta skall ske. Kostnaden for
erforderliga atgérder skall vara rimlig med hénsyn till byggnadens standard
och virde. Atgirderna skall utformas och utféras i samrad med
fastighetsdgaren.

Villkor 3

Spill pa mark av glykol frdn avisning av flygplan pa plattan framfor
stationsbyggnaden skall — beréknat som riktvirde for en hel vintersdsong —
samlas upp till minst 80 % och omhéndertas pi ett sitt som godkinns av
tillsynsmyndigheten.

Villkor 4
Luftfartsverket skall ge in forslag till kontrollprogram till

tillsynsmyndigheten inom sex ménader frén det att detta beslut vunnit laga
kraft

Villkor 5

Halkbekdampning pé flygplatsens rullbanor skall foretrddesvis ske mekaniskt
och med hjélp av sand. For halkbekdmpningen pa flygplatsens rullbanor far
anvindas hogst 15 ton urea per ar raknat som medelvérde dver en
tredrsperiod. Ovrig erforderlig halkbekimpning med kemiska dmnen skall
ske med acetatbaserat eller fran miljosynpunkt likvérdigt avisningsmedel.

Anvinds mer én 10 ton urea per ar rdknat som medelvirde dver en
tredrsperiod, overlater miljodomstolen med stod av 20 § miljoskyddslagen
at tillsynsmyndigheten att foreskriva de extra villkor angéende
miljokonsekvensutredningar och skyddséatgérder m.m. som kan erfordras.

Miljodomstolen dverlater vidare med stod av 20 § miljoskyddslagen &t
tillsynsmyndigheten att
- foreskriva de villkor som kan erfordras for omhédndertagande av
uppsamlat glykolspill,
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- foreskriva de villkor som kan erfordras for uppsamling och/eller rening
av fororenat vatten frdn brandovningar,

- foreskriva de villkor som kan erfordras for spridning av rétslam pa
flygplatsomrédet,

- foreskriva de villkor som kan erfordras for omhéndertagande av
spillvatten fran Cassel Aero-anldggningen.
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50 Orebro flygplats

50.1 Beslut
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1994-12-22 | Koncessionsndmnden nr Tillstand enligt
188/94 miljoskyddslagen till
verksamheten vid Orebro-
Bofors flygplats. Beslutet
overklagades.
1995-06-08 | Regeringen nr 4 Overklagande av tillstand till
verksamheten.
1996-05-28 | Koncessionsndmnden nr Ansdkan om dndring av
91/96 villkor for verksamheten.
1998-04-09 | Koncessionsndmnden Tillstdndsbeslut
2000-09-14 |Regeringen Andring av tv4 villkor, i
Ovrigt faststillelse av KN 98-
04-09.
2001-05-21 | Léansstyrelsen Beslut om tolkning av

bullerisoleringsatgérder

2003-02-17 | Miljédomstolen, Mal nr M | Villkor {or

275-01 bullerskyddsatgirder
2005-01-12 | Miljodverdomstolen, M Slutligt villkor for

2073-03 bullerisolerande atgarder
2015-02-16 | Mark- och miljodomstolen, |Deldom

M 5021-13
2021-10-22 | Mark- och miljodomstolen, |Beslut om att provotiden

M 5021-13 avseende dagvattenhantering

(U1) avslutas, de provisoriska
foreskrifterna P1 och P2 1
deldomen 2018-08-17
upphévs och beslutar med
stod av 22 kap. 25 § tredje
stycket miljobalken om
delegation till
Tillsynsmyndigheten.

50.2 Tillstand

Mark- och miljddomstolen limnar Orebro Flygplats AB tillstind enligt 9
kap. miljobalken till befintlig och utdkad verksamhet vid Orebro flygplats
med hogst 30 000 flygrorelser per ar.
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50.3 Villkor och bemyndiganden

Allmant villkor

Villkor 1

Om inte annat framgér av dvriga villkor ska verksamheten — med éatgérder

for att minska buller, luft- och vattenfororeningar samt andra storningar for
omgivningen — bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad bolaget

uppgett eller atagit sig 1 malet.

Trafik med kapitel 2-flygplan

Villkor 2

Civila flygplan som dr bullercertifierade enligt ICAO Annex 16, kapitel 2
far inte starta fran eller landa pa flygplatsen kl. 22.00—06.00, om inte
trafiken sker med dispens fran Transportstyrelsen.

Flygvagar for avgaende trafik

Villkor 3

Vid start pa bana 01 ska rak utflygning tilldmpas tills flygplanet natt en
sddan hojd att ljudnivan pd marken understiger maximal ljudniva 70 dBA.
Vid start pa bana 19 ska utflygningsvig 19A tillimpas, vilket innebar rak
utflygning tills flygplanet nar flygfyren RB varefter flygplanet ska anldgga
hogersviang. Utflygningsviag 19A ska f6ljas tills flygplanet natt en sadan
hdjd att ljudnivan pa marken understiger maximal ljudniva 70 dBA. Kursen
far korrigeras om flygplanet riskerar att flyga 6ver Laxé eller annan tétort.
Overflygning av titort vid start fir inte ske forriin flygplanet nétt en sidan
hojd att ljudnivén pa marken understiger maximal ljudniva 65 dBA. Order
om légsta tillatna hojd for kursdndring och flygning dver tétort ska l1dmnas
av flygtrafikledningen med berdkning av standardbullermatta for
flygplanstypen i friga.

Nir flygplatsen dr oppen ska flygning dver sjon Tysslingen i storsta mojliga
utstrackning undvikas.

Undantag fran kraven far goras om det behdvs med hédnsyn till
flygsédkerheten.

Flygvégar for avgéende trafik redovisas pé karta, bilaga 1.

Flygvagar for ankommande trafik
Villkor 4
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Vid landning ska flygning Gver titort ske pa sddan hojd att bullernivén pa
marken understiger maximal ljudniva 65 dBA. Det géller dock inte for tatort
inom 20 km i rak forldngning av banan riaknat frin banans dndpunkter.
Order om légsta tillatna hojd ska ldmnas av flygtrafikledningen med
beaktande av standardbullermattan for flygplanstypen i fraga.

Nar flygplatsen dr 6ppen ska flygning 6ver sjon Tysslingen i stérsta mojliga
utstrdckning undvikas.

Undantag frin kraven fir géras om det behdvs med hénsyn till
flygsdkerheten.

Flygvégar for ankommande trafik redovisas pé karta, bilaga 1.

Motorreversering
Villkor 5
Motorreversering ska i storsta mojliga utstrackning undvikas.

Bullerskyddsatgarder

Villkor 6

Bolaget ska vidta bullerskyddsétgérder i bostadsbyggnader (bdde permanent
och fritidsbostéder) och i lokaler for vard, undervisning eller motsvarande
som utomhus

a. exponeras for FBNEeu 55 dBA eller hogre eller

b. exponeras for maximal ljudniva 70 dBA eller hogre minst
150 nétter per kalenderar med minst tre bullerhdndelser per
natt.

Bolaget ska ocksé vidta bullerskyddsatgérder i bostadsbyggnader som
regelbundet exponeras for maximal ljudniva 80 dBA eller hogre kl. 06.00—
22.00. Malet for bullerskyddsétgirderna ska vara att den ekvivalenta
ljudnivan inomhus inte overstiger 30 dB Laeq,T och att den maximala
ljudnivan inomhus inte dverstiger 45 dB Larmax k1. 22.00-06.00. Atgirder
behover inte vidtas for buller fran kapitel 2-flygplan som trafikerar
flygplatsen med dispens frén Transportstyrelsen.

Dimensionerande for bullerskyddsatgédrderna ska vara de vid varje tidpunkt
mest bullrande flygplanstyperna, dock inte sadana flygplanstyper som
forekommer endast vid enstaka tillfdllen. Vid bestimmande av vilka
byggnader som ska bli foremal {or atgarder ska teoretiska berdkningar av
flygbuller goras med den berdkningsmodell for flygbuller som senast

272 (275)



Sammanstélining av géllande miljévillkor fér svenska flygplatser

faststillts av Transportstyrelsen och Forsvarsmakten i samrdd med
Naturvardsverket.

Vid bedémning av vilka atgédrder som ska vidtas ska hdansyn dven tas till att
kostnaderna dr rimliga med hinsyn till byggnadens standard och vérde. Vid
rimlighetsbeddmningen ska dven beaktas tidigare vidtagna atgarder och
nedlagda kostnader pd byggnaden.

Atgirder ska utformas och utforas i samrad med fastighetsiigaren. Vid
meningsskiljaktighet mellan bolaget och fastighetsdgaren om dtgidrdernas
utformning och dimensionering ska bolaget hénskjuta fragan till
tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgarder som beddoms rimliga att
krava. Tillsynsmyndigheten fér i ett sddant fall medge anstand fran
tidskravet for genomforande av atgérder.

Bolaget ska ge in ett forslag till en atgardsplan till tillsynsmyndigheten
senast ettar fran det att domen har fatt laga kraft och direfter pa nytt inom
den tid som tillsynsmyndigheten bestimmer. Planen ska innehalla en
forteckning overfastigheter som kan bli aktuella for atgdrder med
markeringar pd ekonomisk karta eller motsvarande dokument och uppgift
om nir atgirdsskyldighet kan intriffa. Atgirderna ska vara vidtagna senast
inom tva ar frin det att de storningssituationer som anges i detta villkor har
intréffat.

Halkbek&mpning

Villkor 7

Urea far endast anvédndas for halkbekdmpning pa banorna i begriansad
omfattning om flygsékerheten kraver det.

Kemikalie- och avfallshantering

Villkor 8

Kemiska produkter och avfall som uppkommer i verksamheten ska forvaras
och 1 6vrigt hanteras sa att det inte finns risk for férorening av mark och
vatten. For flytande kemiska produkter och flytande farligt avfall ska
lagrings- och uppstillningsplatser invallas sa att minst héilften av den totala
volymen, dock minst den storsta behallarens volym plus 10 procent av de
ovriga kérlens sammanlagda volym, kan innehéllas 1 invallningen.

Kontrollprogram
Villkor 9
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Villkor 10

Dagvatten fran platta for avisning av flygplan ska samlas upp och behandlas
externt om glykolhalten dverstiger tva procent, vatten med ldgre halt far
sldppas till recipient via reningsanliggning.

Ett kontrollprogram ska finnas for verksamheten. Kontrollprogrammet ska
tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Ett reviderat kontrollprogram
ska ges in till tillsynsmyndigheten senast tvd ménader fran det att domen har
fatt laga kraft.

50.4 Provotid for dagvattenhantering

U1. Mark- och miljodomstolen skjuter upp, under en provotid av tva ar
riknat frén det att domen har fatt laga kraft, fraigan om hantering av
dagvatten.

Bolaget ska under provotiden utreda

e frén vilka omrdden fororenat dagvatten kan uppkomma och vilka
fororeningar och halter dagvattnet kan innehalla

e recipientforhdllanden och miljokonsekvenser av utslapp av fororenat
dagvatten med avseende pa syreforhdllanden och andra relevanta
parametrar vid olika vattenforingar

e mojligheterna att minska médngderna glykol 1 dagvatten

e en ldmplig hantering av fororenat dagvatten.

Utredningen ska baseras pa de forutsittningar som giller vid nuvarande
utslédppsniva och forviantade effekter vid de utsldppsnivaer som kan uppnas
vid ansokt verksamhet genom tillimpning av bista mdjliga teknik for rening
av dagvatten. Kostnader och tidplan for genomforande av atgérder ska
redovisas. Utredningen ska goras 1 samrdd med tillsynsmyndigheten.

Utredningen med fOrslag till eventuella dtgérder och slutliga villkor ska
redovisas till mark- och miljodomstolen senast tvé ar fran det att domen har
fatt laga kraft.

50.5 Provisoriska foreskrifter
P1

Utslépp av kemiskt syreforbrukande @mnen (CODcr) fran dagvattendammen
(provpunkt 2) vid flygplatsen ska som riktvérde under avisningssdsongen
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15 oktober—15 maj inte overstiga 400 mg/l. Med riktvarde avses ett virde
som om det dverskrids medfor en skyldighet for tillstindshavaren att vidta
sadana atgérder att vardet inte 6verskrids.

P2

Dagvatten fran platta for avisning av flygplan ska samlas upp och behandlas
externt om glykolhalten dverstiger 3 procent, vatten med lagre halt far
slappas till recipient via infiltrationsanldggning.

50.6 Verkstallighet
Tillstandet far tas 1 ansprdk dven om domen inte har fatt laga kraft.
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