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Meddelande fran Transportstyrelsen om luftfart, 601 73 Norrkodping, tele-
fon 0771-503 503

Meddelande fran Transportstyrelsen om lufifart (MFL) kommer ut ndr det finns ett behov av att informera verk-
samhetsutovare pd luftfartsomrdadet. MFL innehdller endast information och har inte bindande verkan. Ndr det
gdller regler hdnvisas till Transportstyrelsens hemsida som finns pd http://www.transportstyrelsen.se/sv/Reg-
ler/Regler-for-luftfart/

Rekommendationer/foreslagen praxis vid utarbetande av riskanalys fore
avancerad flygning

Del NCO i férordning (EU) 965/2012! beskriver operativa bestimmelser for icke-kommersiell verksamhet med
icke-komplexa luftfartyg. NCO-kapitlet avslutas med en sektion om sé kallad sérskild verksamhet. Avancerad
flygning® 4r en sddan. I punkt a i NCO.SPEC.105 checklistor anges:

Innan en specialiserad flygverksamhet inleds ska befalhavaren gora en riskbedomning dér verk-
samhetens komplexitet bedoms for att faststéilla de inneboende farorna och riskerna samt riskre-
ducerande atgérder.

Detta MFL &r avsett att ge befdlhavaren hjilp att sitta ett personligt hojdminimum for att i viss man kompensera
for riskerna med okontrollerbart flyglage.

For att ta med passagerare vid avancerad flygning krivs inte speciellt tillstdnd sa lange flygningen inte dr kom-
mersiell. Daremot ska naturligtvis en sddan flygning dven den foregas av en riskanalys enligt ovan.

Samma trafikregler géller for avancerad flygning som for 6vrig flygverksamhet. Trafikreglerna finns i genomfo-
randeférordning (EU) 923/2012i (populért benimnd SERA). SERA kompletteras dessutom nationellt genom
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2020:59) om trafikregler for luftfart.

Har foljer instruktioner hur en utovare av avancerad flygning vid den obligatoriska riskanalysen kan sitta en
egen hojdbegriansning som kan ge viss tid att vidta nddatgirder vid okontrollerbart flyglédge. Dessutom hur erfa-
renhet kan byggas for att sinka den l4gsta hojden ner till 500 fot AGL.

I SERA.5005 f finns bestimmelser om ldgsta tillatna flygh6jd. Den som for uppvisning eller tréning infor upp-
visning behover underskrida lagsta tillatna flygh6jd kan hos Transportstyrelsen ansdka om tillstand att under-
skrida lagsta flyghojd.

Avancerad flygning medfor storre risk att forlora kontrollen 6ver luftfartyget &n normal” flygning, framforallt
paverkas risken av nérheten till underliggande terrdng. Hoga g-belastningar medfor ofrankomligen kognitiva
foljdverkningar. Den vanligaste ir paverkan av g-krafter, som kan leda till s.k. g-LOCY, eller grey out/black out,
dvs. inkapacitering till f6ljd av att hjarnan drabbas av syrebrist. Det foreligger dven forhdjd risk for strukturella
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skador pa luftfartygen om foraren missbeddmer belastningen. Kollision med faglar kan ge medfora svéra f6ljd-
verkningar. Det bor forefalla naturligt att ldgre hojder medfor storre risker om ndgot av det uppriaknade skulle
intraffa.

Tidigare haverier och vunna erfarenheter visar att den hdjd avancerade mandvrer bor vara avslutade pa normalt
bor vara visentligt hogre dn den lédgsta tillatna enligt SERA. Som stdd for befalhavaren vid beslut om lagsta flyg-

hdojd for den som har behorighet for avancerad flygning publicerar Transportstyrelsen nedanstdende rekommen-
dationer.

Rekommenderad lagsta flyghojd vid avancerad flygning
Minimiflyghojd

Enligt NCO.GEN.105 i foérordning (EU) 965/2012 &r befdlhavaren ansvarig for att férbereda och genomfora
flygningen pa ett sikert sétt. I forberedelserna ska det enligt artikel NCO.SPEC.105 a i samma f6rordning ingé
en riskanalys 6ver avsedd flygning. Denna ska inkludera och sa ldngt det &r mojligt kompensera de risker som
identifieras.

1. Manovrer bor vara avslutade pa minimiflyghdjden 1 500 fot (450 m) hdjd 6ver hogsta hinder inom 150 me-
ter horisontellt 6ver mark, vatten och fritt fran molndversida, om inte annat anges nedan.

2. Vid tréning, tdvling och uppvisning i avancerad flygning med flygplan ar rekommendationen att minimi-
flygh6jden 1 500 fot AGL inte bor underskridas, forutom under f6ljande forutsattningar.

Foljande punkter dr rekommendation/praxis som &r hdmtad frén de upphédvda nationella foreskrifterna om
avancerad flygning och dr avsedda att fungera som stdd vid befdlhavarens riskanalys:

2.1. Befidlhavaren kan utfora avancerad flygning ned till 1 000 fot AGL under forutsittning att han eller hon
har utfort minst tio (10) flygtimmar avancerad flygning efter slutford grundutbildning och att minst ett
ar forflutit sedan utbildningen avslutades.

2.2. Efter ytterligare minst fem (5) flygtimmar (totalt 15 timmar) avancerad flygning utforts, kan minimi-
flyghdjden sénkas till 700 fot AGL.

2.3. Efter ytterligare minst fem (5) flygtimmar (totalt 20 timmar) avancerad flygning utforts, kan minimi-
flyghdjden sénkas till 500 fot AGL.

2.4. For att kunna uppfylla kravet i SERA.3101 att inte utsitta tredje person for fara bor det land-/vattenom-
rade over vilket avancerad flygning utfors pa lagre hojd dn 1 500 fot AGL vara rekognoserat och 1amp-
ligt samt fritt fran hinder.

2.5. For att bibehalla det sdnkta hojdminimat enligt ovan bor piloten flyga avancerad flygning regelbundet
sé att aktuell flygerfarenhet om minst fem (5) flygtimmar avancerad flygning per 12-ménadersperiod.
Niér avancerad flygning ndmns &r det som avses verklig flygtid under avancerade mandvrer.

Tidigare haverier och vunna erfarenheter visar att for avancerad flygning bor riskanalysen bl.a. inne-
fatta pilotens erfarenheter, kompetens och kunskap, i bedomningen. I bedomningen bér flygtid under
avancerad flygning beaktas. Bade total flygtid, men sérskilt mandvrering under avancerad flygning i

nartid (recency).

3. Om inte den arliga flygtiden ovan uppfylls bor piloten 6verviga att hdja sin lagsta flyghdjd. Efter ett 1amp-
ligt antal triningsflygningar kan det ater vara rimligt att stegvis sénka sin hdjd punkterna enligt ovan.
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For all flygning under 500 fot kravs sarskilt tillstand enligt artikel SERA.5005 f i forordning (EU)
923/2012

Personligt tillstdnd for avancerad flygning i samband med flyguppvisning utfdrdas i Sverige i form av ett s.k.
PDAY. Ett PDA kan dessutom vid behov kombineras med tillstdnd att underskrida lagsta flyghdjd enligt SERA
5005 £ 2 i forordning (EU) 923/2012. I en sddan ansdkan ska inkluderas en beskrivning dver pilotens kvalifikat-
ioner, relevanta behorigheter och flygerfarenhet. Tillstindet grundas i trappstegsmodellen ovan och efter ytterli-
gare fem (5) flygtimmar (totalt 25 timmar) avancerad flygning efter punkt 2.3 kan ansdkan om ett sadant till-
stdnd goras. Transportstyrelsen beslutar, baserat pa en bedomning av den sdkandens kvalifikationer, om en
lagsta flyghdjd AGL, eller utan restriktioner i flyghdjd.

Det finns i Sverige nationella foreskrifter och allménna rad for flyguppvisning (LFS 2007:28). D& EU inte har
reglerat detta omrade ska dessa foreskrifter tillimpas vid flygverksamhet i Sverige. [ 51 § i dessa foreskrifter
hinvisas till 12-15 §§ i LFS 2007:45" for sinkning av flyghojder pa eget initiativ. D& LFS 2007:45 ér upphévd
géller inte denna hdnvisning och sérskilt tillstind krévs for all flygning under 500 fot AGL.

Att tanka pa for den enskilde befdalhavaren

e Foretrddarorganisationer kan ha ytterligare rekommendationer eller krav vid avancerad flygning for re-
kreation, tivling eller uppvisning/trining.

o Forsdkringsbolagen kan ha angett tilldggsvillkor for forsdkring av luftfartyg vid avancerad flygning for
rekreation, tivling eller uppvisning/traning.

Kontaktperson: Per Englund
Telefon: 010-495 45 67
E-post: Per.Englund@transportstyrelsen.se

i Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i
samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008

i Den definition av avancerad flygning som anviinds kommer frin FCL.010 i kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av
den 3 november 2011 om tekniska krav och administrativa férfaranden avseende inom den civila luftfar-ten i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 som grundas i CS 23.3 till (Kommissionens forordning (EU)
nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststéllande av tillimpningsforeskrifter for luftvirdighets- och miljocertifiering av
luftfartyg och tillhérande produkter, delar och anordningar samt for certifiering av konstruktions- och tillverkningsorgani-
sationer och lyder: “med ett luftfartyg avsiktligt utforda mandvrer, som innebér en plotslig forandring av dess ldge, ett
onormalt lage eller en onormal acceleration, som inte krdvs vid normal flygning eller vid utbildning for andra certifikat el-
ler behorigheter &n behodrigheten for avancerad flygning.”

iil Kommissionens genomforandefdrordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012 om gemensamma luftfarts- och
driftsbestimmelser for tjdnster och forfaranden inom flygtrafiken och om &ndring av genomforandeférordning (EG) nr
1035/2011 och forordningarna (EG) nr 1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr
255/2010

¥ G-LOC; G-force induced Loss of Consciousness

¥ Pilot Display Auktorisation (PDA)

Vi Luftfartsstyrelsens foreskrifter om avancerad flygning (LFS 2007:45)
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