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Meddelande fran Transportstyrelsen om luftfart, 601 73 Norrkoéping,
telefon 0771-503 503

Meddelande fran Transportstyrelsen om luftfart (MFL) kommer ut nér det finns ett behov av att informera
verksamhetsutévare pd luftfartsomrddet. MFL innehdller endast information och har inte bindande verkan. Nir
det gdller regler hinvisas till Transportstyrelsens hemsida som finns pd
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Regler-for-luftfart/

Militara luftfartygs prestanda och upptradande i luftrummet

Bakgrund

Statens haverikommission (SHK) har utrett en olycka som intréffade i luftrummet &ver Ostergétland den 18 juni
2025. Handelsen aterfinns pd SHK:s hemsida: Olycka i samband med flygning med en Boeing 737-800, pa véig
till Stockholm/Skavsta flygplats | Statens haverikommission. Den aktuella hindelsen involverade ett civilt
passagerarflygplan av typen Boeing 737-800 och tva militdra luftfartyg av typen JAS 39 Gripen som flog i en
formation. Nér de militdra luftfartygen steg mot sin klarerade flygniva aktiverades passagerarflygplanets
antikollisionssystem TCAS, vilket resulterade i en Resolution Advisory (RA) och en undanmanéver. I samband
med undanmandvern skadades en kabinbeséttningsmedlem allvarligt.

Luftfartygen foljde de klareringar som hade 1dmnats och separationen mellan dem underskred inte géllande
separationsminima. Nigon faktisk risk for kollision foreldg inte men héndelsen visar dock vilka sérskilda
utmaningar samtidig hantering av civil och militér trafik kan innebédra och hur luftfartygens prestanda kan
paverka utvecklingen av en trafiksituation och hur dessa paverkar TCAS.

SHK har med anledning av utredningen ldmnat sdkerhetsrekommendationen SHK 2026:11 R3 till
Transportstyrelsen. Rekommendationen innebér att Transportstyrelsen ska genomfora riktade
informationsinsatser till leverantorer av flygtrafikledningstjanster i syfte att 6ka medvetenheten om militira
luftfartygs upptradande och de utmaningar som kan uppsta i samspelet med civil trafik.

Genom detta MFL vill Transportstyrelsen uppmérksamma leverantorer av flygtrafikledningstjanster pa
forhéllanden som kan vara av betydelse vid utévande av tjanst med samtidig civil och militér trafik.
Informationen syftar till att 6ka kunskapen om dessa forhéllanden och innebér inte ndgra nya krav eller
operativa procedurer.

Den aktuella handelsen

Passagerarflygplanet var under plané till FL 240 samtidigt som den militira roten steg till FL. 220. Flygledaren
hade, med héansyn till att det rorde sig om militdra luftfartyg, valt en storre vertikal separation 4n vad som annars
hade varit nodvandigt.


http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Regler-for-luftfart/
https://shk.se/sok-utredningar/luftfart/2025-09-01-olycka-i-samband-med-flygning-med-en-boeing-737-800-pa-vag-till-stockholm-skavsta-flygplats
https://shk.se/sok-utredningar/luftfart/2025-09-01-olycka-i-samband-med-flygning-med-en-boeing-737-800-pa-vag-till-stockholm-skavsta-flygplats
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Den militdra rotens hoga stighastighet innebar emellertid att avstandet i hojdled mellan luftfartygen minskade
snabbt. TCAS i passagerarflygplanet reagerade pa hur trafiksituationen utvecklades och genererade forst en
Traffic Advisory (TA) och dérefter en RA.

Héndelsen ér ett exempel pa att det inte enbart dr den separation som flygtrafikledningen planerar och tillimpar
som har betydelse for hur en trafiksituation utvecklas. Skillnader i luftfartygens prestanda och flygprofiler kan
samtidigt padverka andra system och dirigenom fa konsekvenser for trafiksituationen.

Militara luftfartygs prestanda och upptradande

Militéra luftfartyg kan ha prestanda som patagligt skiljer sig fran méanga civila luftfartyg. For stridsflyg kan det
bland annat handla om betydligt hogre stig- och sjunkhastigheter, samt forméga att snabbt fordandra flygprofilen.

De tva militéra luftfartygen genomforde flygningen som GAT och skulle ddrmed f6lja tillimpliga trafikregler
enligt SERA. SHK konstaterar dock att bestimmelsen i SERA om reducerad vertikalhastighet under de sista
1000 fot fore en klarerad niva inte nddvandigtvis far samma forebyggande effekt for militara luftfartyg som for
civila. Vid hog vertikalhastighet kan TCAS i ett nérliggande civilt luftfartyg reagera innan det militéra
luftfartyget har nétt det omrade dér vertikalhastigheten normalt reduceras.

Héndelsen visar sammantaget pa vikten av att flygtrafikledningen har en god medvetenhet om olika luftfartygs
prestanda och hur dessa kan paverka samspelet med annan trafik.

Paverkan pa TCAS

TCAS analys av omkringliggande trafik utgér fran det aktuella avstdndet mellan luftfartygen samt hur snabbt
avstandet forandras. Ett luftfartyg som stiger eller sjunker med hog vertikalhastighet kan darfor fa ett annat
luftfartygs TCAS att reagera tidigare &n vid en motsvarande situation dir den relativa rorelsen &r mindre. En
TCAS RA kan darmed uppsta dven nar luftfartygen f6ljer sina klareringar och erforderlig separation
upprétthalls. Ur ett ATS-perspektiv ar det darfor viktigt att kénna till hur skillnader i luftfartygens prestanda kan
paverka TCAS och utvecklingen av trafiksituationen.

En RA innebar att den berdrda flygbesittningen behdver reagera omedelbart pA TCAS styrkommando. En
situation som dessforinnan varit ordnad ur ett ATS-perspektiv kan ddirmed snabbt férdndras och innebira en
okad arbetsbelastning for savil flygbesattning som flygtrafikledning.

Betydelsen av trafikinformation

Militéra luftfartyg ar inte nodvéndigtvis utrustade med TCAS och beséttningen i ett sddant luftfartyg har darfor
inte tillgang till samma information om den relativa trafiksituationen eller om hur ett TCAS-utrustat luftfartyg
kan komma att padverkas av den egna flygningen. I den aktuella hindelsen hade piloterna i de militdra
luftfartygen ingen information om nir TCAS i passagerarflygplanet aktiverades.

Flygtrafikledningens trafikinformation kan dérfor ha sirskild betydelse nir luftfartyg med stora skillnader i
prestanda opererar i ndrheten av varandra. For en militdr beséttning kan information om néarliggande civil trafik
bidra till en béttre forstaelse for trafiksituationen och ge mojlighet att, nir omstédndigheterna medger det,
anpassa den egna flygningen.

Aven i kontrollerat luftrum kan trafikinformation fylla en annan funktion #n den klarering som limnas.
Klareringen anger de ramar som luftfartyget ska forhalla sig till, medan trafikinformationen kan bidra till den
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samlade forstaelsen av trafiksituationen. Detta kan vara av sdrskild betydelse nér skillnader i luftfartygens
prestanda paverkar hur situationen utvecklas.

Transportstyrelsen vill understryka att detta MFL inte innebar nagot nytt krav pa nér eller hur trafikinformation
ska lamnas. Avsikten &r att synliggora den betydelse som trafikinformation kan ha vid sidan av klareringar vid
hantering av trafik da flygkontrolltjanst utdvas.

Nar en TCAS RA har intraffat

En TCAS RA innebdr en tidskritisk situation for savél flygbesattning som flygledare. Den aktuella hdndelsen
visar pa vikten av att anvénda standardfraseologin for att undvika missforstdnd och behov av klargéranden,
vilket 1 sin tur kan 6ka arbetsbelastningen.

Héndelsen belyser ddrmed betydelsen av den faststillda fraseologin vid en TCAS RA och ger anledning att &ven
fortsittningsvis uppmérksamma den i den operativa verksamheten.

Sammanfattande budskap
Transportstyrelsen vill sérskilt uppmérksamma leverantorer av flygtrafikledningstjanst pé foljande:
e Militér trafik kan ha prestanda och flygprofiler som véasentligt skiljer sig fran civil trafik.
e Hoga vertikal- och ndrmandehastigheter kan paverka nar TCAS reagerar pé en trafiksituation.
e En militér beséttning har inte nddvandigtvis tillgng till samma information om den relativa
trafiksituationen som besédttningen i ett TCAS-utrustat civilt luftfartyg.
e Relevant trafikinformation, dven da flygkontrolltjdnst utovas, kan komplettera klareringar och bidra till
besdttningens forstéelse for den omgivande trafiken.

En 6kad militar flygverksamhet innebar att civil och militér trafik i storre omfattning kan komma att forekomma
i samma luftrum. Medvetenhet om olika luftfartygs prestanda, tekniska forutséttningar och sitt att upptriada ar
darfor en viktig del av forstaelsen for hur olika trafiksituationer kan utvecklas. Syftet med detta MFL é&r att bidra
till denna medvetenhet genom att uppmérksamhet riktas mot faktorer som kan ha betydelse for samspelet mellan
militdr och civil trafik.

Kontaktperson: Erik Ljungkvist
Telefon: 072-199 68 83
E-post: erik.ljungkvist@transportstyrelsen.se
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