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Meddelande fran Transportstyrelsen om luftfart, 601 73 Norrkoping,
telefon 0771-503 503

Meddelande fran Transportstyrelsen om luftfart (MFL) kommer ut ndr det finns ett behov av att informera
verksamhetsutévare pad lufifartsomrddet. MFL innehdller endast information och har inte bindande verkan. Ndir
det gdller regler hdnvisas till Transportstyrelsens hemsida som finns pd
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Regler-for-luftfart/

Information fran Transportstyrelsen gallande slutrapport RL 2019:12 fran
Statens Haverikommission om riskerna med att utfarda klarering for
inflygning i ett for tidigt skede

Bakgrund

Den 17 oktober 2018 intrédffade ett allvarligt tillbud s6der om Norrkoping/Kungsidngens kontrollzon mellan en
EMB-145 opererat av BMI Regional och ett flygplan av modellen Zephyr 2000C opererat av en privatperson.
Héndelsen har utretts av Statens Haverikommission som 2019-10-18 faststillde slutrapporten.

Transportstyrelsen har i slutrapporten (RL 2019:12') mottagit tva siikerhetsrekommendationer. Denna infor-
mation skickas ut med anledning av den rekommendation som &ldgger Transportstyrelsen att informera
leverantdrer av flygkontrolltjanst om riskerna med att utfarda klarering for inflygning i ett for tidigt skede.

Sammanfattning fran slutrapporten

Det allvarliga tillbudet intrdffade under inflygning till Norrkdping/Kungséngens flygplats under en reguljér-
flygning med passagerare frdn Miinchen. Flygplanet, av modellen EMB-145EP hade anropssignalen Midland
753G. Under inflygningen var viderforhdllandena goda med sikt pd mer én tio kilometer. Beséttningen utforde
sjdlvpositionering for en ILS inflygning. Vid tillfillet fanns det ett ultralétt flygplan i okontrollerat luftrum
under Midlands klarerade fardvag.

Under sjélvpositioneringen och cirka sju nautiska mil soder om ytterfyren "ON” borjade plotsligt Midland att
svanga vanster till vastlig riktning utanfor kontrollzonen och sjonk under det kontrollerade luftrummet och
ndrmade sig det ultralitta flygplanet. Nar Midland sjonk och kom ikapp flygplanet uppstod ett kollisionstillbud.

Inflygningshjélpmedlet ILS, som ger bade horisontell och vertikal vigledning, gav styrkommando till auto-
piloten som hade armerats for inflygningen. Da Midland befann sig utanfor tdckningsomrédet for inflygnings-
hjdlpmedlet fangade flygplanets ILS-mottagare en falsk signal. Flygplanet svingde och sjonk.

Flygledaren hann inte korrigera Midlands felaktiga navigering da det inte var helt klart hur inflygningen skulle
utforas. Den initiala svéingen uppfattades som att Midland hade visuell kontakt med flygplatsen och gjorde en
korrigering i fardvdgen mot flygplatsen. Niar Midland dérefter fortsatte sviingen och sjonk uppstod storningar i
form av kommunikation och férvaning som troligen gjorde att korrigering av flygningen uteblev. En sjélvposi-
tionering for ILS-inflygningen som Midland erhdll ska enligt LFV:s operativa manual avslutas med radarled-
ning vilket hade minimerat risken att finga falska laterala signaler.
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Tillbudet orsakades av att planering och uppf6ljning av inflygningen inte utférdes pé ett andamalsenligt sétt.

Bidragande har varit bristande kinnedom om falska ILS-signaler.

Information

Den aktuella slutrapporten fran Statens Haverikommission konstaterar att det finns risker med att utfarda klarer-
ing for inflygning i ett for tidigt skede. Transportstyrelsen uppmanar leverantdrer av flygkontrolltjinst att 1dsa
slutrapporten och vid behov genomfora informationsinsatser gédllande riskerna med att utfiarda en klarering for
inflygning i ett for tidigt skede.

Den fullstdndiga rapporten finns tillgénglig via linken nedan:

https://www.havkom.se/assets/reports/RL.2019 12-Slutrapport.pdf

Kontaktperson: Johan Myntti
Telefon: 010-495 53 31
E-post: johan.myntti@transportstyrelsen.se
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