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Luftrumsmote for brukare

Datum
Tid
Plats

Nérvarande

2016-09-27
10:00-14:00
Fleminggatan 7

Ann-Sofi Lorefalt, Transportstyrelsen

Eva Tingwall, Transportstyrelsen

Lars-Eric Blad, Transportstyrelsen

Susanne Westman, Transportstyrelsen
Lovisa Granstrand, Transportstyrelsen
Christopher Montecinos, Transportstyrelsen
Fredrik Follin, Swedavia

Marina Frohndorff, Swedavia

Petter Alfsson-Thoor Svenska Fallskarmsforbundet
Bengt Melkersson, AOPA

Niclas Friberg, Skavsta/SRF

Henrik Svensson, Svenska Segelflygférbundet
Niklas Eriksson, Svenska Segelflygférbundet
Gunilla Blank, LFV

Kaija Sterner, LFV

Henrik Larsson, Forsvarsmakten

Sven-Olof Dreijing, Forsvarsmakten

Rolf Bjérkman, KSAK

Martin Rommen, Svensk Pilotférening
Jan-Olov Bergling, Svenska Flygbranschen
Pelle Scherdin, SFF

Eva Stahlemar, SAS

Jan Eriksson, IATA

Fredrik Bohman, NUAC HB

Martin Baltzer, Kustbevakningen
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Inledning

Ann-Sofi Lorefalt, chef sektionen for flygtrafiktjanst, Transportstyrelsen,
halsade alla valkomna till motet.

Motets syfte ar att informera om kommande luftrumsférandringar samt att
diskutera och konsultera hur detta kan paverka brukarna.

1 Presentation av deltagare
Deltagarna presenterade sig, nya deltagare har tillkommit sedan forra motet.

2 Foregaende protokoll och dagens agenda

Foregdende protokoll godkéndes och lades till handlingarna. Dagens agenda
presenterades.

3 Information fran Transportstyrelsen

3.1 Svar efter forra motet

Moijligt att definiera en del av Stockholms TMA (4.0 ft) som en ACC-sektor
istallet for en TMA-sektor? (LFV/NUAQC)

Transportstyrelsen svarar att LFV som certifierad leverantor ska aterkomma
med en ans6kan om en andring dar LFV visar pa vilka regler som tillampas
och vilket stdd som finns for férandringen.

Finns det regler for hur man kan skydda en flygplats mot stérning av
satellitsignaler? (Swedavia)

Transportstyrelsen svarar, nej det finns inga regler som hanterar detta.

Fredrik Follin, Swedavia, undrar om det pagar nagot arbete gallande
storning av satellit. Transportstyrelsen svarar att det inte pagar nagot sadant
arbete, i Opinion 10/2016 angaende PBN framgar att flygplatsoperatcrer ska
sékerstélla att avbrottsprocedurer finns.

Forsvarsmakten tillagger att satellitstorningar kan komma att forekomma i
héndelse av hojd beredskap. Information om detta bor finnas hos MSB
(Myndigheten for samhallsskydd och beredskap).

Segelflygforbundet vill behlla ett antal frekvenser med 25kHz
kanalseparation.
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Transportstyrelsen utreder mojligheten att undanta ett antal kanaler fran
konvertering fran 25 kHz till 8,33 kHz enligt (EU) 1079/2011. Déribland 12
kanaler som anvénds enbart av allménflyget, det som Gvervégs ar ett
tidsbegrénsat undantag. | host genomfor Eurocontrol en s.k. impact
assessment dar den sammanvagda paverkan av alla staters undantag
analyseras. Enkelt uttryckt, hur mycket kapacitet (kanaler) gar forlorade om
staterna gar vidare med och bevilja planerade undantag. Utkomsten av det
arbetet paverkar vart beslut i drendet.

Notera att inga ATS kanaler ar aktuella for undantag. Notera aven att
anvandning av en radio installd pa en 25 kHz kanal pa en 8,33kHz kanal,
aven om centrumfrekvensen &r den samma kan skapa o6nskade storningar
med negativ flygsékerhetspaverkan. Vart angreppssatt éverensstammer med
Finlands. Norge planerar med omfattande undantag men &r heller inte
bundna av férordningen pa samma satt som Sverige.

3.2 Transportstyrelsens uppgift och syftet med motet
Transportstyrelsens uppgift

e Vi ar regeringens verktyg for genomférande av sin politik

e Vi ska bidra till att de transportpolitiska malen uppfylls

Funktionsmal
» . .sdkerstélla en samhéllsekonomiskt « Tillganglighet

effektiv och langsiktigt hallbar transport- * Hansynsmal
férsérjning fér medborgarna och . Sikerhet

néringslivet i hela landet.” « Miljé
+ Halsa

1 8 Transportstyrelsen har till huvuduppgift att svara for regelgivning,
tillstandsprévning och tillsyn inom transportomradet.

Transportstyrelsen ska verka for att de transportpolitiska malen uppnas.
Verksamheten ska sarskilt inriktas pa att bidra till ett internationellt
konkurrenskraftigt, miljdanpassat och sakert transportsystem. Férordning
(2010:182).

Syfte med luftrumsmote for brukare

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 2150/2005 av den 23
december 2005 om gemensamma regler for en flexibel anvéndning av
luftrummet (FUA-f6rordningen)

Artikel 4

Nivan for strategisk luftrumsplanering (niva 1)
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1. Medlemsstaterna skall utféra foljande uppgifter:

ceey

b) regelbundet se 6ver anvéndarnas behov,

3.3 Avslutade regelprojekt

TSFS 2016:18 Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad om
kommunikations-, navigations- och dvervakningstjanster (CNS-tjénster),
tradde i kraft 1 juni 2016.

TSFS 2016:34 Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad om
flygtrafikledningstjanst (ATS), tradde i kraft 1 augusti 2016.

TSFS 2016:76-79 Foreskrifter om flygledares, flygledarelevers och AFIS-
personals utbildning, certifikat och behdrighetsbevis, tradde i kraft 1 augusti
2016.

3.4 Pagaende regelprojekt

e Andring till TSFS 2016:34 om ATS, 8 paragrafer avseende utdvande
av ATS for militar luftfart justeras, klart till arsskiftet.

e Andring till TSFS 2016:18 om CNS, 6vergangsbestimmelse som
anger att tidigare godkannanden till 2 och 3 kap. fortsatt &r giltiga,
Klart till arsskiftet.

e Foreskrifter om RPAS/dronare. Har varit pa remiss och kommer att
remitteras pa nytt.

e Foreskrifter om Flygvédertjanst (MET) uppdateras, klart till
halvarsskiftet 2017.

3.5 Planerade regelprojekt

e Foreskrifter om Utndmning av ATS-leverantorer (TSFS 2011:72)
uppdateras, klart okt 2017.

e Foreskrifter om Trafikregler for luftfart (TSFS 2014:71) uppdateras,
klart okt 2017.

Angaende dronarprojektet stalls fragan om vilka som kommer att fa
remissen, Transportstyrelsen svarar att den kommer att ga till samma
intressenter som tidigare. Vid intresse av dronarfragor/RPAS finns
mojlighet att anmala sig till ett nyhetsbrev pa www.transportstyrelsen.se.

Kaija Sterner, LFV, fragar nar foreskriften gallande RPAS/dronare kommer
att ges ut? Transportstyrelsen svarar att det ar oklart i dagslaget med
hénvisning till att det ar ett omfattande projekt.
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3.6  Europeiska trafikregler for luftfart

SERA-forordningen

Forordning (EU) nr 2016/1185 om andring av férordning (EU) nr 923/2012
— SERA-forordningen. Ska tillampas fran 12 okt 2017 (nagra bestammelser

ska tillampas fran 18 aug 2016). Mer information finns pa
www.transportstyrelsen.se/trafikreglerluftfart

Opinion No 10/2016

Performance-based navigation implementation in the European air traffic
management network.

e Omfattning — ANSP och flygplatsoperatorer.

e APV-inflygningar till alla icke-precisions banor innan 30 januari
2020.

e SID/STAR och ATS-flygvagar enligt RNAV 1 eller
RNP 1 senast 6 december 2018.

e Overgangen (transition) fran ATS-flygvag till SID/STAR ska
overensstamma med PBN-kravet pa SID/STAR.

e PBN som stdd i helikopterverksamhet ska ha RNP 0.3.

e ANSP eller flygplatsoperatorer, med ansvar for SID/STAR, ska
inom 2 ar fran tillampningsdatumet ta fram en inférandeplan for
PBN operationer och arligen rapportera till den behériga
myndigheten om efterlevnaden till planen eller andringar till planen.

e ANSP och flygplatsoperatdrer ska sékerstalla att avbrottsprocedurer
finns for forlust av kontinuitet i navigeringsfunktionerna.

e ANSP och flygplatsoperatorer kan tillhandahalla flygprocedurer som
inte ar baserade pa PBN for att stodja luftfartyg som inte har PBN.

e ANSP och flygplatsoperatorer ska senast tva manader innan datum
for inférande meddela luftrumsanvéandare och Network Manager om
sin avsikt att infora SID/STAR enligt RNAV 1 eller RNP 1.

Fredrik Follin, Swedavia, fragar om man kommer att krava infoérande av
APV aven pa banor dar det redan finns precisionslandningssystem. Enligt
nuvarande forslag kommer APV att krévas innan 30 januari 2020.
Transportstyrelsen aterkommer med svar, det nationella kravet galler i forsta
hand.

Fredrik Follin, Swedavia, fragar om att ANSP och flygplatsoperatorer ska
sakerstdlla att avbrottsprocedurer finns. Vilka krav stélls pa avbrottsplanerna
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och vilken standard skall féljas? Forvantas det samma standard eller gar det
att ha en lagre niva i avbrottsprocedurerna? Transportstyrelsen svarar att det
ar upp till leverantoren och flygplatsen att bedoéma vilken serviceniva man
vill tillhandahalla flygoperatorerna.

4 Planerade militara évningar

Henrik Larsson, Forsvarsmakten, holl en presentation om kommande
militara 6vningar under 2017.

4.1 ACE 17,v.721-722, 22 maj — 2 juni.

Ovningen pagar c:a 10 dagar. Sverige, Norge och Finland deltar dar Finland
aven ar planeringsansvarig. ACE17 ar en flaggovning, vilket innebdr att den
inbegriper avancerad form av teknik och ar framatdrivande samt bedrivs
med skarp ammunition. For att genomfora detta krévs stora
luftrumsvolymer och skjutomraden. For flygsakerheten kravs att man haller
annan trafik borta och eventuella avbrott i 6vningarna ar férenat med stora
kostnader och férlorad 6vningstid. Ovningen genomgérs dagtid och under
sa kallade momenttider som ar 7:00-9:00 UTC och 11:30-14:30 UTC.
Deltagande flygplan &r baserade pa Kallax, Rovaniemi och Bodd. Utdver
stridflygplan ingar dven radarévervakande flygplan (AWACS) och
lufttankningsflygplan. Flygplatserna som far stor paverkan ar Kiruna,
Gallivare, Pajala, Arvidsjaur och Vidsel. Under vissa tider kommer
start/landning inte att kunna tillatas.

Jan-Olov Bergling, Svenska flygbranschen, papekar att helikopteroperatorer
i omradet for Gvningen troligtvis kommer vara kritiska mot att
ovningsomradet stacker sig fran GND och uppat.

Eva Tingwall, Transportstyrelsen, later meddela att ingen representant fran
helikopterverksamheten i Norrland hade synpunkter forra aret efter att
Transportstyrelsen hade skickat ut info.

4.2 FMO 17 (Aurora 17), prel. v. 738-739.

Samma luftrum som FVO 16. Ovningen kommer att ha stor paverkan pa det
civila flyget da det ar en stor 6vning dar hela Forsvarsmakten évar
tillsammans. Alla stridkrafter medverkar och det ar den storsta Gvningen pa
lange. Ca. 20 000 personer deltar och det som Gvas ar ett strategiskt angrepp
pa Sverige.

En film visas dér dverbefalhavare Micael Byden beréttar om Aurora. Syftet
med 6vningen ar att Forsvarsmakten ska oka sin operativa formaga och
forsvara Sverige i Sverige, nagot som inte har gjorts pa 23 ar.
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Aven andra nationer ar inbjudna att delta. Finland medverkar med flygplan
av typen F18, Frankrike och Norge ar inte klara i dagslaget, Tyskland &r
intresserade, USA kommer att vara med, dven NATO deltar. Flertalet
forband har UAV/RPAS vilket staller hoga krav pa Sverige.Luftrum infor
Forsvarsmaktsdvning Aurora 17, Sven-Olof Dreijing

Sven-Olof Dreijing gar igenom och forklarar vilka krav FM har pa
luftrummet for évningen. Det krévs stora luftrumsvolymer och
kompromisser gors for att minimera paverkan. | arbetet ingar bland annat
att se over vilka router som kommer att kunna anvandas for fardplanering.

For kartor och detaljer se PowerPoint-presentation FMO17.

Omradet stracker sig i stora drag Visby, Kalmar, Ronneby och ar samma
som tidigare ar. Flygplatser som definitivt berors ar Arlanda, Bromma,
Eskilstuna, Skavsta, Kungsangen, Visby, Kronoberg, Kalmar och Ronneby.

Arlanda, Bromma, Skavsta och Norrképing/Kungsangen kommer fa stor
paverkan, trafiken kan kraftigt begransas eller stoppas tidvis. Gotland
kommer att tackas av restriktionsomrade och det kommer att uppréttas
tillfalliga restriktionsomraden sydvast om Arlanda och utanfér Uppsala.

Samhallsviktiga flygningar omhandertas separat och skall undantas fran
restriktioner.

Markstrid kommer att 6vas mot luftlandsattning relativt nara Arlanda,
Forrsvarsmakten kommer dven att anvanda taktisk UAV pa hojder runt
6000 ft i omradet Skavsta-Esklistuna.

Niclas Friberg, Skavsta, undrar hur detta kommer att genomfdras och vilka
mojligheter det kommer att finnas for start/landning pa Skavsta.
Forsvarsmakten svarar att det kommer att goras en analys av behoven och
déarefter skapas tidsfonster for start och landning.

Fredrik Follin, Swedavia, fragar vilka som behover vara med i dialogen med
Forsvarsmakten. Forsvarsmakten svarar att samarbete sker med lokala
berérda ATS. Swedavia kommer att fora en dialog med LFV for att tillse att
Swedavias synpunkter tas i beaktande.

Som en del i Forsvarsmaktsovningen kommer det att hallas en
forevisningsdag pa Gardet i Stockholm. Infér denna gors en sarskild
planering och det forvantas fa stor paverkan pa civil trafik i
Stockholmsomradet under en begransad tid.

Niklas Eriksson, Segelflygforbundet, fragar om undersidan pa
luftstridomradet. Anledningen &r att 2000 ft anses vara for lagt sett ur segel-
och allmanflygperspektiv. Over smélandska hoglandet blir detta sarskilt
besvarande da terrangen ar relativt hog. Forsvarsmakten svarar att
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diskussionen inom Férsvarsmakten har handlat om att sdnka undersidan
snarare &n att hoja den.

| slutfasen av Aurora 17 kommer det att vara omfattande vning i omradet
kring Oxel6sund vilket far kommer fa stor paverkan pa Skavsta och
Norrkdping/Kungséngen.

Ytterligare fragor till Forsvarsmakten angéende Aurora 17?

Kommer utlandska UAV att delta i 6vningen? Ja, troligtvis men det finns
fragor kvar att reda ut av Forsvarsmakten. UAV flygs av Forsvarsmakten
alltid i restriktionsomrade i Sverige, detta skapar vissa
problem/begrénsningar.

Eva Tingwall, Transportstyrelsen, tillagger att det kommer en
informationskampanj via Transportstyrelsen om vilka luftrum som &r
berdrda.

Niklas Eriksson, Segelflygférbundet, tillagger att flygklubbar inom
ovningsomradet forlorar mycket pengar pa évningar av den har typen och
onskar komma till en 16sning som tillater flygning.

5 Luftrumsférandringar

5.1 Foérandringar en route — NUAC
AIRAC 2 feb 2017

ATS-router genom Copenhagen area. Forbattra ATS-rutt strukturen genom
Copenhagen Area. Idag ar mojligheterna for dverflygare att fardplanera
genom Copenhagen Area starkt begransat och syftet med forslaget &r att
latta pa den restriktionen vilket far en viss paverkan pa svenskt luftrum.

Ovriga route-férandringar enligt PowerPoint (TS Brukarméte 160927
Luftrumsforandringar FL95+).

AIRAC 25 maj 2017
Nya router genom Finland/Ryssland mot Indien enligt PowerPoint (TS
Brukarmote 160927 Luftrumsforandringar FL95+).

Ovrigt
FRA i Norge, forvantas komma igang maj/juni 2017,

LFV genomfor en stor uppgradering av radar-utrustningen. WAM
Stockholm klart i slutet av 2016. WAM i Norrland klart kvartal ett 2016,
Goteborg nagot senare under varen 2016.



}‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 9 (12)
A STYRELSEN 2016-11-03 TSL 2012-1413

5.2  Terminal-luftrum

Kaija Sterner, LFV, inget nytt sedan forra motet. LFV har fatt sin ansokan
gallande luftrumsforandringar Luled/Vidsel avvisad, LFV aterkommer efter
att ny ansokan lamnats och behandlats. Angaende Skovde TIA/TIZ har
ansoOkan tagits tillbaka och ny ans6kan kommer. Malmo TMA foréndras och
nya SID/STAR till Sturup kommer. Luftrummet runt Sveg och Borlange
kommer att férandras, viss utbkning kommer att géras, arbetet har inte
paborjats an.

Kommentar om att flygplatserna inte riktigt verkar ha forstatt att det ar
flygplatschefens ansvar att tillse Gversyn av luftrummet och procedurer var
S:ear.

Kommentar fran Transportstyrelsen: det enda kravet som finns pa éversyn
vart 5:e ar ar pa flygprocedurerna. Om man i en dversyn av procedurerna
upptacker att de stracker sig utanfor kontrollerat luftrum, kan det fa till foljd
att man maste andra luftrummet, om man inte justerar procedurerna.

Petter Alfsson-Thoor, Svenska Fallskarmsforbundet, fragar om
luftrumsarbeten géllande terminalomraden remissas/bollas med brukare?
LFV svarar att samrad sker med Forsvarsmakten, KSAK, segelflyg och
flygsportforbundet. Fallskarmsforbundet kanner sig asidosatta och 6nskar
storre delaktighet.

Representant fran SAS papekar att man inte vill sjunka i okontrollerad luft,
och att det behdvs ytterligare kontrollerad luft vid Luled. Kaija Sterner,
LFV, beréttar lite kort om luftrumskonstruktion.

Kaija Sterner, LFV, efterfragar piloters synpunkter pa procedurer och hur
dessa upplevs. SAS representant svarar att de lamnar feedback till den som
ager flygplatsen. Susanne Westman, Transportstyrelsen, papekar att
synpunkter bor komma in till Transportstyrelsen eftersom
Transportstyrelsen har helhetsbilden vad avser procedurer. Kort diskussion
darefter om hur feedbacken kring procedurer bast tas om hand,
Transportstyrelsen aterkommer med svar.

Ann-Sofi Lorefalt, Transportstyrelsen, tilligger och korrigerar nagra fakta
for att ensa uppfattningen kring leverantdrers och tillsynsmyndighetens
olika ansvar och uppgifter. I vissa fragor ska inte Transportstyrelsen ha eller
delge en egen uppfattning utan det &r leverantdrerna som ska leverera och
leva upp till sina respektive certifikat.

Fredrik Follin, Swedavia, papekar svarigheten med att tolka, forsta och
tillgodose vissa regler och uttrycker att det finns behov av att fa
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Transportstyrelsen syn pa vissa fragor. Transportstyrelsen svarar att i de fall
Transportstyrelsen gor en tolkning av regler ska denna tolkning naturligtvis
kommuniceras.

Fredrik Follin, fortsatter angaende att luftrumskonstruktion &r
konkurrensutsatt och att Swedavia har upphandlat LFV for konstruktion.
Fredrik papekar dven att RST-matet (Runway safety team) pa Landvetter ar
ett bra forum for att fanga upp synpunkter pa procedurer.

En kortare diskussion angaende TMA-utstrackning uppstar dar segelflyg
och allmanflyg framfor att utokning av terminalomraden begransar deras
verksamhet och tillgangen till luftrummet. Det patalas da fran en annan
motesdeltagare att det gar att fa tillstdnd i kontrollerad luft och att
utstrackningen darmed inte beh6ver ha stor inverkan pa luftrumsbrukare
som generellt flyger i okontrollerad luft.

Swedavia

e Kiruna flygplats arbetar med att férandra och anpassa Kirunas
luftrum i enlighet med WAM. Detta ska vara fardigt i slutet av 2017.

e Umea TMA ska forandras och forstoras i enlighet med kraven for
PBN.

e Ostersund TMA kommer att utokas.

e Anvandandet av VOR i Stockholm TMA foérlangs under tiden PBN
infors.

e Luftrum 2040 pagar.
e Lower airspace optimization pagar.
e Landvetter/Save projekt pagar och utreds.

e Visby TMA behover utdkas, ansokan fran Swedavia i samrad med
Forsvarsmakten.

e Malmo TMA pagar. APV &r under konstruktion till samtliga banor.

Fraga till Swedavia, ar avsikten att ga mot helt PBN? Fredrik Follin,
Swedavia, svarar. Ja dock maste det finnas en back-up. Sannolikt blir
radarledning ett sista alternativ istéllet for konventionell SID/STAR.

Fallskarmsforbundet fragar om rutinerna for remiss vid forandringar av
luftrummet, Swedavia svarar att de oftast tilldelar den aktuella leverantoren
ansvaret for samrad.
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Kort diskussion férs om detaljer kring satellitbaserat/konventionella
metoder.

Segelflyget kommenterar kring dialogen med olika ATS, vid externremiss
ar det svart att fa gehor. Istallet efterfragas en dialog for att samverka i ett sa
tidigt skede som mojligt. Fredrik Follin, Swedavia, efterfragar en lista 6ver
vilka som det ska samverkas med for att alla ska vara med pa taget sa tidigt
som mojligt. Kaija Sterner, LFV, papekar att vid forandringar av luftrummet
tas kontakt med lokala ATS som i sin tur tar kontakt med lokala brukare.

Rolf Bjorkman, KSAK, kommenterar att det har diskuterats for stora TMA
sedan 10 ar tillbaka, skolning t.ex. ar en viktig del i deras verksamhet och
det finns flygplan som inte har radio. Uttrycker en vilja att ha luftrum som
ar helt optimerade for andamalet och inte onddigt stora. Han tillagger dven
att kartmaterialet som finns ar svartolkat med olika hojder, granser.

Projektet luftrum 2040 tas upp och en fraga stalls om att ta med
allmanflyget och deras kravbild for att na sa bra samsyn som mojligt.
Trafikverket &r projektledare och genomfor detta med Foérsvarsmakten, LFV
m.fl. Det ifragasatts varfor allmanflyget inte ar med i projektet Luftrum
2040, Fredrik Follin tar med det till projektet.

Segelflygforbundet efterfragar direktkommunikation med
Transportstyrelsen och undrar om det kan vara en framkomlig vag. Ann-
Sofi Lorefalt, Transportstyrelsen, hanvisar till allmanflygsakerhetsradet och
den kontaktlista som finns dar. Segelflygforbundet fragar vem som ar
ansvarig for att garantera allas tillganglighet till luftrummet?
Transportstyrelsen tar med sig fragan och aterkommer.

Diskussion uppstar om att TMA/CTR 6ppnar och stanger, ibland flera
ganger om dagen. Manga flygplatser &r inte tillgangliga och det blir en
flygsakerhetsfraga. Transportstyrelsen tar med sig fragan om ansvaret for
flygplatsers tillganglighet?

6 Information fran flygbolag och
intresseorganisationer samt aktuella fragor

7 Ovrigt

8 Nasta mote
24 april i Norrkoping, kallelse kommer.

9 Avslutning
Ann-Sofi Lorefalt, Transportstyrelsen, tackade for ett bra mote.
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Vid protokollet

Christopher Montecinos



