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Inledning

Ann-Sofi Lorefilt, chef Sektionen for flygtrafiktjinst, Transportstyrelsen,
hilsade alla vilkomna till Transportstyrelsen.

Motets syfte dr att informera om kommande luftrumsfdrindringar samt att diskutera
och konsultera hur detta kan paverka brukarna.

1. Presentation av deltagare

Deltagarna presenterade sig, nya deltagare har tillkommit sedan forra métet.

2. Foregaende protokoll och dagens agenda

Foregaende protokoll godkindes och lades till handlingarna.
Dagens agenda godkéndes.

3. Planerade militira 6vningar (Bilaga 1)

Terje Hallin, Férsvarsmakten, héll en presentation om genomforda och kommande
militéra Svningar under 2016 samt kommande militdra Gvningar under 2017.

I korthet;

Cold Response 16, v.609-610, Norsk 6vning, ledning frain AWACS, genomfordes
enligt plan.

SWEFINEX 16, v.620-621, Marinovning i Ostersjon

TTP 16, v.621-622, Teknisk och taktisk 6vning . F7 och F17 deltar, dven Norge och
Finland deltar.

BALTOPS, v.624-625, Marin6vning i Ostersjén, Ledning frin CRC, ev. AWACS.
Samtidigt pagar en militdrdvning i norra Tyskland och Polen.

FVO 16, v.635-636, Ovningsomrade Ostersjon och syddstra Sverige. Ingr i
ovningen gor flyg-, bas- och stridsledningsférband. Finska F18 baseras pa Gotland
for att agera Fi. Restriktionsomrade tillkommer &ver sddra Gotland for UAS-
verksamhet. FVO 16 #r en fortsittning pa FVO 15, da 6vade framst flygfsrbanden.

NOCO 16, v.636-637, Marinévning utanfor vistkusten.

ACE 17, v.721-722, 6vningen pagér c:a 10 dagar. Sverige, Norge och Finland
deltar. Finland &r dven planeringsansvarig.
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FMO 17 (Aurora 17), prel. v. 737-738 eller 738-739. Samma luftrum som FVO 16.
Ovningen kommer att utgora en stor paverkan pa det civila flyget d hela
Forsvarsmakten ovar tillsammans.

Kommentar frédn Jan Borén, ACR; Angaende FMO 17 (Aurora 17).
Undersok alternativa flygplatser for det civila flyget, eftersom paverkan blir stor pa
den civila flygverksamheten.

Kommentar fran Fredrik Follin, Swedavia; Angadende FMO 17 (Aurora 17).
Informera flygbolagen i god tid om Svningen.

4. Information fran Transportstyrelsen. (Bilaga 2)

Ann-Sofi Lorefilt, Transportstyrelsen, informerade om personalfrindringar pa
sektionen for flygtrafiktjénst; Asa Dahlstrém #r ny pa sektionen sedan forra métet.
Hon jobbar frimst med regelfragor. Sigge Skarsfjill har gatt i pension men #r kvar
som timanstilld for deltagande i regelprojekt, framforalit RPAS.

Lovisa Granstrand ar nyanstilld fran 1 juni 2016. Hon kommer framforallt att jobba
med luftrumsfragor. Vi kommer dven att f& forstirkning inom omréadet for militira
fragor, efter sommaren.

Asa Dahlstrém, Transportstyrelsen, berittade att hon &r projektledare for RPAS i
kontrollerat luftrum.

I projektet ingér att undersoka hur vi kan minska intressekonflikten mellan RPAS
och ATS, och skapa forenklingar i hanteringen av RPAS. En stor del av dessa s.k.
drdnare flygs av privatpersoner. Det é4r en viktig malgrupp att informera om
gillande regler. Grinserna fr att operera med RPAS niira en flygplats ér; minsta
avstand 5 km fran flygplatsen, max 50m hgjd Sver marken, farkosten inom synhall,
vikten understiger 7kg samt att farten understiger 50kt.

Jan-Olov Bergling, Svenska flygbranschen, kommenterade att de #r oroliga for den
explosiva utvecklingen som sker inom RPAS-branschen. Det kan bli konflikter med
t.ex. helikoptrar pé 1ag hojd. Det ir viktigt med identifiering av farkosterna. En
annan viktig frdga 4r vem som har ansvaret ur forsikringssynpunkt om nagot tillbud
eller olycka intréffar.

Asa Dahlstrdm, Transportstyrelsen fortsatte beritta att Transportstyrelsen samordnar
dessa frigor med ménga myndigheter. En viktig parameter i dessa fragor gillande
RPAS ir att EU sorjer for den fria rorligheten av varor och tjénster.

Frén augusti i ar omfattas inte leksaksdrénare och modellflygplan av forordning
923/2012 (SERA).

Fredrik Follin, Swedavia, papekade att #ven om man har tillstand for en “drénare”
har man inte automatiskt tillstind att flyga i kontrollerad luft.
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Ann-Christine Sporrong, Transportstyrelsen, svarade att det handlar om tva olika
saker; dronaren som har fatt en certifiering fér inte med automatik flyga i
luftrummet. For att {2 flyga i luftrummet kriivs det att man uppfylier de krav som
giller i den luftrumsklass man ska flyga i.

Asa Dahlstrém, Transportstyrelsen, kommenterade att det iir foraren av farkosten
som dr ansvarig om nagot intréffar.

Ann-Sofi Lorefilt, Transportstyrelsen, kompletterade ocksa med att
Transportstyrelsen inte &r en myndighet bara for sikerhet, utan vi méste ocksa ta
hénsyn till tillgénglighet, miljé och hélsa.

Lars-Eric Blad, Transportstyrelsen, informerade om status for Projekt Luftrum ,
Oversyn av Sveriges luftrum med fokus pA TMA och CTR. Diskussioner pagar
internt om vem som ansvarar for den finansiella delen. Transportstyrelsen kan inte
sjélva driva utvecklingen av luftrummet.

Transportstyrelsens roll #r att granska ans6kningar om f6randringar av luftrummet.
En avviigning gors da mot alla brukares behov. Det &r flygplatsorganisationerna som
ansvarar for luftrummet kring flygplatserna.

Fredrik Follin, Swedavia, kommenterade att dagens sjunkprofiler for landande
flygplan innebir att flygplanet riskerar att flyga del av striickan i okontrollerad luft,
med tanke pa att nir luftrummet konstruerades (Luftrum 1998), var inte
sjunkprofilerna lika flacka som idag. Han ansag dock att detta inte kriver nagra
storre fordndringar av luftrummet.

Lars-Eric Blad, Transportstyrelsen, kommenterade med att vid 6versyn av
luftrummet s& bor man dverviiga andra sitt att hantera TMA-luften for att ocksa
mdta Forsvarsmaktens behov och allménflygets tillgéng till luftrum, exempelvis
behover inte ett tilldggs -TMA vara upprittat d4 det inte finns ett behov av det.

Sven Wetterwik, LFV/NUAC, fragade om det var méjligt att definiera en del av
Stockholms TMA (4.0°) som en ACC-sektor istéllet f5r en TMA-sektor.
Problemet &r de omraden dir LFV har ett undantag fran gillande regelverk som
sdger att inom TMA har civil trafik foretride fore militér trafik. Transportstyrelsen
lovade att aterkomma i fragan.

Fredrik Follin, Swedavia, fortsatte med att uppmana Transportstyrelsen att ge LFV
och Forsvarsmakten i uppgift att 15sa problemet med luftrummet.

Anders Lundahl, Svensk Pilotforening, kompletterade med att Transportstyrelsen
boér uppmana aktorerna att samarbeta.

Ann-Christine Sporrong, Transportstyrelsen, svarade att aktSrerna maste se dver sitt
luftrum med jimna mellanrum, detta styrs av TSFS 2015:1.
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Ann-Sofi Lorefilt, Transportstyrelsen, svarade att ansvaret for luftrummet ligger
hos flygplatsen och Transportstyrelsens uppgift 4r att godkiinna
luftrumsforandringar.

Fortydligande om léigsta tillimpbara flygniva
Ann-Sofi Lorefilt, Transportstyrelsen, visade fragor och svar enl. bilaga 2.

Ann-Christine Sporrong, Transportstyrelsen; Sa ldnge man flyger under LAF eller
under vergangsnivan giller QNH.

Lars-Eric Blad, Transportstyrelsen; AFIS-flygplatser har G-luft och hir géller QNH
under LAF.

Jan Borén, ACR, ansag att det blir en uttkad risk nér det flygs pa olika QNH.

Ann-Christine Sporrong, Transportstyrelsen, kommenterade att vi har inte si stora
problem med olika QNH i Sverige.

Ann-Sofi Lorefilt, Transportstyrelsen, kompletterade att l4gsta prognostiserade
QNH anges i GAMET.

Henrik Svensson, Svenska Segelflygforbundet, berittade att ett ATS har med
anledning av den nya metodiken for att ta fram TRL (genomgéngsniva) séinkt
6versidan pa segelflygsektorn inom sitt luftrum.

Ann-Christine Sporrong, Transportstyrelsen, svarade att det enl. ICAO finns tva
alternativ for att rikna fram TRL; dels minst 1000ft separation eller 0-499ft
separation mellan TA och TRL. ICAO Paris har beslutat att EUR-regionen ska
tillimpa minst 1000ft mellan TA och TRL. Vad giller ATS ets beslut att séinka
hoéjden pa segelflygsektorn sé ér det en ren metodikfraga.

Ann-Christine Sporrong, Transportstyrelsen, berittade att det pagar diskussioner
inom EU om gemensam TA. UK, Irland och Norge infér TA=FL180 ar 2020.

Lars-Eric Blad, Transportstyrelsen, kompletterade med att Norge genomfor
forédndringen p.g.a. SHK-rekommendation. Finland avvaktar.

S. Luftrumsforindringar

5.1 Forindringar en route —- NUAC

Gunilla Blank, LFV; Ar 2015 genomfordes Free Route Airspace ver FL285 i ett
forsta steg med vissa begréinsningar inom NEFAB (North European FAB) och DK-
SE FAB, inkluderande Norge, Finland, Sverige, Danmark, Estland och Lettland.
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Lars-Eric Blad, Transportstyrelsen, kompletterade med att vi far ett somlsst FRA i
Norden fr.o.m. i sommar (23 juni 2016). Det blir fritt att planera sin egen flygning
6ver FL285.

Det pagér ocksé ett samarbete med UK/IRL FAB for att koppla ihop detta luftrum
med FRA i Norden. Detta ska vara genomfort senast 2020. Efter detta s4 omfattas

38 % av Europatrafiken av FRA-m&jligheten.

I varje lands AIP ska det finnas info om landets luftrum . ICAQO’s regelverk ir dnnu
inte anpassat till FRA-miljo och det pagar ett arbete med att klara ut hur publicering
av FRA ska ske i resp. lands AIP. Inom Norden har vi enats om en publicering som
ser likadan ut i de olika IAIP’erna for att underlitta for brukarna att ta till sig hur
planering av flygning i FRA-mil;j6 ska ske.

5.2 Terminal-luftrum (Bilaga 3)
Kaija Sterner, LFV, informerade om kommande foréindringar;

Skévde;
Nytt TIA/TIZ (Skickas snart till Transportstyrelsen). Upprittas néir Karlsborg dr
stangt. Segelflygsektorer éndrade, VFR in- och utflygningspunkter éndrade.

Malmo;

Foréndringar pA TMA och flygvigar, H6jning av CTR, Sénkning av TMA i sydost,
Nya RNAYV SID/STAR, Nya RNP AR (Tidigare kurvade infl.) p.g.a. samhéllet
Dalby samt nya Baro VNAV-inflygningar.

(Skickas till Transportstyrelsen Q4 2016).

Kaija fortsatte med att ta upp fordndringar vid Hemavan, ytorna for nya inflygningar

till bana 15 gér in dver norskt territorium. Hur sker samordningen med Norge?
Transportstyrelsen dterkommer med hur samordning ska ske visavi norskt luftrum.

Jan Borén, ACR, berittade att ett projekt dr uppstartat for att titta pa mojligheterna
for ett TIA Eskilstuna.

Visteras ATS behover utdka sitt TMA i norr bl.a. eftersom de har flygningar som
vill gé direkt till Reykjavik. I dagsliget berdr dessa flygningar okontrollerat luftrum.
Fredrik Follin, Swedavia, informerade om pagéaende aktiviteter;

Kiruna;
Ny Surveillance-tjdnst samt nytt luftrum pa géng.

Proceduréversyn inkl. hindermétning pa manga flygplatser.
APV Baro-VNAYV procedurer under konstruktion; LFV gér 10 st, NATS 5 st.

Oversyn av det komplexa Malmo TMA..
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Umes3;

Konventionella SID/STAR kommer att utga.

Visby;
Oversyn av TMA, idag halva TMA for konventionell navigation och halva TMA for
RNAV.

Miljotillstdnd for Landvetter SID/STAR.

Niclas Friberg,Skavsta/SRF, berittade att en ny luftrumsgrupp startats upp inom
SRF. Forsta motet sker efter [CAO/RPAS-métet i Stockholm 9-10 maj. Avsikten &r
att samla de mindre flygplatserna.

6. Information fran flygbolag, intresseorganisationer —
aktuella fragor

6.1 Kanalseparation 8.33kHz — Segelflygforbundet
Henrik Svensson, Svenska Segelflygforbundet;

Segelflygforbundet vill behalla ett antal frekvenser med 25kHz kanalseparation.
FFK och AOPA #r med i en arbetsgrupp tillsammans med Segelflygforbundet for att
skicka ny ansokan till Transportstyrelsen om dispens fran kravet pa 8.33kHz
kanalseparation for att inte behdva inforskaffa ny radioutrustning i flygplanen.

Den tidigare ans6kan avslogs av Transportstyrelsen.

I Danmark och Finland har man utfirdat undantag fran kravet pa 8.33kHz for
sportflygverksamhet.

I Norge giller krav pa 8.33kHz kanalseparation upp till FL95 p.g.a. terréng.

I UK pégar arbete for dispens for 25kHz.

6.2 Storning av satellitsignaler — Swedavia
Fredrik Follin, Swedavia;

Fredrik tog upp fragan om storning av satellitsignaler som ett orovickande problem.
Det dr idag ganska enkelt att stora ut satellitsignaler med hjélp av s.k. ”jammers”.
Finns det regler for hur man kan skydda en flygplats mot stérning av
satellitsignaler?

Ann-Christine Sporrong, Transportstyrelsen, svarade att hon kontrollerar detta och
aterkommer.
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6.3 Baltic Sea Project Team (Bilaga 4,5)
Lars-Eric Blad, Transportstyrelsen;

EANPG/COG 62 etablerade i maj 2015 the Baltic Sea Project Team (BSPT) p.g.a.
de héindelser och incidenter som var under 2014 mellan civilt och militéirt flyg dver
Ostersjon.

BSPT bestér av bade civila och militéira representanter frin samtliga linder runt
Ostersjon. Aven NATO, EASA och EUROCONTROL deltar.

Viktiga fragor som diskuteras #r bl.a.;

transponderkrav for samtliga luftfartyg,

fardplanshantering,

det miltéra flyget flyger “due regard”, de ser det civila flyget, men syns inte sjilva
pa radarn.

Inférande av PSR-radar skulle forbittra situational awareness” for alla inblandade.

7. Ovrigt

8. Nista mote

2016-09-27 pa Malargatan, Stockholm.
Kallelse kommer.

9. Avslutning

Ann-Sofi Lorefilt, Transportstyrelsen, tackade for ett bra méte.



