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Versionshistorik

8.1 Analys av nuvarande data
Uppdatering av referenser till foreskrifter och
férordningar.

Versi | Datum Beskrivning Ansvarig

on

1.0 Forsta utgavan Christer Erlandsson,

Slia

2.0 2019-03-25 Benamning pa bilagor till Niclas Andersson,
Genomforandeplanen har reviderats enligt Slia
kapitel 2.

3.0 2021-04-16 Fortydligande avseende linjeobjekt under Niclas Andersson,

Slia
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1 Inledning

ICAO staller krav pa medlemsstaterna for anvandande och Gverféring av
elektronisk terrdng- och hinderdata (TOD, Terrain and Obstacle Data).
Kraven finns inforda i ICAO Annex 15 (AIS, Aeronautical Information
Services), samt i Doc 10066 (AIM, Aeronautical Information Management).

Kraven kompletteras av EU-forordning 73/2010' (ADQ, Aeronautical Data
Quality) om kvalitetskrav pa flygdata och flyginformation for ett gemensamt
europeiskt luftrum som ska sakerstéalla noggrannhet, uppldsning och integritet
for flygdata och flyginformation.

Medlemsstaterna gav Eurocontrol i uppdrag att ta fram stéd och végledning
for implementering av de nya kraven. For att hantera detta bildade
Eurocontrol Terrain and Obstacle Data Working Group (TOD WG).
Gruppen arbetade fram ett forslag till plan for hur de nya kraven skulle
omhandertas och implementeras. Forslaget faststalldes ar 2015 i Eurocontrol
Terrain and Obstacle Data Manual.

Eurocontrol har i denna manual faststéllt att varje medlemsstat ska ta fram en
nationell plan for hur elektronisk terrdng- och hinderdata ska omhéndertas
och implementeras enligt kraven i ICAO Annex 15, samt ICAO Doc 10066.
Planen ska tas fram gemensamt av myndighet, férsvarsmakt och
flygtrafiktjanst.

1.1 Grund for beslutet

Transportstyrelsen har tagit fram en nationell plan tillsammans med
Forsvarsmakten och LFV (Luftfartsverket), som &r ansvarig leverantor av
flyginformationstjénst.

Detta dokument beskriver planen for Sveriges inférande av elektronisk
terrdng- och hinderdata.

| Sverige ansvarar Forsvarsmakten for den nationella flyghinderdatabasen.
Denna databas forvaltas av LFV. Trafikverket ansvarar for att fordela medel
till LFV for uppdatering och uppratthallande av denna flyghinderdatabas som
avser den civila luftfarten.

Genomforandeplanen innehaller foljande punkter:
e Omraden

Krav, rekommendationer och principer

Datakallor

Matning

Grénsoverskridande harmonisering

Tillsynsteknik

Validering och verifiering av data

1EU-férordning 73/2010 upphédvs genom kommissionens genomférandeférordning (EU) 2020/469 gallande fran
27 januari 2022, och tas omhand i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/373 samt i kommissionens
genomfdrandeférordning (EU) 139/2014.
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Dokumentet bestar av ett huvuddokument samt sju bilagor som beskriver
inforandet i de olika omradena. | bilagorna finns uppgifter om avgifter och
kostnadstackning.

2 Omraden

Det finns fyra omraden som berors. Dessa fyra omraden definieras enligt
ICAO Annex 15 kap 10 som:

Omrade 1: Svensk flyginformationsregion (FIR) (Bilaga 1)

Omrade 2a, 2b, 2c och 2d: Terminalomradet (TMA) vid en flygplats

eller radie 45 km ut fran referenspunkt for flygplatsen (ARP). Den minsta
ytan av de tva alternativen blir gallande. (Bilaga 2a, 2b, 2c och 2d)

Omrade 3: Man6veromradet vid en flygplats. (Bilaga 3)

Omrade 4: En yta 900 m lang och 120 m bred fran bantroskel utat i banans
forlangning. (Motsvarar OFZ for ILS CAT Il och CAT I1I) (Bilaga 4)

Kraven pa inmatning av hinder okar in mot flygplatsen enligt ICAO Annex
15, samt ICAO Doc 10066, Aeronautical Data Catalogue.

Sveriges princip ar att folja ICAO:s faststallda normer och
rekommendationer. Sverige har lamnat en avvikelse nér det galler terrdng-
och hinderdata pa grund av de svarigheter som finns med att gora data
tillgangligt.

3 Krav, rekommendationer och principer

De krav, rekommendationer och principer som berér omradet finns listat
nedan.

3.1 Internationellt

e Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/373 av den
1 mars 2017 om gemensamma krav for leverantdrer av
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster och dvriga néatverksfunktioner for
flygledningstjanst, om tillsyn over dessa leverantdrer samt om
upphévande av forordning (EG) nr 482/2008,
genomforandefdrordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr 1035/2011
och (EU) 2016/1377 och andring av férordning (EU) nr 677/2011

e Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2019/317 av den 11
februari 2019 om inrattande av ett prestations- och avgiftssystem i det
gemensamma europeiska luftrummet och om upphdvande av
genomforandeférordningarna (EU) nr 390/2013 och (EU) nr
391/2013

e Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4
juli 2018 om faststallande av gemensamma bestammelser pa det civila
luftfartsomradet och inrattande av Europeiska unionens byra for
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luftfartssakerhet, och om andring av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr
996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och
2014/53/EU, samt om upphévande av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets
forordning (EEG) nr 3922/91Kommissionens foérordning (EU) nr
73/2010 av den 26 januari 2010 om kvalitetskraven pa flygdata och
flyginformation for ett gemensamt europeiskt luftrum.

e Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 1029/2014 om
andring av férordning (EU) nr 73/2010 om kvalitetskraven pa flygdata
och flyginformation for ett gemensamt europeiskt luftrum.

e Kommissionens férordning (EU) nr 139/2014 av den 12 februari 2014
om krav och administrativa rutiner for flygplatser enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008.

e ICAO Annex 15

e ICAO Doc 10066.

e |ICAO Doc 9881 Guidelines for Electronic Terrain, Obstacle and
Aerodrome Mapping Information.

e [ICAO Doc 9674 World Geodetic System - 1984 (WGS-84) Manual.

3.2 Nationellt

e Luftfartslag (2010:500)

e Luftfartsférordning (2010:770)

e Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om markering av
foremal som kan utgora en fara for luftfarten och hinderanmalan
(TSFS 2010:155)

e Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2019:25) om
flygdata.

e Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2015:50) for
flygbriefingtjanst (AIS).

e Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om hantering av
avgifter for flygtrafiktjanst (TSFS 2017:7)

3.3  Statens princip for skydd av flygplatser

Det finns ingen sarskild policy for skyddande av flygplats ur ett
flyghinderperspektiv. Daremot kan en flygplats bli utpekad som riksintresse
vilket innebér att flygplatsen kan fa ett visst skydd for att inte objekt som kan
utgéra flyghinder uppfors i flygplatsens narhet. Enligt forordningen
(1998:896) om hushallning med mark- och vattenomraden ska Trafikverket
lamna underlag till lansstyrelserna i frdga om vilka flygplatser och
luftfartsanldggningar som ar av riksintresse. Enligt plan- och bygglagen
(1987:10) ska lansstyrelserna verka for att riksintressena tas till vara i
kommunala markanvéndningsplaner och kommunerna ska i sina
oversiktsplaner redovisa hur de tillgodoser riksintressena. Flygplatserna far i
ovrigt tillvarata sina egna intressen i den kommunala bygglovsprocessen (se
nedan under avsnitt 3.4).
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3.4 Process for hindertillstand, hinderanmalan

Den 1 september 2010 inférdes i 6 kap. 23 § luftfartslagen (2010:500) en
skyldighet for den som uppfor en byggnad eller annan anldggning att gora en
flyghinderanmalan innan arbetena paborjas.

Anmélan ska enligt 25 § luftfartsférordningen (2010:770) goras till
Forsvarsmakten om byggnadens eller anlaggningens hojd kommer att
overstiga 45 meter inom sammanhallen bebyggelse och 6verstiga 20 meter
inom andra omraden. Anmalan ska vara skriftlig och kortfattat beskriva
projektets art, omfattning och exakta lokalisering och en anmalan ska goras
oavsett om bygglov kravs och oavsett om bygglov tidigare har erhallits.
Anmalningsplikten ar inget tillstandsforfarande utan syftar endast till att
kannedom erhalls om de byggnader och liknande som ska uppforas, for att
objekten exempelvis ska kunna foras in i flygkartor och liknande.

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:155) om
markering av féremal som kan utgéra en fara for luftfarten utokades med
reglering av flyghinderanmalan den 15 oktober 2016. Foreskriften anger vilka
uppgifter som flyghinderanmélan ska innehalla samt kvalitetskrav for
inméatning av hinder. For kvalitetskrav pa hinder i narheten av en flygplats
regleras detta i Transportstyrelsens foreskrifter om flygplatsdata TSFS
2019:25.

4 Datakallor

4.1 Reglering av datakallor

Datakéllor regleras genom kommissionens foérordning (EU) nr 73/2010 om
kvalitetskraven pa flygdata och flyginformation for ett gemensamt europeiskt
luftrum.

4.2 Leverantor av data

Flyghinderdata

Forsvarsmakten har tagit fram och &ger en flyghinderdatabas for att mota det
militara behovet av presentation pa flygkartor samt for att fungera som
underlag vid militar procedurkonstruktion och baseras pa information fran
agare av objekten. Denna flyghinderdatabas forvaltas av LFV. Databasen
anvands idag inom civil och militar flyginformationstjanst (AIS) och
innehaller flyghinder som ar 20 m och hogre 6ver mark eller vatten.

Terrangdata

Lantmateriet har tagit fram, &ger och forvaltar den nya nationella
héjdmodellen (terrangmodellen). Den har tagits fram med hjélp av
laserskanning som redovisar markhéjder. Denna terrangmodell kommer med
god marginal att uppfylla de noggrannhetskrav som géller for terrdngdata i
omrade 1 och omrade 2. Medelfel i enskilda laserpunkter pa plana hardgjorda
ytor berdknas vara battre an 1 dm. Malet ar att medelfelet i interpolerade
punkter ska vara béattre an 0,25 m fér hdjdmodellen i ett 2 m grid (rutnét).
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Eventuellt kan flygplatsoperatorer anvadnda Lantmateriets terrdngdata dven
for omrade 3 och omrade 4. Alternativet ar att i samband med inmatning av
hinder i omrade 3 och omrade 4 dven samla in terrangdata.

Det kan bli aktuellt att se 6ver Lantmateriverkets terrdngdata nar det sker
andringar i de internationella regelverk som anger kvalitetskraven pa
terrdngdata.

Krav pa leverantorer regleras genom kommissionens forordning (EU) nr
73/2010 om kvalitetskraven pa flygdata och flyginformation for ett
gemensamt europeiskt luftrum.

Dataformatet for utbyte av TOD anges i bilagorna och ska ske i enlighet med
forordning (EU) nr 73/2010. Se dven www.aixm.aero.

Hinderdata och terrangdata fran dessa databaser tillhandahalls av certifierad
leverantor av flygbriefingtjanst (LFV) som sammanstéller och darefter
publicerar grundlaggande flyginformation for svenskt luftrum och svenska
flygplatser i publikationen svenska IAIP (Integrated Aeronautical
Information Package).

5 Matning

5.1 Format

Data ska uppfylla de krav som stélls i férordning (EU) nr 73/2010 om
kvalitetskraven pa flygdata och flyginformation for ett gemensamt europeiskt
luftrum.

6 Gransoverskridande harmonisering

De danska och svenska luftfartsmyndigheterna har kommit 6verens om hur
flygdata och flyginformation for Bornholm ska hanteras. Det &r reglerat i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2015:50) for
flygbriefingtjanst.

| Eurocontrol TOD-manual version 2.2 av den 28 november 2019 hanterar

avsnitt 5.6 fragor kring gransoverskridande information inklusive forslag till
innehall i 6verenskommelse.
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7 Tillsynsteknik

Sverige foljer upp genomférandet av TOD genom Kommissionen och
Eurocontrol Local Single Sky Implementation Plan (LSSIP) och ICAQO:s
uppfoljning av Aviation System Block Upgrades (ASBU).
Transportstyrelsen anvander mojligheten att i samband med olika seminarier
sprida information om terrang- och hinderdata och kvalitetskrav pa flygdata
och flyginformation.

7.1. Tillsyn

Enligt 1 § férordning (2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen, har
Transportstyrelsen som huvuduppgift att svara for bland annat tillsyn inom
transportomradet.

I 2 8 i ndmnda instruktion anges att Transportstyrelsens tillsyn utévas éver
den civila luftfarten, sarskilt flygsdkerheten och luftfartsskyddet.
Det finns saledes inte nagon begransning i Transportstyrelsens
tillsynsuppdrag till att omfatta endast tillstandsinnehavare eller en viss
kategori av utdvare inom luftfarten.

Enligt 5 § forordning (1994:1808) om behdriga myndigheter pa den civila
luftfartens omrade ar Transportstyrelsen nationell tillsynsmyndighet enligt de
s.k. Single Sky-forordningarna (EG) nr. 549/2004, 550/2004, 551/2004 och
552/2004. | artikel 4 av den sa kallade ramforordningen (EG) nr. 549/2004
anges att de nationella tillsynsmyndigheterna ska ta sig an de uppgifter som
en tillsynsmyndighet tilldelas enligt Single Sky-férordningar och de
tillampningsfoérordningar som antas inom ramen for forordningarna.
Forordning (EU) nr 73/2010 har tagits fram inom ramen for
driftkompatibilitetsférordningen och Single Sky.

Foljaktligen &r Transportstyrelsen tillsynsmyndighet foér att kraven i
forordning (EU) nr 73/2010 blir uppfyllda. Tillsynen? blir differentierad mot
bakgrund av vilka krav som foreligger pa de olika verksamhetsutvarna.

Dessutom ska Transportstyrelsen enligt 2 § i 1994:1808 utfora de uppgifter
som aligger Sverige avseende forordning (EU) nr 73/2010.

8 Validering och verifiering av data

8.1 Analys av nuvarande data

Terrangdata for omrade 1 som bygger pa laserskanning uppfyller kraven pa
sparbarhet (metadata). Viss hinderdata i hinderdatabasen uppfyller inte
kvalitetskraven. Stickprovsanalyser visar att det dessutom forekommer att
hinder saknas i hinderdatabasen. Det pagar atgarder for att fa en
kvalitetssakrad hinderdatabas.

22 Anm. Eftersom 73/2010 kommer att upphavas genom kommissionens genomférandeforordning (EU) 2020/469
fran och med 27 januari 2022, och implementeras i kommissionens genomférandeforordning (EU) 2017/373,
kommer tillsyn efter detta datum ske utefter (EU) 2017/373.
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Den datamangd som redan finns i hinderdatabasen i nulaget innehaller hinder
i form av punktobjekt. Punktobjekt &r till exempel master, vindkraftsverk,
skorstenar, byggnader, kraftledningsstolpar etcetera. Den datamangd som
ingar ar punktobjekt som &r dver 20 m utanfor tatort och dver 45 m i tatort.

Hinderdatabasen innehaller dven punktobjekt uppforda i narheten av varandra
som publikationsmassigt kombineras till en area som till exempel en
vindkraftspark bestaende av flera vindkraftsverk.

Utover att kompletthet och noggrannhet for dessa typer av objekt behdver
verifieras sd maste aven linjeobjekt som kan utgdra hinder for luftfarten
tillforas.

Exempel pa sadana linjeobjekt ar kraftledningar. Om en ledning ar 6ver 20
meter dver mark/vattenyta nagonstans (stolpe eller ledning) under en stracka
mellan tva stallverk/station, ska hela strackan rapporteras in som
linjeobjekt, utéver de punktobjekt i form av stolpar som &r dver 20 meter pa
strackan. | de fall dar en eller tva stolpar under 20 meter utgor
andpunkt/andpunkter av ett spann dar ledningen mellan stolparna ar éver 20
meter, ska dven dessa stolpar rapporteras in (detta kan t ex uppsta nar en
ledning gar éver en dalgang). For linjeobjekt inom sammanhallen
bebyggelse galler istéllet 45 meter 6ver mark/vattenyta i stycket ovan.

8.2 Tillvagagangssatt for att validera och verifiera
nuvarande data samt finansiering

Validering och verifiering av befintlig hinderdatabas kommer att behova
utforas. LFV kommer att genomfora detta pa uppdrag av Transportstyrelsen.
Underleverantor, i form av Lantmateriet eller annan, kan komma att
anvéndas.

| regleringsbrev for Trafikverket 2017 finns medel avsatta for detta andamal
for den civila kravbilden, att utbetalas till LFV mot rekvisition.

Validering och verifiering aligger den som ska tillampa férordning (EU) nr
73/2010. | artikel 6 anges kraven pa datakvalité och i bilaga IV del B anges
vilka argument och bevis som ska anvéndas for att visa att kraven uppfylls. |
bilaga 1 till TSFS 2015:50 anges datakvalitetskrav pa dataobjekt for flygdata
och flyginformation.
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Validering och verifieringsteknik beskrivs i Eurocontrol TOD manual.
Validering och verifiering ska grunda sig pa 1SO 19131 dataprodukt-
specifikation, 19113 kvalitetsprinciper och 19114 processer for
kvalitetsutveckling.

Denna genomférandeplan har beslutats av avdelningsdirektér for Sjo och luft,
Gunnar Ljungberg.

Foredragande har varit sektionschef for Luftrum och flygplatser, Jorgen
Andersson. | den slutliga handlaggningen av genomfdrandeplanens

framtagande deltog juristen Charlotta af Forselles samt sakkunnige Niclas
Andersson.

Gunnar Ljungberg

Avdelningsdirektor Sjo och luft
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